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				DISPOSICIONES GENERALES

				DEPARTAMENTO DE DESARROLLO ECONÓMICO E INFRAESTRUCTURAS

				5463

				ORDEN de 22 de octubre de 2018, de la Consejera de Desarrollo Económico e Infraestructuras, de aprobación de la instrucción técnica para la instalación de reductores de velocidad en las travesías de la Red de Carreteras del País Vasco.

				En virtud de lo dispuesto en el artículo 10.34 del Estatuto de Autonomía para el País Vasco, en relación con el artículo 7.a.8 de la Ley 27/1983, de 25 de noviembre, de relaciones entre las Instituciones Comunes de la Comunidad Autónoma y los Órganos Forales de sus Territorios Históricos y con el artículo 7.1 de la Ley 2/1989, de 30 de mayo, reguladora del Plan General de Carreteras del País Vasco, corresponde a la Administración de la Comunidad Autónoma la aprobación del Plan General de Carreteras del País Vasco, documento que establece las normas técnicas y de señalización que las Administraciones públicas vascas pondrán en vigor en sus redes de carreteras.

				Las normas técnicas contenidas en el Plan General de Carreteras del País Vasco comprenden el conjunto de reglas o instrucciones de obligado cumplimiento vigentes para la ejecución de las obras de carreteras de titularidad de las administraciones de la Comunidad Autónoma del País Vasco, al objeto de asegurar la coordinación técnica de estas (artículos 7.1 y 11.2 de la Ley 2/1989, de 30 de mayo, reguladora del Plan General de Carreteras del País Vasco).

				Corresponde al Departamento de Desarrollo Económico e Infraestructuras la redacción del Plan General de Carreteras del País Vasco, y la elaboración y aprobación de las modificaciones ordinarias, que son, entre otras, las relativas a normas o instrucciones técnicas sobre construcción y materiales que rigen la ejecución de cualquier obra de carreteras en el ámbito del País Vasco (artículo 4 y 8.3 de la Ley 2/1989, de 30 de mayo, reguladora del Plan General de Carreteras del País Vasco y artículo 5 del Decreto 307/2010, de 23 de noviembre, de aprobación del Plan vigente).

				La Comisión del Plan General de Carreteras, mediante conformidad de todos sus miembros, ha acordado informar favorablemente la instrucción técnica para la instalación de reductores de velocidad en las travesías de la Red de Carreteras del País Vasco.

				El artículo 14 de la Ley 2/1989, de 30 de mayo, reguladora del Plan General de Carreteras del País Vasco, establece que las modificaciones ordinarias del citado Plan se aprobarán mediante Orden del Consejero titular del Departamento competente por razón de la materia.

				Este Departamento es competente para la aprobación de las citadas modificaciones, de conformidad con lo dispuesto en el artículo 7.1.s) del Decreto 24/2016, de 26 de noviembre, de creación, supresión y modificación de los Departamentos de la Administración de la Comunidad Autónoma del País Vasco y de determinación de funciones y áreas de actuación de los mismos.

				En su virtud, vistos los antecedentes mencionados, y de conformidad con las previsiones del artículo 14 de la Ley 2/1989, de 30 de mayo, reguladora del Plan General de Carreteras del País Vasco,

				

				DISPONGO:

				Aprobar la modificación ordinaria del Plan General de Carreteras del País Vasco que se recoge en el anexo de la presente Orden, consistente en la instrucción técnica para la instalación de reductores de velocidad en las travesías de la Red de Carreteras del País Vasco.

				DISPOSICIÓN FINAL PRIMERA

				La presente Orden entrará en vigor el día siguiente al de su publicación en el Boletín Oficial del País Vasco.

				DISPOSICIÓN FINAL SEGUNDA

				Contra la presente Orden, que agota la vía administrativa, se podrá interponer recurso potestativo de reposición ante la Consejera de Desarrollo Económico e Infraestructuras en el plazo de un mes, a partir del día siguiente al de su publicación en el Boletín Oficial del País Vasco o, directamente recurso contencioso-administrativo ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior de Justicia del País Vasco en el plazo de dos meses, a partir del día siguiente al de su publicación.

				En Vitoria-Gasteiz, a 22 de octubre de 2018.

				La Consejera de Desarrollo Económico e Infraestructuras,

				MARÍA ARANZAZU TAPIA OTAEGUI.
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Terrtorios Histéricos de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

La presente Instruccién Técnica establece los crteros técicos y imitaciones de instalacion de
los dispositivos reductores de velocidad Ubicados en framos de cacteras que fengan la
consideracén de ravesias. No obstante, esios crerios basicos pucden ser objeto de reviicn
mediante informe que incluya Ia correspondiente justiicacion técrica y siempre que no vuinere ofra
nommativa de aplicacion.

2-Objeto.

Es objeto de esta Instruccién Técnica el establecimiento de los criferis bisicos que deben
tenerse en cuenta en el proyecto, construccibn e nstalacion de Ios reductores de velocidad

3~ Ambito de aplcacién.

Esta Instruccion Técnica serd de aplicacion a 1os nuevos reductores de velocidad que, a part de
Ia aprobacin de la misma, se mplaren en tramos de carretera que tengan la consideracion de
travesias pertenecientes a las redes de carreteras de los Tertorios Historicos de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.

4 Definciones.

Reductores de velocidad (RV): son Gispositivos colocados en la superficie de rodadura de la
carreters, cuya finaldad es mantener una velocidad reducida y predeterminada a o largo de un tramo.
dela misma.

Estos cispositivos modifican Ia rasante de Ia via elevindoa unos centimetros a lo largo de una
longitud determinada, y Su efectidad esta besada en Ia incomodidad que Ia aceleracien vertical que
s genera en Ios vehiculos al atravesar los disposifvos trasmite a I0s ocupantes, obligando al
conductora reduc la velocidad.

Alos efectos de esta Instruccién Téenica se consideran:

Reductores_de velocidad de seccion transversal trapezoidal: (pasos _peatonales
sobreelevados). Estos disposiivos cumplen Ia funcian de pasos peatonales, situandose su rasante a

un nivel ligeramente superior al del firme. A efectos legales les son de aplicacion las disposiciones.
Vigentes relativas tanto a pasos peatonales como a reductores de velocidad.

Se consideran, a efectos de su constnuccion,los ejecutados totalmente «in situs

Reductores de velocidad tipo clomo de asno»: Son dispositivos que elevan unos centimetros
1a rasante de Ia carretera a o argo de varios meros, Segin una seccién transversal cicular.

Se consideran, a efectos de su constnuccion,los ejecutados totalmente «in situs

Reductores de velocidad prefabricados: De forma generaimente abombada que se ufiizan
como resalto en el fime. Se componen de médios que s ensamblan y se ffan al pavimento.

5~ Critrios de mplantacion.

La distancia minima entre RV conseculivos se adecuard a la velocidad de la travesis, entre 50
metros para una velocidad de 30 kM y 100 metros para una velocidad de 50 km/h

Se instalarén perpendicularmente sl cje de la caizada, ocupando Ia totaidad de a misma, es
dec, 0s carrles de circuiacion y los arcenes y zonas de estacionamientosi los hubiera.
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6.2.2— Geometria de los reductores de velocidad tipo «lomo de asnos.

Las dimensiones del reductor de velocidad tipo elomo de asno» ejecutado «in situs, que tendrd
una seccién transversal de segmento circular, serdn:

o Aura: 6em: Tem

© Longitud 4m 0,20 m
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En caizadas de dos carrles por sentido de ciculacién, es obiigatori colocar sefsles dobles, es
dec, a ambos lados de la calzada.

Se prohibirs adelantar en todo el tramo afectado por la reduccion de velocidad, incluso en
calzadas de més de un carri por sentdo de circulacion, y en una longiud no inferor a 10 metros &
cada lado del reductor aisiado o grupo.

8.1.1- Sefilizacion horizontal.
9.1.1.1- Paso peatonal sobreslevado.

La sefiaizacion horizontal en un paso peatonal sobreelevado se realizar por medio de la marca
M43 de la Norma de Carreteras 8.2-1C, compuesta por lineas de 50 cm separadas por vanos de 50
m dispuestas en bandas paralelas al eje de Ia calzada, ocupando toda seccion rasversal de la
misma y foda a longiud de la meseta superior del paso. Con una separacion de la marca val del
paso de peatones de enire 1y 2 cm, esias bandas se prolongardn on forma de flecha sobre las
rampas de acceso en una longitud de 1 mefro para rampas de 1,5 y 2 metros de longitud, y de 1.5
metros para rampas de 2,5 metros de longiud.

Para evitar una banda o una separacion entre bandas con anchura inferor a 50 cm, se reguiard
Ia separacién en los extremos entre 0 y 50 cm, haciendo concidr el efe de la banda o vano con el eje
de la caizada.

Se podra pintar I rampa del sentido de la marcha en color rojo en toda su ongitud desde Ia base
del trianguio

Se pintaré una marca bianca continua de 40 cm de anchura M-4.1 de la Norma B.21C,
transversal al cje de fa caizada, 1 m antes deliicio de a rampa en el sentido de la marcha, y se dard
continuidad a la marca vial M.2.2 de Ia misma Norma, cuando la caizada sea de doble sentido, en
una longitud minima de 10 m & cada lado desde el extremo inferor de Ia rampa, prohibiendo el
adelantamiento.

CALZADA DE DOBLE SENTIDO

g o s s
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9.2 luminacién.

Todos estos dispositivos reductores de velocidad debersin contar con fuminacién noctum, a los
efectos de garaniizar su visibiidad, localizacion y presencia e peatones en su caso, por parte de los
conductores. En caso de que exista luminacién en todo el ramo, se deberd destacar la stuada sobre.
los pasos peatonales sobreclevados.
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Los reductores de velocidad se instalarén en tramos con velocidad méxima permitida de 50
kmihora, salvo los de seccion tipo «lomo de asnos, en 10s que se recomienda que Ia velocidad fimite
del tramo sea igual o inferior a 30km/h.

No podrin instalarse reductores de velocidad:

+ En tramos de la red que no tengan consideracion de ravesia, de acuerdo a la definicion
recogida en Ia legisiacion vigente sobe cameteras, tréfico, circulacion de vehiculos @ molor
sequidad vial.

+ Enlared de interés preferente.

« En la red basica y red convencional con IMD superior & 3000 vehicuios en Ia red de
carreteras de lava, y superior a 5000 vehiculos en s red de carreteras de Bizkaia y Gipuzkoa.

+ Entramos con una IMD de pesados superior @ 300 vehiculos.

+ A una distancia inferor a 50 metros de los extremos de la travesia, saivo si existe puerta de
entrads.

+ En curvas de radio inferor a 200 metros, y a una distancia inferor a 50 metros de la entrada
y salida de la curva

« A una distancia inferior a a visibidad de parada, teniendo en cuenta la velocidad legalmente
establecida en el tramo, més 20 k, incrementada en el 20%.

« Entravesias de longitud inferior a 200 metros.

« En puntos donde la Vassupere los 60k

+ Enpuentes o tineles u obras de fibrica, y n los 25 metros aneriores y posterores.

« Entramos con pendiente superior al 5%

+ En tramos de carretera de més de dos carries por sentido de circulacion, 0 en tramos de
mis de dos canles de circulacion, salvo que exista una mediana elevada de separacion de caizadas.
de anchura minima 2 metros, pudiendo reducirse a 1,50 metros en casos debidamente Justiicados

+ En tramos de paso obligado de vehicuios de emergencia. En framos de camelera

habituaimente wtiizados por vehiculos de emergencia, s realzari un anisis especifico, para el que.
se tendré en cuenta la frecuencia de paso y la idoneidad de aftemativas.

+ Cuando no haya una acera elevada en ambos lados de fa caizada y un finerario peatonal,

+ Con caricter general, a una distancia inferor a 5 metros de salidas de garsje o de accesos o
incorporaciones de viales, medidos desde la tangente de las alneaciones hasta el comienzo de la
rampa.

« Con caricter general, & una distancia inferior @ 5 metros de las paradas de autobuses,
siendo recomendable respetar una distancia no nferor a 10 mefros.

En las proximidades de las inersecciones o zonas de acera a ambos lados de a calzads, S0o se
podran colocar pasos peatonales sobreclevados, siempre que existan pasos peatonalés y un
itnerario peatonal.
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i el reductor de velocidad sislado o primero del grupo se encontrara préximo a fa puerta de
enirada del tramo a considerar, se estudiara fa validez de las sefales alli dispuesias @ los efectos
descrios en este apartado, viniendo a sustui otal o parcialmente a la sealzacion especifica de.
aproximacion al reductor de velocidad.

La sefial P-15a se instalar siempre en la aproximacicn de un reductor de velocidad aislado. La
sefial P15 precederd al primero cuando haya mas de un reductor de velocidad y se acompafiard por
un cartel S-810 e indicacion de longitud del tramo afectado por el grupo de reductores de velocidad.

La sefial R-301 se instalara siempre en ¢l caso en que la velocidad comespondiente a las
caracteristicas geométricas del reductor sea inferor al limite de velocidad existente en el tramo
previo, colocada bien antes del reductor de velocidad o conjuntamente con la sefial P-15a. La
distancia enire Ia sefal R.301 y la inea de detencion del paso de peatones serd igual o superior a fa
distancia de parada_comespondiente a la limitacion de velocidad relativa a las caracteristcas.
geoméricas del reductor de velocidad y tendré un valor mirimo de 25 m.
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.1.2:3 De situacién.

En los reductores de velocidad fipo trapezoidal se colocar al menos una sefial S-13
inmediatamente antes del paso peatonal y, al menos en el mas préximo a la enlrada a I travesia, se
deberd colocar luminosa o sobre fondo amarilo flurescente. Si se considerase que esia sefal no
seré percitida con Ia sufciente antelacion, se estudiar fa conveniencia de poner la senal S-13 en
banderol.

.1.2.4.- De restabecimiento.

En el caso que la velocidad correspondiente a las caracteristicas geométicas del reductor sea
inferior a lmite de velocidad existente en el tramo previo, se restablecer la velocidad genérica de la
travesia una vez pasado el tramo afectado por la reduccion de velocidad, sao cuando la sefial de
limitacion de velocidad R-301 del reductor se cologue conjuntamente con la sefial P-15a de
advertencia de resalto.
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La calidad de la pintura garanizaré tanto la durabildad como el coefciente de rozamiento exgido
ena normativa de carreteras y una buena visibidad diuma y nocturma.

No se podrén autorizar aparcamientos a distancias inferiores a 10 mefros del reductor de
velocidad, o ser que exsta avance de la acera en la localzacién de los pasos peatonales
sobreelevados.

9.1.1.2- Reductor tipo lomo de asno.
Los reductores de velocidad de este ipo no se emplearén como paso de peatones. E1 diseiio

incuiré como elementos distintivos del sentido de circuiacion res trénguios biancos de 70 cm de
base y 2 m de aio realizados sobre Ia parte ascendente del «lomo de asnos.

Se daré continuidad a la marca vial M-2.2, cuando la calzada sea de doble sentido, en una
longitud minimade 10 m a cada lado delreduclor de velocidad, profiblendo el adelantamiento.

CALZADA DE UN SENTIDO
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ANEXO

INSTRUCCION TECNICA PARA LA INSTALACION DE REDUCTORES DE VELOCIDAD EN LAS,
TRAVESIAS DE LAS CARRETERAS DEL PAS VASCO.

1.- Preémbuio.

La Ley 2189, de 30 de mayo, Reguiadora del Plan General de Carreteras del Pais Vasco,
establece que el Plan General de Carreteras contendré las Nommas técnicas que serdin de obligado
‘cumplimiento y se pondrn en vigor en las carreteras de la Comunidad Autonoma, al objeto de
asequrar la debida coordinacion, y que estds se redactaran en el marco de la Comision del Plan
General de Carreteras, que asi mismo reguia a citada Ley 289

En un principio, en materia de sequridad val en las travesias de las redes forales, cada una de
las Instiuciones Forales esiablecio crferos © nsirucciones de caracter interno que permitieron
fesolver la problemitica adaptindose a la particuiaridad de cada caso. Mas adelante, la Diputacion
Foral e Bizkaia aprob mediante Decreto Foral 83/2010, de 22 de junio, la insiruccion técnica para fa
instalacidn de reductores de velociiad y bandas iransversales de alerta

Por su parte, a nivel estatal, mediante Orden FOM/30S32008, se aprob la Insiruceion Téenica
para la instalacién de reductores de velocidad y bandss fransversales de

Red General del Estado. Sin embargo, esta Insiruccion no es de aplicacion a
Ia Comunidad Auténoma del Pais Vasco, salvo en su condicién de supletoria. Ademas esta disefiada
para Ia red de carreteras de interés general, por lo fanto, no recoge las peculiaridades de las
ravesias de fa red autonémica.

Existen también en la Comunidad Auténoma, diversas nomativas y ordenanzas de algunos
ayuntamientos de apicacion a sus redes municipales.

La sequidad vial de las travesias es un tema compijo, donde se planea la necesaria
convivencia de transitos diversos con intereses conirapuestos: vehiculos motorizados, cicistas,
pestones, vehicuios especiales, asociado a unas condiciones del entomo muy dispares, en cuanto &
cuantiicacion y caracterizacion del rfco, funcionalidad y disefio de la via, Uso de sus margenes,
orografa, etc,y en donde hay que buscar un equilbrio para garantizar las condiciones de seguridad
y efectividad de las soluciones que se plantean y unos esténdares minimos de comodidad para todos.

La moderacitn deltéfico es una de las medidas de seguridad vial més empleadas para reducir la
frecuencia y 1a gravedad de los accidentes de trfico en vias urbanas y travesias. Con el objetvo de
mejorar Ia seguridad vil en tramos confictivos de travesias, como medidas complementarias a las
fomativas, de sefiaizacion y control, se pueden disefiar diversas medidas que afectan al trazado de
1a via, seccicn transversal,fodadura, disefo del entomo, SIT, para mantener la convivencia adecuada
de todos los frnsitos, moderando Ia velocidad de los vehicuios moorizados y manteniéndola en el
espacio necesark.

Deniro de estas medidas, los reductores de velocidad cumplen la funcién de moderacion del
réfico, manteniendo una velocidad reducida y predeterminada a o largo de un framo de carretera.
Debicd a la existencia en Ia Comunidad Auténoma del Paie Vasco de fravesias que requieren que se
mantenga una velocidad controlada y un aumento de atencion de Ia conduccion por mofivos de.
sequidad, estos dispositivos deben ser considerados y regulados como elemenos de equipamiento
vl

Los reductores de velocidad estin siendo_reguiados, proyectados e implantados_por
administraciones competentes, tanto en e! émbito local y como fuera de éste, desde hace algunos
afios, por o que Ia experiendia adquirda sobre su_comportamiento y sus lmitaciones permit la
redaceion de una insiruccion técnica de uso comin en las fravesias de las cameteras de los
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6.2.3— Geometria de los reductores de velocidad prefabricados.

Las dimensiones de Ios reductores de velocidad prefabiicados dependen de Ia velocidad méxima
pemitida en el ramo:

Veloeidad maxima  Longiud A
(k) (em) (em)
El =50 =
<50 s04<120 s

Los reductores de velocidad prefabricados se componen generaimente de méduios que se
ensamblan y se fian al pavimento in situs.

Las operaciones de almacenamiento, transporte, acopio y montaje se reazarn con el cuidado
suficente para no provocar deterioros i solciaciones excesivas que pudieran dafar los distintos
elementos. S tras 0s confroles oportunos se detectan mouIos con defectos que pudieran repercuti
negativamente en las condiciones resistentes, de estabiidad o comportamiento, serén rechazados.

En el montaje se realzard el ensambiaje de los distintos méduios, de modo que el conjunto
resultante se adapte a a forma prevista para el dispostivo a intalar.

Los reductores prefabricados se fan al pavimento mediante tornilos o adhesivos quimicos de tal
foma_que queden embufidos en el reductor sin que sobresalga ningin elemento o parte de los
mismos con respecto a a superficie del reductor de velocidad.

7.-Borde de entrada.

El borde de ataque entreIa caizada y el reductor de velocidad debe ser como miimo de 5 mm
de altura, para ello, en el proceso de instalacién de los reductores de velocidad «in sius, se
procedera a cajear 163 extremos iransversales al ee de la calzada en un profundidad minima de 3 5
emy 50 cm de anchura.

8- Drenaje

Se debe garantizar el drenaje de las aguas que circulan por la calzada de forma que no se
produzcan retenciones de agua o encharcamiento en los extremos del reductor de velocidad, para
ello se captaran las aguas plusiaies mediante sumideros colocados en cada uno d los aterales de
los cariles, en las proximidades del borde de aguas arrba del reductor de velocidad ubicado a mayor
cota y se evacuaran al colector de Ia red. En el caso de caizada horizontal se deberd asegurar e
drenale.

9.~ Equipamiento.
9.1 Sefiaizacion.

La sefiaizacién deberé cumplir con lo dispuesto en el Reglamento General de Ciculacién y las
Normas 8.1.1C y 8.2-C de sefaiizacin de carreteras.

En calzadas con dos sentidos de circulacion la sefializacion debe disponerse en ambos sentidos
de acceso ala iravesia y a cispositivo, de forma que pueda ser vista por los conduclores que circuien
en ambos sentdos.
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En tramos con aceras clevadas en ambos mérgenes no se podri
de asno».

instalar secciones tipo clomo

6.—Criterios de discfio.
6.1.- Matersles de construccion.

La caidad de los materiales empleados en a construccibn deberd garantizar su estabiidad, unién
ala calzads, indeformabildad y durabildad.

En la fabricacién de reductores de velocidad fabricados «in situ» se ufiizarin materisles de
‘componente asfaico que aseguren una adecuada resistencia al desiizamiento con valores del CRT
de, sl menos, 65 para Ia calidad de obra terminada indicada en los ariculos 540, 542 y 543 del PG3.
Podré admitse, asimismo, hormigén cuya textura superfical esté comprendida entre 06 y 0.9, segin
la NLT-335.

En Ia fabricacién de 10s reductores de velocidad prefabricados Ia sujecion a a caizada se haré
mediante tornilos o adhesivos quimicos que garanticen su fotal acin. Los materiles empleados.
5on el caucho o derivados y materiales pidstcos.

62— Geometri.

621 Geomelria de los reduclores de seccén trapezoidal. pasos peatonsles
sobreslevados.

E1 perfi longtudinal del reductor de velocidad trapezoidal en sentido de Ia marcha de los
vehiculos, comprende una zona sobreclevada y dos partes en pendiente, formando un irapecio de.
dimensiones:

— Atura: 10 cm+1 cm. Se deberd adaptar 1a atura de la acera en foda la longitud del paso a
Ia altura de 10 cm1 em exigida al reductor de velocidad, para permit la continuidad del ifinerario
pestonal y evitar barreras arquitecténicas.

~ Longitud de Ia plataforma elevada: 4 0,20 m. En casos excepcionales, debidamente
justicados, se admitran longitudes inferores, hasta un minmo de 25 m, o superiores, hasta un
méximo de'6 m. La longitud de a meseta serd de 6 m en caso de coexistencia del paso peatonal con
o cicista.

~ Longitud de las rampes: las rampas de acceso dispondrén de una longitud de 25 metros
en los tramos con velocidad mxima permitda de S0knh, que se reduc a 2 metros en i0s framos.
limitados a 40 ki, y a 1,5 metros para garantizar la imitacion de velocidad a 30kmih. No obstante,
en el caso de coinddi el ramo con un finerario con trfco imporiante de autobuses, se cstudiar
admitr rampas de longitud méxima superiores a las indicadas, hasta el maximo de 2,5 melros.
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9.1.1.3- Reductores prefabricados.

Los reductores de velocidad de este fpo no se emplearn como paso de peatones. Se podrén
pintar en el sentido de circulacién tres rangulos blancos de 70 cm de base y 2 m de ato y baizar con
HL7S flexibles.

Se daré continuidad a la marca vial M-2.2, cuando la calzada sea de doble sentdo, en una
longitud minima de 10 m a cada lado delreductor de velocidad, profiblendo el adelantamiento.

9.1.2 Sefalizacion vertcal.

Se_contemplan cuatro fipos de sefalizacién vertical: de entrada al framo afectado por la
reduccion de velocidad, de aproximacion, de situacién y de restablecimiento de la sefiaizacion
correspondiente a a travesia una vez pasado el tramo afectado por Ia reduccién de velocidad.

8.1.2.1.- De entrac

a travesia.

En las entradas a Ia ravesia, en Ia misma seccién donde se ubique fa sefal de poblado S-500, o
n sus inmediaciones, Ios cispositivos reductores de velocidad deberdn i precedidos de las sefiales.
siguentes:

+ R:301, de limitacién de velocidad,
+ P-15a, de advertencia de resalto,
+ P-20, de advertencia de peligro de proximidad a un lugar frecuentado por peatones.

Estas sefales se escogeran , ya sean algunas de elas o fodas , atendiendo a las caracteristicas.
del tramo y de los dispositivos de reduccion de velocidad, pudiéndose conjugar a disposicion
individualizada de cada sefal con Ia disposicion conjunia de variss de ellas dentro de un cartel,
faciitando asi a disposicion idénea para cada caso conereto.

En el caso de pasos peatonales sobreelevados se pocrén disponer carleles amarilo fluorescente
con sefiales R-301 y P-15a, , e su caso, elementos luminosos infermitentes o texto de advertencia
o ambos.

9.1.2.2- De aprowimacidn a reductor de velocidad

La sefalizacin vertcal en aproimacién a un reductor de velocidad asiado o a un grupo de
reductores sucesivos estar compuesta en general por las sefales:

+ R:301, de limitacién de velocidad,
+ P-15a, de advertencia de resato,
+ P-20, de advertencia de peligro por proximidad a un lugar frecuentado por peatones.
Dispuestas en ese mismo orden segin el sentdo de la marcha de los vehiculos.
La sefial P-20 se dispondri obligatoriamente en el caso de reductores de velocidad de fipo
trapezoidal con funcion de paso de peatones y serd recomendabie en el caso de un paso de
pestones situado a confinuacién de os reduciores de velocidad, asi como en el caso de presencia

signiicativa de peatones en las margenes con riesgo de invasion de la calzada por parte de los





