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OBJETO DEL CONTRATO

El objeto del contrato responde a una embarcacion profesional de rescate, de intervencién
rapida, cabina y casco de aluminio, de nueva construccién propulsada por dos motores
fueraborda destinada a la Unidad de vigilancia y Rescate del Departamento de Seguridad del
Gobierno Vasco.

1. VIDA ACTIVA.

Se prevé una vida activa minima de 15 afios durante los que no se espera realizar ninguna obra
de modernizacién de entidad.

El perfil de utilizacién que definird la construccién de la embarcacién y de los equipos a montar
a bordo serd el que sigue:

. Periodos continuos de 8 HORAS en la mar.

o Cada periodo de doce meses o de 250 horas de navegacidn, estancia en base de hasta 7
dias para realizar mantenimientos preventivos.

2. CARACTERISTICAS PRINCIPALES.

2.1 Dimensiones

Eslora total: 10,70 mts. a 11:50 mts.
Eslora de flotacion: 8,62 mts. a 9,5 mts.
Puntal casco minimo: 2,10 mts. a 2,30 mts.
Manga de trazado: 3.5mts. a 3,8 mts.
Manga interior: 2.9 mts. a 3.3 mts.

Calado maximo: 0.7 mts.

Dotacion minima: 3 personas
Capacidad maxima: 10 personas
Camillas: 1x

Velocidad: minimo a 30 nudos
Motores: 2 fueraborda

Propulsién: 2x300 CV

Superficie trabajo en popa min. 9,10mts2. a 10.5mts2.
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2.2 Autonomia, velocidad y permanencia en la mar.

2.2.1. Velocidad:
La embarcacion tendra las siguientes velocidades:

o Velocidad maxima superior a 30 nudos (mantenida durante al menos una
hora)

¢ Velocidad de crucero aprox. al 80% de potencia, superior a 25 nudos. Debera mantener esta velocidad
un minimo de cuatro horas seguidas, con toda la tripulacién a bordo.

La embarcacién debera ser disefiada para facilitar el planeo a bajas velocidades, y permitir unas
Optimas capacidades de interceptacion. Se pondra especial cuidado en el disefio de las formas
para conseguir que el planeo de la embarcacion se produzca en el menor tiempo posible y que
el comienzo o el fin de este no supongan una elevacion excesiva de la proa que reste visibilidad al
puente de gobierno.

La velocidad maxima se deberd poder obtener con un estado de carga del 75% de todos los
consumos a bordo (fuel, agua, etc) y una tripulacién a bordo de 3 personas, en condiciones de
mar llana y viento en calma, o como sumos correspondientes a una escala de Douglas 2.

Debera presentar un bajo perfil aerodindmico para altas velocidades.

No se admitird ninglin menoscabo en la maniobrabilidad, gobierno, operatividad y funcionamiento
de la embarcacién a cualquiera de las velocidades de la embarcacion con el estado de mar
especificado a continuacion.

ESTADO DE LA MAR (escala DOUGLAS) VELOCIDAD
2(olas<0,5m) > 30 nudos
3 (olas0,5a1,25 m) > 20 nudos
4 (olas1,25a2,5m) > 10 nudos
5(olas2,5a4 m) > 5 nudos

2.2.2. Autonomia y permanencia en la mar:

Alavelocidad maxima la autonomia minima sera como minimo de 250 millas a velocidad maxima.

2.2.3. Maniobrabilidad y condiciones marineras.

La embarcacion serd estable en rumbo y gobernable a cualquier velocidad.
La velocidad sera regulable continuamente desde parada a la maxima velocidad.

Los embarques de agua seran limitados y admisibles dentro de los mdrgenes de mar y velocidad
sefialados, y el funcionamiento de los sistemas no se vera degradado.

Estara preparado para pasar de "Avante toda" a "Atras toda" y para dar velocidad atras

La embarcacion dispondra de dos flaps estabilizadores colocados en su espejo de popa
con control desde el puente de gobierno.
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3. FORMAS Y CARACTERISTICAS DE LA PLATAFORMA.

3.1. Cascoy cubierta.

El cascoy la cubierta serdn rigidos y estaran construidos en aluminio con chapa de aleacién
de aluminio AL 5083 H111, y refuerzos de aluminio AL-6082 T-6.

Sus formas y construccion seran las idéneas para cumplir los requisitos citados en los
apartados anteriores de este PPT, ademds de los exigidos por la legislacién espafiola
aplicable.

Los planos de construccién del casco y la cubierta deberan estar certificados por una
Sociedad de Clasificacion perteneciente a la IACS de acuerdo con los reglamentos
especificos de embarcaciones monocasco de alta velocidad, obteniéndose para la
construccion la cota de LR HSC G2, que permite navegar a la embarcacion a una distancia
madxima de 20 millas de su base o un puerto de refugio.

3.1. 1 Casco.

El casco dispondra de costado plano desde el cintén hasta la zona de flotacidn
aproximadamente, y en forma de V profunda de esa zona hacia la quilla, con un dngulo de
astilla muerta de 20° a 222 en el espejo de popa.

La embarcacion tendrd una silueta baja y aerodindmica para reducir al maximo la
resistencia al avance.

Puntal: La embarcacion dispondra en su parte central de una altura desde la quilla hasta la
tapa de regala de al menos 2200 mm (sin contar las barandillas).

El casco sera reforzado en zonas de elevada solicitacion: zonas de remolque a través de los
puntos de amarre en proa y popa, la popa disefiada para remolcar al menos el 25% de la
potencia instalada a bordo.

Los espesores y escantillones del casco corresponderan a valores que previamente hayan
sido aprobados por la Sociedad de Clasificacion.

El fondo del casco ird reforzado por vagras longitudinales continuas, y transversalmente
con mamparos o en su defecto buldrcamas, soldados adecuadamente al casco de acuerdo
con los requisitos exigidos por la Sociedad de Clasificacion.

El material de aporte de la soladura serd hilo sélido de 1,2 mm de didmetro, aleacién ER
5183 con gas argon.

Las cuadernas dispondran de groeras de didmetro adecuado para permitir el paso de los
fluidos hacia las tomas de achique de los espacios en que se encuentren situadas.

Todas las uniones deberan proporcionar la misma resistencia de los miembros a los que
unen. Las soldaduras de los elementos estructurales deberdn ser inspeccionadas vy
aprobadas por la Sociedad de Clasificacién perteneciente a la IACS.

La Sociedad de Clasificacion verificara la ausencia de errores en la construccién.
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3.1.2. Cubierta.

La cubierta también estara construida en aluminio con acabado antideslizante en todas aquellas
zonas en las que se pueda hacer uso, como; zona superior de los tambuchos de proay popa, tapa de
regala de todo el buque, barandilla del bugue, zona exterior de la cabina, zonas de pasillo y la
denominada zona de trabajo. La cubierta sera soldada al casco del mismo modo que los
refuerzos al forro, estando aprobada la unidn por la Sociedad de Clasificacién. Estard
reforzada interiormente por longitudinales y baos que garantizan la resistencia de la
embarcacion.

Con la embarcacién completamente acabada, con el 100% de combustible en sus tanques y con
toda su tripulacidn y pertrechos a bordo (condicién de plena carga), y tanto en reposo como
navegando, toda la cubierta quedara por encima de la flotacién de la embarcacidn.

La cubierta dispone de distinta altura en la parte de proa, estando mas elevada para
garantizar el paso alrededor de la cabina.

Alo largo de la cubierta, la embarcacion dispondra de los asideros necesarios para permitir
el transito seguro por la cubierta. Ademas, la cubierta estad disefiada libre de obstaculos
para permitir un transito a lo largo de su eslora con seguridad.

Aparte de los anteriores, y los elementos necesarios para el amarre y el fondeo, la cubierta no
tendrd obstaculos para permitir el libre transito por toda ella, debiendo ser continua para permitir
ir de proa a popa con seguridad. La cubierta se reforzara en las zonas de amarre del apdstol, el
molinete del ancla o sistema similar y en cualquier parte que soporte cargas locales importantes,
como bitas, zonas de trincaje de asientos, cdncamos, consolas, baterias, etc. Los elementos que
necesiten refuerzo se soldaran a la cubierta, disponiéndose refuerzos metdlicos locales bajo ésta.

En la cubierta se dispondra una escotilla de acceso a los tanques de combustible situado en el
doble fondo, a través de tapa de aluminio de amplitud suficiente para poder sacarlo entero y
atornillada a la cubierta. Dicha tapa serd completamente estanca en situacidn de cierre.

La cubierta estara limitada a popa por el espejo, de altura adecuada para evitar que, entre agua
en popa durante la navegacion, y dispuesta de tal manera que achique por popa el agua del
resto de la cubierta. La popa termina en una bafiera denominada “zona de trabajo” de
tamafio minimo de 9,10mts2 y un maximo de 10,5mts2, con una altura 0.650 m para
evitar la entrada de agua. La bafiera estd dotada de imbornales suficientes para hacer que
ésta sea autoachicante, minimo 4 y que sean de un tamafio que evacue el agua con
seguridad. La zona de trabajo deberd de llevar suficientes cancamos para permitir la
sujecion de material en caso necesario, asi como se colocaran cancamos en resto del
buque en lugares que se le indicara.

La proa de la embarcacién terminard en forma achatada no tendrd una proa
pronunciada o afiliada.

A proa de la cubierta, sobre esta y haciendo piso raso, en la parte alta (castillete de proa),
se dispondra de un tambucho de al menos 1,3 metros cubicos de capacidad, tendran
subdivisiones en su interior y tapas de acceso. La tapa de escotilla de proa en la parte
superior serd de un tamafio lo suficientemente grande para poder acceder a la zona de
fondeo, poder extraer el fondeo y sus accesorios al exterior de manera holgada, sera de
aluminio reforzado, estanco y abisagrada, el resto de los accesos del castillete de proa
tendran tapa de aluminio reforzado, estanco, abisagrado y ser de un tamafio que tenga
facil acceso a su interior.
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En el castillete de proa se instalard el equipo de fondeo (ancla, cadena y cabo), este
equipo estara instalado, junto con el sistema de molinete u otro sistema similar en el
interior del castillete y debera de tener el ancla en el exterior del casco a proa vy listo para
fondear.

Todas las tapas de registros o tambuchos que lleve la embarcacién desde proa hasta
popa incluido el interior de la cabina sera de aluminio reforzado, estanco y abisagrado.
Los accesos (tapas) a los tambuchos de popa deberan ser lo suficientemente amplios
para que pueda entrar y salir una motobomba sin complicaciones.

En su parte alta de la proa se dispondrd un bitén tipo apdstol de acero inoxidable
adecuado para amarre y remolque de la embarcacidn reforzado en su fundacién a la
cubierta y al casco de la patrullera, tendra un tamafno minimo de 50 centimetros.

Las zonas de trabajo de cubierta contaran con iluminacién por medio de ocho (8) focos
led instalados y repartidos en la parte alta de la cabina de manera que se asegure
iluminacion suficiente en los 360 grados del buque y sirvan para maniobras y estancias
en el puerto. Se deberan encender de manera independiente las dos luces de proa, las
dos de popa, las dos de babor y las dos de estribor. Las luces de babor y estribor estaran
colocadas lo mas proximos al borde de la cabina, con la finalidad de que estas iluminen
los pasillos laterales y el agua de alrededor.

A popa de la embarcacién, se dispondrd una estructura tubular de acero inoxidable o

aluminio, soldada al espejo, que protegerd una plataforma para inspeccionar los
motores.

En cubierta en la zona de trabajo en popa, tendra en las bandas de estribor y babor una
apertura a cada lado, denominadas zona de rescate, la zona tendrd una puerta de acceso
de al menos 1metro de ancho y serd de tipo guillotina con dos guias, este serd por donde
se introduzca la camilla en caso de heridos y por donde accedan los buceadores al agua,
existiendo unas escaleras con peldafios suficientemente amplios para poder subirse con
el equipo de buceo colocado hasta la embarcacion.

3.2. Compartimentacion interior.

El interior del casco bajo la cubierta serd compartimentado al menos en dos espacios
separados por un mamparo estancos construido en aluminio reforzado por una cara, de
chapa y refuerzos de la misma calidad que el casco.

En los espacios divididos por mamparos, se dispondran uno o dos tanques de combustible
de aproximadamente un total de 1200 litros, adecuadamente soportado por las vagras,
baos y cuadernas del casco. La cubierta y demds elementos estructurales se haran firmes
a los tanques a través de uniones empernadas para fijar a estos a la estructura.

3.3. Defensa.

Al objeto de proteger la embarcacion de roces con muelles u objetos fijos o flotantes,
estara provista de un cintdn, una defensa flexible de contorno en forma de semibaldn de
250 mm de radio con nucleo de espuma de polietileno y capa exterior de poliuretano de
espesor adecuado que impida la absorcion de humedad hacia el interior, con el fin de
obtener una reserva de flotacién no anegable.

Esta defensa ira sujeta al casco mediante esparragos roscados, permitiendo una facil
sustitucion en caso de dafio. La defensa rodeara por completo el casco desde la proa a
popa, en ambos lados del espejo, sobresaliendo al menos 250 mm a popa de éste.

La proa deberd de llevar una mayor defensa para la proteccion de esta durante los
abarloamientos y demds maniobras.
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3.4 Cabina y consola de gobierno

La cabina de aluminio estara soldada al casco a través de la cubierta. Debera dar maxima
proteccion al personal, con refuerzos en donde se considere necesario para soportar equipos, y
desde el interior se tendrd maxima visibilidad en todas las direcciones y sera cabina
completamente cerrada y de corte ndrdica.

La cabina ocupard toda la manga de la embarcacién exceptuando dos pasillos laterales
como minimo de 400 mm que ofrezca un paso seguro.

La cabina estara acondicionada con un sistema de calefaccion y un sistema de aire acondicionado.

Dispondrd asimismo de un sistema limpia parabrisas de 12v en toda la parte frontal de la cabina donde
exista cristal y dotado de un sistema de agua para combatir el salitre y que dispare el agua desde las
escobillas.

La cabina tendra (deriva brisas) transparente de cristal endurecido para los golpes de mar o similar,
tanto en el frontal como en los laterales. Deberan de poder abrirse con algiin mecanismo la primera
ventana que se encuentra en la zona de estribor a la altura del patrén, asi como la primera ventana
gue se encuentra en la parte de babor zona de copiloto.

En la cabina se dispondran seis asientos mdaximo, cuatro de los cuales, con sistema de
amortiguacion, estaran orientados hacia la proa y con una altura suficiente para ver la proa. Los
dos restantes asientos se dispondran en los laterales siendo abatibles y confortables.

El interior de la cabina estard forrado con material no ignifugo, con revestimiento de paredesy
techo extremadamente elastico y robusto para el interior de la cabina, la superficie
agradablemente suave y serd eficaz contra el calor y el frio, llevara sistema de cortinas de
material de tela en todas las superficies de cristal, el suelo tendrd un sistema antideslizante y
llevara unos agarraderos instalados en zonas de ventanas interior para facilitar el acceso a los
asientos de la cabina.

La puerta de acceso desde popa sera estanca y tendra cierre de alta calidad y estara dotada
de al menos una trinca exterior para que pueda permanecer abierta.

Tendra como minimo las siguientes medidas longitud total interior 1749cmts y la anchura
total interior 672cmts con la finalidad de poder introducir una camilla por la misma.
También existiran dos ventanas, una a cada lado de la puerta y tendran aperturas abatibles
desde el interior de la cabina.

Sobre la cabina se dispondra el arco de antenas y luces adecuadamente reforzado y abatible, llevaran
instalados una serie de cdncamos en el techo para poder ser utilizados en la sujecion de material.

La cabina estara ventilada por pequefias rejillas dispuestas en sus costados, que permitan la entrada
de aire disponiendo de un sistema interior de anti-vaporizacién para evitar salpicones hacia su
interior, garantizando, asimismo, una eficiente disipacion del calor generado.

Se dispondra en la posicidon mas cercana posible al centro de gravedad de la embarcacion una
consola de gobierno en la que se ubicaran el timén de gobierno, los mandos del motor y el
morse irdn instalados de manera facil y cémoda y los equipos eléctricos y de navegacion y
comunicaciones indicadas en éste PPT.

El gobierno del buque estara instalado en el lado de estribor, con el fin de poder tener
visidon sobre el personal que se encuentra trabajando en ese costado en operaciones de
rescate, dentro de la zona denominada “zona de rescate”.

Dispondra, al menos, de cuatro tomas de corriente estanca, 2 de 12 voltios y 4 de tipo USB en el
interior.

En cuanto a la distribucién de la cabina se consultara con el armador las diferentes opciones.
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3.5. Arco de antenas y luces.

Sobre la cabina, y hasta la altura adecuada para evitar el agua y las radiaciones al personal
de a bordo, la embarcacién dispondra de un arco de antenas y luces con un sistema
abatible para disponer las antenas de los equipos de comunicacion exigidos, construidos
en aluminio suficientemente reforzado y sujeto a la cabina para evitar las vibraciones
procedentes del mismo.

Sobre el arco se dispondran las luces de navegacion y dos luces de policia de tamafio considerable
y que sean bien visibles y el resto de los equipos que lo requieran, sobre el arco también iran dos
hastas de acero inoxidables para poner el pabellén y otra bandera que se estime.

Existirdn dos luces exteriores estancas LED para ayuda a la maniobra situado a ambos
lados de la cabina, otras dos luces estancas LED situadas en parte frontal de la cabina y
otras dos luces estancas LED situadas en la parte trasera de la cabina, estas se activardn
de manera independiente unas de otras.

4. CLAUSULA NBQ
La embarcacion deberd incorporar preinstalacion completa de proteccién colectiva NBQ.

La preinstalacion se realizard siguiendo las recomendaciones publicadas en la STAGNA
4634 del 2011, de aplicacién en el sistema de proteccién respiratoria COLPRO.

5. ELEMENTOS DE LA MANIOBRA.

5.1. Sistema de gobierno.

El gobierno de los motores fueraborda de la embarcacidn se efectuara mediante la rueda
de gobierno dispuesta en la consola en el lado de estribor.

5.2. Cintén de proteccién.

Para poder abarloarse a otras embarcaciones dispondra de la defensa indicada en las
presentes PPTT

5.3. Elementos de amarre.

La embarcacién dispondra de tres bitas en cada banda, de aluminio o acero inoxidable,
gue sobresalgan por completo de la parte alta del cintdn, para llevar a cabo el amarre con
un cabo de 30mm en la bita y ddndose como minimo tres vueltas en la bita con este cabo
para su amarre.

Seran dos a popa en cada banda del buque, dos en las amuras de proa y dos en las bandas
proximas al centro de la eslora del buque.

A proa dispondra de bitén tipo apdstol minimo de 50 centimetros, adecuado para amarre
y remolque de la embarcacién reforzando su unién a la cubierta y al casco de la
embarcacién.
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A popa se dispondra de un bitdn tipo apdstol de arrastre situado en la parte central de la
popa entre los dos motores mediante una plataforma con la finalidad de poder efectuar
arrastres a embarcaciones si fuera necesario.

Llevara una bita o cornamusa en babor y otra en estribor en las amuras de proa para tener
posibilidad de amarre en esas bandas.

A popa sobre el espejo y en las bandas llevara un sistema de fijado para botellas de
bucear, de manera que vayan trincadas sin posibilidad de moverse durante el trayecto de
la navegacion.

Ademas, se dotara a la embarcacién de un bichero y dos cabos de amarre de 21.5 KN de
resistencia y al menos 50 m de longitud total y de un cabo de remolque de 100 m de 27.7
KN de resistencia a la rotura

5.4 Equipo de fondeo.

Dispondra de un ancla de minimo 20 kg con una larga cadena de 20 m y eslabdn de 10
mm y un largo de cabo de al menos 100 m, estibada en el castillete de proa, y el ancla
situada y trincada en el exterior de la proa.

Se dotara de un molinete o tambor para la maniobra de fondeo, que tenga la capacidad
suficientemente sobrada para elevar el equipo de fondeo completo. Y tener maxima
garantia de un funcionamiento correcto en cualquier condicidon de mar.

El fondeo saldra por la parte inferior del cintén y debera de ir debidamente guiado para
evitar rozaduras.

6. PINTADO. PROTECCION CATODICA Y ELEMENTOS METALICOS EN CUBIERTA.
6.1. Pintado.

El pintado del casco deberd de llevar:

1-Mano de imprimacion.
2- Mano selladora.

3- 12 Mano antifouling.
4- 22 Mano antifouling

El esquema final de pintado serd supervisado, aceptado y aprobado por Ila
Administracion.

6.2. Proteccién catddica.

Existira un sistema de proteccién catdédica para todos aquellos elementos metalicos
sumergidos mediante anodos de sacrificio, para evitar la accién catédica del agua del mar.
Se dimensionaran de forma que su actividad sea lo mas duradera posible.

6.3. Elementos metadlicos en cubierta.
Se dispondran de los siguientes elementos

Dispondra de un hasta de bandera abatible a popa de acero inoxidable para el pabellén
de la embarcacidn. El tamafio sera definido por el Administracion.

Ademas, los tubos de aireacion de tanques, hongos de ventilacion, tomas de combustible,
etc. seran fabricados en material inoxidable de acuerdo a lo requerido.
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7. SISTEMAS DE DETECCION. COMUNICACIONES Y NAVEGACION.

Todos los equipos deberan estar homologados o protegidos en la consola, de acuerdo
con los requisitos IP65 o similar.

7.1 Navegacion

La embarcacién dispondra de los siguientes equipos:

eAguja magnética fija e iluminada en la consola.

eUnos prismdaticos marinizados y estancos con compas 7 x 50 y otro juego 8 x 30 0

6 x 30.

e Sistema de navegacion GPS PLOTER-SONDA, caracteristicas:

Pantalla HD panoramica SolarMax de 12 pulgadas.

Control fiable en todas las condiciones: cambia facilmente entre el control
multitactil y un teclado completo con mando giratorio.

Ecosonda integrado con CHIRP de doble canal, sonar ForwardScan e imagenes
StructureScan HD

Incorpora imagenes StructureScan 3D, funciones avanzadas de Broadband
Sounder .

Amplia tus vistas con el radar de compresidn de pulsos Halo, Broadband 3G/4G y
otras soluciones de radar

Asume un control total de los sistemas de piloto automatico con la pantalla tactil
o el teclado.

El mdédulo de conectividad NMEA 2000 permite controlar el motor, el sistema de
sonido y mucho mas.

Navega con precision gracias al receptor integrado GPS/GLONASS de 10 Hz y alta
ganancia

Disfruta de una planificacion de ruta mas facil con la tecnologia Tripintel y
compatibilidad con Navionics Autorouting y Jeppesen Easy Routing

La tecnologia Wi-Fi, GoFree posibilita el uso de funciones en linea, asi como la
supervisién y control a través de Smartphones y Tablets.

Elige entre el sistema de montaje empotrado de tipo Glass Bridge de bajo perfil
o el montaje en soporte para una instalacion practicamente en cualquier lugar
Salida de video HDMI

Incluye mapa mundial basico
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e Radar Broadband 4G

e Corto alcance: Debera ofrecer un buen rendimiento en corto alcance.

e Instant On: Deberd proporcionar imagenes inmediatas y precisas en pantalla sin
necesidad de calentamiento.

e Riesgo bajo de radiacion:

¢ Bajo consumo energético:

e (Claridad automatica: Modos automaticos Puerto y Alta Mar, ademas de rechazo
de ruido direccional Broadband 4G

Radiobaliza EPIRB de 406 Mhz, de localizacion y salvamento.

7.2 Comunicaciones.

La embarcacion dispondra de los siguientes elementos:

eUn transceptor fijo de VHF DSC clase B (SMM GMDSS) o similar, capaz de transmitir y
recibir en los canales 16, 6 y 13 en radiotelefonia, y transmitir y recibir comunicaciones
generales utilizando los canales radiotelefénicos del apéndice 18 del Reglamento de
Radiocomunicaciones de la UIT.

*Dos equipos portatiles de VHF aprobados para cumplir con el SMSSM.
eUn respondedor de radar de 9 GHz.
*Un megafono Standard LH-5 o similar con sirena y bocina de niebla.

eSe dispondrd un equipo de comunicaciones especifico suministrado por el
Administraciéon, cuyo emplazamiento serd acordado previamente con el Astillero. La
localizacién de su antena sera prevista por el Astillero en el arco de antenas.

¢ Que tenga incorporado sistema AIS Y NAIS
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8. PLANTA PROPULSORA.

La planta propulsora estard compuesta por dos motores fueraborda 4 tiempos de
gasolina, ubicados en el espejo, de al menos 300 CV cada uno que garanticen las
velocidades indicadas.

Dispondra de indicador digital por motor ubicado en la consola, que visualizard, al menos:
RPM, presién de aceite, temperatura de agua, alarmas, tacémetro y tensién de bateria,
asi como de botén y llave de contacto para puesta en marcha del motor, parada de
emergencia y desconectador de baterias.

Ademas, se dispondran en la consola indicador del nivel del tanque de combustible,
alarma por alto nivel de sentinas (casco y bafera) control de gobierno e indicador de
trimado.

A popa de la embarcacién, se dispondrd una estructura tubular de acero inoxidable, que
rodee por completo los motores de popa y por sus costados pata protegerlos de golpes
de otras embarcaciones u objetos flotantes, La estructura contarad con, al menos, dos
tubos rigidos paralelos sujetos firmemente al espejo y a la bafiera de la embarcacion que
seran reforzados en los puntos y zonas adyacentes de sujecion

9. MOTORES PROPULSORES.

Los motores propulsores fueraborda tendrdn las siguientes caracteristicas por motor:
e 4tiempos

e Cubicaje minimo de 4.169 cm3

e 6-8CilindrosenV

e 300 HP minimo

e 6000 rpm méaximas

e Carter himedo

e Inyeccion electronica tipo EFI

e Peso maximo hélice y motor: 300 Kg por motor

e Capacidad de aceite: 6,3 litros

e Control remoto y digital, mando electrénico DBW
e Arrangue 12V y 85 A con rectificador/regulador.

e Cola larga/extralarga en funcion de disposicion final en la embarcacion con
sistema de doble refrigeracion

e Heélice

e Cada motor propulsor dispondra de un alternador de al menos 85 A de carga.
Con selector de carga de bateria.
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10. PLANTA ELECTRICA.

La planta eléctrica estard compuesta por los alternadores de cada motor,a 12 Vy 85 A
minimo, y por un grupo de baterias de arranque de 2 x 170 A y una bateria auxiliar de 60
A para los elementos electrénicos en caso de emergencia.

La potencia de las baterias se dimensionard para cubrir las necesidades de toda la
embarcacién con los motores parados al menos durante 3 h.

Las baterias seran de tipo AGM vy libres de mantenimiento y con capacidad para
suministrar energia a los equipos eléctricos y electrénicos al menos, 3 horas. Estaran
ubicadas en la cabina, adecuadamente ventiladas, dispuestas en la caja estanca y fijada
para impedir que se muevan en navegacion. No podran disponerse cercanos a los tanques
de combustible y lo mas alejadas posible del servicio de suministro de combustible de los
motores.

Dispondran de un seccionador en su proximidad.

El servicio de distribucidn dispondra de un cuadro de interruptores estanco dispuesto en
la consola. El cuadro debera ser de alta calidad, estanco indeformable y aireado
convenientemente. El cableado interior debera mantener clara la identificacidon y
seguimiento de cada uno de los circuitos que llegan/salen de dicho cuadro. Los
Interruptores y medidores deberan estar distribuidos sobre el cuadro de forma
homogénea segln servicios

Los cables eléctricos estaran protegidos de la intemperie, la humedad y los dafios
mecanicos, con proteccidon térmica exterior, no propagadores de llama y blindaje exterior
para evitar interferencias a otros sistemas a través de canaleta, tubo corrugado y pasa
mamparos estancos adecuados. Los cables iran rotulados o identificados con el servicio
al que correspondan.

Existira un sistema de puesta a tierra de todos los elementos del barco que puedan
necesitarlo (equipos electrénicos, cuadros, etc.).

Se establecerdn circuitos independientes de acuerdo con la normativa vigente en esta
materia.

En la consola se dispondrd de dos enchufes estanco de 12 Vy 25 A para disponer un foco
portatil o cualquier otro aparato eléctrico de esas caracteristicas.

El sistema de alumbrado sera de corriente continua tipo LED y alimentara al alumbrado
interior en consola y las luces de navegacion.

Se dispondrd asimismo dos luces de policia estroboscépica que sean visibles de lejos,
color azul y tamafio considerable, con una sirena clase policia de amplia intensidad sonora
y un megafono.

Se instalaran al menos las siguientes luces de navegacion (tipo LED):
*Dos luces de situacidn (una verde y otra roja).
eUna luz de tope.

Las luces serdn de la potencia y el alcance prescritos en el COLREG. Estaran situados a las
distancias entre ellas y sobre la flotacién prescrita en el citado reglamento.
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11. SERVICIOS A BORDO.

11.1 Contraincendios.

El sistema de contraincendios cumplird con lo descrito a este tipo de embarcaciones,
segun la normativa de la DGMM, con lo dispuesto en las Normas Complementarias al
Convenio Internacional de Seguridad de la Vida Humana en el Mar (embarcaciones clase
T).

Se empleardn en lo posible materiales ignifugos, o retardantes al fuego, y que no
produzcan humos nocivos en toda la embarcacion.

Se dispondra un extintor portatil de polvo seco de al menos 5 kg, préximo a las baterias y
la consola de equipos de control y de equipos electrdnicos de a bordo.

También se dispondra de dos extintores portatil de C02, de 2,5 kg, uno por cada motor
que lleve instalado. Podran ser sustituidos por un extintor de CO2 de, al menos, 5 Kg.

Existira a bordo una motobomba portatil, para casos de auxilio a otras embarcaciones o
la propia, con las siguientes caracteristicas:

- Especifica para agua marina y quimica.

- Motor de cuatro tiempos que funciona a gasolina de automocion sin plomo
- Sistema de Alert Qil, avisa cuando niveles de aceite son bajos

- Sistema auto aspirante

- Potencia 3,95 CV

- Cilindrada 126¢cc

- Caudal maximo 36.000L APROX.

- Didmetro salida manguera 50mm.

- Altura manométrica 20 m.

- Nivel sonoro 100 DB

11.2 Achique.

La embarcacién contara con una bomba de achique automatica sumergible por cada
espacio estanco. Menos en el espacio estanco de los tanques de combustible, donde se
instalard una bomba manual de al menos 80 emboladas por minuto. Minimo se instalaran
dos de estas bombas y seran alimentadas a 12 V por las baterias de servicio especificadas
con una capacidad de al menos, 125 L/min con accionamiento y parada en la consola de
la embarcacion y descarga por valvula de no retorno al exterior del casco.

Cada compartimento estanco dispondra ademas de alarma acustica y visual en la consola
por alto nivel de sentinas.

La bafiera sera autoachicante.
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11.3 Combustible.

La embarcacidon empleard gasolina como combustible.

Se construira un tanque de aluminio de al menos 1200L o 2 tanques de 600 L y, en todo
caso, la capacidad sera la necesaria para cumplir la autonomia especificada.

Estard situado bajo la cubierta de la embarcacion, sobre las varengas del casco y fijadas
firmemente a las mismas. La cubierta dispondra de escotilla atornillada y estanca para
acceso y desmontaje de dichos tanques.

El tanque ird dotado de atmosférico con valvula cortafuegos y dispositivo anti entrada de
agua, con indicacién eléctrica de nivel en la consola. Los atmosféricos de los tanques
tendran un didmetro superior al menos en un 25% al de los tubos de llenado. Saldran
sobre cubierta a la altura reglamentaria.

Cada uno de los motores podra succionar de cualquiera de los tanques de combustible.
Las valvulas de suministro seran accesibles desde cubierta de accionamiento facil e
intuitivo.

Se dispondran dos racor o prefiltros de fuel y separador de agua de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante del motor.

Se dispondra una toma de llenado en cubierta de acero inoxidable con tapa roscada y
colector de al menos 4" o del tamafio necesario para permitir el relleno o llenado del
tanque en puerto cumpliendo los requisitos fijados, el llenado de ambos tanques, en caso
de que existan mads de un tanque, se podra efectuar de manera simultanea.

El retorno del motor se hard al tanque de suministro. Se pondra un especial cuidado en
la limpieza de este y del circuito de alimentacidn antes de su entrada en servicio.

Aceite hidraulico.

Se dispondra un circuito de aceite hidrdulico para el servo gobierno de la embarcacion,
tipo TELEFLEX Tounament o similar manejado por la rueda de timén dispuesta en la
consola. El servicio dispondrd de la bomba de la servodireccidn, la bomba hidrdulica del
servicio a 12 V, accionada por la bateria de servicios definida y el servicio del servomotor.
La servobomba serd del tipo SeaStar o similar y estara movida por la rueda de timdn.

La rueda de timén tendra un didmetro maximo de 365 mm, estara construida en aluminio,
y estara montada a un angulo de 45° con la horizontal en la consola de mando.
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12. DOTACION Y HABITABILIDAD.

La tripulacién de la embarcacidn estard compuesta por una dotacidon minima de tres
personas.

La embarcacidon dispondra de al menos cuatro asientos ergondmicos de tipo alta
velocidad con suspensién y cinturones de seguridad. Los cuatro asientos estaran
levantados para garantizar una correcta vision de la zona de proa

La embarcacion dispondra de asideros tubulares de aluminio, rigidamente sujetos a la
superestructura y a la consola a la altura adecuada para permitir el movimiento con
seguridad de los tripulantes y pasajeros por la cubierta.

Para almacenar material de amarre, fondeo, salvamento, contraincendios, pertrechos en
general, la embarcacion dispondra del tambucho de proa especificado, de al menos 1,3
metros cubicos de capacidad y de los espacios dispuestos bajo los asientos y los dos
escalones de embarque de proa.

El tambucho de proa tendrd acceso frontal a través de 2 escotilla abisagradas y estancas
siendo estas de aluminio reforzado y un acceso en la parte alta del tambucho de un
tamafio que permita sacar el equipo de fondeo de forma holgada.

El espacio de la consola estara destinado a los equipos de comunicaciones, navegacion,
aparellaje eléctrico y baterias y elementos del servo gobierno de la embarcacién.

Cualquier disposicion a bordo de espacios adicionales a los indicados no podra impedir
de ninguna manera la disposicién de una camilla para la inmovilizacién y trasporte de
heridos completamente tendida y horizontal sobre la cubierta de la cabina.

Las salidas de emergencia, peldafios o escalones, las manivelas de apertura, los
disparadores manuales de emergencia y las localizaciones de elementos de contra
incendios y salvamento, deberdn llevar rétulos con indicaciones de seguridad en placas
de PVC foto luminiscentes, de acuerdo con el RD 485/97.

A proa de la consola de gobierno se dispondrd de un camarote con acceso desde el
interior de la cabina donde irdn ubicados los elementos eléctricos y demas pertrechos,
esta zona deberd de estar aislada mediante una puerta o elemento que impida escuchar
el ruido, habiendo espacio para al menos 3 personas, estara ventilada mediante un
sistema de escotilla que tendra apertura desde el interior, tendra una capacidad de al
menos 3 metros cuadrados. Tendra al menos una toma de corriente eléctrica de 220v,
para poder conectar equipos eléctricos que saldra del sistema inverter. También estara
equipado con un cable de al menos 10 metros de longitud para toma de corriente a tierra
en pantalan.

La embarcacion ird dotada de un sistema “Diver Recall Hidrofono”, para alertar a los
buzos con voz o con tonos solidos o intermitentes y debera de tener un transductor de
aluminio anodizado.

Especificaciones:

Voltaje de entrada 24 VDC
Corriente de entrada 7 amperios maximo

Corriente inactiva 75 mA
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Potencia de audio (PEP) Recuperacion y tono: 132 vatios modo alta potencia
¢ \/0z: ajustable hasta 132 vatios

Respuesta de frecuencia 500-4,000 Hz

Recuperar tasa de oscilacion 5 Hz

Patrén de haz Omnidireccional

cable del transductor 25 fsw

transductor Aluminio anodizado; 9 "de diametro, 6" de longitud axial

Tipo de fusible 6 amperios, soplado lento

LED de bateria baja Parpadea a aproximadamente 20 voltios

Tipo de bateria 2.6 Ah sin mantenimiento pilas recargables en serie

Tipo de micréfono Push-to-talk, panel frontal (opcional de mano con PTT disponible)

Tamafio (Dx W x H) 10.0 "x 14.0" x 6.5 "(con tapa) 26,9cmx 35,6 cm x v 16,5
cm

eso 15 libras (6,8 kg)
Altavoz LL-98

Altavoz LL-964

La embarcacién ira dotada de un sistema de grabacién y audio que estard instalada
principalmente en el interior de la cabina, llevara los accesorios adecuados.

Especificaciones:

Sensor Sony 12MPx
Procesador GP1

Angulo lente 170°

Dimensiones 62 x 44,6 X 33,7 mm
Peso 117 gramos

17



Bateria

Video

Pantalla

WiFi

Bluetooth

GPS

Control por Voz

Waterproof

Otros
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1220 mAh

4K a 60fps - 1080p a 240fps

Tactil 2" y panel LCD frontal

Si

Si

Si

Si

Sin carcasa hasta 10m

Zoom, HDR

13. MEDIOS DE SALVAMENTO

Se cumplirdn las normas espafolas vigentes aplicables: Normas complementarias al

convenio internacional de seguridad de la vida humana en el mar

18

6 chalecos salvavidas inflables. Minimo 150 N con luz manual y automatica y
silbato

Tres chalecos con sus radiobalizas personales de con sistema AIS, con
activaciéon manual y automatica, incorporadas a los chalecos salvavidas
requeridos

Seis cohetes manuales de luz roja con paracaidas.
Seis bengalas
Tres sefiales fumigenas flotantes (una unida al aro salvavidas)

Un aro salvavidas con rabiza de 27,5 m, con luz automatica flotante y sefial
fumigena flotante rotulado con el nombre de la embarcacion.

Un botiquin reglamentario de primeros auxilios, tipo C (segun O.M.
PRE/3598/2003), de acuerdo con lo que exija la Administracién Espafiola para
embarcaciones de su tipo e instrucciones para su manejo.
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e Una camilla para inmovilizacion y transporte de heridos, con su sistema
completo de inmovilizacion de victimas (arafia), que sea flotante y adecuado a
las medidas de rescate.

e Una escalera de acceso al barco desde la ldmina de agua para facilitar la subida
y bajada de los buceadores, una vez realizado el trabajo. Serd portatil.

e Un reflector radar.

e Un pabellon.

e Una linterna estanca.

e Un espejo de sefiales

e Una balsa salvavidas tipo B.

14. LOGISTICA Y MANTENIMIENTO.

14.1. Generalidades.

En la seleccidon de equipos y soluciones técnicas primard su fiabilidad y facilidad de
mantenimiento y apoyo, procurandose instalar sistemas fabricados y comercializados
segun las indicaciones del Administracion.

El Astillero se responsabilizard de la elaboracién y entrega del material y Ia
documentacion logistica y de mantenimiento, que abarcard los siguientes aspectos:

Repuestos de acuerdo con el contrato.
Instrucciones de montaje y manejo.
Instrucciones de mantenimiento.
Apoyos requeridos.

Planos y especificaciones.

Relacidn de equipos-proveedores.
Manual de operacion.

Manual de mantenimiento y reparacion de todos los equipos y del aluminio.

14.2. Mantenimiento.

El mantenimiento de la embarcacién deberd ser facil y de bajo coste anual, y no habra
necesidad de recorrido ni mantenimiento preventivo alguno en la mar en un maximo de
cuatro dias. El Astillero proporcionara el plan de mantenimiento, de equipos y sistemas,
en el que constara al menos la periodicidad y el tiempo de mantenimiento.

Se dotara de todas las herramientas para mantenimiento y reparaciones a bordo por la
tripulacién de los motores fueraborda.

El Astillero dotard a la embarcacion de fundas para la consola y asientos, una funda
completa de la embarcacion cuando esté puesta en seco.

Las rutas de desmontaje, accesos y disposicién de elementos permitiran cumplir con los
plazos de alistamiento fijados.
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Se utilizardn elementos estandares y de amplia difusion comercial.

15. DOCUMENTACION, PRUEBAS, FORMACION Y GARANTIA.

15.1-DOCUMENTACION TECNICA E INPECCIONES DEL ADMINISTRACION
15.1.1 A PRESENTAR EN EL MOMENTO DE LA PRESENTACION DE OFERTAS

En el momento de la presentacién de las ofertas las empresas deberan aportar una copia
del proyecto de construccién de la embarcacién ofertada, que tendra caracter vinculante
con el proyecto final. Sera el proyecto que presentarad a la DGMM y debera Incluir, entre
otros, los siguientes planos que deberdn figurar en el Contrato entre ambas Partes:

Copia del proyecto de construccién.

Planos de formas y disposicion general, asi como los planos donde se justifica el debido
cumplimiento de lo recogido en este PPT. (Dicha informacidn y requisitos serd de
obligado cumplimiento para la correcta ejecucion del contrato).

Estabilidad previa

Planos estructurales PARA APROBACION por la Sociedad de Clasificacion.

Detalle de las uniones casco-cintdn-cubierta.

Curva de velocidad-altura PARA APROBACION por la Sociedad de Clasificacién.
Esquema de los servicios de la embarcacion.

Plano de defensas, amarre y fondeo.

Plano de varada, izado y arriado.

Disposicion de la consola, escotillas, portillos, tambuchos, equipos de comunicaciones y
navegacion, antenas, luces y asientos.

Disposicion de asideros y equipos de salvamento y contraincendios.

Esquema y balance eléctrico.

Plano de pintado de obra viva.

15.1.2 A PRESENTAR CON CARACTER ANTERIOR AL INICIO DE LA CONSTRUCCION

10 dias antes del inicio de la construccion de la embarcacion, el Astillero remitira a la
Administraciéon una copia del proyecto y la autorizacion de la DGMM, asi como el
nombramiento del Director de Obra.

Copia del proyecto y la autorizacion de construccion de la DGMM (incluyendo
planos de formas y disposicién general)

Acta de nombramiento del Director de Obra.

Planos aprobados por sociedad de clasificacion.

Con independencia de lo indicado en la presente Especificacién Técnica, a efectos de
efectuar las inspecciones que el Administracion estime oportunas, el Astillero
comunicard al Administracién la realizacidon de las siguientes pruebas o hitos de la
construccion con una antelacion minima de 10 dias a su inicio:

Pruebas de tanques
Pruebas de estanqueidad de mamparos
Instalacion de materiales pirorretardantes o ignifugos
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Instalacion de la cubierta
Pruebas de estabilidad o equivalente
Pruebas de mar y oficiales

15.2 - PRUEBAS Y FORMACION

La realizacion de todas las pruebas sera por cuenta del astillero y durante las pruebas de
mar la embarcacidon serd tripulada por personal del mismo, asistiendo a estas los
representantes del Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco que se designe.

La presente Especificacidn Técnica, con una antelacion minima de 15 dias a la fecha de su
realizacion, el Astillero debera remitir al Administracidn la enumeracién, fecha vy
descripcién de las pruebas a efectuar.

* Se efectuaran en mar las siguientes pruebas, todas de acuerdo a la legislaciéon nacional
y normativa vigente de la Sociedad de Clasificacion:

De estabilidad

De estanqueidad

De velocidad (100% y 80% de la potencia)

De consumos (100% y 80% de la potencia)

De marcha con un solo motor propulsor, a distintos regimenes comprobando su
maniobrabilidad.

De maniobrabilidad y circulo de evolucion.

De los equipos, luces y sistemas radioeléctricos y de navegacion.

De achique.

Las pruebas se efectuaran con la embarcacion totalmente pertrechada, incluyendo
todos los equipos de fondeo, pertrechos y repuestos, asi como disponiendo los
tanques de agua dulce y combustible al 75% de su capacidad y con toda la
tripulacion a bordo. Las condiciones de las pruebas seran de aguas profundas, mar
Ilanay viento en calma o a lo sumo con fuerza dos de la escala Beaufort y Douglas.
De todas las pruebas que se realicen, el Astillero entregara al Administracion los
protocolos de pruebas con los resultados obtenidos y las incidencias observadas.
Estos protocolos de pruebas firmados por el Administracion y el Astillero, por
triplicado, se adjuntaran al Acta de Recepcidon de la embarcacion.

El Astillero formara al personal en el manejo de la embarcacion una vez terminada
la construccion, y previamente a la entrega, durante un periodo de tiempo que se
acordara con el Administracion junto con el contenido del plan de formacion.

15.3 — DOCUMENTACION, PLANOS Y MANUALES DEFINITIVOS.

La DGMM podra delegar la realizacién de sus inspecciones durante la construccion a los
servicios de la Sociedad de Clasificaciéon elegida por el Astillero para clasificar la
embarcacién. De cualquier manera, la embarcacién sera entregada con los certificados
exigidos por la DGMM para navegar en Espafia (certificados estatutarios), que seran al
menos los siguientes:
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Hoja de Asiento

Acta de Estabilidad

Acta de Pruebas Oficiales
Certificado de Navegabilidad
Certificado de Seguridad

Todos estos documentos estaran expedidos para embarcaciones en la lista 82 (RD
1027/89, de 28 de julio sobre abanderamiento, matriculacion de buques y registro
maritimo) en clase T (Normas Complementarias al SOLAS de aplicacion a buques y
embarcaciones espafiolas).

Con la embarcacidon se entregard al Administracién, ademas de los certificados
estatutarios emitidos indicados, y los correspondientes a la Sociedad de Clasificacién, la
siguiente documentacion:

Certificado de revision de balsas, radiobalizas, zafas hidrostaticas y baterias de
equipos de radiocomunicaciones

Certificados de compensacion de los compases magnéticos

Certificados de los botiquines y de sanidad

Protocolo de pruebas de la embarcacion incluyendo los célculos de velocidad
econdmica y autonomia y los resultados de todas las pruebas.

Libro de Estabilidad

Planos de la embarcacién y de cada servicio.

Protocolo de actuacién en caso de averia durante el periodo de garantia con
inclusion de todos los equipos cuya averia exija urgente reparacion de acuerdo
con lo indicado en esta Especificacion Técnica.

Copia del certificad de finalizacion de obra firmado por el Director de Obra.
Lista de equipos instalados a bordo, incluyendo sus maras, modelos y niUmeros de
serie.

Esquema de los servicios de combustible e hidraulico.

Esquema del servicio contra incendios.

Disposicion de la consola, escotillas, portillos, tambuchos, equipos de
comunicaciones y navegacion, antenas, luces y asientos (dicha disposicion podra
ser sustituida por el de disposicion general si tiene el debido detalle de todo lo
indicado).

Disposicién de asideros y equipo de salvamento y C.1.

También se entregaran los manuales:

De utilizacion, mantenimiento y despiece de los motores.

De utilizacién y mantenimiento de los equipos de achique.

De utilizacion de todos los sistemas y equipos eléctricos, electronicos,
comunicaciones, etc.

De descripcion, utilizacién y mantenimiento generales de la embarcacion.

15.4 Seguro.
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La embarcacién serd asegurada por el Astillero durante el periodo de construccion,
incluyendo pruebas, en las condiciones que exija la legislacidn vigente. El seguro sera a
todo riesgo y amparard tanto a la propia embarcacién como a sus elementos, equipos e
instalaciones, aun cuando parte de los mismos hubieran sido suministrados por el
Administracion. El pago de la prima correspondiente al mencionado seguro serd de
cuenta del Astillero.

16. GARANTIA.

El Astillero garantizard la embarcacidn y sus equipos contra todo defecto producido por
el proyecto, mano de obra o material defectuoso, durante el periodo fijado en el Pliego
de Clausulas Administrativas Particulares.

La respuesta del Astillero a los partes de garantia originados en la embarcacion deberd
ser agil y eficaz, teniendo en cuenta el cardcter policial de la embarcacién.

Ala entrega de la embarcacion el Astillero entregara la lista de talleres y servicios oficiales
ubicados en el puerto base de la embarcacién, con capacidad personal y técnica para
actuar en caso de averia de la embarcacidn o de cualquiera de sus equipos embarcados,
asi como los nombres, teléfonos y correos electrénicos de contacto del personal técnico
del Astillero al que podra recurrir el Administracién directamente en casos de averia de
urgente reparacién y que debera incluir al menos un especialista en ALUMINIO, un
especialista mecanico y un especialista eléctrico.

El Astillero asegurara el casco, la maquinaria y los demds elementos de la embarcacion
contra todo riesgo, en las condiciones exigidas por el Organismo de Crédito competente,
durante la construccién de la embarcacién y hasta el momento de la entrega oficial del
mismo en el puerto reflejado en el PCAP.

17. ENTREGA.
La entrega de la embarcacion se realizara en el puerto de BERMEO.

El plazo de ejecucién desde la fecha de la formalizacién del contrato sera de ocho meses,
desde la firma del contrato.

Los gastos y el seguro de transporte o traslado desde el puerto de construccion hasta el
puerto indicado en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares seran por cuenta
del Astillero.

En caso de efectuarse el traslado navegando, el Astillero facilitara un patrény el personal
técnico electrénico-eléctrico y mecdnico necesario



