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2.

OFERTA Y DEMANDA DE TRANSPORTE EN 2005

2.1. OFERTA DE TRANSPORTE

a) Composicion del Sistema de Transportes en Euskadi

Euskadi goza de un sistema de transportes completo que se configura en torno a
los subsistemas mas habituales: el viario, el ferroviario, el maritimo, el aéreo, el

de cable y el del transporte intermodal. Concretamente,

0O Sistema viario: La red de carreteras principales en Euskadi tiene 4.250 kil6-

metros. Casi 9 de cada 10 km de via corresponden a carreteras de calzada Uni-
ca, mientras que las autopistas de peaje ocupan 0,5 km de cada diez. La titu-
laridad de todas las carreteras, excepto de la autopista A-68, es de las Diputa-
ciones Forales de los tres Territorios Historicos, que operan directamente esta
red exceptuando el Tunel de Artxanda que es una concesion de la Diputacion
Foral de Bizkaia. La gestion de la A-8 esta encomendada a dos sociedades, BI-
DEGI e INTERBIAK, de las Diputaciones Forales de Gipuzkoa y Bizkaia, que ex-
plotan sus respectivos tramos en cada territorio.

Sobre esta tupida red de carreteras se desarrolla una movilidad de personas y
mercancias en régimen tanto publico como privado.

Sistema ferroviario: Euskadi se conecta con las principales capitales a través
de Renfe. FEVE cubre el area geografica de la cornisa cantabrica y EuskoTren,
dependiente del Gobierno Vasco, ofrece servicios de cercanias y zonas subur-
banas de las capitales vascas. Esta infraestructura es utilizada para el trans-
porte tanto de mercancias como de pasajeros. En el caso del area metropolita-
na de Bilbao, el sistema de transporte ferroviario se completa con el tranvia -
Euskotran-, y el Metro de Bilbao.

La oferta ferroviaria vasca se completara con la construccion de la “Nueva Red
Ferroviaria Vasca de Altas Prestaciones”, mas conocida como “Y vasca”, cuya
finalizacion esta prevista para el afo 2010.

Sistema portuario: Euskadi cuenta, por un lado, con dos puertos de interés
general, el de Bilbao y el de Pasajes, y por otro, con 15 puertos autonémicos.
Bilbao y Pasajes son dos grandes puertos comerciales, mientras que los demas,
segln su envergadura, desarrollan actividades en el ambito maritimo, deporti-
Vo y pesquero, destacando Bermeo por su actividad comercial.

"Wy
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O Sistema aeroportuario: Euskadi dispone de tres aeropuertos de interés general

situados en las inmediaciones de las tres capitales vascas, utilizados tanto para
el transporte de viajeros como de mercancias.

Sistema de cable: El sistema de cable, compuesto por ascensores, funiculares
y teleféricos, esta representado en Euskadi por tres funiculares (Funicular de
Artxanda, de La Reineta y de Igueldo) y cuatro ascensores (Ascensor de Aran-
goiti, de La Salve, Solokoetxe y Begofia). Todos ellos estan ubicados en el Te-
rritorio Histdrico de Bizkaia, a excepcion del Funicular de Igueldo, situado en
San Sebastian.

Centros logisticos: Actualmente operan en Euskadi cuatro centros logisticos
que prestan sus servicios en el ambito del transporte de mercancias: Aparcabi-
sa en Bizkaia, Zaisa en Gipuzkoa vy, por ultimo, CTV y la recientemente creada

Arasur en Alava.

En resumen, una densa red de autopistas, carreteras y lineas férreas, dos grandes
puertos comerciales y tres aeropuertos dan cobertura a las crecientes necesidades
de movilidad de personas y mercancias existentes en nuestra comunidad.

El sistema de Transportes de Euskadi se puede sintetizar en el cuadro que se pre-
senta a continuacion:

Cuadro 2.1. Sistema de Transportes en Euskadi
SISTEMA INFRAESTRUCTURA ORGANO TITULAR ENTE/OPERADOR

Red Gral. Carreteras Diputaciones Forales Concesionario/Prestatario

Sistema Viario Red Urbana Ayuntamientos '(Ij'(raansiirr\;g:lo Publico de
Autopista A-68 Estado Usuario Particular.
Red Traljseuropea Estado Renfe
Red Peninsular

. . e C. A. del Pais Vasco EuskoTren
Sistema Ferroviario Red Métrica Estado FEVE

Metro/Tranvia
Puente colgante

C. A. del Pais Vasco
Autoridad Portuaria Bilbao

Metro Bilbao, EuskoTren
Privado

Sistema Portuario

Puertos Interés General

Estado

Autoridad Portuaria

Puertos Autondmicos

C. A. del Pais Vasco

C.A. del Pais Vasco

Sistema Aéreo Aeropuertos Interés General |Estado AENA
Sistema de Cable Ascensores y funiculares C. A. del Pais Vasco E[:;ﬁggss

Sistema de Transporte
Intermodal

Centros de Transporte vy
Logistica

Consorcios / Entidades

publicas, privadas, mixtas.

Operadores logisticos

Fuente: Plan Director del Transporte Sostenible 2002-2012.
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2.1.2. Oferta de transporte e infraestructuras asociadas

En el presente apartado se analizan las caracteristicas de las infraestructuras dis-
ponibles en nuestra comunidad para el desarrollo de la actividad del transporte, asi
como la oferta especifica a disposicion del usuario/a. También se hace hincapié en
las novedades habidas en el transcurso del afio 2005 en este ambito.

a) Transporte por carretera

Comenzando el analisis por la infraestructura viaria disponible en la CAPV, cabe
mencionar que en 2004 la red de carreteras de la CAPV consta de 4.250 kildme-
tros, de los cuales el 87,7% son carreteras de calzada Unica, el 7,4% autopistas
libres, autovias y carreteras de doble calzada, y el 4,8% restante autopistas de
peaje.

La red de carreteras vascas ha crecido considerablemente en las uUltimas décadas,
habiendo ganado en torno a 500 km desde 1970. Sin embargo, comparando las
cifras actuales con las de justo una década antes, se aprecia una pérdida de 70
kilbmetros, materializada en un descenso en la longitud de carreteras de calzada
Unica (concretamente, 159 kildmetros menos), ya que se han aumentado los kilo-
metros de autopistas de peaje (20 kildmetros mas) y de autopistas libres, autovias
y carreteras de doble calzada (69 kildmetros mas).

Cuadro 2.2. Red de carreteras vasca por tipo. 2004

(km;m/km?
| 1994 | 2004

LONGITUD (km)

Autopistas de peaje 186 206
Autopistas libres, autovias, carreteras doble calzada 247 316
Carreteras de calzada Unica 3.887 3.728
TOTAL 4.320 4.250
DENSIDAD (m/km?2)

Autopistas de peaje 25,7 28,5
Autopistas libres, autovias, carreteras doble calzada 34,1 43,7
Carreteras de calzada Unica 537,3 515,3
TOTAL 597,1 587,4

Fuente: Eustat. SIT-Sistema de Informacién del Transporte (OTEUS). Elaboracion propia.

Los proyectos acometidos en 2005 en las infraestructuras viarias de la CAPV han
estado encaminados, fundamentalmente, a la construccion o ampliacion de viales
de gran capacidad en Euskadi. Entre estos proyectos, destacan los siguientes:

"Wy

EUSKADIKO GARRAIO BEHATOKIA oTeus OBSERVATORIO DEL TRANSPORTE DE EUSKADI 8



EUSKO JAURLARITZA :I GOBIERNO VASCO PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN
Dpto. de Transportes y Obras Publicas EUSKADI 2005

Infraestructuras viarias - Novedades 2005

O Con respecto a la reforma y ampliacion de la A-8 (Bilbao-Behobia), en 2005 se han abierto
al servicio dos tramos de la primera fase del tercer carril de la A-8 en Gipuzkoa: el tramo
Intxaurrondo-Pasaia y Ventas de Irun-Oiartzun. Por lo tanto, tan sélo quedan dos tramos
por ampliar dentro de la primera fase: por un lado, el tramo Orio-Aritzeta, cuyo comienzo
esta previsto en 2006 y su finalizacion en 2008, y, por otro lado, el tramo Orio-Zarautz,
gue se estima estard operativo en 2008. Ademas de la construccién de un carril mas en
ambos sentidos, la obra contempla la ubicacion de un enlace en Orio de entrada y salida a
Donostia-San Sebastian.

La segunda fase de Gipuzkoa empezara a construirse en 2009 y contemplara los siguientes
tramos: Zarautz-Zumaia (ano 2012 como fecha prevista finalizacién), Zumaia-Itziar (obras
durante los afios 2012-2014), Itziar-Elgoibar (obras durante los afios 2014-2016) y Elgoi-
bar-Maltzaga (obras durante los afios 2017-2019).

Por su parte, Interbiak ha adjudicado las obras de ampliacién del tercer carril de la A-8 en
Bizkaia de los tramos Erletxe-Boroa, Basauri-Irubide, Montorra-Iurreta y en servicio el Ga-
llo-Erletxes.

O Por otra parte, el Consejo de Diputados ha aprobado el 16 de noviembre de 2005 el pro-
yecto de trazado del segundo cinturén de San Sebastian, que unira los municipios de Oiart-
zun y Renteria, Astigarraga, Hernani y Donostia-San Sebastian por la vega del Urumea vy
gue contara con un enlace con la A-8 en Lasarte y Usurbil. A mediados de 2006 se sacara a
licitar el primer tramo de esta variante (Renteria-Astigarraga), mientras que se espera que
los tramos de Astigarraga-Lasarte y Lasarte-Aritzeta salgan a concurso en octubre o no-
viembre de 2006 con vistas a que la construccion se inicie en 2007 y el conjunto de la obra
pueda estar terminada en 2009. En este momento, se contara con una nueva infraestruc-
tura que aliviara significativamente la intensidad de trafico en la variante de la A-8 a la al-
tura de San Sebastian.

O En 2005 se ha inaugurado el tramo Ormaiztegi-Zumarraga de la Autovia Beasain-Durango,
que reducira el tréfico en la N-636, carretera de dos carriles y saturada de trafico. Este ha
sido el segundo de los tramos de la autovia, tras la inauguracion en 1997 del tramo
Beasain-Ormaiztegi. La terminacion hasta Bergara, a través del tramo Zumarraga-Bergara,
no esta prevista hasta el afio 2010.

La autovia enlazara en Bergara con la AP-1, de manera que los vehiculos que quieran diri-
girse a Durango podran optar por esta autopista y enlazar con la A-8 en Eibar.

"Wy
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Con respecto a la construccién de la autopista Vitoria-Eibar (AP-1), cabe destacar que ac-
tualmente estan abiertos al trafico tres de los cinco tramos de los que se compone el traza-
do guipuzcoano, estando todos los tramos del trazado alavés aun en construccion. En total,
la AP-1 tendra una longitud total de 46,2 kildbmetros, de los que 31,9 transcurriran por te-
rritorio guipuzcoano y 14,4 por territorio alavés.

En el trazado guipuzcoano, los tramos Eibar-Bergara norte (7,2 km), Bergara norte-Bergara
sur (4,2 km) y Bergara sur-Arrasate (3,5 km) son los Unicos abiertos al trafico, con un total
de 14,9 kildmetros operativos; los dos tramos restantes, Arrasate-Eskoriatza (6,3 km) vy
Eskoriatza-Arlaban (10,4 km) estan en ejecucién y se culminaran en 2008. En 2005 se han
adjudicado las obras de construccion del tramo Arrasate-Eskoriatza, que contempla obras
como los tuneles de Apotzaga (330 metros) e Izurieta (260 metros), asi como los viaductos
de Basagoiti (250 metros) y Arbizelai (560 metros).

En el trazado alavés, actualmente se estan acometiendo las obras de los dos tramos: por
un lado, el que enlazard Etxabarri-Vifia y Luko (6,3 km), cuya finalizacion estad prevista
para inicios de 2008, y, por otro lado, el tramo Luko-Arlaban (8 km).

Asimismo, en 2005 se han llevado a cabo trabajos de mejora y acondicionamiento de la red
viaria de Alava. Concretamente, la obra adjudicada comprende la construccién y el acondi-
cionamiento de arcenes y la eliminacion de giros a la izquierda en la carretera N-1 desde
Legua del Rey hasta Miranda de Ebro. El proyecto, con un recorrido de 6 km, contempla la
ampliacion a tres carriles de las principales calzadas, asi como dos enlaces (uno con la ca-
rretera N-124 y otra con la localidad de Armifidn). Asimismo, se construiran dos pasos so-
bre la linea ferroviaria Madrid-Irtn y sobre el rio Zadorra.

Con respecto a la Variante sur metropolitana o Supersur, que ha surgido como alternativa a
la A-8 para desviar el trafico de travesia de Bilbao, comenzara a construirse en 2007. Su
construccién se ha proyectado en tres fases (Bilbao-Portugalete, Arrigorriaga-Galdakao vy
Trapagaran-Muskiz) y su finalizacion se prolongara hasta el afio 2020. A principios de 2006
se han aprobado los proyectos provisionales de trazado de seis tramos, pendientes de rati-
ficacion.

Ademas, se ha seguido desarrollando la Autovia del Urumea, entre los barrios donostiarras
de Martutene y Hernani, que aligerara sustancialmente el trafico de la N-1, mejorando las
comunicaciones de la capital con el interior de la provincia. Esta infraestructura contara con
tres carriles: dos de salida de la capital donostiarra y uno de entrada.

Por otra parte, se ha aprobado la adjudicaciéon de la continuacion de las obras de la Va-
riante de Pasaia, que conectara la N-1 con la autopista A-8, y que se prevé entre en funcio-
namiento en abril de 2007.

Asimismo, en 2005 se han comenzado las obras de construccién de la segunda fase de la
Variante de Astrabudua, que prevé descongestionar este barrio de Erandio, a la vez que
crear una via alternativa que comunique La Avanzada con la carretera de la Ria.
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En cuanto al corredor del Cadagua, en 2005 han comenzado las obras de los dos Ultimos
tramos con los que se finalizara la obra iniciada en 1989. Este vial de 29 kildmetros entre
Bilbao y la comarca de las Encartaciones, tiene la mitad de su trazado operativo, faltando
por construir aun la variante de Alonsotegi, el desdoblamiento de Aranguren y el tramo de
Arbuio-Sodupe. La Diputacidn Foral de Bizkaia calcula que estos tramos estén operativos en
2007. En 2005 se ha adjudicado el trazado entre Arbuio y Sodupe, que cierra dicho corre-
dor.

Sobre esta infraestructura viaria discurre la oferta de los operadores de transporte
publico por carretera, asi como las distintas modalidades de transporte privado.

Circunscribiendo el analisis a la oferta de transporte por carretera existente, y co-
menzando por la oferta publica de transporte por carretera, ésta se concentra en
las tres capitales vascas en las tres companias de autobuses: Tuvisa (Transportes
Urbanos de Vitoria, S.A.) en Vitoria-Gasteiz, Bilbobus en Bilbao y la Compainiia del
Tranvia (CTSS) en Donostia-San Sebastian. Asimismo, existen otras compafias de
autobuses que prestan servicios en las areas metropolitanas posibilitando el trans-
porte entre las capitales y los municipios situados en sus areas de influencia.

En este sentido, el siguiente cuadro recoge informacién relativa las tres compaiiias
de transporte urbano de las capitales, donde se aprecia que Bilbobus dispone de
una oferta mas amplia que el resto de las companias tanto en lo referente al na-
mero de lineas, como a su longitud y su parque de autobuses. Le sigue, en impor-
tancia, la Compafiia de Tranvia de San Sebastian (CTSS).

Cuadro 2.3. Movilidad de personas en las capitales vascas: caracteristicas
de la oferta de transporte publico urbano (2005)(®"’

Concepto Bilbao Donostla?, Vitoria-Gasteiz TOTAL
San Sebastian
Lineas de Red 32 22 14 68
Longitud (Km) 392,6 144,5 86 623,1
Parque autobuses 142 98 60 300

M No incluye los servicios de noche, los gautxoris.
Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Compafiia de Tranvia de San Sebastian. Elaboraciéon propia.

Pasando a analizar la vertiente del transporte privado, y con respecto al parque de
vehiculos, en 2005 se han alcanzado 1.170.574 unidades en Euskadi, lo que repre-
senta un incremento interanual del 2,8% en el trafico de vehiculos privados en la
red viaria vasca. En el Estado el aumento interanual ha sido del 4,6%, lo que de-
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nota una leve ralentizacidon del ritmo de crecimiento del parque de vehiculos en
Euskadi.

Cuadro 2.4. Parque de vehiculos en la CAPV. 2005

(n% vehiculos y %)

Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
n° n° n° n°

%/ %/ %% %%

vehiculos ®  |vehiculos ®  |vehiculos ° vehiculos °
Turismos 132.927 75,4 468.991 78,5| 287.191| 72,4 889.109| 76,0
Motocicletas 7.286 4,1 26.752 4,5 29.998 7,6 64.036 5,5
Camiones 29.219 16,6 81.879 13,7 63.793| 16,1 174.891| 14,9
Autobuses 468 0,3 1.570 0,3 771 0,2 2.809 0,2
Tractores industriales 1.406 0,8 3.860 0,6 3.496 0,9 8.762| 0,7
Otros vehiculos 4.898 2,8 14.416 2,4 11.653 2,9 30.967| 2,6
TOTAL 176.204| 100,0| 597.468| 100,0( 396.902]100,0| 1.170.574]100,0

Fuente: DGT, Eustat. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.

El siguiente cuadro nos permite realizar una fotografia del indice de motorizacion
en el contexto europeo. Asi, se observa que Luxemburgo ostenta el mayor indice,
con 641 turismos por cada 1.000 habitantes, mientras que, en el otro extremo,
Hungria es el pais con menor indice de motorizacién con 274 turismos por 1.000
habitantes. En este contexto, la CAPV ocupa una posicidn intermedia con 408 tu-
rismos por cada 1.000 habitantes, notablemente por debajo del indice de motori-
zacion estatal (450 turismos por 1.000 habitantes) y muy cerca de La Rioja, region
espafiola con menor indice de motorizacién (386 turismos por 1.000 habitantes).
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Cuadro 2.5. iIndice de motorizacién en Europa. 2003
Turismos/1.000 habitantes

Pais / Aio 2003
Luxemburgo 641
Italia 599
Alemania 541
Malta 526
Austria 503
Bélgica 466
Eslovenia 458
Suecia 456
Reino Unido 455
Espafia 450

v La Rioja 386

v CAPV 408
Eslovaquia 437
Holanda 427
Irlanda 380
Republica Checa 363
Lituania 363
Dinamarca 352
Estonia 320
Polonia 294
Letonia 278
Hungria 274

Fuente: Eustat.

b) Transporte ferroviario

Los operadores que prestan su oferta ferroviaria en la CAPV son cuatro: Renfe,
FEVE, Eusko Trenbideak y Metro Bilbao. Especificamente en el caso de Renfe y de
Eusko Trenbideak, la infraestructura ferroviaria estd gestionada por ADIF (Admi-
nistrador de Infraestructuras Ferroviarias) y ETS-RFV (Eusko Trenbide Sarea-Red
Ferroviaria Vasca), respectivamente. A continuacion se detallan las principales ca-
racteristicas de los gestores de la infraestructura ferroviaria vasca y de la oferta de
servicios de los distintos operadores.

Renfe-ADIF

La oferta de Renfe en Euskadi corresponde al servicio de cercanias de Bilbao. Esta
se compone de tres lineas (C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduia), que, conjuntamente, ponen a disposicidon del
usuario 436 trenes en un dia laborable.
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Cuadro 2.6. Datos basicos de la oferta de Renfel. 2005

2005

N° de lineas 3
NO de trenes (en dia laborable) 436
1 Se refiere a los servicios de Cercanias de Bilbao.

Fuente: Renfe.

En el siguiente cuadro se recogen las principales actuaciones de ADIF en el ambito
de las infraestructuras vascas en el transcurso del afio 2005. Asi,

Infraestructura ferroviaria de ADIF y Oferta de Renfe - Novedades 2005

O En enero de 2005 se ha inaugurado la estacion de La Pefia en la linea C-3.
O Se ha continuado con los trabajos de construccion de la nueva estacion de Miribilla.

O Por otro lado, Renfe prevé instalar un sistema de cronometria (relojes horarios sincroni-
zados) en 42 estaciones del nucleo de Cercanias de Bilbao. Estas estaciones estan in-
cluidas en las lineas C-1 (Bilbao-Santurtzi), en la C-2 (Bilbao-Muskiz) y en la C-3 (Bil-
bao-Ordufia).

FEVE

FEVE (Ferrocarriles de Via Estrecha) opera en el territorio vizcaino uniendo Bilbao
con Santander y Ledn a través de las lineas regionales Bilbao-Santander y Bilbao-
Leon. Por su parte, la linea de cercanias enlaza Bilbao con Balmaseda. También
llega al puerto de Bilbao en Lutxana.

En las lineas regionales, la oferta de trenes en el computo del afio ha sido de 3.684
unidades (descenso interanual del 1,1%), lo que se traduce en 537.295 trenes/km
(descenso interanual del 2,3%) y 39.595.499 plazas/km (aumento interanual del
9,7%). La oferta de servicios regulares ha sido mas amplia en la linea de cerca-
nias, debido a la mayor periodicidad de sus trayectos. Asi, en 2005 se han movido
16.982 trenes (leve descenso interanual del 0,5%), lo que supone 548.014 tre-
nes/km (aumento interanual del 1,5%) y 90.006.242 plazas/km ofertadas (des-
censo interanual del 1%).
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Cuadro 2.7. Datos basicos de la oferta de FEVE. 2005

2005

LINEAS REGIONALES

N° de lineas 2
No de trenes ofertados? 3.684
Trenes/km ofertados! 537.295
Plazas/km ofertadas! 39.595.499
LINEA DE CERCANIAS

N° de lineas 1
NO de trenes ofertados 16.982
Trenes/km ofertados 548.014
Plazas/km ofertadas 90.006.242

1 Se refiere al origen-destino del tren, sin distribuir por CC.AA.
Fuente: Feve. Elaboracion propia.

En el siguiente cuadro se recogen las principales actuaciones de FEVE en el ambito
de las infraestructuras vascas en el transcurso del afio 2005. Asi,

Infraestructura y Oferta de FEVE- Novedades 2005

O La compaiiia tiene previsto reforzar la seguridad en Bilbao suprimiendo tres pasos a
nivel con barreras de la linea regional Bilbao-Santander de FEVE en el barrio de Zorroza.
Las tres supresiones forman parte del plan de seguridad del Ministerio para eliminar 37
pasos a nivel en Espafa (31 pertenecen a FEVE).

O Ademas, en diciembre de 2005 se ha presentado un nuevo tren de altas prestaciones
que funciona los viernes y que dispone de restaurante.

O Actualmente, la compafiia tiene entre sus proyectos: i) la reforma de la estacion de FE-
VE de la Concordia, que supondra un cambio completo en la distribucion del vestibulo y
de la fachada posterior del edificio, y cuya finalizacién esta prevista para abril de 2007,
y, ii) las obras de soterramiento del primer tramo de la linea ferroviaria de FEVE en Ba-
surto.

EuskoTren-ETS

La infraestructura ferroviaria gestionada por ETS transcurre sobre 210,9 kildmetros
de suelo vasco. De esta longitud total de via, 151,4 kildbmetros son de via Unica y
59,5 kildbmetros de doble via. Esta infraestructura se desdobla en tres lineas: 1)
Bilbao (Deusto)-Lezama, 2) Bilbao-Bermeo, y 3) Bilbao-Donostia/San Sebastian.

Sobre esta via, EuskoTren ha puesto a disposiciéon del usuario/a una oferta de
198.809 trenes en 2005, con un total de 48.610.768 plazas. Las plazas/km totales
han ascendido a 1.184.835.092.
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Cuadro 2.8. Datos basicos de la infraestructura y de la oferta de Eusko-
Tren'. 2005

2005
N© de lineas 3
Longitud de lineas convencionales (km) 210,9
Longitud de lineas convencionales de via Unica (km) 151,4
Longitud de lineas convencionales de doble via (km) 59,5
N© trenes ofertados 198.809
N© plazas ofertadas 48.610.768
N° km ofertados 4.556.315
Plazas-km ofertadas 1.184.835.092

1 No incluye el tranvia de Bilbao, EuskoTran.
Fuente: EuskoTren. Elaboracion propia.

En el siguiente cuadro se recogen las principales inversiones acometidas por
EuskoTren y ETS en su infraestructura y oferta ferroviaria en el transcurso del afio
2005. Asi,

Infraestructura y Oferta de EuskoTren - Novedades 2005

O En general, las inversiones llevadas a cabo por EuskoTren en 2005 responden a las li-
neas de actuacion marcadas en el Plan Estratégico EuskoTren XXI. Cabe resefiar el es-
fuerzo realizado para adecuar la empresa al modelo de gestidén y explotacién recogido en
la Ley 6/2004, de 21 de mayo del Parlamento Vasco, de creacion del Ente Publico Euskal
Trenbide Sarea (ETS) como gestor de las infraestructuras ferroviarias. EI cambio se
plasmara durante 2006 con la segregacién de parte de las actividades actuales de
EuskoTren, que pasaran a ser realizadas por ETS, quedando EuskoTren como operador
de transporte.

O Han finalizado las obras de la Variante Sur de Donostia y a la estacién de Lugaritz, pro-
cediéndose a su inauguracion en el mes de marzo de 2005.

O Se han iniciado las obras correspondientes al desdoblamiento entre Amorebieta y Du-
rango.

0 La obra de infraestructura mas significativa de 2005 corresponde al soterramiento del
trazado ferroviario entre Durango y Trafia.

O Ademas, se han llevado a cabo los trabajos de reparacién del tunel de Itxaspe, tras la
caida registrada sobre la via de parte de la cubierta del techo. Conjuntamente, se han
realizado diversas intervenciones de adecuacién al trafico mixto.

O Se han seguido realizando obras para paliar diversos riesgos geoldgicos.

0 Se ha adquirido nuevo material mévil ferroviario. Se trata de la adquisicion de 42 plata-
formas para transporte de mercancias.
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O Se ha proseguido en la ejecucién de obras para modernizacion tanto de las UT-3500
como las UT-200.

O Con respecto al parque de autobuses, se ha procedido, como en ejercicios anteriores, a
su renovacién y remodelacion.

O El sistema de peaje ha proseguido su desarrollo implantandose nuevos modelos y com-
pletando su instalacidn en estaciones y en la linea del tranvia.

O Se ha continuado con el proceso de implantacion de un nuevo modelo de gestion basado
en SAP.

O Destaca el proyecto de construccion de la nueva sede de EuskoTren en Durango.

O La inversidon del Departamento de Transportes y Obras Publicas del Gobierno Vasco en
2006 cubrird los diversos proyectos de desdoblamiento de vias y de supresion de pasos
a nivel, con el objetivo de posibilitar el incremento del trafico, tanto de pasajeros como
de mercancias.

Metro de Bilbao

En lo referente a la infraestructura del Metro de Bilbao, en 2005 cuenta con una
longitud de red de 36,39 kildmetros, presta sus servicios a través de dos lineas
(Bolueta-Plentzia y Bolueta-Urbinaga) y consta de un total de 34 estaciones (18
soterradas y 16 de superficie) y 9 subestaciones. El ancho de la via es de un me-
tro.

La oferta de Metro Bilbao en 2005 se ha compuesto de 3.979.773 kilometros,

15.919.092 coches-km y 2.340.106.524 plazas-km ofertadas, cifras que suponen
un crecimiento interanual del 6,4%.

Cuadro 2.9. Datos basicos de la infraestructura y de la oferta de Metro de

Bilbao. 2005
2005
NO° de lineas 2
N© de estaciones 34
Longitud de la red (km) 36,39
Capacidad en situacidon de confort (personas) 523 (379 de pie+144 sentadas)
NO km ofertados 3.979.773
Coches-km ofertados 15.919.092
Plazas-km ofertadas 2.340.106.524

! Son datos de 2004.
Fuente: Metro de Bilbao. Elaboracién propia.
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En el siguiente cuadro se recogen las principales actuaciones de Metro Bilbao en
2005 relacionadas con su infraestructura y oferta ferroviaria. Asi,

Infraestructuras Metro de Bilbao - Novedades 2005

O EI 5 de enero de 2005 se han inaugurado dos nuevos tramos de la red del metro, que
incluyen dos nuevas estaciones: Etxebarri (correspondiente al tronco comun de las dos
lineas del metro) y Sestao (nueva estacion término de la linea 2 que conecta este muni-
cipio de la margen izquierda con el resto de la red metropolitana).

O Entrada en funcionamiento el 8 de enero de 2005 del parking disuasorio construido junto
a la nueva estacién de Etxebarri y que gestiona Metro Bilbao.

O Las obras de mejora en las infraestructuras e instalaciones del metro acometidas en
2005 son las siguientes:

> Apoyos elasticos carril-traviesa en San Inazio, Lutxana y Algorta: su objetivo es re-
ducir el ruido producido por el paso de los trenes mediante la disminucién de la rigi-
dez de la via.

> Cierre de huecos laterales de las escaleras mecanicas para evitar la entrada de pa-
peles y suciedad.

> Retirada de suelos de terrazo y sustitucidn por granito flameado de caracteristicas
antideslizantes en los accesos a las estaciones de Areeta y Algorta.

» Colocacidon de lamina filtrante solar en la cristaleria de la estacion de Astrabudua.

> Reparacioén estructural de las vigas prefabricadas del paso superior del ferrocarril so-
bre la BI-637 de Kurtxes.

> Instalacidon de expositores de folletos en las estaciones de Berango, Sopelana, Larra-
basterra, Urduliz y Plentzia.

» Ampliacién de marquesinas del andén de Gobela.

» Pintura de los elementos estructurales, barandillas y cierres de las estaciones de Lu-
txana y Sopelana.

> Cubiertas en escaleras y andenes de acceso a la estacion de Larrabasterra.

> Revision y mantenimiento de cubiertas en edificios exteriores y marquesinas.

O En 2005 se han adquirido repuestos de inmovilizado para la realizacion de la
gran revision de la UT550, se ha sustituido parcialmente el hilo de contacto de
la catenaria, se ha adecuado la cubierta de algunas estaciones, se ha finalizado
el proyecto de mejora de los saneamientos de la zona de talleres en Sopelana y
se ha adquirido diverso equipamiento informatico.
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O Asimismo, se han continuado los trabajos correspondientes al tramo Portugalete-
Santurtzi de la Linea 2 del Metro de Bilbao, que incluye la construccidon de dos estacio-
nes en Santurtzi y la de Pefiota.

O Una de las principales partidas en las que se centraran las inversiones del Departamento
de Transportes y Obras Publicas del Gobierno Vasco sera el desarrollo de la Linea 2.

Euskotran

Con respecto a la infraestructura del tranvia de Bilbao, cabe mencionar que en la
actualidad dispone de la linea Atxuri-Basurto, que, en su recorrido de 4,5 kildme-
tros realiza un total de 12 paradas. La flota asciende a 7 unidades, cada una de 25
metros de longitud.

En 2005, EuskoTran ha ofertado 66.981 trenes y 8.372.625 plazas. El nUmero de

kildbmetros ofertados ha sido de 317.762, lo que ha situado las plazas-km puestas
a disposicion del usuario/a en 39.720.250.

Cuadro 2.10. Datos basicos de la oferta de EuskoTran. 2005

2005
NO° de lineas 1
NO° trenes ofertados 66.981
N° plazas ofertadas 8.372.625
NO km ofertados 317.762
Plazas-km ofertadas 39.720.250

1 Se refiere a la linea Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Eustat.

En el siguiente cuadro se recogen las principales actuaciones llevadas a cabo por
EuskoTran en el ambito de su infraestructura y oferta ferroviaria en el transcurso
del afio 2005. Asi,
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Infraestructuras EuskoTran - Novedades 2005

O Destaca, sobre todo, el proyecto de ampliacion de la linea de tranvia desde Basurto
hasta la plaza Rekalde. Esta obra supondra la creacion de tres paradas entre la actual
estacion de Basurto y la Plaza Rekalde, situando en cinco los minutos que los viaje-
ros/as tardaran en recorrer este trayecto de 1.300 metros.

Este proyecto se enmarca en el proyecto de cerrar el anillo tranviario de Bilbao con
Atxuri atravesando el barrio de Bilbao La Vieja.

A continuacién se recogen los avances registrados en 2005 en los proyectos de
puesta en marcha de los tranvias de Vitoria-Gasteiz, de Leioa y del Alto Deba.
Concretamente,

O La puesta en marcha del Tranvia de Leioa no se prevé hasta 2010. Las obras
se dividen en dos fases: por una parte, el tramo Leioa-Universidad, que unira
la parada de Metro Bilbao de Leioa con el campus de la UPV, con 3.862 metros
de recorrido y nueve paradas, cuyas obras comenzaran en 2008 con una dura-
cion estimada de 28 meses y una inversion en torno a 23 millones de euros;
por otra parte, la fase Urbinaga-Leioa, de 1.807 metros de recorrido y dos pa-
radas, unira la margen izquierda y la derecha, facilitando la conexién entre las
dos lineas del Metro, asi como la conexidén con RENFE en Urbinaga.

La primera fase del proyecto reducira a tan sélo 12 los 31 minutos que actual-
mente se tardan en recorrer el trazado en autobus. La longitud de cada parada
en este tramo serda de 30 metros y el trazado completo sera de doble via.
Ademas, esta nueva infraestructura estara compuesta por cinco unidades, cada
una con una longitud de 30 metros y una capacidad para 196 personas (48 pla-
zas sentadas y 148 de pie).

O Por su parte, el Tranvia del Alto Deba unira las localidades de Bergara, Arra-
sate y Aretxabaleta en apenas 30 minutos. Dividido en tres fases, se estima
que las obras comiencen en 2006 con miras a que la primera fase, que unira
estos tres municipios a través de 17,5 km y 19 paradas, esté operativa en
2009. La segunda fase comprendera el tramo Aretxabaleta-Eskoriatza, y la ter-
cera enlazara el cruce de San Prudentzio con Ofiati.

La actividad en torno a este proyecto durante el afio 2005 se ha centrado en la
organizacion de diversas acciones informativas, con el objetivo de acercar este
nuevo sistema de transporte a la ciudadania, y en la realizacidén de los tramites
organizativos para la aprobacion del proyecto.
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a

Finalmente, el Tranvia de Vitoria-Gasteiz, que en su primera fase pretende
enlazar los barrios mas alejados de la ciudad con el centro de la misma, permi-
tira llegar de Ibaiondo, Lakua y Abetxuko en 13 minutos al centro de la ciudad
sobre un recorrido global de 9 kildmetros. Esta infraestructura ferroviaria con-
tara con un total de ocho unidades, cada una con una longitud de 30 metros, la
misma longitud de cada parada del trazado. La capacidad de cada unidad sera
de 196 personas (48 sentadas y 148 a pie). El coste total del tranvia asciende a
100 millones de euros y estara cofinanciado por el Gobierno Vasco, la Diputa-
cién Foral de Alava y el Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz.

Actualmente tan sélo se han licitado dos de los tres tramos del trabajo, corres-
pondientes a los ramales Centro y Lakua, con una fecha de comienzo de obras
estimada para julio de 2006. Segun las previsiones actuales, la linea completa
estara operativa para el afio 2008.

Recientemente se ha inaugurado la oficina de informacion del Euskal Trenbide
Sarea (ETS) en Vitoria-Gasteiz. En ella se presentan las principales caracteristi-
cas de esta primera fase del proyecto.

Nueva Red Ferroviaria Vasca

Como colofén al apartado dedicado a la oferta e infraestructuras ferroviarias, se
presentan las principales novedades en 2005 del proyecto de infraestructura de
caracter tan estratégico para nuestra comunidad como la Y vasca”. Asi,

a

A finales de 2005, los gobiernos central y vasco han acordado firmar el conve-

nio de colaboracion que permitira la construccion de la infraestructura mas im-
portante de los Ultimos tiempos en Euskadi: la llamada "Y vasca”. El Ministerio
de Fomento asumira la construccién de los tramos ferroviarios Vitoria-Arrasate-
Bergara y Arrasate-Bergara-Bilbao, mientras que el ejecutivo vasco se encar-
gara del tramo guipuzcoano Bergara-Irun.

Este acuerdo supondra la retirada de los recursos interpuestos en 2005 por el
Ministerio de Fomento por la licitacion por parte del Gobierno Vasco de algunos
tramos del trazado guipuzcoano (concretamente, del acceso a Irun y el corre-
dor Ordizia-Itsasondo).

Asi, se espera que las principales adjudicaciones y obras se inicien en 2006,
con la previsidon de que la infraestructura esté completamente operativa para el
afio 2010.
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Esta infraestructura, concebida para el transporte tanto de pasajeros como de
mercancias, tendra una longitud de 172 kilémetros, de los cuales 104 kiléme-
tros discurriran a través de 80 tuneles, 17 kildbmetros a través de viaductos y
los 51 kildbmetros restantes a cielo abierto. El ancho de red se adaptara a la
medida internacional, solventando la incompatibilidad histérica en este tema.
Su velocidad maxima sera de 230 km/hora para viajeros y de 90 km/hora para
mercancias.

Las estimaciones hechas publicas recientemente por la consejera en la pre-
sentacién del documento con las lineas maestras del proyecto, sitian su de-
manda en 11.655 viajeros diarios, lo que significa que movilizard a mas de 4
millones de personas al afio, gran parte de ellos, actuales usuarios de vehiculos
privados. Concretamente, se estima que en los viajes internos a la CAPV (con
origen y destino la CAPV), el 60% de los nuevos viajeros procederan del uso de
vehiculos privados y el 40% de los que utilizan el autobus. En el caso de los
viajes externos (con origen y destino fuera de la CAPV) el 61% provendra del
uso de vehiculos privados, el 16% del autobus, el 9% del tren y el 11% res-
tante del avion. Con ello, se retiraran 1.210 turismos al dia de la N-1 entre Vi-
toria e Irin y 1.690 de la A-8.

Con respecto a las mercancias, se contempla la circulacién diaria de 31 trenes
entre Vitoria e Irdn, lo que supone la eliminacién diaria de 1.175 camiones de
esta carretera.

La inversidn necesaria para la ejecucion de esta infraestructura asciende a
4.178 millones de euros, de los que el Ejecutivo Auténomo adelantara 1.642
millones de euros, que posteriormente se descontaran via cupo.

c) Transporte aéreo

La oferta de transporte aéreo en Euskadi se concentra en tres aeropuertos de in-
terés general situados en las inmediaciones de las capitales de Bilbao, Donostia-
San Sebastian y Vitoria-Gasteiz.

En 2005, el trafico de aeronaves en los aeropuertos vascos ha sido de 67.774 uni-
dades, cifra un 5,6% superior a la de justo un afio antes. Resulta destacable el
aumento generalizado observado en todos los aeropuertos vascos, excepto en el
de Vitoria-Gasteiz, que asiste, por segundo afio consecutivo, a un importante des-
censo en el trafico de aeronaves. Sobresale la posicion del aeropuerto de Bilbao,
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gue en 2005 consolida su posicion predominante con el 76,3% del trafico total de
aeronaves en la CAPV.

Cuadro 2.11. Transporte aéreo: Trafico de aeronaves en los aeropuertos

vascos
(N© de aeronaves y %)
Vitoria-Gasteiz Hondarribia Bilbao TOTAL

Afios No© A anual No A anual No© A anual No© A anual
per. (%) per. (%) per. (%) per. (%)
1995 4.689 70,7 1.814 0,6 20.348 17,9 26.851 23,1
2000 13.726 38,5 5.569 41,4 40.770 20,1 60.065 24,7
2004 10.848 -5,2 6.295 3,3 47.020 3,8 64.163 1,7
2005 8.894 -18,0 7.135 13,3 51.745 10,0 67.774 5,6

Fuente: Ministerio de Fomento (Direccidn de Aviacion Civil). SIT-Sistema de Informacién del
Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.

En el siguiente cuadro se recogen las principales caracteristicas y las actuaciones
llevadas a cabo por los tres aeropuertos vascos en 2005 relacionadas con su in-
fraestructura y oferta aérea. Asi,

Aeropuerto de Vitoria-Gasteiz — Situacion y Novedades 2005

O  El aeropuerto de Vitoria-Gasteiz dispone de una pista de aterrizaje de 3.500 por 45
metros y una plataforma de estacionamiento de aeronaves de 170.000 m?, que puede
albergar al mismo tiempo 13 aeronaves de gran envergadura.

O  En 2005 se han culminado unas inversiones por valor de 9 millones de euros. Su obje-
tivo ha sido la modernizacion y optimizacion de la seguridad y la calidad de la terminal.
Concretamente, se ha llevado a cabo:

La ampliacion de las plataformas de estacionamiento de aeronaves.
La instalacién de un DVOR/DME.

La construccidén de un centro de gestion de residuos.

La instalacidn de un sistema de deteccién perimetral.

La ampliacién del sistema de control de accesos.

La remodelacién de las salas de llegada.

La sustitucién de los hipddromos de recogida de equipajes.

vV V V V ¥V ¥V V V

La creacién de una plataforma de pruebas del servicio de extincidon de incendios.
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O A inicios de 2006 VIAS (Vitoria Integrated Air Services) y Clasa (Centros Logisticos
Aeroportuarios) han firmado un contrato para la construccidon de una nueva terminal de
carga en el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz. Esta estard ubicada en la primera linea del
aeropuerto y constara de una superficie, en el lado aire de 1.162 m2 y en el lado tierra
de 1.700 m2, y una primera planta de oficinas de 240 m2. Las obras han comenzado
en enero de 2006.

0O  El operador logistico DHL ha iniciado en enero de 2006 las obras de construccién de sus
nuevas instalaciones en el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz. Esta nueva instalacion contara
con una nave operativa de 3.600 m2 destinada a la clasificacién y distribucidon de en-
vios, y con 1.400 m2 de oficinas. Estara dotado de 12 muelles de carga terrestre y es-
tard equipado con una cinta automatica con una capacidad de manipulaciéon de 5.000
envios por hora.

Esta nave agilizara las conexiones, incrementara la capacidad para integrar y atender
nuevas rutas, tanto aéreas como terrestres, al tiempo que mejorard la seguridad al
disponer de tecnologia y equipamientos de ultima generacion.

Aeropuerto de Bilbao - Situacion y Novedades 2005

O  El aeropuerto de Bilbao dispone de una terminal de 32.000 m2, que puede acoger a
cuatro millones de pasajeros al afio y a tres mil en hora punta. El aeropuerto dispone de
dos pistas de vuelo: una, de 2000 por 45 metros, que posee dos calles de salida/acceso
a la pista, y otra, de 2.600 por 45 metros, que tiene dos calles de salida rapida a 300
metros y una calle de rodaje paralela a la pista. La capacidad del campo de vuelos es de
18 movimientos/hora.

Existen dos plataformas de estacionamiento de aeronaves: la plataforma sur (puede al-
bergar once aeronaves comerciales y tres mas de aviacion comercial y privada) y la
plataforma norte (se utiliza para descongestiona la anterior y tiene una capacidad de
diez aeronaves).

Aeropuerto de Hondarribia — Situacion y Novedades 2005

O  El aeropuerto de Hondarribia dispone de una Unica pista de 1.754 por 45 metros, que
tiene tres calles de salida y una capacidad de doce movimientos por hora. Para el esta-
cionamiento de aeronaves tiene una plataforma de 26.500 m2 con cuatro puestos y una
capacidad de seis aeronaves/hora. La terminal, en hora punta, puede hacer frente a 292
pasajeros en salidas y 311 en llegadas.

O En 2005 ha continuado el debate sobre el proyecto de ampliacién del aeropuerto de
Hondarribia, con el reciente rechazo por parte del Ministerio de Fomento de la propuesta
de ampliacién de la pista del aeropuerto 300 metros hacia el barrio de Mendelu (pro-
puesta de la Diputacién de Gipuzkoa), fundamentalmente por sus repercusiones medio-
ambientales.
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O  Por ultimo, a inicios de 2006 han comenzado a funcionar las nuevas lineas de Air Nos-
trum que unen Hondarribia con Sevilla y Malaga, con la posibilidad de implantar nuevos
vuelos y destinos en los proximos meses.

d) Transporte maritimo

Tomando los datos de Anavas (Asociacion de Navieros Vascos), como representati-
vas de la oferta de buques en la CAPV, se obtiene que la flota mercante vasca aso-
ciada en 2005 se compone de 67 buques, pertenecientes a 11 empresas propieta-
rias y/o gestoras de buques, mercantes y remolcadores. Estos buques suman un
potencial de 524.523 toneladas brutas, con un total de 917.116 TPM.

Con respecto al afio precedente, estas cifras reflejan la incorporacion de 17 nuevas
embarcaciones a la flota contabilizada por Anavas, asi como un aumento del
15,1% en el tonelaje bruto y en TPM.

Casi la mitad de la oferta naviera vasca se compone de buques remolcadores (el
44,8%), seguidos de los quimicos y los buques tanque.

Cuadro 2.12. Transporte maritimo: Caracterizacion de la flota de la CAPV
(1995-2005)

Puerto N° empresas N° buques GT TPM!
1995 13 62 344.397 577.850
1996 12 64 282.368 454,381
1997 11 66 176.048 287.430
1998 12 63 345.387 560.407
1999 11 57 334.551 553.207
2000 11 56 328.937 543.033
2001 10 52 322.295 519.898
2002 12 53 321.193 532.790
2003 12 55 332.021 546.588
2004 11 50 455.803 796.813
2005 11 67 524.523 917.116

! Tonelaje de Peso Muerto.
Fuente: Anavas. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.
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Cuadro 2.13. Transporte maritimo: Tipologia de la flota de la CAPV. 2005

Tipo de buque N° buques

Remolcador
Quimico
Bugue tanque
L.P.G.
Polivalente
Frigorifico
Otros!
TOTAL
! Incluye los siguientes tipos de buque: BC/Cementero,
Gangil, Suministro, Lancha, Aljibe y Bulk Carrier.
Fuente: Anavas. SIT-Sistema de Informacion del Trans-
porte (OTEUS). Elaboracion propia.

w
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En el siguiente cuadro se recogen las principales caracteristicas y las actuaciones
mas significativas relacionadas con su infraestructura llevadas a cabo por los
puertos vascos de mayor actividad en 2005. Asi,

Puerto de Bilbao - Situacion y Novedades 2005

O En 2005 se ha finalizado un parque edlico compuesto por cinco aerogeneradores.

O En 2005 se ha finalizado una terminal para la recepcién, almacenamiento y reexpedicion
de productos liquidos.

O Se han terminado los almacenes para mercancia general.

O Asimismo, se prevé que en el primer semestre de 2006 se concluya la construccion de
una planta de molturacion de semillas y refino de aceites.

O En este misma fecha esta previsto que se termine la planta de molienda de escoria gra-
nulada de horno alto.

O También en 2006 finalizara la construccién del almacén de productos petroliferos, asi
como un parking para camiones con mercancia peligrosa.

Puerto de Pasajes — Situacion y Novedades 2005

O La naviera noruega UECC ha finalizado en 2005 la construccién del nuevo almacén de
vehiculos en el puerto, tras cerca de un afio de obras. Con esta obra, UECC sitla su ca-
pacidad de operacion en los 600.000 vehiculos al afio y permite incorporar el almacena-
miento de maquinaria y grandes vehiculos.

Su superficie es de 90.000m2, distribuida en tres plantas, con una altura de 12 metros.
Puerto de Bermeo — Situacion y Novedades 2005

O En 2005 se han culminado las obras de rehabilitacion y urbanizacidén del Portu Zaharra
de Bermeo, tras una inversién de 7,8 millones de euros financiada por el Departamento
de Transportes y Obras Publicas del Gobierno Vasco.
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Por otro lado, y con respecto a los actuales proyectos relacionados con la infraes-
tructura maritima, el Departamento de Transportes y Obras del Gobierno Vasco se
encuentra inmerso en el desarrollo de los proyectos de Autopistas del Mar, asi co-
mo en la potenciacidén del cabotaje maritimo 6 Short Sea Shipping.

e) Transporte por cable

La oferta de transporte por cable la conforman los funiculares y ascensores que
operan en nuestra comunidad. Su uso se cifie exclusivamente a la movilidad de
personas.

Son tres los funiculares existentes: el de Artxanda, el de La Reineta y el de Iguel-
do. Los ascensores competencia de la CAPV, sin embargo, son cuatro: el de Aran-
goiti, el de La Salve, el de Solokoetxe y el de Begofia. Todos, a excepcion del Funi-
cular de Igueldo, se ubican en el Territorio Histérico de Bizkaia.

f) Centros logisticos

La situacidon geografica de nuestra comunidad y el elevado nivel de industrializa-
cion de la economia convierten al Pais Vasco en uno de los enclaves con mayores
niveles de trafico de mercancias. Ademas de las infraestructuras viarias, ferrovia-
rias, maritimas y aeroportuarias que dan respuesta a estos elevados niveles de
trafico, Euskadi cuenta en la actualidad con cuatro centros de transporte y distri-
bucion activos, que desempefian un papel protagonista en la descongestién del
trafico en los nucleos urbanos, en la liberacion de suelo y en la racionalizacidon de
las labores de distribucidon de mercancias.

Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTV)

Este centro logistico, que cuenta en la actualidad con 715.584m?y esta ubicado en
el Poligono Industrial de Jundiz, en las inmediaciones de Vitoria-Gasteiz, cubre
todas las areas relacionadas con el transporte de mercancias: almacenaje, distri-
bucidon, gestiones aduaneras y de stocks, fraccionamiento y consolidacion de car-
gas e intercambio modal.

Dispone de una zona de servicios (aduanas, oficinas, estacionamiento de camiones
y puntos de asistencia), pabellones de las empresas de transporte, zona logistica
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dedicada a empresas que necesitan superficies mas amplias, depdsito de contene-
dores y viales.

Ademas, tiene una muy buena comunicacion con autopistas, ferrocarriles, puertos
y aeropuertos: dispone de una terminal de carga ferroviaria internacional, y se
conecta con la autopista que le une al Puerto de Bilbao y al aeropuerto de carga de
Vitoria-Gasteiz.

En sus mas de 700.000 m2, el Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz aloja a 60
empresas y dispone de 180 plazas de aparcamiento.

Zaisa

Zaisa (Centro de Transportes de Irin) esta ubicado en Irun, en un punto estratégi-
co del trafico viario europeo, junto a las autopistas A-8 y A-68, en el eje Madrid-
Paris, y cerca de los aeropuertos de Hondarribia y Biarritz y del Puerto de Pasajes.

En 2005 se ha consolidado ZAISA III, la tercera fase de desarrollo del Centro de
Transportes de Iran, que tiene pendiente aln la construccion de dos parcelas para
culminar unos trabajos que han supuesto un incremento de superficie de 200.000
m2. Asi, a finales de 2005 Zaisa cuenta con una superficie total de 401.000 m2,
con 145 empresas alojadas y 275 plazas publicas de aparcamiento.

Aparcabisa

Aparcabisa, localizado a ocho kildbmetros de Bilbao, dispone de una localizacion y
vias de comunicacién con el resto de infraestructuras excelentes, por ubicarse
junto a la autopista que une al Estado con el resto de Europa y por emplazarse a
menos de diez kilbmetros del aeropuerto y del Puerto de Bilbao.

Actualmente, este centro cuenta con 180.000 m2 de superficie construida, 145
empresas alojadas y 1.147 plazas de aparcamiento (distribuidas en cinco ubicacio-
nes).

Arasur

A principios de 2006 se ha puesto en marcha la que serd la mayor plataforma lo-
gistica de Euskadi, con la inauguracion de los primeros cuatro pabellones. Cuando
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esté a pleno rendimiento (se estima que en 2013), dispondra de una superficie
construida de 2 millones de m2.

Entonces, Arasur se convertird en un nucleo de concentracion de actividades y ser-
vicios. Tendra un area de apoyo y ofrecera servicios tierra adentro a las activida-
des portuarias de segunda y tercera linea del Puerto de Bilbao y de Pasajes. Asi-
mismo, ejercera como centro de transbordo intermodal carretera-ferrocarril en
conexién con Miranda de Ebro (Burgos) y actuard como un centro de almacena-
miento, grupaje y regulacion para la distribucion regional y nacional.

Y es que Arasur, ubicado en la localidad alavesa de Rivabellosa, colindante con la
provincia de Burgos, presenta claras ventajas competitivas y estratégicas como
Zona de Actividades Logisticas, por su inmejorable accesibilidad: en él convergen
tres importantes carreteras (N-1, A-68 y A-1) vy las lineas de ferrocarril que desde
Madrid y Barcelona, confluyen con el nudo ferroviario de Miranda de Ebro y co-
nectan con los puertos de Bilbao, Pasajes y Santander, asi como con el aeropuerto
de Vitoria-Gasteiz, situado a 25 km. de la Plataforma.

g) Intercambiadores modales

En 2005 se sigue trabajando en el proyecto de construccidon de una estacion inter-
modal en Irun. El proyecto, entregado por la sociedad promotora, Euskomodal en
el afio 2003, concibe la intermodalidad entre el ferrocarril y el transporte por ca-
rretera como base para la reduccion del actual trafico transfronterizo. Con esta
infraestructura, se trasvasarian las mercancias del camioén al ferrocarril, bien me-
diante contenedores o cargando el camién al completo.

Con respecto a los intercambiadores modales de transporte publico existentes en
Euskadi, el Ayuntamiento de Bilbao ha decidido recientemente obligar a la nueva
empresa que se haga cargo de la gestion de Termibus a reformar sus accesos en el
intercambiador de San Mamés, donde se conectan el Metro, Termibus, Renfe, FEVE
y EuskoTran. Concretamente, se deberd ampliar una de las salidas de los autoca-
res, y con ello crear un acceso peatonal, también eliminar una pasarela muy poco
utilizada actualmente y que permitird crear dos nuevas darsenas y mejorar esca-
leras, rampas y puntos de informacion, y, por ultimo, reformar integramente los
bafos publicos. Este intercambiador coexiste con los intercambiadores de Leioa y
Ansio. El primero, ha acoplado una parada de Bizkaibus y un parking de vehiculos
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a la estacion de metro, mientras que en la estacién de Ansio-Barakaldo (estacion
del Bilbao Exhibition Centre) se conecta la estacién de metro con un parking de
vehiculos y una parada de Bizkaibus en la superficie.

Por su parte, en Donostia-San Sebastian aun se estd analizando el proyecto de
construir una estacion intermodal en el barrio de Riberas de Loiola. Este proyecto,
paralizado en la actualidad por su elevado coste, contaria con 33 darsenas, y co-
nectaria las estaciones de Renfe, Tope, la red de autobuses urbanos y la futura
Autovia del Urumea. A su vez, la estacidon contaria con un aparcamiento subterra-
neo con 440 plazas.

Finalmente, se prevé que en Vitoria-Gasteiz se saquen a licitar los proyectos de la
nueva estacién intermodal en la zona de Lakua.

2.1.3. Nivel de satisfaccion con la oferta de transporte de la CAPV

Como colofon a este bloque, se hace una breve resena a la satisfaccion de los vas-
cos y vascas con el servicio de transporte publico y con la red vial de la CAPV, re-
cogida en el “Estudio general de la Sociologia del Transporte de Viajeros de la
CAPV 2005".

a) Satisfaccion con el transporte publico

Segun esta fuente, la ciudadania vasca otorga una puntuacién media de 7,63 so-
bre 10 al transporte publico vasco.

Los mas criticos con el transporte pUblico son los residentes en Alava (7,05), los
hombres (7,58), los jovenes de 16-24 anos (7,25) y los residentes en municipios
de menos de 25.000 habitantes (7,59).

Por el contrario, el mayor nivel de satisfaccion lo muestran los residentes del te-
rritorio de Bizkaia (7,89), las mujeres (7,68), las personas mayores de 64 afios
(8,25) vy los residentes en municipios de mas de 25.000 habitantes (7,65).

"Wy

EUSKADIKO GARRAIO BEHATOKIA OT'e‘US OBSERVATORIO DEL TRANSPORTE DE EuskADI 30



EUSKO JAURLARITZA _I GOBIERNO VASCO PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN
Dpto. de Transportes y Obras Publicas EUSKADI 2005

b) Satisfaccion con la red vial

La misma fuente sitla el nivel de satisfaccion de la ciudadania con la red vial en un
escaso 5,64 sobre 10.

Esta vez son los guipuzcoanos los mas criticos con el estado de la red vial (5,22),
junto con las personas con una edad comprendida entre 25 y 44 afios (5,52) y los
residentes en municipios de menos de 25.000 habitantes (5,50).

En el polo opuesto, los mas benévolos con el estado de las carreteras son los ciu-
dadanos alaveses (6,59), las personas mayores de 64 afios (6,27), asi como los
residentes en municipios de mas de 25.000 habitantes (5,71).

La percepcion del estado de la red vial apenas difiere por razén de sexo (la pun-
tuacion del colectivo masculino es 5,64 y la del colectivo femenino 5,63).
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2.2. DEMANDA DE TRANSPORTE

A lo largo de este apartado se analiza la demanda de movilidad tanto de pasajeros
como de mercancias existente en la CAPV.

2.2.1. Movilidad de personas

a) Transporte por carretera

Comenzando el analisis por la demanda de transporte privado en nuestra comuni-

dad autéonoma, y seguln el “Estudio general de la Sociologia del Transporte de Via-

jeros de la CAPV 2005”, en el afio 2005:

> Se desplazan diariamente 1.713.191 vascos y vascas, lo que se traduce en un
total de 42.166.838 kildmetros al dia computados.

> Por su parte, la media de commuters® al dia en la CAPV es de 931.704 perso-
nas, que, conjuntamente, suman 29.183.800 kilémetros de desplazamientos al
dia.

> Ademas, hay 32.189 personas que no realizan ningun desplazamiento al dia en
nuestra comunidad.

Cuadro 2.14. Movilidad de personas en la CAPV. 2005

(n° de desplazamientos y km/dia)

Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV

N©° pers. s N° pers. P N° pers. - N° pers. P

desplaz. el desplaz. LORelE desplaz. el desplaz. LOielE
Pedestre 231.084 995.741 860.423| 3.226.585 529.909| 2.244.165| 1.621.988| 6.476.598
Vehiculo privado 116.168 | 3.099.478 366.959113.034.389 269.533| 8.351.736 754.663124.505.417
Transporte publico 54.078 | 1.028.567 367.925] 5.918.071 159.087 | 2.772.730 579.409| 9.701.045
Otros transportes 12.017 171.212 20.279 588.100 42.919 736.408 75.109| 1.483.778
TOTAL 247.107'] 5.294.998 937.6771|22.767.146 568.822'114.105.039] 1.713.1911]42.166.838

! Este total no coincide con la suma del nimero de desplazamientos de cada modo de transporte. La
diferencia se debe a que cada persona desplazada puede combinar desplazamientos en diferentes
modos de transporte (se trata de una pregunta multirrespuesta).

Fuente: Estudio general de la Sociologia del Transporte de Viajeros de la CAPV 2005. Elaboracion

propia.

Atendiendo al modo de transporte utilizado en los desplazamientos, en 2005:

> El 92,5% de las personas encuestadas se desplaza a pie en algin momento del
dia en la CAPV, el 42,9% utiliza el vehiculo privado, el 33,1% el transporte pu-
blico y el 4,3% se desplaza utilizando algin otro modo de transporte. Se dedu-

! En términos de transporte se refiere a la movilidad obligada.
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ce, por tanto, que: i) practicamente la totalidad de las personas encuestadas se
desplaza a pie en algin momento del dia, y ii) la combinacién de diferentes
modos de transporte en los desplazamientos realizados en un dia normal es
una practica habitual entre de los vascos y vascas.

> Priman los kildbmetros/dia realizados en vehiculo privado (58,1%). El transporte
publico, por su parte, acapara el 23% de los kildbmetros/dia computados en los
desplazamientos de la CAPV, mientras que el transporte pedestre se adjudica el
15,3% vy los otros modos de transporte el 3,5% restante.

Atendiendo al desglose territorial de la movilidad de personas, se aprecia que, en

2005:

> Los ciudadanos de Bizkaia son los que mas se desplazan en un dia normal
(937.677 personas, es decir, el 53,5% de las personas desplazadas en la
CAPV) y los que mas kilémetros se desplazan (22.767.146 kildbmetros de des-
plazamientos en un dia normal, es decir, el 54% del total).

> Le siguen, por orden de importancia, Gipuzkoa (32,4% de las personas despla-
zadas y 33,5% de los kilémetros/dia realizados) y Alava (14,1% y 12,6%,
respectivamente).

Grafico 2.1. Movilidad de personas en la CAPV: desglose territorial. 2005
(%)

100% -

32,4 %

80% o 33,5%

60% +

40% 53,5% 54,0%
20% -
0% 14,1% 12,6%
N° personas desplazadas Km/dia

O Alava O Bizkaia O Gipuzkoa

Fuente: Estudio general de la Sociologia del Transporte de Viajeros de la CAPV 2005.
Elaboracién propia.

Del siguiente grafico se desprende que, en 2005:

> Los ciudadanos de Bizkaia son los que mas se desplazan en transporte publico
en términos relativos (el 39,2% de las personas movilizadas diariamente en
Bizkaia), seguidos de los ciudadanos de Gipuzkoa (28%) y de Alava (21,9%).
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> Gipuzkoa es el territorio con mayor motorizacién en vehiculo privado (47,4%
de las personas movilizadas diariamente en Gipuzkoa utilizan este modo de
transporte), seguido de Alava (47%) y Bizkaia (39,1%).

> El vehiculo privado se utiliza para trayectos largos, mientras que el transporte
publico es utilizado para desplazamientos de mayor proximidad.

Grafico 2.2. Movilidad de personas en la CAPV: desglose por modo de
transporte y Territorio Historico. 2005

(%)
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80% -

60% -
40% -

20% -

18,8% 15,3%

0% T T T T T
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Fuente: Estudio general de la Sociologia del Transporte de Viajeros de la CAPV 2005.
Elaboracion propia.

La mayor intensidad de trafico de vehiculos se registra en las vias de alta capaci-
dad proximas a las capitales. Segun los Ultimos Planes de Aforo de la Diputaciones
Forales, Bilbao es la capital vasca que mayor intensidad media diaria (IMD) ha re-
gistrado en 2005 (343.692 vehiculos), seguido de Donostia-San Sebastian
(197.390 vehiculos en 2004) y Vitoria-Gasteiz (120.382 vehiculos en 2005).

No es de extrafiar el menor trafico existente en los accesos a Vitoria-Gasteiz te-
niendo en cuenta la acusada concentracion de la poblacion alavesa en su capital,
aunque en el ultimo quinquenio ha crecido notablemente (2,9% anual en el perio-
do 2000-2005). En el caso de Donostia-San Sebastian, en cambio, el trafico de los
accesos ha experimentado una disminucion anual del 0,6% en el periodo 1996-
2004. Bilbao, por su parte, es la que, debido a su extensa area metropolitana, ma-
yores problemas de trafico presenta en sus accesos, habiéndose agravado, ade-
mas, en los Ultimos afios: el trafico en las vias de entrada y de salida a Bilbao ha
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crecido un 1,2% anual en el periodo 1999-2005, aunque en 2005 ha disminuido
por segundo afio consecutivo.

Grafico 2.3. Transporte privado: IMD en los principales accesos a las ca-

pitales
(vehiculos/dia)
400.000
300.000 -
200.000 1 343.692
. 1 197.390

100.000 120.382

0 -

Vitoria-Gasteiz Donostia-San Bilbao
Sebastian

e Vitoria-Gasteiz (afio 2005). Incluye los siguientes accesos: Arkaute / Acceso al Parque Tec-
nolégico / Puente de Zadorra / Krispijana / Gometxa.

e Bilbao (afio 2005). Incluye los siguientes accesos: Deusto-Elorrieta / Deusto-Enekuri / Tu-
neles de Artxanda / Begofa-Sto.Domingo / Ibarsusi-Etxebarri / Bolueta-Zubialdea / Mira-
flores-S.Sur / Zabalburu-S.Sur / Sdo. Corazén-S.Sur / Basurto- Kastrexana / Basurto- Zo-
rrotza.

e Donostia-San Sebastian (afio 2004). Incluye los siguientes accesos: Herrera / Loiola / Za-
patari-Avda.Tolosa / Subida a Hospitales / Carlos,I / Amara.

Fuente: Plan de Aforo de la Diputacidon Foral de Alava 2005. Plan de Aforo de la Diputacion

Foral de Bizkaia 2005. Plan de Aforo de la Diputacion Foral de Gipuzkoa 2004. Elabo-
raciéon propia.

Desde la vertiente de la demanda de transporte publico, y con respecto a la movi-
lidad urbana, las tres companias de autobuses (Tuvisa, Bilbobus y CTSS) han
transportado, conjuntamente, 63.818 miles de personas en 2005: Tuvisa ha des-
plazado 11.513 miles de viajeros (18% del total), la CTSS 26.219 miles de viajeros
(41,1%) y Bilbobus 26.086 miles de viajeros (40,9%).
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Cuadro 2.15. Transporte publico urbano: Viajeros en servicios regulares de
autobus de las capitales vascas

(miles de viajeros y %)

Vitoria-Gasteiz Donostia- Bilbao TOTAL

Afios San Sebastian

miles de | A anual | miles de | A anual | miles de | A anual | miles de | A anual

viajeros | per. (%) | viajeros | per. (%) | viajeros | per. (%) | viajeros | per. (%)
1990 10.295 - 27.001 - 29.494 - 66.790 -
1995 10.765 0,9 26.371 -0,5 30.208 0,5 67.344 0,2]
2000 11.383 1,1 27.213 0,6 22.729 -5,0 61.325 -1,8]
2004 11.805 0,7 26.003 -1,1 25.518 3,1 63.326 0,8]
2005 11.513 -2,5 26.219 0,8 26.086 2,2 63.818 0,8

Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Compafiia del Tranvia de San Sebastian. SIT-Sistema de Informacion
del Transporte (OTEUS). Elaboracion propia.

Atendiendo a la evolucion en el periodo 1990-2005, el niumero de viajeros trans-
portados por las tres compafiias ha caido un 4,4%. Esta disminucion se ha funda-
mentado, sobre todo, en la pérdida de viajeros de Bilbobus tras la puesta en mar-
cha a finales de 1995 del Metro de Bilbao y de EuskoTran en 2002. De hecho, Bil-
bobus y la CTSS han perdido el 11,6% vy el 2,9% de los viajeros en el periodo
1995-2005, mientras que Tuvisa ha ganado un 11,8% en este mismo periodo.

Grafico 2.4. Transporte publico urbano: Evolucion de viajeros en servicios

regulares de autobis de las capitales vascas (1990-2005)

(miles de viajeros)
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Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Compafiia de Tranvia de San Sebastian. SIT-Sistema de Informacién
del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.

No obstante, las cifras de 2005 vaticinan un cambio de tendencia, ya que, tanto
Bilbobus como la CTSS han incrementado su volumen de viajeros un 2,2% y un
0,8%, respectivamente. En el caso de la CTSS, las nuevas lineas, el reforzamiento
de las frecuencias, los servicios especiales para eventos concretos que se han de-
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sarrollado en la ciudad y la ampliacién de servicios por la noche han sido las claves
de este crecimiento. Por su parte, Tuvisa ha registrado un descenso interanual del
2,5%, descenso achacado a dos factores: por una parte, a un error en el sistema
de cobro, y, por otro lado, a la huelga de conductores de diciembre de 2005.

En cuanto a la movilidad interurbana, es decir, el que conecta a las capitales vas-
cas con los municipios situados en sus respectivas areas de influencia, hay que
destacar que en el caso de Vitoria-Gasteiz la demanda de servicios de transporte
metropolitano es escasa, consecuencia de la elevada concentracion de la pobla-
cion, y, consecuentemente de la movilidad, dentro de la propia capital alavesa.

Cuadro 2.16. Transporte publico interurbano: Viajeros en servicios regula-
res de autobus interurbano

(miles de viajeros y %)

Resto provincia Gipuzkoa| Resto provincia Bizkaia®* TOTAL
Aios miles de |[Aanual per.| milesde |Aanual per.| miles de [Aanual per.
viajeros (%) viajeros (%) viajeros (%)
2000 18.461,2 -- 36.062,0 -- 54.523,2 --
2001 17.748,7 -3,9 38.535,9 6,9 56.284,6 3,2
2002 17.022,3 -4,1 35.115,4 -8,9 52.137,7 -7,4
2003 16.712,0 -1,8 37.030,6 5,5 53.742,5 3,1
2004 16.626,6 -0,5 36.875,8 -0,4 53.502,4 -0,4
2005 15.382,3 -7,5 34.134,2 -7,4 49.516,5 -7,4

No se dispone de datos de transporte interurbano de Alava.

! Se incluyen los viajeros de TCSA, Encartaciones, EuskoTren, CAV y Pesa Bizkaia.

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia y Diputacion Foral de Gipuzkoa. SIT-Sistema de In-
formacién del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia

En cambio, en el caso de Bilbao, los servicios de autobuses metropolitanos, de
mayor importancia debido a su peso tanto en términos de poblacion como de mo-
vilidad, fueron utilizados por un total de 34.134,2 miles de viajeros. Asi, con un
descenso interanual del 7,4%, se ha pronunciado la caida registrada el pasado
afo.

Esta misma evolucién se ha registrado en las companias de autobls metropolitano
que conectan la capital guipuzcoana con el resto de municipios de Donostialdea.
Estas compafiias han registrado en 2005 un volumen de viajeros de 15.382,3, cifra
un 7,5% inferior a la registrada justo un ano antes, dando asi continuidad a la
senda descendente que se viene registrando desde afios atras.
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A este respecto, a finales de 2005 se ha constituido Lurraldebus, sociedad que in-
tegra a las diez compafiias de autobuses interurbanos que prestan sus servicios
bajo concesion foral. La modernizacion de las lineas es uno de sus objetivos, pro-
ceso que culminara en 2006 con la puesta en marcha del billete Unico, el cual per-
mitird a los usuarios utilizar todas las lineas sin necesidad de sacar un nuevo bi-
llete cada vez que efectlen un transbordo. Asimismo, la Diputacién Foral de Gi-
puzkoa tiene previsto sustituir a lo largo de 2006 las mas de 300 marquesinas
instaladas en el recorrido de esta lineas.

b) Transporte ferroviario

El Metro de Bilbao ha continuado en 2005 la tendencia de crecimiento en el nu-
mero de usuarios registrada desde que se inaugurara en noviembre de 1995. Asi,
con una cifra de usuarios de 77.801.841 en 2005, el Metro de Bilbao se consolida
como el medio de transporte publico mas utilizado en la CAPV, por encima del nivel
de utilizacion del conjunto de las tres compafiias urbanas de autobus. Este volu-
men de usuarios representa un crecimiento del 5,5% con respecto a 2004, lo que
pone de manifiesto el repunte de actividad experimentado en 2005 frente a la ato-
nia del ejercicio anterior (incremento del 0,7% en 2004).

Grafico 2.5. Transporte publico urbano y metropolitano: Evoluciéon de los
viajeros en el Metro de Bilbao (1995-2005)
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*Desde su puesta en funcionamiento el 11 de noviembre de 1995 hasta fin de afio.
Fuente: Metro Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS). Elaboracion propia.

Actualmente, Abando (8,3%), Casco Viejo (8,1%), Moyua (7,6%) e Indautxu
(7,4%) encabezan el ranking de las estaciones mas utilizadas por los usuarios del
Metro; conjuntamente aglutinan el 31,4% de los viajeros. Por lo tanto, 4 de las 34
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estaciones con las que actualmente cuenta el Metro de Bilbao aglutinan la tercera
parte de los viajeros de esta infraestructura ferroviaria. El desplazamiento mas
utilizado por los usuarios es Abando-Santutxu, con un total de 971.262 viajes.

A diferencia de afios anteriores en los que marzo era el mes con mayor afluencia
de viajeros, en 2005 ha sido mayo el mes con mas clientes: 7.102.045, concreta-
mente. Por su parte, el dia de Santo Tomas sigue siendo el dia estrella en cuanto a
la utilizacion del Metro, ya que el 21 de diciembre de 2005 han sido 339.535 los
usuarios que se han desplazado en el suburbano (312.164 el mismo dia de 2004).

Centrando el analisis en la actividad del Tranvia de Bilbao (EuskoTran) en el trans-
curso del afio 2005, la evolucion del nimero de viajeros deja patente la creciente
penetracion de este modo de transporte. Asi, en 2005 EuskoTran ha desplazado a
un total de 2.819.927 viajeros, lo que supone un aumento del 28,7% con respecto
al dato de 2004. San Mamés y Abandoibarra siguen siendo las paradas mas utili-
zadas por los usuarios del tranvia, seguidas de Ribera, Abando y Uribitarte.

Grafico 2.6. Transporte publico urbano y metropolitano: Evolucién de los
viajeros en EuskoTran (2002-2005)
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*Desde su puesta en funcionamiento el 12 de diciembre de 2002 hasta fin de afo.
Fuente: EuskoTran. SIT-Sistema de Informacién del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.

Ampliando el analisis de la demanda ferroviaria a la totalidad de la CAPV, se ob-
serva que los tres operadores que prestan servicios de transporte de viajeros por
ferrocarril en la CAPV no han seguido la misma evolucion que el Metro y el Tranvia
de Bilbao. Asi, en 2005 el numero de viajeros en las lineas de RENFE, FEVE y
EuskoTren ha ascendido a 48.673 miles de personas, volumen similar al de 2004
(el crecimiento interanual ha sido de un modesto 0,1%).
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Cuadro 2.17. Transporte publico interurbano: Viajeros en servicios regula-
res de ferrocarril

(miles de viajeros y %)
RENFE®) EUSKOTREN FEVE® TOTAL

Aiios miles de | A anual | miles de | A anual | miles de | A anual | miles de | A anual
viajeros | per. (%) | viajeros | per. (%) | viajeros | per. (%) | viajeros | per. (%)
2000 37.141 1,5 18.138 -10,4 1.866 1,4 57.145 -3,3 |
2002 35.795 -1,8 17.961 -0,5 1.900 0,9 55.656 -1,3 |
20032 | 34.019 -5,0 | 18.156 1,1 1.841 -3,1 | 54.016 -2,9 |
20049 | 30.011 -11,8 | 16.704 -8,0 1.895 2,9 | 48.610 -10,0 |
20059 | 28.971 -3,5 | 17.757 6,3 1.945 2,6 | 48.673 0,1

) Renfe Zona VI.

@ No se dispone de datos para Renfe (zona VI) para el periodo 2002-2005. Se estiman en base a
la evolucion registrada por la linea de cercanias de Bilbao, que el afio 2000 concentraba el
73,3% del total de viajeros de la zona VI.

® Datos de la linea de cercania Bilbao-Balmaseda.

Fuente: Renfe, FEVE y EuskoTren. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS). Elabora-

cion propia.

Por compafiia, se observa que la atonia registrada por el nUmero de usuarios de
este modo de transporte ha sido producto, por un lado, de la menor actividad de
RENFE (ha registrado un descenso del nimero de viajeros del 3,5%, colocandose
por debajo de los 30 millones de usuarios), y, por otro lado, del aumento registra-
do en el niumero de usuario de FEVE (2,6%) y EuskoTren (6,3%).

Como resultado de esta evolucion, en 2005 EuskoTren ha mejorado su peso espe-
cifico en el total (36,5% de los usuarios en 2005, frente al 34,4% de 2004), en un
contexto en el que FEVE apenas ha variado su peso (4%) y RENFE ha perdido im-
portancia relativa (59,5% en 2005, frente a 61,7% en 2004).

En el siguiente grafico queda patente la progresiva pérdida de importancia del
transporte publico ferroviario en los desplazamientos interurbanos, actualmente
con casi 15.000 usuarios menos que en 1980.
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Grafico 2.7. Transporte publico interurbano: Evolucion de los viajeros en
servicios regulares de ferrocarril (1980-2005)

(miles de viajeros)

Fuente: Renfe, FEVE y EuskoTren. SIT-Sistema de Informacién del Transporte (OTEUS). Ela-
boracién propia.

c) Transporte aéreo

Segun la informacién facilitada por la Direccidon de Aviacion Civil, el trafico de pa-
sajeros en los aeropuertos vascos ha crecido un 12,1% en 2005, cerrando el afio
con un computo total de 4.244,4 miles de usuarios. Asi, queda patente la tenden-
cia alcista del trafico de viajeros en el conjunto de los aeropuertos vascos (con un
dinamismo mayor al del Estado, que ha registrado un incremento interanual del
9,1%), evolucion que, en 2005, ha estado sustentada en la creciente actividad de
los aeropuertos de Bilbao y San Sebastian (crecimientos interanuales del 13,2% y
del 4,5%, respectivamente), en un contexto de pérdida progresiva de protagonis-
mo del aeropuerto de Vitoria-Gasteiz (-3,7%).
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Grafico 2.8. Trafico aéreo de pasajeros en la CAPV: Evolucion de los viaje-
ros en los servicios aéreos (1980-2005)
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Fuente: Direccién General de Aviaciéon Civil. SIT-Sistema de Informacién del Transporte
(OTEUS). Elaboracién propia.

Aunque los tres aeropuertos se dediquen al transporte tanto de pasajeros como de
mercancias, destaca la especializacion de los aeropuertos de Bilbao y San Sebas-
tian en el transporte de pasajeros, mientras que el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz
opera sobre todo en el ambito de las mercancias.

De esta manera, en 2005 el aeropuerto de Bilbao ha prestado servicio a 3.844 mi-
les de viajeros (el 90,6% del total), el aeropuerto de Hondarribia a 308,8 miles de
usuarios (7,3% del total) y el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz a 91,6% (2,2% del
total). Por aeropuertos,

O Destaca, en el caso del aeropuerto de Bilbao, el descenso interanual del 15%
experimentado por el trafico internacional de pasajeros; evolucion que ha veni-
do explicada, fundamentalmente, por la oferta de vuelos subvencionados por
parte de la compania de bajo coste RyanAir desde Santander a Londres y Ro-
ma. Ademas, esta situacién se vera agravada por los vuelos a Londres que
RyanAir ha comenzado a ofertar desde Vitoria-Gasteiz.

A este respecto, Bilbao Air, sociedad para la promociéon del aeropuerto de Bil-
bao, esta estudiando la posibilidad de impulsar el trafico internacional a través
de subvenciones, a compafiias de bandera y de bajo coste, para la apertura de
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nuevos enlaces a destinos europeos de interés econdmico industrial y a gran-
des centros internacionales de conexion, tales como Amsterdam, Ginebra, Mu-
nich, Manchester y Zurich.

O Asimismo, cabe resefiar, en el caso de la terminal de Vitoria-Gasteiz, el acuer-
do firmado por la Diputacién Foral de Alava y la aerolinea RyanAir para el inicio
de sus operaciones de bajo coste en la capital alavesa. Esta compaiiia ofrece
una conexion diaria entre Foronda y el aeropuerto londinense de Stansted, lo
que se espera que redunde en un relevante incremento del volumen de pasa-
jeros en la terminal alavesa.

O Por ultimo, en el caso del aeropuerto de Hondarribia, cabe resefiar la amplia-
cion de la oferta de la compafiia Iberia Regional Air Nostrum a través de la
creacion de nuevos vuelos directos que conectan con Sevilla y Malaga (cuatro y
tres vuelos semanales, respectivamente).

Cuadro 2.18. Trafico de pasajeros en los aeropuertos vascos: Evolucion de
viajeros por aeropuerto (2000-2005)

BILBAO HONDARRIBIA VITORIA-GASTEIZ TOTAL

Afos Miles | A anual Miles | A anual Miles | A anual Miles | A anual

viajeros | per. % | viajeros | per. % | viajeros | per. % | viajeros | per. %
2000 2.538,90 10,2 278,1 17,0 118,8 -5,0 | 2.920,40 9,7 |
2002 2.446,30 -3,6 265,6 -4,5 98,0 -17,5 1 2.809,90 -3,8 |
2003 2.850,50 16,5 283,8 6,9 102,3 4,4 | 3.236,60 15,2 |
2004 3.395,80 19,1 295,5 4.1 95,1 -7,0 | 3.786,40 17,0 |
2005 3.844,00 13,2 308,8 4,5 91,6 -3,7 | 4.244,40 12,1

Fuente: Direccidn General de Aviacion Civil. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Elaboracién propia.

Tomando como referencia las previsiones de evolucion del trafico de pasajeros re-
cogidas en los planes directores de los tres aeropuertos vascos, se observa que el
aeropuerto de Bilbao ha superado con creces el volumen esperado para 2005 e
incluso 2010, mientras que los aeropuertos de Hondarribia y de Vitoria-Gasteiz no
han logrado alcanzar el objetivo establecido para 2005 (402.600 y 168.500 pasa-
jeros, respectivamente). Que estos dos aeropuertos cumplieran el objetivo de acti-
vidad establecido para 2010 supondria crecer su trafico de viajeros en un 11,7% y
un 15,6% anual, respectivamente, para el aeropuerto de Hondarribia y el de Vito-
ria-Gasteiz.
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Cuadro 2.19. Trafico de pasajeros en los aeropuertos vascos: Previsiones
de evolucién

(Miles de viajeros)

S Situacion actual Evolucién esperada
. 2005 2005 2010 2015
Bilbao 3.844,0 3.000,0 3.700,0 4.300,0
Hondarribia 308,8 402,6 537,1 632,1
Vitoria-Gasteiz 91,6 168,5 188,7 206,0

Fuente: Plan director de los aeropuertos de Bilbao, Hondarribia y Vitoria-Gasteiz. Ela-
boracién propia.

d) Transporte maritimo

El trafico maritimo de viajeros de la CAPV se cifie exclusivamente a la actividad del
Puerto de Bilbao, ya que el Puerto de Pasajes se centra en el transporte de mer-
cancias.

Grafico 2.9. Trafico de pasajeros en el puerto de Bilbao (2002-2005)

(n° de viajeros)
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Fuente: Direccion General de Aviacion Civil. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS). Elaboracion propia.

Segun los datos facilitados por la Autoridad Portuaria de Bilbao, el trafico de pasa-
jeros ha crecido un 22,9% en 2005, alcanzando la cifra de 177.795 personas
transportadas (51.067 embarcadas y 126.728 desembarcadas). Cumpliendo lo
vaticinado por los responsables del puerto el afio pasado, en 2005 se ha recupera-
do el dinamismo en el nimero de pasajeros embarcados en el Ferry Bilbao-
Portsmouth, como consecuencia de haber afadido una escala semanal, hasta las
tres actuales.
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Cuadro 2.20. Transporte maritimo de personas en el Puerto de Bilbao
(2003-2005)
(N© de personas)
Puerto 2003 2004 2005 % A anual
05/04

Embarcados 47.833 43.642 51.067 17,0
Desembarcados 64.011 101.035 126.728 25,4
TOTAL 111.844 144.677 177.795 22,9

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacidon del Transporte
(OTEUS). Elaboracién propia.

e) Transporte por cable

Con respecto a la movilidad de personas en el sistema de cable, cabe mencionar la
ligera caida del 0,8% registrada durante el afio 2005, fundamentada en la reduc-
cion en los usuarios de los ascensores de La Salve (-3,3%), Solokoetxe (-7,6%) y
Begofia (-3,2%). Aun asi, en 2005 el volumen de usuarios de este sistema supera

las 3 millones las personas.

Cuadro 2.21. Transporte de personas por cable (2003-2005)

(Miles de personas)

Puerto 2003 2004 2005 % A anual
05/04
Funicular Artxanda 425 432 453 4,9
Funicular La Reineta 222 204 204 0,0
Funicular Igueldo 265 278 305 9,7
TOTAL FUNICULARES 912 914 962 53
Ascensor Arangoiti 636 441 484 9,8
Ascensor La Salve 212 213 206 -3,3
Ascensor Solokoetxe 1.012 995 919 -7,6
Ascensor Begofia 643 630 597 -52
TOTAL ASCENSORES 2.502 2.279 2.206 -3,2
TOTAL 3.414 3.193 3.168 -0,8

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Departamento de Transportes y Obras Pu-
blicas del Gobierno Vasco y EuskoTren. SIT-Sistema de Informacién del Trans-
porte (OTEUS). Elaboracion propia.

f) Otros - Puente Colgante de Bizkaia

El nimero de usuarios del Puente Colgante de Bizkaia sigue una tendencia descen-
dente en los ultimos anos. Asi, en 2005 el numero de viajeros que han pasado por
él ha ascendido a 5.243, lo que comparativamente con el afio precedente repre-

senta una caida del 7,5%.
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Cuadro 2.22. Trafico en el Puente Colgante de Bizkaia (2001-2005)

(Miles de personas)

Puerto 2001 2002 2003 2004 2005 % A anual
05/04
TOTAL 6.000 5.830 5.751 5.670 5.243 -7,5

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia. SIT-Sistema de Informacidn del Transporte
(OTEUS). Elaboracién propia.

2.2.2. Transporte de mercancias

La Comision Europea ha publicado recientemente un documento de revision de los
objetivos establecidos en el Libro Blanco del Transporte de 2001. De acuerdo con
este documento, el trafico de mercancias en la UE presenta una distribucion modal
muy diferente a la observada en nuestra comunidad. Asi, en la UE el uso del trans-
porte por carretera es muy inferior al registrado en la CAPV (44% del trafico total
de mercancias, frente a un 80,8% en nuestra comunidad), y los dos modos mas
sostenibles, es decir, el maritimo y el ferroviario, estdn mas extendidos (42% vy
10%, respectivamente, en la UE, frente al 16,2% y 3% en la CAPV).

Cuadro 2.23. Transporte de mercancias por modo de transporte

(%)
Concepto CAPV UE
Carretera 80,8 44,0

v Origen o destino en la CAPV 42,0 -

v Interno CAPV 25,0 -

v/ En transito 13,8 -
Ferrocarril 3,0 10,0
Maritimo 16,2 42,0
Otros modos 0,0 4,0

Fuente: Imagen Final de la Demanda de Transportes en la CAPV, actualizacién a
2002 y 2003, Plan Director del Transporte Sostenible 2002-2012 (Gobierno
Vasco) y Revision Intermedia del Libro Blanco del Transporte de la Comi-
sién Europea de 2001. Elaboracién propia.
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Grafico 2.10. Transporte de mercancias por modo de transporte
(%)
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Fuente: Imagen Final de la Demanda de Transportes en la CAPV, actualizacién a 2002
y 2003, Plan Director del Transporte Sostenible 2002-2012 (Gobierno Vasco) y
Revisidn Intermedia del Libro Blanco del Transporte de la Comisidn Europea
de 2001. Elaboracién propia.

a) Transporte por carretera

En lo referente al trafico de mercancias por carretera, la Encuesta Permanente de
Transporte de Mercancias por Carretera’? del Ministerio de Fomento constata la
tendencia creciente en el volumen de mercancias transportadas por carretera en la
CAPV, patente al considerar el crecimiento acumulativo anual del 7,5% registrado
en el periodo 1993-2005.

Atendiendo a la evolucion de los dos ambitos del transporte de mercancias por
carretera considerados (intrarregional e interregional), en el periodo 1993-2005 se
aprecia un mayor dinamismo del transporte intrarregional, que a crecido un 9% en
términos de tasa acumulativa anual, frente al transporte interregional que ha pre-
sentado un aumento acumulativo anual del 5,8%.

Centrando la atencidn en el ejercicio 2005, destaca el notable crecimiento intera-
nual registrado por el trafico de mercancias por carretera con origen y/o destino
CAPV (9,3%), si bien su dinamismo ha sido ligeramente inferior al mostrado por el
conjunto del Estado (11,8%).

2 Desde el punto de vista metodoldgico, esta encuesta esta dirigida al colectivo formado por los
vehiculos pesados autorizados por la Direccidon General de Ferrocarriles y Transporte por Carre-
tera para realizar transporte por carretera y cuya capacidad de carga util sea superior a 3,5 Tn y
un Peso Maximo Autorizado superior a 6 Tn.
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Este aumento ha sido mas notorio en el transporte intrarregional (crecimiento in-
teranual del 20,3%) que en el interregional (descenso del 2%). Asi, el transporte
intrarregional se ha cifrado en 59.659 miles de toneladas en 2005 (el 55,7% del
total) y el transporte interregional en 47.449 miles de toneladas (el 44,3% del to-
tal).

Cuadro 2.24. Transporte de mercancias por carretera en la CAPV (1993-

2005)
. Intrarregional® Interregional® CAPV

Anos

Miles Tn. | Aanual % | Miles Th. | Aanual % | Miles Tn. | A anual %
1993 21.103 - 24.103 - 45.206 -
1994 28.158 33,4 27.516 14,2 55.674 23,2
1995 27.809 -1,1 27.915 1,5 55.724 0,0
1996 24.475 -12,0 27.371 -1,9 51.846 -7,0
1997 30.713 25,5 29.429 7,5 60.142 16,0
1998 31.627 3,0 32.582 10,7 64.209 6,8
1999 35.536 12,4 34.985 7,4 70.521 9,8
2000 41.963 18,1 37.664 7,7 79.627 12,9
2001 42.593 1,5 38.845 3,1 81.438 2,3
2002 49.176 15,5 42.625 9,7 91.801 12,7
2003 46.612 -5,2 42.572 -0,1 89.184 -2,9
2004 49.576 6,4 48.401 13,7 97.977 9,9
2005 59.659 20,3 47.449 -2,0 107.108 9,3

Millones de Tn-Km Millones de Th-Km Millones de Tn-Km
2005 2.027 14.594 16.621
1 Con origen y destino CAPV (incluye el transporte intermunicipal y excluye el intramunici-
pal).

2 Entre la CAPV y otras Comunidades Auténomas.
Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de
Fomento. SIT-Sistema de Informacién del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.

Uno de los focos de mayor trafico de mercancias es la frontera entre la Peninsula
Ibérica y el continente europeo. Concretamente, por los pasos de Irun-Biriatou, La
Jonquera-Le Perthus, Tunel de Somport, Vielha, Puigcerda y otros de menor peso
relativo discurre el 35% de los intercambios comerciales entre la Peninsula Ibérica
y el resto del continente europeo (el restante se realiza por las vias maritima y
ferroviaria), lo que convierte a los Pirineos en una de las fronteras mas transitadas
por viajeros y mercancias de la Unidn Europea.

El Observatorio hispano-francés ha sido creado con el objetivo de estudiar la movi-
lidad de viajeros y el transporte de mercancias, con énfasis en el transporte de
carga por carretera. En sus informes revela el intenso y creciente trafico transpire-
naico, tanto en el paso atlantico como en el mediterrdaneo. Concretamente, los
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datos publicados recientemente por el observatorio cuantifican en 23.229 de IMD
los vehiculos pesados que en 2004 han cruzado los Pirineos: el 48% por el Atlanti-
co y el 52% restante por el mediterraneo. Por lo tanto, cada dia discurren 11.194
vehiculos pesados de media por los pasos vascos y 12.035 por el catalan.

Grafico 2.11. Trafico transpirenaico: Evolucion segiin escenario

2004 23.229 v.p. IMD

Atlantico (48%) 11.194 v.p. IMD
Mediterraneo (52%) 12.035 v.p. IMD

a0
€e°° *
2010 27.500 v.p. IMD} 2020 45.000 v.p. IMD 2010 26.000 v.p. IMD § 2020 32.000 v.p. IMD
Atlantico 13.500 v.p. IMD | Atlantico 21.000 v.p. IMD Atlantico 12.000 v.p. IMD Atlantico 15.000 v.p. IMD
Mediterraneo  12.000 v.p. IMD | Mediterraneo 18.000 v.p. IMD Mediterraneo 10.000 v.p. IMD Mediterraneo 12.000 v.p. IMD
Otros 2.000 v.p. IMD | Otros 6.000 v.p. IMD Otros 3.500 v.p. IMD Otros 5.000 v.p. IMD

Nota: la IMD registrada en 2004 es resultado del recuento realizado en el lado espafiol de la
frontera.
Fuente: Observatorio hispano-francés. Elaboracién propia.

Tal y como apunta esta misma fuente, las tendencias futuras de este trafico de-
penderan de las politicas adoptadas en los préoximos afios, identificAndose dos es-
cenarios claros:

O Escenario 1: No se adopta ninguna politica, por tanto, el crecimiento del trafi-
co seguiria su curso alcanzando en 2020 un trafico de vehiculos pesados de
45.000 de IMD, 20.000 en el paso vasco, 18.000 en el catalan y el resto por los
demas pasos transpirenaicos (Tunel de Somport, Vielha, Puigcerda y otros).

0 Escenario 2: Se definen y adoptan nuevas politicas complementarias a la ca-
rretera, como los pasos centrales, el “Short Sea Shipping”, la red FF.CC., que
contribuyan a diversificar los modos de transporte y las infraestructuras. Con
estas acciones, en 2020 atravesarian los Pirineos 32.000 vehiculos pesados de
IMD, 15.000 por el paso vasco, 12.000 por el catalan y el resto por los demas
pasos.
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b) Transporte ferroviario

A lo largo de este apartado se analiza el transporte de mercancias por ferrocarril
en la CAPV. Para ello se presentan los datos de actividad de FEVE y EuskoTren, sin
gue se disponga de datos regionalizados del transporte de mercancias de RENFE.

En 2005 el volumen de mercancias movidas por las dos companias ha ascendido a
1.202,4 miles de toneladas, un 4,4% por debajo de la cifra de 2004. Este descenso
se ha materializado en ambas companias, que han reducido su trafico de mercan-
cias un 3,5% y un 10,2%, respectivamente, en el caso de FEVE y EuskoTren.

Cuadro 2.25. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino
la CAPV (excepto RENFE)

(Miles de Tn.)
Ano FEVE EUSKOTREN TOTAL
2002 1.127,9 157,0 1.284,9
2003 1.041,6 154,2 1.195,8
2004 1.092,4 164,9 1.257,3
2005 1.054,4 148,0 1.202,4

Fuente: FEVE y EuskoTren. Elaboracion propia.

Centrando la atencidén en la actividad de FEVE en el Territorio Histérico de Bizkaia,
un aflo mas ha mantenido su principal linea de operacion: la descarga de mercan-
cias. Asi, en 2005 FEVE ha descargado 1.012,5 miles de toneladas de mercancias
procedentes de otras provincias, frente a las 41,9 miles de toneladas que ha car-
gado. En términos interanuales, estos datos representan descensos del 6,9% en el
caso de las mercancias descargadas y del 42,5% en el caso de las mercancias car-
gadas, lo que denota una nueva caida en el volumen de mercancias con origen en
Bizkaia transportadas por FEVE.
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Grafico 2.12. Volumen de mercancias transportadas con origen la CAPV por
FEVE (1990-2005)
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Fuente: FEVE. Elaboracién propia.

Atendiendo al origen/destino geografico de la mercancia movida por FEVE, destaca
el relevante flujo entre Bizkaia y Asturias, que absorbe el 52,5% de la mercancia
descargada vy la totalidad de la mercancia cargada en Bizkaia. El trafico con Burgos
también es intenso, de alli procede el 32,4% de la mercancia descargada en Bi-
zkaia. Galicia y Cantabria, por su parte, son el origen del 9,1% y 6,1% de la mer-
cancia descargada en Bizkaia.

Cuadro 2.26. Transporte de mercancias por FEVE: Comunidades Autono-
mas de origen o destino.

(% vertical)

Origen/Destino | Origen Bizkaia | Destino Bizkaia Total

Galicia 0,0 9,1 8,7
Burgos 0,0 32,4 31,1
Asturias 100,0 52,5 54,3
Cantabria 0,0 6,1 5,8
TOTAL 100,0 100,0 100,0

Fuente: FEVE. Elaboracidon propia.

En lo que atane a la actividad de EuskoTren, en el afio 2005 las mercancias trans-
portadas han descendido un 10,2%, pasando de las 164,9 miles de toneladas de
2004 a las 148 miles de toneladas de 2005. Este volumen procede exclusivamente
del servicio que EuskoTren presta dentro del acuerdo que mantiene con FEVE para
trasladar bobinas de acero entre las plantas de Aceralia de Avilés y Lasarte.
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c) Transporte aéreo

El trafico de mercancias en los aeropuertos vascos se ha incrementado un 118,2%
en la ultima década, lo que viene a significar un crecimiento acumulativo anual del
8,2% en el periodo considerado. Esta expansion ha estado fundamentada en la
notable evolucidn registrada por el trafico de mercancias en la terminal de Vitoria-
Gasteiz (un 152,4%), tras ser elegida por parte de algunas compafiias de carga
como punto de llegada de mercancias para su posterior distribucién (perecederos)
y de salida hacia sus multiples destinos de otro tipo de mercancias (paqueteria).

Grafico 2.13. Trafico aéreo de mercancias en la CAPV: Evolucion (1980-
2005)
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Fuente: Direccién General de Aviaciéon Civil. SIT-Sistema de Informacién del Transporte
(OTEUS). Elaboracién propia.

En este mismo periodo, los aeropuertos de Bilbao y de San Sebastian tan sélo han
visto crecer su volumen de mercancias un 2% y un 45,7%, respectivamente.

Circunscribiendo el analisis a lo acontecido en el afio 2005, se aprecia un compor-
tamiento bien diferente: por una parte, el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz ha prota-
gonizado una caida interanual del 20,4% en su trafico, descenso que en el caso del
aeropuerto de Bilbao ha sido del 4,7%, en un contexto en el que el trafico de mer-
cancias de San Sebastian se ha repuntado un 27,7%.

De esta manera, el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz ha movido un total de 34.785,8
miles de toneladas en 2005, lo que representa un giro brusco en su evolucion tras
el maximo historico registrado en 2004. Destaca dentro del ejercicio 2005 la con-
solidacion de los dos operadores internacionales que iniciaron su actividad a finales
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de 2004: por un lado, Air Canada, que conecta Halifax con la terminal alavesa con
un vuelo semanal, y, por otro lado, Fedex, que ha apostado por fortalecer su posi-
cion en el norte de Espafia a través de la conexion de Madrid y el aeropuerto de
Vitoria-Gasteiz. Finalmente, en 2005 el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz ha avanzado
en la obtencién de un segundo operador de handling de rampa que comenzara a
operar previsiblemente en 2006.

En el caso del aeropuerto de Bilbao el trafico de mercancias se ha cifrado en
3.956,7 miles de toneladas en 2005, mientras que, por su parte, el aeropuerto de
San Sebastian ha alcanzado un movimiento de 415,2 miles de toneladas. De esta
manera, en 2005 el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz concentra el 88,8% del trafico
de mercancias en 2005, Bilbao el 10,1% y Hondarribia el 1,1%.

Cuadro 2.27. Trafico de mercancias por aeropuerto (1980-2005)

Bilbao Hondarribia Vitoria-Gasteiz Total

Aios A anual A anual A anual A anual

Ul per. % Lk per. % Ul per. % Ul per. %
1980 3.376,5 - 428,3 - 0,3 -1 3.805,1 -
1985 4.080,5 4,2 466,6 1,8 703,1| 46853,3| 5.250,2 7,6
1990 2.805,0 -6,3 366,0 -4,3 533,8 -4,8| 3.704,8 -5,9]
1995 3.879,4 7,7 285,0 -4,41 13.782,1 496,4( 17.946,5 76,9
2000 4.038,7 0,8 176,1 -7,6| 35.609,8 31,7| 39.824,6 24,4
2002 4.081,7 0,5 127,1 -13,9| 42.482,4 9,6] 46.691,2 8,6
2003 3.813,6 -6,6 96,6 -24,0| 40.155,9 -5,5| 44.066,1 -5,6]
2004 4.152,8 8,9 325,2 236,6| 43.683,4 8,8| 48.161,4 9,3
2005 3.956,7 -4,7 415,2 27,7| 34.785,8 -20,4| 39.157,7 -18,7

Fuente: Direccion General de Aviacion Civil. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Elaboracion propia.

Con respecto al destino de las mercancias, el 76,2% del trafico es internacional,
frente al 23,8% que tiene como destino el resto del Estado. Como es de suponer,
el trafico interno de la CAPV es nulo.

Cuadro 2.28. Origen/destino de mercancias por aeropuerto

(% vertical)

Oric__:jen / Destino Bilbao Hondarribia Vitoria-Gasteiz Total
Estatal 6,8 1,1 15,9 23,8
Internacional 3,3 0,0 72,9 76,2
TOTAL 10,1 1,1 88,8 100,0

Fuente: Direccion General de Aviacion Civil. SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS). Elaboracién propia.
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Tomando como referencia las previsiones de evolucién del trafico de mercancias
recogidas en los planes directores de los tres aeropuertos vascos, se observa que
tan sélo el aeropuerto de San Sebastian ha superado el volumen de transporte
esperado para 2005 (ha superado el objetivo en un 81,3%), mientras que los ae-
ropuertos de Bilbao y Vitoria-Gasteiz se han quedado a medio camino (se han co-
locado un 57,3% y un 55,3% por debajo del objetivo).

Cuadro 2.29. Trafico de mercancias por aeropuerto: Evolucion futura.

(Tn.)
. Situacion actual Evolucién esperada
- 2005 2005 2010 2015
Bilbao 3.956,7 9.269 13.620 -
Hondarribia 415,2 229 293 339
Vitoria-Gasteiz 34.785,8 77.844 106.084 145.000

Fuente: Plan director de los aeropuertos de Bilbao, Hondarribia y Vitoria-Gasteiz.
Elaboracion propia.

d) Transporte maritimo

Los dos puertos de interés general de la CAPV, el de Bilbao y el de Pasajes, han
aumentado su trafico de mercancias un 35% desde 1980, alcanzando en 2005 un
volumen global de 39.510,6 miles de toneladas. Atendiendo al puerto, se obtiene
que el Puerto de Bilbao ha experimentado un crecimiento del 37,2%, frente al
23,1% que ha crecido el Puerto de Pasajes en el mismo periodo.
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Grafico 2.14. Trafico maritimo de mercancias en los puertos de Bilbao y
Pasajes: Evoluciéon (1980-2005)
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Infor-
macion del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.

Circunscribiendo el analisis a la evolucién del trafico maritimo en 2005, el Puerto
de Bilbao ha vuelto a tocar techo con un trafico de mercancias de 33.237,2 miles
de toneladas, lo que comparativamente con el afio precedente revela un aumento
del 2,3%. Este volumen ha colocado al Puerto de Bilbao en la cuarta plaza en el
ranking estatal de puertos del Estado en transporte de mercancias, lista que sigue
encabezando el Puerto de Algeciras (68.316,9 miles de toneladas), seguido de Bar-
celona (45.022,5 miles de toneladas) y Valencia (40.937,5 miles de toneladas).

Cuadro 2.30. Trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasajes

Bilbao Pasajes Total
Anos Miles de Tn. e anu.:;ol PEr- | Miles de Tn. e am:)zl PEr | Miles de Tn. e am:)zl per.
1980 24.233,7 - 4.357,6 - 28.591,3 -
1985 28.636,0 3,4 5.060,5 1,7 33.696,5 3,3
1990 30.066,2 1,0 3.823,5 -5,5 33.889,7 0,1
1995 27.766,1 -1,6 4.146,6 1,6 31.912,7 -1,2
2000 28.637,8 0,6 4.671,4 2,4 33.309,2 0,9
2002 26.259,1 -4,2 5.402,7 7,5 31.661,8 -2,5
2003 29.010,1 10,5 5.961,9 10,4 34.972,0 10,5
2004 32.506,4 13,5 5.679,0 -4,7 38.595,3 10,4
2005 33.237,2 2,3 5.364,4 -5,5 38.601,6 0,0

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacidn

del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.

Tras esta evolucion se situa la positiva evolucion tanto de las cargas como de las
descargas, que han crecido un 2,6% y un 2,1%, respectivamente. El trafico local
ha crecido en mayor medida (5,2%), mientras que el avituallamiento ha caido un
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1,9%. De esta manera, las descargas representan en 2005 el 71,6% del trafico en
el Puerto de Bilbao, las cargas el 25,1%, el trafico local el 2,1% y el trafico de
avituallamiento el 0,4%.

En lo referente al Puerto de Pasajes, el volumen de mercancias transportadas ha
alcanzado en 2005 la cifra de 5.410 miles de toneladas, lo que se traduce en un
descenso del 5,5% con respecto al ejercicio, sumando ya el segundo afio con re-
sultados negativos en términos de volumen de trafico. Su posicidon en el ranking
estatal de puertos del Estado en transporte de mercancias es muy rezagada, con la
decimoctava posicion ocupada. El actual nivel de trafico supone el limite de la ca-
pacidad del puerto, de forma que segun los responsables de la darsena guipuzcoa-
na, el desarrollo futuro del Puerto de Pasajes pasa por la ampliacion en el exterior,
que multiplicaria por cuatro la superficie del puerto y el agua abrigada pasaria de
92 a 151 hectareas. De esta forma, la actividad portuaria podra crecer y abarcar
nuevos traficos que hoy dia tienen el acceso limitado, por la falta de espacio los
condicionantes fisicos. La nueva infraestructura se presenta como el reto de Gi-
puzkoa, indispensable para que Pasajes se introduzca de lleno en las rutas del
Short Sea Shipping - transporte maritimo de corta distancia -.

Este retroceso en la actividad portuaria de Pasajes viene explicado por el descenso
experimentado en todos los tipos de operaciones: las cargas se han reducido un
5,5%, las descargas un 2%, el trafico de avituallamiento un 11,8% vy la actividad
pesquera un 23,4%. Asi, en 2005 Pasajes ha mantenido su caracter de puerto
eminentemente importador, al igual que el Puerto de Bilbao, ya que el 77,5% del
trafico corresponde a mercancias descargadas y sélo el 22,5% a cargas con desti-
no a otros puertos.

Cuadro 2.31. Trafico de los puertos de Bilbao y Pasajes

(Miles de Tn.)
c . Bilbao Pasajes
oncepto 2003 2004 2005 2003 2004 2005

Descargas 20.550| 23.916,3| 24.421,5|  4.566,5|  4.434,8|  4.190,7
Cargas 7.834| 8.500,1| 8.815,6|  1.336,3|  1.244,1|  1.219,7
Trafico Local 502 690,3 726,4 - - -
Avituallamiento 123 139,6 137,0 45,3 46,5 41,0
Pesca 0,0 0,0 0,0 11,4 11,1 8,5
Total 20.010| 33.336,3| 34.100,6] 5.959.5|  5.736,5]  5.410,0

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Infor-

macion del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.
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Si se atiende a la composicion del trafico de mercancias, en el Puerto de Bilbao
destaca el elevado peso de los productos energéticos: crudo del petréleo, gas-oil,
fuel-oil, carbones, gasolina, otros productos petroliferos, gases energéticos y gas
natural. Asi, los productos petroliferos suponen practicamente la mitad del trafico
del Puerto de Bilbao (49,4%), la mercancia convencional el 28%, los graneles sdli-
dos el 12,8% vy los otros graneles liquidos, entre los que se encuentra el gas na-
tural, el restante 9,8%.

Atendiendo al origen/destino geografico del trafico del Puerto de Bilbao, destacan
las mercancias provenientes de Rusia, Irdn, Nigeria, Reino Unido y Noruega,
mientras que Espafia, Estados Unidos y Reino Unido figuran como los principales
paises de destino.

Grafico 2.15. Trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasajes: Ti-
pologia de mercancias
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasajes. Elaboracion propia.

En el caso del Puerto de Pasajes, el trafico en 2005 se ha repartido entre dos tipos
de mercancia: los graneles sélidos (60,7% del total) y la mercancia convencional
(38,4%). La chatarra sigue siendo la mercancia de mayor peso (39,4% del total).
A éste le siguen los productos siderurgicos (28,7%), el transporte de automdoviles
(5,4%) vy el trafico de cereales (4,4%). El resultado negativo del Puerto de Pasajes
en 2005 se ha fundamentado, sobre todo, en la reduccion el 10,8% protagonizada
por el trafico de productos siderdrgicos, aunque los materiales de construccion y
los abonos, ya de menor peso especifico, también han registrado una evolucion
desfavorable.
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Con respecto a los mercados, Rusia es nuevamente el pais de origen con mayor
protagonismo, seguido de Espafia y Holanda. Los destinos mas habituales son Rei-
no Unido, Marruecos y Turquia.

El Puerto de Bermeo también registra cierta actividad comercial, aunque de menor
intensidad que la del Puerto de Bilbao o de Pasajes. El afio 2005 no ha sido positi-
vo para el Puerto, ya que el trafico de mercancias se ha reducido un 29,2% hasta
las 287,6 mil toneladas.

Atendiendo la tipologia de producto movida, destaca que casi la mitad del trafico
registrado esta relacionado con los productos siderirgicos (48,7% del total), en
tanto que el comercio de pasta de papel, madera y tablones supone el 30,6%, el
papel y cartén kraft en bobinas el 6,8%, el gasoil y los fertilizantes el 5,4% vy el
resto de productos el 1%.

Grafico 2.16. Trafico maritimo de mercancias en el Puerto de Bermeo
(1990-2005)
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Fuente: Direccién de Transportes y Obras Publicas. Gobierno Vasco. SIT-Sistema de Informa-
cién del Transporte (OTEUS). Elaboracién propia.
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Grafico 2.17. Trafico de mercancias en el Puerto de Bermeo: Tipologia de

mercancias.
Pasta
Papel/Madera
30,6%
Papel/Carton
Bobinas
6,8%
Prod.

siderurgicos:
48,7% T Gasoil/Fertilizant

L — e

5,4%

\_Otros

1,0%

Fuente: Direccion de Transportes y Obras Publicas. Gobierno Vasco. Elabora-
cién propia.
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