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1.INTRODUCCION

El PMSEs ura herramienta de planificaciéque permite lacoordinacion y la integracién multimodal

de los diferentes medios de transporte con fines de movilidad de las personas y de la logistica de
mercancias. PermitirA un procesamiento sistematico, coherente e integral de aquellas acciones
encaminadas a haceealidad un modelo de movilidad sostenible en el Pais Vasco.

El Plan de Acciddel Plan de Movilidad Sostenible de Eusk&dipondecon sus propuestaa la
necesidad de incidir en las pautas actuales de movilidad de Euskadi, orientandolas hacia un marco de
desarrollo sostenible gue haga compatible la satisfaccion de las necesidades de desplazamiento de las
personasy mercanciagon el desarrollo y crecimiento econdémico, la cohesion y proteccion de la
sociedady la defensa y conservacion del medio ambiente.

El diagnéstico efectuado durante la primera fase de elaboracion del Plan ha permitido conocer los
problemas especificos de movilidad y a partiédtos poder plantear una vision integrada y ordenada

de las posibles soluciones y propuestas que puedan establecer un maxledo de movilidad, asi
como las actuaciones necesarias para lograrlo.
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PARTICIPACION
Agentes Implicados

Imagen. 1. Diagrama de elaboracion del Plan de Accién del PMSE
Fuente: elaboracion propia
Los principios comunes que guian el disefio de las metas que se quieren lograr en el plan se basan en
4 estrategias generales:

I Eficacia Funcional

9 Eficiencia Econdmica

1 Sostenibilidad ambiental y transicion ecologica
 Justicia Social

A partir de las cuales se han definido las siguientes metas concretas:

9 Conseguir un reparto modal mas equitativo primando los modos mas sostenibles
Mejorar la seguridad vial

Reducir los tiempos de desplazamiento

Mejorar la accesibilidad a los principales centros urbanos y atractores de movilidad

= = =

10



EUSKO JAURLARITZA /™ GOBIERNO VASCO

MUGIKORTASUN DEPARTAMENTO DE
JASANGARRIAREN SAILA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Incrementar la intermodalidad

Conseguir un sistema de financiacion eficiente, competitivo y justo

Mejorar la accesibilidad al tejido industrial y logistico

Reducir las emisiones y el impacto sobre el medio ambiente

Mejorar la preparacion del sector

Incrementar la participacion publiqarivada

Mejorar la conectividad con el resto de las Comunidades Autbnomas y paises europeos
Mejorar las condiciones de movilidad (como derecho) en la totalidad del territorio y para
toda la poblacion

1 Mejorar la integracion del sistema de transportes con el entorno

= =4 =4 —a -8 —a —a -9

A partir de esas metas se define la hoja de ruta en materia de movilidad y transportes de Euskadi en
los proximos afios. El futuro de la movilidad debe poner el foco en las necesidades de las personas,
tratando de lograr espacios mas accesibles, inteligeptsaludables.

Aproximacion metodologica:

Paa poder alcanzar estas metas, teniendo en cuenta los distintos sectores y modos de transporte se
planteanocho planes de actuaciomn los que se han incorporado las distintas medidas y propuestas
concretas del plan:

1 Movilidad por carretera

Movilidad en tansporte publicaolectivopor carretera

Movilidadpor ferrocarril

Movilidad ensistemasactivos: a pig bicicleta

Movilidadaérea

Movilidadmaritima

Logistica y Mercancias

Movilidad General, que agrupa aquellas propuestas de caracter estratégico multimodal

= =4 -8 —a —a —a -9

Las propuestas incorporadas en cada uno de estos planes se agrupan en un segundo nivel en funcién
de la tipologia de la actuacion en distintamas de actuacioflO Lineas de actuacion) segln se trate
de medidas de:

=

Dotaciony mejora denfraegructuras

Dotaciony mejora de equipos

Dotaciony mejora de servicios

Implantacién nuevas tecnologias de la informacion (Digitalizacion)
Fomento de la transicion ecoldgica

Fomento y promocién del modo de transporte

Ordenacion y gestiédel modo o sector

Mecanismos de financiacion

Propuestas de Formacion

Propuestas relacionadas directamente con la Legislacién o Competencias

=4 =4 -4 -4 8 8 _a _9a -2
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2.0BJETIVOS

Las estrategias son los objetivangrales Ultimos que se pretenden alcanzar con el desarrollo del Plan
de Movilidad Sostenible de Euskadi (PMSE). Se establecen las siguiente§geatrategias:

1 Sostenibilidad ambientalUn sistema de movilidad sostenible es aquél que reduce el consumo

de energia al minimo imprescindible, utiliza en lo posible fuentes de energia renovales y
emplea medios ecoldgicos.

1 Justicia social.Un sistema es justo socialmente cuando esta basado en la igualdad de
oportunidades, sin ningun tipo de discriminacion, y se basa en los derechos humanos.

9 Eficiencia econdmicdJn sistema es eficiente econdmicamente cuando emplea los recursos
necesarios para producir sus servicios de foefigente (minimizacion de costos).

9 Eficacia funcionalUn sistema es eficaz funcionsnte cuando el producto ofrecido se ajusta
a lo necesitado/demandado, siempre bajo una éptica de eficiencia econdémica

En las fichas de las propuestas cada una de estas estrategias viene representada por una imagen
grafica. Aquellos que aparecen resaltados en la ficha representan las estrategias que son mayormente
conseguidas a través de la propuesta de actuacion correipoie.

@ ® @ @

Sostenibilidad Justicia Eficiencia Eficacia
ambiental social econdémica funcional

Imagen. 2. Imagenes gréficas de las estrategias
Fuente: elaboracion propia
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LINEA DE ACTUACION PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS
DOTACION/ MEJORA DE /’ -
INFRAESTRUCTURAS METAS RELACIONADAS DESCRIPCION

o Conseguir un reparto modal Esta Linea de Actuacion presenta una
. mas equitativo primando los caracteristica  competencial  que
EF TS AL, modos mas sostenibles. determina en gran manera el papel a

jugar por el Gobierno Vasco tanto en la

o Mejorar la accesibilidad a los planificacion y definicion de

principales centros urbanos y actuaciones como en la puesta en
atractores de movilidad marcha de las mismas

Las carreteras en la Comunidad

i [ isi S .
@ Reducirlas emisionesy el Autonoma son competencia de las

impacto sobre el

AMBITO DE ACTUACION: i bient Diputaciones Forales segun el articulo
o medioampients 10.34 del Estatuto del Pais Vasco.

Euskadi

o Mejorar la seguridad vial En virtud de esas competencias, las

COSTE DE INVERSION: 430.068.226 Diputaciones Forales disponen de

o Reducir los tiempos de Planes de Carreteras especificos en

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios): 442. desplazamiento sus territorios donde se recogen en

detalle las actuaciones

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios) 1.152.789.417 €

o Incrementar la intermodalidad.  infraestructurales previstas. A su vez,
el Gobierno Vasco ha redactado el

Tercer Plan de Carreteras de la
Comunidad como compendio de los
Planes forales

En la mayoria cle las actuaciones el
Gobierno Vasco puede jugar un papel
de coordinador y catalizador, pero
serdn las Diputaciones Forales las
encargadas de desarrollar el Plan en
coherencia con sus propios Planes

S

Imagen. 3. Localizacién de las estrategias en las fichas técnicas de una propuesta
Fuente: elaboracion propia

Por ejemplo, a la Ficha de la Imagen 3, la propuesta tendra impacto fundamentalmente en las
estrategias de Sostenibilidad Ambient3isticia Socigl Eficacia Funcional.

2.2. METAS

Las metas son los objetivos especificos que se pretende conseguir mediante la implantacion de las
propuestas de actuacion. Son la concrecion sobre el sistema de movilidad de las estrategias.

Se han considerado las siguienteece (13) metas:

9 Conseguir un reparto modal mas equitativo primando los modos mas sostenillésitar el
uso del vehiculanotorizadoprivado a aquella movilidad absolutamente cautiva del mismo,
apostando por modos mas sostenibles, a través de medidas de desarrollo, fomento y
promocién de estos modos (Transporte Publico Colectivo y modos activos).

1 Mejorar la seguridad vialMejorar las condiciones del viario (infraestructuras y equipos) y su
gestién con el objetivo de reducir el nUmero y la gravedad de los accidentes.

1 Reducir los tiempos de desplazamientdejorar las condiciones de las infraestructuras,
instalaciones, equipos y gestion del Sistema de Transportes en su conjunto para reducir los
tiempos de desplazamiento.

1 Mejorar la accesibilidad a los principalentrosurbanos y atractores de movilidadotar
de las infraestructuras, equipos y servicios necesarios a los entornos de los principales centros

13
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consumidores e instalaciones de transporte del territorio para asegurar sus necesidades de
movilidad, suministro y distribucién

1 Incrementar la intermodalidad Aumentar la movilidad multimodal de pasajeros y la
intermodalidad del transporte de mercancias mediante la construccion de cadenas
intermodales eficientes y eficaces con la participacion en las mismas de modos masivos
sostenibles (en particular el moderfoviario).

9 Conseguir un sistema de financiacion eficiente, competitivo y judbisefiar un sistema de
financiacion a repartir entrgpersonas usuariasoperadores y administracién publica que
asegure una accesibilidad para todos, una competencia sana con otros modos y entre
operadores, y un impacto razonable y justificado para las arcas publicas.

1 Mejorar la accesibilidad al tejido industrial y logisticBotar de las infraestructuras, equipos
y servicios necesarios a los principales centros productores e instalaciones de transporte del
territorio para asegurar sus necesidades de movilidad, suministro y distribucion de mercancias
y personas.

1 Reducir las emisiones y el impacto sobre el medio ambierBmnseguir un sistema de
movilidad basado en la reduccion del consumo de energia al minimo imprescindible, el uso en
lo posiblede fuentes de energia renovaleslempleo de medios ecoldgicos

1 Mejorar la preparacion del sector Implementar una estrategia formativa capaz de
incrementar y adaptar la formacion de los profesionales del sector a los retos del futuro
sistema de movilidad (digitalizacion, sostenibilidad, intermodalidad...)

1 Incrementar la participaciéon publicprivada. Aumentar la participacion del sector privado en
el sistema de transportes con ofertas de participacion atractivas tanto para las empresas como
para la administracion, a partir de un reparto de costes, beneficios y riesgos justo y equitativo.

1 Mejorar la conectividad con el resto de ComunidadgsPaises EuropeoDotar de las
infraestructuras, equipos y servicios necesarios al territorio para que esté adecuadamente
conectado mediante los modos mas eficientes con los principales centros atractores y
generadores de movilidad de la Peninsula Ibérica y Europa.

1 Mejorar las condiciones de movilidad en la totalidad del territorio y para toda la poblacion.
Asegurar a la totalidad de la poblacién unos minimos de accesibilidad y conectividad con el
territorio que les permitan una movilidad eficiente para desarrollar sus actividades en
condiciones de igualdad y justicia social

1 Mejorar la integracion del sistema de transportes con el entorrdisefiar un sistema de
transportes respetuoso con el entorno en todas sus fases de desarrollo y en todas sus
dimensiones: social, ambiental, econdémica.

En las fichas de las propuestas aparecen exclusivamente aquellas quetasayormente se
pretenden alcanzacon la propuesta de que se trate.

14



LINEA DE ACTUACION:

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS:

N
ia
STENIBILIDAD
ME
PROPUESTA 1 (C1P1)

Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en
poblaciones de mas de 25.000 habitantes

METAS DE LA PROPUESTA:

AGENTES INVOLUCRADOS: Ayuntami

COSTE DE INVERSION: 14.8 €
COSTE TOTAL ESTIMADO

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO

EUSKO JAURLARITZA

GOBIERNO V

ASCO

MUGIKORTASUN
JASANGARRIAREN SAILA

DEPARTAMENTO DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

CARRETERAS

e

.

DETALLE

Uno de los mecanismos mas eficientes para obtener unos niveles de
contaminacion inferiores a los que actualmente emiten las ciudades
con mayor actividad y poblacion consiste en el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Se trata de areas urbanas donde se restringe el paso a los vehiculos
mas contaminantes. generando zonas mas respetuosas con el
medioambiente. Actualmente la Ley 7/2021, de mayo, de cambio
climatico y transicion energética, determina la obligatoriedad de
establecer ZBE en ciudades de mas de 50.000 habitantes. Sin embargo.
con esta propuesta se pretende extender la iniciativa e implementarla
en poblaciones del Pais Vasco de mas de 25.000 habitantes (ver mapa).

A través de esta medida, las infraestructuras que forman parte del
entramado urbano de los nucleos afectados podran reorientar su papel
hacia los modos activos de desplazamiento, creando con ello ciudades
mas habitables y con una mayor calidad atmosférica

\\

Imagen. 4. Localizacién de las metas en la ficha técnica de una propuesta
Fuente: elaboracion propia
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3.ESTRUCTURA DE LAS PROPUESTAS

Ademas de las Estrategias y Metas a las que ya nos hemos referido con anterioridad, las propuestas
contienen los siguientes elementos:

9 Plan de actuacioén

Linea de actuacion
Agentes involucrados
Calendario de Implantacion
Costes

1 Beneficios

= =4 —a -8

En los apartados que siguen se explica la razén de ser y el contenido concreto de cada uno de los
elementos.

3.1. PLAN DE ACTUACION

El plan de actuacién corresponde al nivel superior de clasificacion de una propuesta y se refiere
fundamentalmente al ambito modal donde se desarrolla. Existdro (8) planes de actuacion:

1 Carretera. Propuestas relativas a la movilidad en vehfootorizadoprivado, infraestructuras
y equipos relacionados.

1 Transporte Publico por Carretera. Propuestas relativas al Transporte Publico Colectivo por
carretera (autobuses), infraestructuras, equipos, y servicios relacionados

1 Ferrocarril. Propuestas relativas a la movilidad en ferrocarril, infraestructuras, equipos, y
servicios relacionados.

i Bicicleta y modos activos. Propuestas relativas a la movilidad en modos activos
(fundamentalmente la bicicleta), infraestructuras, equipos, y servicios relacionados.

1 Aeropuertos. Propuestas relativas al transporte aéreo e instalaciones aeroportuarias,
9 Puertos. Propuestas relativas al transporte maritimo e instalaciones portuarias.

1 Logistica y mercancias. Propuestas relativas al transporte deameas y la logistica de
distribucion, infraestructuras, equipos y servicios relacionados.

1 General. Propuestas de caracter general relativas al &mbito del sistema en su globalidad.

16



ESTRATEGIAS RELACIONADAS: contaminacion inferiores a los que actualmente emiten las ciudades

PROPUESTA 1 (C1P1) climatico y transicion energética, determina la obligatoriedad de

Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en
poblaciones de mas de 25.000 habitantes con esta propuesta se pretende extender la iniciativa e implementarla

METAS DE LA PROPUESTA: en poblaciones del Pais Vasco de mas de 25.000 habitantes (ver mapa).

.

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Largo plazo

AGENTES INVOLUCRADOS: Ayuntamientos

COSTE DE INVERSION: 14.

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios)

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO ¢

EUSKO JAURLARITZA - ' GOBIERNO VASCO

MUGIKORTASUN e DEPARTAMENTO DE
JASANGARRIAREN SAILA MOVILIDAD SOSTENIBLE

LINEA DE ACTUACION: CARRETERAS
DOTACION/ MEJORA DE /f -
INFRAESTRUCTURAS DETALLE

Uno de los mecanismos mas eficientes para obtener unos niveles de

con mayor actividad y poblacion consiste en el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Se trata de areas urbanas donde se restringe el paso a los vehiculos
mas contaminantes. generando zonas mas respetuosas con el
medioambiente. Actualmente la Ley 7/2021, de mayo, de cambio

establecer ZBE en ciudades de mas de 50.000 habitantes. Sin embargo.

guir un rep ) )
A través de esta medida, las infraestructuras que forman parte del

entramado urbano de los nucleos afectados podran reorientar su papel
hacia los modos activos de desplazamiento, creando con ello ciudades
mas habitables y con una mayor calidad atmosférica

Imagen. 5. Localizacién del plan de actuacion en la ficha técnica de una propuesta
Fuente: elaboracion propia

3.2. LINEA DE ACTUACION

El nivel inmediatamente inferior al del plan de actuacion es la linea de actuacion y se refiere al tipo de
actuacion propuesto para el modo de transporte en cuestion.

En total sordiez (L0) lineas de actuacion:

1

Dotacién/mejora de infraestructura(l). Construccion de nuevas infraestructuras o mejoras
fisicas en las ya existentes.

Dotacion/mejora de equipos(2). Adquisicion de nuevos equipos 0 mejoras en los ya
disponibles (fundamentalmente, aunque no siempre, referidas al material movil).

Dotacién/mejora de serviciog3). Creacién de nuevos servicios, o0 mejora (incrementos de
frecuencias; cambios en los recorridQe los existentes.

Implantacion de nuevas tecnologias de la informacion (1T)Adquisicion e implantagn
de equipos tecnoldgicos tanto en infraestructuras como en equipos.

Fomento de la transicion ecologio®). Actuaciones no incluidas en las lineas de actuacion
previas capaces de mepina sostenibilidad del sistema

Fomento y promocion del modo de transpori@). Actuaciones no incluidas en las lineas de
actuacion previas que posibilitan el cambio modal hacia un determinado modo de transporte
(normalmente hacia un modo mas sostenible).
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1 Ordenacion y gestion del modo o del sect@f). Actuaciones de remodelacion profunda del
sistema relacionadas con la propia estructuraédte, organizacion, gobernanza, modelo de
gestion, y similares.

1 Mecanismos de financiacié(8). Disefo, busqueda de fuentes e implantacion de mecanismos
de financiacion justos, equilibrados y eficientes para todos los actores participantes.

1 Formacién (9). Implementacién de un sistema formativo suficiente y adaptado a las
necesidades del sector para los proximos afios.

1 Legislacion/competenciaél0). Actuaciones en el campo normativo y de las competencias.

LINEA DE ACTUACION PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS
DOTACION/ MEJORA DE /’ -
INFRAESTRUCTURAS DETALLE

Uno de los mecanismos mas eficientes para obtener unos niveles de
ESTRATEGIAS RELACIONADAS: contaminacion inferiores a los que actualmente emiten las ciudades
con mayor actividad y poblacion consiste en el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Se trata de areas urbanas donde se restringe el paso a los vehiculos
mas contaminantes, generando zonas mas respetuosas con el
medioambiente. Actualmente la Ley 7/2021, de mayo, de cambio

PROPUESTA 1 (C1.P1) climatico y transicion energetica. determina la obligatoriedad de
Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en establecer ZBE en ciudades de mas de 50.000 habitantes. Sin embargo.
poblaciones de mas de 25.000 habitantes con esta propuesta se pretende extender la iniciativa e implementarla

METAS DE LA PROPUESTA: en poblaciones del Pais Vasco de mas de 25000 habitantes (ver mapa).
+ i m >quitativo ) . .
A través de esta medida, las infraestructuras que forman parte del
entros entramado urbano de los nucleos afectados podran reorientar su papel
hacia los modos activos de desplazamiento, creando con ello ciudades
mas habitables y con una mayor calidad atmosférica.

ilidad

CALENDARIO DE IMPLANTACION

AGENTES INVOLUCRADOS: Ay

COSTE DE INVERSION: 14.827.626 €

COSTE TOTAL ESTIMADO (3

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO ¢

Imagen. 6. Localizacién de la linea de actuacién en la ficha técnica de una propuesta
Fuente: elaboracién propia

3.3. AGENTES INVOLUCRADOS

Los agentes involucrados son aquellos entes publicos o privados que de una u otra manera deberian
tomar parte en todas o algunas de las fases para la implantacion de la propuesta.

La participacion (activa o pasiva) y responsabilidad de cada ente en cada caso dependera de sus
caracteristicas, competencias e intereses; asi como del tipo de actuacién, ambito geografico y situacion
de la propuesta en su ciclo de vida.

Los actores involucrados en las propuestas son:
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Ayuntamientos
Diputaciones Forales

Gobierno Vasco
o0 Departamento deMovilidad Sostenible
o Otras Consejerias y Departamentos (Industria, Econdmia

Instituciones Estatales
0 Ministerio de Transporteg Movilidad SostenibleMITMA)
o Otros Ministerios y Secretarias

Autoridades y consorcios de transporte
o Consorcio de Transportes de Bizkaia (CTB)
0 Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa
0 Autoridad de Movilidad de Alava

Operadores Ferroviarios: RENFE y EUSKOTREN

Responsables de Infraestructuras de Transporte:
o Ferrocarril: ADIF; Eusko Trenbide Sarea (ETS)
0 Aeropuertos: AENA; y aeropuertosBighaq VitoriaGasteiz DonostidSan Sebastian
0 Puertos: Puertos del Estado; y Puertos de Bilbao y de Pasaia

Operadores de Transporfeiblicopor carretera
Operadores de Transporte aeercanciay Logistica
Universidades y Centros de Ensefianza

Agentes sociales
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LINEA DE ACTUACION

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS!

ILIDAD
L

PROPUESTA 1 (C1P1)

Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en
poblaciones de mas de 25.000 habitantes

METAS DE LA PROPUESTA:

GOBIERNO V

ASCO

EUSKO JAURLARITZA

MUGIKORTASUN
JASANGARRIAREN SAILA

DEPARTAMENTO DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

CARRETERAS

DETALLE

Uno de los mecanismos mas eficientes para obtener unos niveles de

contaminacion inferiores a los que actualmente emiten las ciudades
con mayor actividad y poblacion consiste en el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Se trata de areas urbanas donde se restringe el paso a los vehiculos
mas contaminantes. generando zonas mas respetuosas con el
medioambiente. Actualmente la Ley 7/2021, de mayo, de cambio
climatico y transicion energética, determina la obligatoriedad de
establecer ZBE en ciudades de mas de 50.000 habitantes. Sin embargo.
con esta propuesta se pretende extender la iniciativa e implementarla
en poblaciones del Pais Vasco de mas de 25000 habitantes (ver mapa).

\

uitativo
A través de esta medida, las infraestructuras que forman parte del
( ntros

ractores de movilidad
S Y € o sobre el

entramado urbano de los nucleos afectados podran reorientar su papel
hacia los modos activos de desplazamiento, creando con ello ciudades
mas habitables y con una mayor calidad atmosférica.

AGENTES INVOLUCRADOS:
COSTE DE INVERSION: 1.
COSTE TOTAL ESTIMADO

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO

.

Imagen. 7. Localizacion de los agentes involucrados em la ficha técnica de una propuesta
Fuente: elaboracion propia

3.4. CALENDARIO DE IMPLANTACION

El calendario de implantacion hace referencia a cuando se estima que cada propuesta va a estar
implementada.

Los tiempos de implantacion dependeran de la actuacién en concreto y son los siguientes:

Calendario de implantacion

Tiempo de implantacion

Corto plazo Menos de4 afos
Medio plazo Entre4 y 8 afios
Largo Plazo Mas de8 afios

Tabla. 1. Calendario de implementacion de las propuestas
Fuente: elaboracién propia
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LINEA DE ACTUACION PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS
DOTACION/ MEJORA DE / \
INFRAESTRUCTURAS DETALLE

Uno de los mecanismos mas eficientes para obtener unos niveles de
ESTRATEGIAS RELACIONADAS: contaminacion inferiores a los que actualmente emiten las ciudades
con mayor actividad y poblacion consiste en el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Se trata de areas urbanas donde se restringe el paso a los vehiculos
Bl mas contaminantes, generandc zonas mas respetuosas con el
medioambiente. Actualmente la Ley 7/2021, de mayo, de cambio
PROPUESTA 1 (C1P1) climatico y transicion energética, determina la obligatoriedad de
Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en establecer ZBE en ciudades de mas de 50.000 habitantes. Sin embargo.
poblaciones de mas de 25.000 habitantes con esta propuesta se pretende extender la iniciativa e implementarla
METAS DE LA PROPUESTA: en poblaciones del Pais Vasco de mas de 25000 habitantes (ver mapa).
quitativo ) . .
A través de esta medida, las infraestructuras que forman parte del
entramado urbano de los nucleos afectados podran reorientar su papel
hacia los modos activos de desplazamiento, creando con ello ciudades
mas habitables y con una mayor calidad atmosférica.

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Largc

AGENTES INVOLUCRADOS: Ayuntamientos
COSTE DE INVERSION: 14
COSTE TOTAL ESTIMADO (3¢

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO

Imagen. 8. Localizacion del calendario de implementacion en la ficha técnica de una propuesta
Fuente: elaboracion propia

3.5. COSTE&

Los costes de cada actuacion dependen del tipo de actuacién, segun lo indicado en la tabla que sigue:

Tipo de actuacion Costes

Inversion en Obras y Equipos

Operacién y Mantenimiento
Inversion en Flota

Operacién y mantenimiento

Actuaciones de promocion Depende de la actuacion

Dotaciorimejora de infraestructuras y equipos

Dotaciérimejora de servicios

Actuaciones déinanciacion -
Formacion Recursos empleados

Legislacion/competencias -

Tabla. 2. Costes seguln tipo de actuacion
Fuente: elaboracién propia

La metodologia para obtener los costes de cada actuacién depende de la informacion disponible:

1 En @so de existir informacién concreta sobre la actuacién, a partir de esta informacion
documental.

=

En caso de no existir esta informacion, se utilizan valores de referencia y costes unitarios de
actuaciones similares, siguiendo las metodologias de la tabla que sigue:
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Tipo de actuacién Costes Metodologia
Determinacién de costes a partir de
Dotacién/mejora de Inversion en Obras y Equipo longitud de |E:;§rsig:ctura y costes

infraestructuras y equipos o : e
y equip Determinacion de costes a partir de vida C

y costes unitarios
Determinacion de flotas a partir de

Operacién y Mantenimiento

- . Inversion en Flota frecuencias, longitudes y tiempos de
Dotacion/mejora de )
. recorrido
servicios L : .
., - Determinacion de costes a partir de tiemp
Operacion y mantenimiento L N

de operacion y costes unitarios

Actuaciones de promocion Depende de la actuacion -

Actuaciones déinanciacién - -

Determinacion de dedicaciones temporale
y salarios

Legislacion/competencias - -

Formacion Recursos empleados

Tabla. 3. Metodologia de estimacion de costes
Fuente: elaboracion propia

A efectos de realizar el Analisie CosteBeneficio del Rn, los costes estimados son la suma de los
costes de inversién mas los costes de operacién y mantenimiento durante 3(hafiaente temporal
recomendado por la UE para proyectos de transpgrte

LINEA DE ACTUACION: PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DOTACION/ MEJORA DE /' \
INFRAESTRUCTURAS DETALLE

Uno de los mecanismos mas eficientes para obtener unos niveles de
ESTRATEGIAS RELACIONADAS: contaminacion inferiores a los que actualmente emiten las ciudades
con mayor actividad y poblacion consiste en el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Se trata de areas urbanas donde se restringe el paso a los vehiculos

Lo J mas contaminantes, generando zonas mas respetuosas con el
medioambiente. Actualmente la Ley 7/2021, de mayo. de cambio

PROPUESTA 1 (C1P1) climatico y transicion energética, determina la obligatoriedad de
Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en establecer ZBE en ciudades de mas de 50.000 habitantes. Sin embargo,
poblaciones de mas de 25.000 habitantes con esta propuesta se pretende extender la iniciativa e implementarla

en poblaciones del Pais Vasco de mas de 25000 habitantes (ver mapa)

A traves de esta medida. las infragstructuras que forman parte del
entramado urbano de los nucleos afectados podran reorientar su papel
hacia los modos activos de desplazamiento. creando con ello ciudades
mas habitables y con una mayor calidad atmosférica

AGENTES INVOLUCRADOS: Ayu

COSTE DE INVERSION: 14.

COSTE TOTAL ESTIMADO (

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO 1 £ \_ /

Imagen. 9. Localizacion del coste total estimado en la ficha técnica de una propuesta
Fuente: elaboracién propia

! Guide to cosbenefit analysis of investment projecEuropeanCommission 2015
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3.6. BENEFICI®

Para la estimaciéon de los impactos y beneficios generados por las actuaciones que forman parte del

Plan se sigue la siguiente metodologia:

1. Seleccion de las lineas de actuacion que provocan impactos medibles.

2. ldentificacién de los impactos y beneficios provocados por cada una de las lineas de actuacion.
Considerando como impactoks optimizacién y mejora de las prestaciones en el modo de
transporte; la transiciénhacia el uso de vehiculos de bajas emisioeéseequilibrio de la
demanda hacia modos mas sostenibles (trasvase modi)generacion de nueva demanda
(demanda inducida)Y considerando como beneficios para el caso de los productores y
operadores de transporte: el incremento de ingresos por demamdiacida, y la reduccion de
costos de operacion por incremento de productividad; y para los usuarios y ciudadanos en
general: los ahorros de tiempo de viaje; la reduccién de costos operativos; la reduccion de
emisiones, y la reduccion de accidentes.

La relacion entre la linea de actuacion, el impacto sobre el sistema y los beneficios obtenidos puede
observarse en la tabla de la pagina siguiente

A efectos de realizar el Analisis de Ca3smeficio del Planos beneficios estimados son la suma de
los beneficios anuales durante 30 affjberizonte temporal recomendado por la UE para proyectos de

transporte).

LINEA DE ACTUACION

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS!

PROPUESTA 1 (C1P1)

Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en
poblaciones de mas de 25.000 habitantes

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Largo plazo

AGENTES INVOLUCRADOS: Ayuntamientos
COSTE DE INVERSION: 14.
COSTE TOTAL ESTIMADO

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios): 52

PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

p

-

DETALLE

Uno de los mecanismos mas eficientes para obtener unos niveles de
contaminacion inferiores a los que actualmente emiten las ciudades
con mayor actividad y poblacion consiste en el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE)

Se trata de areas urbanas donde se restringe el paso a los vehiculos
mas contaminantes, generando zonas mas respetuosas con el
medioambiente. Actualmente la Ley 7/2021, de mayo, de cambio
climatico y transicion energetica. determina la obligatoriedad de
establecer ZBE en ciudades de mas de 50.000 habitantes. Sin embargo.
con esta propuesta se pretende extender la iniciativa e implementarla
en poblaciones del Pais Vasco de mas de 25.000 habitantes (ver mapa)

A traves de esta medida. las infraestructuras que forman parte del
entramado urbano de los nucleos afectados podran reorientar su papel
hacia los modos activos de desplazamiento, creando con ello ciudades
mas habitables y con una mayor calidad atmosferica.

-

Imagen. 10. Localizacién del beneficio total estimado en la ficha técnica de una propuesta

Fuente: elaboracion propia

2 Guide to cosbenefit analysis of investment projecEuropeanCommission 2015
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Impacto en el Sistema de Movilidad :
,
Linea de

actuacion : Transicion Generacion Ahorros | Reduccion ” L
Mejora Transvase Incremento | Incremento Reducciéon| Reduccion

Modo de Transporte

. movilidad demanda " tiempos costos . :
prestaciones o modal : : Ingresos | productividad . ; emisiones | accidentes
ecoldgica inducida viaje operativos
Carretera n n n n n n
. . Logistica/Mercancias n n n
Dotacion/mejora
de Ferrocarril n n n n n n n
infraestructuras )
Modos activos n n n n n n
TPC n n
Carretera n n n n
Dotacion/ Ferrocarril n n n n n n
mejora de .
equipos Modos activos n n n n n
TPC n n n n n n
Ferrocarril n n n n n n
DOEEET (O Modos activos n n n n
de servicios - - - -
TPC n n n n n n
Carretera n n n
Implantacion  =EYeYeEte] n n
nuevas
tecnologias (ITS JLEY n n
Logistica/Mercancias n n
Fomento y
o[e]plelelolaNe[-IMM | Ogistica/Mercancias n n n
transporte

Tabla. 4. Relacioén entre la linea de actuacion, los impactos sobre el sistema y los beneficios obtenidos
Fuente: elaboracién propia
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4. PROPUESTAS

4.1. LISTADO

A continuacién, se van a mostrar las diferentes propuestas del Plan de Accidn, que se agrupan en un
primer nivel enPlanesde Actuaciony en un segundo ehineasde Actuaciéncomo se puede ver en
la siguiente imagen

PLAN DE ACTUACION LINEA DE ACTUACION PROPUESTAS

Imagen. 11. Niveles del Plan de Accion
Fuente: elaboracion propia

El Plan _de Actuacién de carreteralC) cuenta con veintitrés propuestas, que se agrupan das
siguiented.ineas deActuacion:

Dotacién/mejora de infraestructuragC1)

1 Propuesta C1.P1)impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en poblaciones de méas de 25.000
habitantes

1 Propuesta AC1.P2)Actuacion sobre la red funcional existente para mejorar las condiciones
de seguridad y comodidad

1 Propuesta 3(C1.P3)Creacion de aparcamientos disuasorios con puntos de recarga en las
proximidades de las estaciones ferroviarias o paradas de autobUs interurbanas en nicleos de
mas de25.000habitantes.

1 Propuesta 4C1.P4)Estudiar la anexionde los centros singulares a la red funcional

1 Propuestas (C1.P5)Dotacion de travesias sostenibles a todos los municipios atravesados por
la red funcional

Dotacién/mejora de equipogC2)

1 Propuesta I(C2.P1)Renovaciérel parquemovil por vehiculos mas sostenibles

1 Propuesta 2(C2.P2)Creacion de infraestructuras de carga eléctrica rapida e inteligente y
ampliacion de la red de recargas de alta potencia

1 Propuesta3 (C2.P3)Dotacion de puntos de recarga eléctrica en todos los nuevos proyectos
de estaciones de repostaje de combustible convencional

1 Propuesta4 (C2.P4)Puesta a disposicion de la ciudadania de informacion sobre sefializacion,
ubicacion y caracteristicas de las electrolineras.

1 Propuesta5 (C2.P5)Incorporacion del vehiculautbnomo en el sistema de transportes
(CCAM)

1 Propuesta 6(C2.P6)Creacion deCar ¢ Sharing y similares con flotas eléctricas.

Implantacion de nuevas tecnologias de la informaci@v)

1 Propuesta 1(C4.P1)Actuacion sobre la red funcional existente para dotarla de sistdias
orientados a optimizar su gestion y mejorar las prestaciones de los usuarios.
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1 Propuesta2 (C4.P2)Elaboracion y puesta en mée de un modelo de comunicacion con la
ciudadania sobre la movilidad que integre diversos aspectos.

1 Propuesta3 (C4.P3)Desarrollo e implementacion de un modelo de seguridad vial basado en
fla G§SOy2t23aNFaY Y2yAG2NRT I OAsy RSt (N} FA02z%

1 Propuestad (C4.P4)Aplicacion de nuevas tecnologias en las labores de inspeccion de los
vehiculos de transporte por carretera.

1 Propuesta 5C4.P%. Aplicacion de nuevas tecnologias en las labores de monitorizacién de las
emisiones del trafico y gestién de la movilidad sostenible

Fomento de la transicion ecologid&s)

1 Propuesta 1(C5.P1)Realizacién de labores de I1+D+l para el uso de fuentes de energia
Ff SNYIFGAGLFra Sy St (GNIyalLR2NILISY KARN(ISYy2> ol i
1 Propuesta 2(C5.P2) Promociéon del uso de materiales reciclados en la construccion y
mantenimiento de vias.

Formacion(C9)

1 Propuesta 1(C9.P1)Realizacion de campafias de formacion y difusién de las ventajas de
movilidadeléctrica

1 Propuesta AC9.P2)Realizacién de campafias de formacion en educacién vial en las escuelas
y colectivos vulnerables

1 Propuesta JC9.P3)Realizacion de cursos de conduccién eficiente y sostenible

Legislacion/competenciafC10)

1 Propuesta 1(C10.P1)Desarrollo de los compromisos del Pacto Vasmda Seguridad Vial
1 Propuesta2 (C10.P2)impulso de las modificaciones normativas/legislativas para el desarrollo
de la movilidad eléctrica
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ElIPlan de Actuacion de Transporte Publico por CarretérRBC)cuenta cordiecisietepropuestas,
que se agrupan en las siguientes Lineas de Actuacion:

Dotacién/mejora de infraestructuragTPC1)

1 Propuesta 1(TPCL1.P1Estudar la aeacion de carriles reversibles y carriles BusVao en el
acceso a las capitales de los Territorios Histoéricos.

Dotacién/mejora de equipogTPC2)

1 Propuesta TPC2.P1)mplementacion de mejoras de accesibilidadi@fiota de autobuses
urbanos e interurbanas

1 Propuesta 2(TPQ.P2) Impulso de la electrificacion o de los sistemas de propulsion de
combustibles alternativos del TPC acelerando la renovacion de la flota.

1 Propuesta 3(TPC2.P3)mpulso de la electrificacion de lineas de autobuses urbanas de alta
densidad

Dotacién/mejora de serviciogTPC3)

1 Propuesta I(TPC3.P1Estudio de la@nexion de los aeropuertos y las nuevas estaciones de
la'Y Vasca mediante TPC.

1 Propuesta ATPC3.P2Estudar la wnexion de los municipios de cada Area Funcional con las
respectivas cabeceras mediante TP.

1 Propuesta YTPC3.P3Estudar la mnexion de las cabeceras de las Areas Funcionales con los
Centros Singulares de cada una de ellas, y estos con las capitales del TTHH mediante TPC.

1 Propuesta 4TPC3.P4Promocion de servicios de transporte publico transfronterizo y con
comunidades limitrofes.

Implantacion de nuevas tecnologias de la informaci@PC4)

1 Propuesta (TP@.P1)Implantacion de TICs en los sistemas de TPC para gestionar la flota y el
servicioa las personas usuarias.

1 Propuesta 2TPC4.P2)mpulso del desarrollo de aplicaciones MaaS y de Ticketing, sistemas
RS AYF2NXNIOAsy Sy GASYLR NBIFIfX hLISy 5G4l X

Fomento y promocién del modo de transpor{@PC6)

1 Propuesta (TPC6.P1Avance en la implantacion de sistemas de descuentos progresivos por
uso en el sistema de TPC.

Ordenacion y gestion del mod@'PC7)

1 Propuesta 1(TPC7.P1)inalizaciéon de la interoperabilidad BBARIKMUGI en todos los
operadores
1 Propuesta 2ATPC7.P2Homogeneizacion de los perfiles bonificados de los titulos existentes
625 0SySaz YlI@&2NBaz LISNA2YlI & 02y RAaOl LI OARI R
1 Propuesta JTPC.P3) Impulso de una unificacion tarifaria completa en todo el ambito de la
CAPV.
1 Propuesta ATPC7.P4Elaboracion de un Plan de Accesibilidad del TPC para que las paradas y
estaciones de autobus estén adaptadas a personas con discapacidad.
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1 Propuestas (TPC7.R) Realizar un seguimiento que permita la prevencion de la pobreza en el
transporte
1 Propuesta §TPC7.P6Elaboracion den andlisis del sector del taxi en Euskadi.
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ElPlan de Actuacién de ferrocarr{F) cuenta conveinticuatro propuestas, que se agrupan en las
siguientes Lineas de Actuacion:

Dotacién/mejora de infraestructuragF1)

1 Propuesta I(F1.P1)Estudiar la conexion de los centros silages y areas industriales a la red
ferroviaria, tanto de mercancias como de viajeros

1 Propuesta AF1.P2)Integracion de la red de alta velocidad con la red existente de ferrocarril,
a través denodos intermodales.

1 Propuesta JF1.P3)Elaboraciory desarrollode Plaesde Accesibilidaén las estaciones de
ferrocarril y trenes de competencia autonémica

1 Propuestad (F1.P4)Conexién de Y Vasca con Navarra a través de una linea de Alta Velocidad.

1 Propuesta5 (F1.P5) Integracion del ferrocarril de Euskotren con los sistemas de ADIF
(Intercambiador de Riberas de Loiola)

91 Propuesta6 (F1.P6)Supresion de pasos a nivel

1 Propuesta7 (F1.P7)Ampliacién de las lineas de tranvia de Bilbao y VitBasteiz.

1 Propuesta8 (F1.P8)Ampliacion de las lineas 4 y 5 de Metro Bilbao.

1 Propuesta9d (F1.P9)Rehabilitacion y reforma de las estaciones ferroviarias.

1 Propuesta D (F1.P10)Creacion de variantes ferroviarias.

1 Propuesta 1 (F1.P11)Actuaciones erl Metro de Donostialdea

1 Propuesta 2 (F1.P12)Realizacion de obras de mejora sobre la via.
Dotacion/mejora de equipogF2)

1 Propuestal (F2.P1)Dotacion en las estaciones ferroviarias de una red de cargadores rapidos
para vehiculos eléctricos.
1 Propuesta2 (F2.P2)implantacion de ERTMS en la red ferroviaria.

Dotacion/mejora de los serviciof3)

1 Propuesta 1(F3.P1) Estudiarel desarrollo de servicios de transporte ferroviario entre
Donostia/San Sebastian y Baiona

1 Propuesta 2(F3.P2)Desarrollo de servicios Intercity entre las capitales vascas dentro de la
nueva red ferroviaria.

Implantacion de nuevas tecnologias de la informati@-4)

1 Propuesta 1(F4.P1) Implantacion de TICs para el uso eficiente de la energia en la red
ferroviaria.

1 Propuesta2 (F4.P2)Implantacion de TICs en los sisterfexrsoviariospara gestionar la flota 'y
el servicica las personas usuarias

Ordenacion y gestion del mod@-7)

1 Propuesta I(F7.P1)Estudio del posible efecto que tendra la Y Vasca ferroviaria en el trafico
de los aeropuertos vascos.

1 Propuesta 2(F7.P2) Colaboracion en proyectos de movilidad estratégicos junto a otras
regiones europeas
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Mecanismos de financiacio(-8)

1 Propuesta 1(F8.P1)Implementaciéon de un sistema de ecoincentivos para el trasvase modal
carretera- ferrocarril.

Legislacion/competencia§-10)

1 Propuesta 1(F10.P1)impulsode la ley del sector ferroviario de @omunidad Autébnoma del
Pais Vasco

1 Propuesta 2(F10.P2)Actualizacion del Plan Territorial Sectorial de la Red Ferroviaria en la
CAPV

1 Propuesta JF10.P3)Trabajos relativos a los servicios de transporte de viajeros por ferrocarril
de cercanias transferidos aGAPV

30



Iel)
EUSKO JAURLARITZA -2 GOBIERNO VASCO

ElPlan de Actuacién de I8icicleta y Modos Activos (B) cuenta concatorce propuestas, que se
agrupan en las siguientes Lineas de Actuacion:

Dotacién/mejora de infraestructuragB1)

1 Propuesta 1(B1.P1)Recuperacion y restauracion de antiguos caminos, lineas de ferrocarril y
otras infraestructuras lineales en desuso que pueden ser de utilidad para la red peatonal y
ciclista.

1 Propuesta 2(B1.P2) Implantacion de areas urbanasupemanzanas) de convivencia sin
trafico y areas 30 de pacificacién nlicleos urbanos de mas &.000 habitantes

Dotacion/mejora de equipogB2)

1 Propuesta 1(B2.P1)Dotacién de aparcamientos seguros para letas en las estaciones
intermodales de tren y TPC interurbanos.

1 Propuesta 2B2.P2)Estudiar la dotacidn de anclajes para bicicletas en los vehiculos de TPC y
coches ferroviarios.

Dotacién/mejora de serviciogB3)

1 Propuesta 1(B3.P1)Extensién de los servicios de bicicleta de ambito urbano a entornos
metropolitanos.

Implantacion de nuevas tecnologias de la informaci@¥)
1 Propuesta 1(B4.P1Estudio de la aplicacion de sistemas ITS en la infraestructura ciclista
Fomento de la transicion ecologida&b)

1 Propuesta 1(B5.P1) Analisis de la accesibilidad biticletaa los Centros Singulares.
1 Propuesta 2(B5.P2) Estudio de la viabilidad para establecer plataformas de distribuciéon en
las capitales de lIoETHHapoyadas en el uso de la bicicleta.

Fomento y promocién del modo de transpor{@6)

1 Propuesta {B6.P1)Elaboracion de un Plan para el Fomento del uso de la bicicleta como modo
de transporte habitual.

1 Propuesta 2B6.P2)Elaboracion de Planes de Movilidad Escolar con participacion relevante
de la bicicleta.

Ordenacion y gestion del mod(B7)

1 Propuesta 1(B7.P1) Analisis de la conveniencia de conexion de itinerarios para bicicletas
actualmente inconexos.

1 Propuesta2 (B7.P2) Extension de las tarjetas de pago existentes a los sistemas de bicicleta de
todos losTTHH

1 Propuesta 3(B7.P3).Coordinacion interadministrativa para la armonizacion del disefio de
infraestructuras ciclistas.

Formacion(B9)

1 Propuesta 1(B9.P1)Realizacién de camparias de formacién para la movilidad en biciclet
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ElIPlan de Actuacion déeropuertos(A), cuenta corsietepropuestas, que se agrupan en las siguientes
Lineas de Actuacion:

Dotacién/mejora de infraestructuragAl)

1 Propuesta 1(A1l.P1) Implementacion de las actuaciones propuestas en el Plan Director del
aeropuerto de Bilbao

1 Propuesta 2A1.P2)Implementacion de las actuaciones propuestados Planes Directores
en los aeropuertos de Donostia y VisGasteiz.

1 Propuesta JA1.P3)Creaciorde una conexion ferroviaria al aeropuerto de Bilkamu.

1 Propuesta 4Al.P4)Desarrollo de la plataforma VIAP del aeropuetéd-oronda.

Dotacién/mejora de serviciogA3)

1 Propuestal (A3.P1)Impulso de la@nexiénde los aeropuertos con las capitales deTa$iH
mediante TPC.

Fomento de la transicion ecolégidéb)
1 Propuesta 1(A5.P1)Implantacion de la Estrategia de Sostenibilidad 22@30 de AENA
Ordenacion y gestion del sect¢A7)

1 Propuesta (A7.P1)Actualizacion de los Planes Directores
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ElIPlan de Actuacién d@uertos (P) cuenta comuevepropuestas, que se agrupan en las siguientes
Lineas de Actuacion:

Dotacién/mejora de infraestructuragP1)

1 Propuestal (P1.R). Estudio para optimizar las conexiones entos puertos y centros
logisticos
1 Propuesta2 (P1.R). Mejora de la conexion ferroportuaria con los puertos de Pasaia y Bilbao

Dotacién/mejora de serviciogP3)

1 Propuesta 1(P3.P1)Impulso de la actualizacion y mejatalos PCF en los puertos de Pasaia
y de Bilbao.

Implantacion de nuevas tecnologias de la informaci@)

1 Propuesta I(P4.P1)Participacion en el proyecteondosPuertos 4.0 de Puertos del Estado.
1 Propuesta 2(P4.P2) Cumplimiento de las actuaciones programadas en los proyedios
emprendidos por los puertos de Pasaia y Bilbao.

Fomento de la transicion ecologid®5)

1 Propuesta {P5.P1)Puerta en marcha de las actuaciones contempladas en diversos proyectos
por parte del Puerto de Bilbao.

1 Propuesta2 (P5.P2)Participacion en el proyecto de la p&a la reduccion de emisiones de
carbono en el transporte maritimo

Ordenacion y gestion del sect¢P7)

1 Propuesta 1(P7.P1)Impulsarun modelo unificado entre los dos Puertos de Interés General
vascos.

Formacion(P9)

1 Propuesta 1(P9.P1)Elaboracion de un estudio sobre las necesidades formativas en el sector
portuario y maritimo del Pais Vasco.
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ElIPlan de Actuacion deogistica yMercanciagLM), cuenta cortrece propuestas, que se agrupan en
las siguientes Lineas de Actuacion:

Dotacién/mejora de infraestructuragLM1)

1 Propuesta (LM1.P1)Estudio de la@nexién de las areas industriales mas importart@asia
red ferroviaria.
1 Propuesta2 (LM1.P2)Impulso de las autopistas ferroviarias.
1 Propuesta3 (LM1.P3)Potenciacién de una red de aparcamientos seguros y cdmodos para
OGN yaLR2NIAAGEFEE OAYF2NXYIOAsy RS LXFTFa fA0NBaA:

Implantacion de nuevas tecnologias de la informaci@M4)

1 Propuesta (LM4.P1)Elaboracion de un estudio sobre las necesidades de digitalizacion y TICS
de los transportistas y operadores logisticos.
 Propuesta ALMAP2)L YLX I yiGlF OAsy RS ¢L/a Sy I 3ASaldAsy

Fomento de la transicion ecolégidaMb)

1 Propuesta I(LM5.P1).Activacion de medidas de promocion y ayuda para la modernizacion de
la flota.

1 Propuesta ZLM5.P2).Fomento de la elaboracion de Planes de Sostenibilidad para los Centros
Logisticos.

Fomento y promocion del modo de transporigM6)

1 Propuesta 1(LM6.P1) Potenciacién del ferrocarril como de transporte de mercancias
1 Propuesta 2(LM6.P2) Fomentarla competitividad del sistema logistico y de transportes de
Euskadi

Ordenacion y gestion del sectgeM7)

1 Propuesta (LM7.P1)Activacién de medidas para solucionar los problemas de congestién de
los Centros Logisticos actuales.

1 Propuesta LM7.P2)Potenciacién de la colaboracion con la Eurorregion Nueva Aquitania
Euskadt Navarra para la planificacion conjunta de actuaciones.

1 Propuesta 3(LM7.P3) Apoyo y coordinacién en el ambito de la Distribucion Urbana de
Mercancias (DUM): centro de carga y descarga urbana, relacién espacial y horaria.

Formacion(LM9)

1 Propuesta 1(LM9.P1) Elaboracion de un Plan de Formacion y empleo adaptado a las
necesidades del sector
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ElIPlan deActuacionedde caractergeneral(G) cuenta corcatorcepropuestas, que se agrupan en
las siguientes Lineas de Actuacion:

Dotacién/mejora de infraestructuragG1)

9 Propuesta (G1.P1)Impulso de las infraestructuras y red de transporte de la GA¢tMdas
enla Red Transeuropea de Transporte (TGN

Fomento de la transicion ecolégid&5)

1 Propuesta 1(G5.P1)Impulso de campafas de concienciacion y sensibilizacién en movilidad
sostenible para distintos colectivos.

1 Propuesta 2G5.P2)Consideracion de la movilidatéctricacomo estrategia fundamental en
los PMUS y Planes de Movilidad de Centros de Trabajo.

1 Propuesta 3(G5.P3).Facilitacion de la realizacion de pruebas piloto relacionadas con la
movilidad eléctrica.

1 Propuesta 4G5.P4)Impulso interdisciplinar de la sostenibilidad del transporte

Fomento y promocién del modo de transpor{g-)
1 Propuesta 1(G6.PL1)Implantacion de medidas fiscales para impulsar la movilidad sostenible
002y ATAOIOAsY X GFal axo
Ordenacion y gestion del sect¢G7)
1 Propuesta I(G7.P1)Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible en municipios de
mas de 5.000 habitantes.
1 Propuesta 3G7.P2)Asegurar la existencia de Directrices de Movilidad Sostenible a los centros
de actividad econdmica con méas de 500 personas trabajadoras
1 Propuesta 3(G7.P3).Coordinacion de medidas de mejora de la convivencia entre los

diferentes modos de transporte, especialmente el peatonal, la bicicleta, y el Vehiculo de
Movilidad Personal

Mecanismos de financiaci6(G8)

1 Propuesta 1(G8.P1)Estudio de la Estrategia de Movilidad Sostenible 2030 del MITMA para
llevar a cabo las actuaciones pertinentes

Legislacion/competenciafG10)

1 Propuestal (G10.P1)Establecimiento de una clasificacion de infraestructuras de transporte
y unos criterios de sostenibilidad a cumplir.

f Propuesta2 (G10.P2)Incorporacdyy RS YSRARIF & 1jdzS FI @2 NBIT Ol y

dentro de la planificacion urbana.

1 Propuesta 3 (G10P3). Introduccion de la perspectiva de género en la planificacién del
transporte y la movilidad.

1 Propuesta 4 (G10.B). Transmisiobn de competencias en el ambito de infraestructuras y
transportes.

1 Propuesta 5G10.P5)Coordinacion e integracion de las actuaciones propuestas por Euskadi,
el Estado y la Union Europea.
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JASANGARRIAREN SA LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

4.2. FICHAS

42.1. Plan de actuacionCarreteras
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LINEA DE ACTUACION:

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS.

AMBITO DE ACTUACION:
Euskadi

COSTE DE INVERSION: 430.068.226 €

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios): 442.733.552 €

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 anos): 1.152.789.417 €

PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

METAS RELACIONADAS

O

Conseguir un reparto modal
mas equitativo primando los
modos mas sostenibles.

Mejorar la accesibilidad a los
principales centros urbanos y
atractores de movilidad.
Reducir las emisiones y el
impacto sobre el
medioambiente.

Mejorar la seguridad vial.

Reducir los tiempos de
desplazamiento.

Incrementar la intermodalidad.

DESCRIPCION

Esta Linea de Actuacion presenta una
caracteristica competencial que
determina en gran manera el papel a
jugar por el Gobierno Vasco tanto en la
planificacion y definicion de
actuaciones como en la puesta en
marcha de las mismas.

Las carreteras en la Comunidad
Autonoma son competencia de las
Diputaciones Forales segun el articulo
10.34 del Estatuto del Pais Vasco.

En virtud de esas competencias, las
Diputaciones Forales disponen de
Planes de Carreteras especificos en
sus territorios donde se recogen en
detalle las actuaciones
infraestructurales previstas. A su vez,
el Gobierno Vasco ha redactado el
Tercer Plan de Carreteras de la
Comunidad como compendio de los
Planes forales.

En la mayoria de las actuaciones el
Gobierno Vasco puede jugar un papel
de coordinador y catalizador, pero
seran las Diputaciones Forales las
encargadas de desarrollar el Plan en
coherencia con sus propios Planes.

GOBIERNO VASCO
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LINEA DE ACTUACION:

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS.

PROPUESTA 1(C1P1)

Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en
ciudades de mas de 25.000 habitantes

METAS DE LA PROPUESTA:

Conseguir un reparto modal mas equitativo
primando los modos mas sostenibles

Mejorar la accesibilidad a los principales centros
urbanos y centros atractores de movilidad
Reducir las emisiones y el impacto sobre el
medioambiente

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Largo plazo
AGENTES INVOLUCRADOS: Ayuntamientos
COSTE DE INVERSION: 14.827.626 €

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 afos) 23.724.20

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios): 52.516.721 €

PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DETALLE

Uno de los mecanismos mas eficientes para obtener unos niveles de
contaminacion inferiores a los que actualmente emiten las ciudades
con mayor actividad y poblacion consiste en el establecimiento de
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE).

Se trata de areas urbanas donde se restringe el paso a los vehiculos
mas contaminantes, generando zonas mas respetuosas con el
medioambiente. Actualmente la Ley 7/2021, de mayo, de cambio
climatico y transicion energetica, determina la obligatoriedad de
establecer ZBE en ciudades de mas de 50.000 habitantes. Sin embargo,
con esta propuesta se pretende extender la iniciativa e impulsar
medidas de acompanamiento para implementarla en poblaciones del
Pais Vasco de mas de 25.000 habitantes (ver mapa).

Cabe destacar que, conforme a la normativa vigente, corresponde a los
ayuntamientos la decision sobre la aplicacion de la ZBE en su ambito
territorial, asi como la definicion de sus especificaciones tecnicas,
criterios de acceso y medidas complementarias.

A traves de esta medida, las infraestructuras que forman parte del
entramado urbano de los nucleos afectados podran reorientar su papel
hacia los modos activos de desplazamiento, creando con ello ciudades
mas habitables y con una mayor calidad atmosferica.
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LINEA DE ACTUACION:

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS.

PROPUESTA 1 (C1.P1)

Impulso a las Zonas de Bajas Emisiones en
ciudades de mas de 25.000 habitantes

METAS DE LA PROPUESTA:

Conseguir un reparto modal mas equitativo
primando los modos mas sostenibles

Mejorar la accesibilidad a los principales centros
urbanos y centros atractores de movilidad
Reducir las emisiones y el impacto sobre el
medioambiente

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Largo plazo

AGENTES INVOLUCRADOS: Ayuntamientos

COSTE DE INVERSION: 14.827.626 €

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 anos): 23.724.202 €

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios): 52.516.721 €

8 7
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Ciudades en donde se propone implantar ZBE

1. Vitoria-Gasteiz
2. Donostia/San Sebastian
3. Errenteria

4. Irdn

5. Eibar

6. Getxo

7. Leioa

8. Santurtzi

9. Portugalete
10. Sestao

11. Barakaldo
12. Bilbao

13. Basauri

14. Galdakao

15. Durango
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Linea de Actuacion: Dotacion/mejora ceuipos

LINEA DE ACTUACION: PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS ' DETALLE

La red de carreteras existente es el resultado de la suma de esfuerzos
ESTRATEGIAS RELACIONADAS! pasados por superar barreras fisicas y otras dificultades desde el punto
de vista de la ingenieria. Estos logros garantizan una calidad elevada de
las infraestructuras que permiten una mayor eficiencia en los
desplazamientos. Sin embargo, la supervision y actuacion sobre las vias
de comunicacion, no solamente trae beneficios desde esta perspectiva,
sino que también permite la mejora de las condiciones de seguridad y
comodidad. La seguridad vial sigue siendo una tarea pendiente, ya que,
aungue se han reducido los siniestros por carretera, las cifras muestran
PROPUESTA 2 (C1P2) que esta sigue siendo una causa de fallecimiento bastante comun, por
Actuaciéon sobre la red funcional existente para lo que todos los esfuerzos que vayan en la direccion de la seguridad
mejorar las condiciones de seguridad y comodidad son medidas que reduciran la siniestralidad.
METAS DE LA PROPUESTA:
Mejorar la sequridad vial Esta propuesta se enmarca dentro de otros planes ya mencionados,
Reducir los tiempos de desplazamiento centrados en realizar un diagnostico de la red existente, mediante la
Mejorar la accesibilidad a los principales identificacion de los tramos de concentracion de accidentes o las
nucleos de poblacion y otros centros atractores deficiencias del trazado, las pendientes y la conflictividad en las
de movilidad travesias. Dichos planes son: Tercer Plan de Carreteras del Pais Vasco
CALENDARIO DE IMPLANTACION: Corto/medio plazo 2017-2028, el Il Plan Territorial Sectorial de Carreteras de Bizkaia, la
Actuacion, Modificacion o Revision del Plan Integral de Carreteras de
Alava 2016-2027, el Plan Estratégico de Seguridad Vial de Euskadi 2021-
COSTE DE INVERSION: 358.600.000 € 2025 o el Desarrollo de un Plan de Choque para la mejora de la
seguridad vial en las redes de carreteras del Estado de la Estrategia de
Movilidad Sostenible del MITMA 2030.

AGENTES INVOLUCRADOS: Diputaciones Forales

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 anos): 358.600.000 €

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios): 1.057.720.272 €
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Linea de Actuacion: Dotacion/mejora ceuipos

LINEA DE ACTUACION: PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS ' DETALLE

Los aparcamientos disuasorios son estacionamientos situados, por lo
ESTRATEGIAS RELACIONADAS: general, en la periferia de la ciudad, cuyo objetivo es que aquellas
personas que pretenden acceder al centro de la ciudad en este modo
de transporte aparquen en ellos y continuen su viaje en transporte
publico. Estos aparcamientos se ubican junto a estaciones o areas
intermodales de transporte, lo que fomenta la intermodalidad entre
transporte publico y privado, favorecida por la integracion de su gestion
en la red de tarifas del transporte a traves de bonificaciones mediante
PROPUESTA 3 (C1P3) titulos combinados.

Creacion de aparcamientos disuasorios con puntos

de recarga en las proximidades de las estaciones Se propone la creacion de aparcamientos disuasorios que integren

ferroviarias o paradas de autobus interurbanas en
nucleos de mas de 25.000 habitantes

METAS DE LA PROPUESTA:

infraestructuras de park&rides, aparcamientos para bicicletas y puntos
de recarga electricos en aquellos municipios que sobrepasen las 25.000
personas o que sean considerados cabeceras de Area Funcional, asi

Conseguir un reparto modal mas equitativo como en los nodos principales de conexién de distintas lineas
primando los modos mas sostenibles
Incrementar la intermodalidad . . o
Reducir las emisiones y el impacto sobre el ciudades y a las estaciones de transporte publico.

medicambiente

interurbanas, dotandolos de conexion directa a la zona centro de las

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Medio/largo plazo Con estas infraestructuras se persigue mejorar la sostenibilidad de la
AGENTES INVOLUCRADOS: Ayuntamientos movilidad urbana y del medio ambiente urbano, fomentando el uso del
transporte publico colectivo y el de modos activos como la bicicleta o

COSTE DE INVERSION: 390.000 €
COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios): 1.234.350 €
BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios): 8.124.358 €

vehiculos de movilidad personal (VMP), evitando que los vehiculos
privados entren en la zona centro de las ciudades de mas de 25.000
habitantes (ver mapa).
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LINEA DE ACTUACION:

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS.

PROPUESTA 3 (C1.P3)

Creacion de aparcamientos disuasorios con puntos
de recarga en las proximidades de las estaciones
ferroviarias o paradas de autobus interurbanas en
nucleos de mas de 25.000 habitantes

METAS DE LA PROPUESTA:

Conseguir un reparto modal mas equitativo
primando los modos mas sostenibles
Incrementar la intermodalidad

Reducir las emisiones y el impacto sobre el
medioambiente

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Medio/largo plazo
AGENTES INVOLUCRADOS: Ayuntamientos

COSTE DE INVERSION: 390.000 €

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios): 1.234.350 €
BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios): 8.124.360 €
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Nucleos de poblacion en donde se
propone crear aparcamientos disuasorios

Nicleos que no cuentan con ninguno

1. Eibar

2. Getxo

3. Leioa

4, Santurtzi
5. Portugalete

Nucleos que ya cuentan con alguno

6. Vitoria-Gasteiz

7. Donostia/San Sebastian
8. Errenteria

9. Irdn

10. Sestao

11. Barakaldo

12. Bilbao

13. Basauri

14, Galdakao

15. Durango
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Linea de Actuacion: Dotacion/mejora ceuipos

LINEA DE ACTUACION: PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS ' DETALLE

La red funcional de carreteras, segun el Tercer Plan de Carreteras del
ESTRATEGIAS RELACIONADAS: Pais Vasco, son las vias que, debido a la importancia de su trafico y su
distribucion territorial. enlazan los Territorios Historicos entre si, o con
las carreteras de las Administraciones Autonomicas limitrofes, ademas
del resto de itinerarios que pueden resultar decisivos para alterar los
traficos y flujos existentes.

Esta red funcional, esta compuesta por tres tipos de redes, segun su

PROPUESTA 4 (C1.P4) funcionalidad: Red de Interés Preferente, Red Basica y Red Comarcal
Estudiar la conexion de los centros singulares a la
red funcional Lo que se busca con esta propuesta, es que todos los centros
METAS DE LA PROPUESTA: singulares del Pais Vasco (hospitales, universidades, parques
+ Mejorar la accesibilidad a los principales tecnologicos, centros logisticos, poligonos industriales, puertos y
nucleos de poblacion y otros centros atractores aeropuertos) se encuentren conectados a esta red, con el fin de mejorar
de movilidad su accesibilidad, reduciendo los tiempos de desplazamiento de la
* Reducir los tiempos de desplazamiento . , . . .
_ ciudadania y mejorando su seguridad vial durante estos trayectos. Para
CALENDARIO DE IMPLANTACION: Medio plazo ello, se propone estudiar la viabilidad de mejorar la conexion de los
AGENTES INVOLUCRADOS: Diputaciones Forales centros singulares mas alejados de la mencionada red funcional (ver
mapa).

COSTE DE INVERSION: 250.000 €

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios); 250.000 €

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios). - €
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Linea de Actuacion: Dotacion/mejora d=quipos T ’ o
LINEA DE ACTUACION: PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS
DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS
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ESTRATEGIAS RELACIONADAS. ’ . e
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PROPUESTA 4 (C1.P4)
Estudiar la conexion de los centros singulares a la
red funcional .
METAS DE LA PROPUESTA: .. u.'e

+ Mejorar la accesibilidad a los principales
nucleos de poblacion y otros centros atractores
de movilidad

+ Reducir los tiempos de desplazamiento

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Medio plazo

AGENTES INVOLUCRADOS: Diputaciones Forales

COSTE DE INVERSION: 250.000 €

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios); 250.000 €

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios). - €

Centros singulares en donde se propone
mejorar su conexion

1. Hospital de Gerliz

A 0 10 20 km
| I—

GOBIERNO VASCO
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Linea de Actuacion: Dotacion/mejora ceuipos

LINEA DE ACTUACION: PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS ' DETALLE

Las variantes de poblacion tienen como objetivo eliminar el trafico de
ESTRATEGIAS RELACIONADAS: los cascos urbanos y de los centros de los pueblos y ciudades que
atraviesa la carretera, mejorando con ello la seguridad vial de quienes
habitan los municipios. Ademas, evitan la discontinuidad que imponen
determinadas travesias en las condiciones de circulacion de los
itinerarios en los cuales se situan con lo que se mejoran los tiempos de
vigje y la seguridad para el trafico de paso.

PROPUESTA 5 (C1.P5) Por ello, se propone dotar a todas las cabeceras de las Areas
Dotacion de travesias sostenibles a todos los Funcionales de variantes de poblacion, lo que permitira la
municipios atravesados por la red funcional transformacion de los tramos que antes formaban parte de la red de
METAS DE LA PROPUESTA: carreteras principal y que, tras la construccion de la variante, verian
Mejora la seguridad vial reducida su capacidad (ver mapa).

Mejorar la accesibilidad a los principales

nucleos de poblacion y centros atractores Con estas infraestructuras se persigue mejorar la seguridad vial de los y
FEELET IO TETIREE CE SESEEEE e las habitantes de los municipios y la accesibilidad a estos, a la par que
CALENDARIO DE IMPLANTACION: Medio plazo reducir los tiempos de desplazamiento del trafico de paso.

AGENTES INVOLUCRADOS: Diputacicnes Forales y
Ayuntamientos

COSTE DE INVERSION: 56.000.000 €
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Linea de Actuacion: Dotacion/mejora ceuipos

LINEA DE ACTUACION: PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DOTACION/ MEJORA DE
INFRAESTRUCTURAS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS. -

PROPUESTA 5 (C1.P5)

Dotacion de travesias sostenibles a todos los
municipios atravesados por la red funcional

METAS DE LA PROPUESTA: ,‘

Mejora la seguridad vial

Mejorar la accesibilidad a los principales
nucleos de poblacion y centros atractores
Reducir los tiempos de desplazamiento

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Medio plazo

- L 1
AGENTES INVOLUCRADOS: Diputaciones Forales y

Ayuntamientos

COSTE DE INVERSION: 56.000.000 €
Cabeceras de fl.rea Fun:jonal an ch_:mde
COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios): 58.925.000 € S8 rOpOn Criar Eavess Sostariines

1. Laguardia
A ?—J.IC'—EIO km 2. Zarautz

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 aros): 34.428.066 €
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LINEA DE ACTUACION:

DOTACION/ MEJORA DE
EQUIPOS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS.

AMBITO DE ACTUACION:

Euskadi

COSTE DE INVERSION: 701.247.500 €

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 anos): 701.261.000 €

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 aros): 12.869.837.183 €

PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

- METAS RELACIONADAS

O

Conseguir un reparto modal
mas equitativo primando los
modos mas sostenibles.

Reducir
impacto
ambiente.

las emisiones vy el
sobre el medio

Mejorar la seguridad vial.

Mejorar la integracion del
sistema de transportes con el
entorno.

Reducir los de

desplazamiento

tiempos

DESCRIPCION

El parque movil en Euskadi, como en
el resto de Espana, sufre una serie de
problematicas que impiden un
desarrollo de la movilidad por
carretera adecuado, en materia de
seguridad o impacto ambiental, como
son:

* Su antigtedad.
* Reducido uso de energias limpias.
* Suinsuficiente mantenimiento.

Tambien, en cuanto a equipos
complementarios del propio vehiculo,
y que son necesarios para el correcto
funcionamiento y mantenimiento de la
flota, se han detectado las siguientes
carencias:

* Insuficiencia de puntos de recarga
eléctrica.

+ Ineficacia de equipos para el
control de la flota.

Por tanto, se hace preciso adoptar
medidas orientadas a la dotacion vy
mejora de estos equipos (flota vy
equipos complementarios) ya sea con
la implantacion directa por parte de la
administracion como a traves de
ayudas a particulares y sectores,

GOBIERNO VASCO
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Linea de Actuacion: Dotacion/mejora ceuipos

LINEA DE ACTUACION: PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DOTACION/ MEJORA DE _.
EQUIPOS | DETALLE

Actualmente, en Espana, la edad media del parque movil es de 135
anos. En Euskadi es algo inferior, pero en el ano 2022 seguia creciendo y
ESTRATEGIAS RELACIONADAS: se situaba cerca de los 13 anos. Esto supone un problema tanto
ambiental como de seguridad vial. El sector del transporte es el sector
con mayores emisiones GEI en Euskadi. De acuerdo con el Inventario de
GEl de Euskadi 2019, el transporte es responsable del 34.6% de las
emisiones totales.

En estos momentos los coches eléectricos e hibridos enchufables
suponen un 5% del total del parque movil. EL ano 2020, en Euskadi, las
matriculaciones de electricos puros e hibridos enchufables fue de un

Renovacion del parque mévil por vehiculos mas 3%, valor lejano al 16% propuesto por la CAPV para 2030.
sostenibles

PROPUESTA 1 (C2.P1)

Para ello sera necesario, poner en marcha las actuaciones que la
reciente Estrategia de Movilidad electrica incluia dentro de su Eje 1.
Electrificacion de la movilidad. Entre otras medidas y directamente
Conseguir un reparto modal mas equitativo relacionadas con la renovacion de parque, estaria la incentivacion de la
primanciaios Modos massastEnitlas adquisicion y uso de los vehiculos de combustibles alternativos.
Mejorar la seguridad vial : Deberian establecerse mas ayud /0 benefici fiscal

Reducir las emisiones y el impacto sobre el yudas yso Dbeneficios fiscales para
medio ambiente impulsar la adquisicion de este tipo de vehiculos y/o la destruccion de
vehiculos que tengan mas de 10 anos de edad. Actualmente, existe el
Plan MOVES Ill, que da ayudas de hasta 7.000€ para adquirir un
AGENTES INVOLUCRADOS: Ente Vasco de la vehiculo eléctrico o hibrido nuevo siempre y cuando se entregue un

Energia vehiculo de mas de 7 anos de edad.

METAS DE LA PROPUESTA:

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Largo plazo

COSTE DE INVERSION: 700.000.000 € Esta propuesta se enmarca dentro de otros planes, centrados en la

descarbonizacion del sector del transporte. Dichos Planes son: Plan

Director de Transporte Sostenible de Euskadi 2030, Estrategia

BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 arios) 12.800.004.038 €Ji Energéti.ca d.e Euskadi 2030, Estrategia Vasca de Movilidad Electrica y
N Estrategia Klima 2050.

COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios): 700.000.000 €
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LINEA DE ACTUACION:

DOTACION/ MEJORA DE
EQUIPOS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS.

PROPUESTA 2 (C2.P2)

Creacion de infraestructuras de carga eléctrica
rapida e inteligente y ampliacion de la red de

recargas de alta potencia
METAS DE LA PROPUESTA:

+ Conseguir un reparto modal mas equitativo
primando los modos mas sostenibles

*+ Reducir las emisiones y el impacto sobre el
medio ambiente

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Medio plazo

AGENTES INVOLUCRADOS: Ente Vasco de la
Energia, Diputaciones Forales y Ayuntamientos

COSTE DE INVERSION: 875.000 €
COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios): 875.000 €
BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 aros): 69.833144 €

(*) Beneficio combinado con propues

DETALLE

Uno de los elementos que retienen a la ciudadania a la hora de adquirir
un vehiculo electrico es la carencia de una infraestructura de recarga
publica con cobertura de todo el territorio. En la CAE se ha avanzado en
los ultimos anos en el desarrollo de una red publica de recarga de
vehiculos electricos, existiendo mas de un centenar de puntos de
recarga de acceso publico, cuyas potencias oscilan entre los 7 y los 400
kW. Ademas, las personas usuarias de vehiculo eléctrico disponen de
38 puntos de carga rapida (50 kW).

El objetivo de esta propuesta es continuar dotando a la CAPV de la
infraestructura de recarga necesaria, que ayude en la introduccion del
vehiculo electrico de forma normalizada. Especificamente, y de acuerdo
con la Estrategia Vasca de Movilidad Eléectrica, de cara a 2030 se busca
duplicar el numero de puntos de carga rapida en Euskadi (80 puntos de
recarga de 50 kW) y construir 12 emplazamientos con terminales de
carga ultrarrapida (actualmente solo hay una). Para ello, se analizaran
las comarcas donde actualmente no existen puntos de recarga y se
trabajara en el aprovechamiento de la potencia disponible que existe en
algunos emplazamientos y que podria utilizarse para la recarga de los
vehiculos eléctricos, priorizando siempre las instalaciones alimentadas
por energia procedente de fuentes renovables.

Esta propuesta se enmarca dentro de otros planes. Estos son: Estrategia
Vasca de Movilidad Electrica, Impulso de infraestructuras para la
recarga del vehiculo electrico de la Estrategia de Movilidad Sostenible
del MITMA 2030 e Impulso del desarrollo de medidas relativas a la
eficiencia energetica y los combustibles alternativos en la OMI de la
Estrategia de movilidad sostenible UE 2020.

(3 oo
EUSKO JAURLARITZA '~ GOBIERNO VASCO

PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS
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LINEA DE ACTUACION:

DOTACION/ MEJORA DE
EQUIPOS

ESTRATEGIAS RELACIONADAS.

PROPUESTA 4 (C2.P4)

Puesta a disposicion de la ciudadania de
informacion sobre sefalizacion, ubicacion vy
caracteristicas de las electrolineras

METAS DE LA PROPUESTA:

Reduccion de los tiempos de desplazamiento
Reduccion de las emisiones y el impacto sobre
el medio ambiente

Mejora de las condiciones de movilidad en la
totalidad del territorio y para toda la poblacion

CALENDARIO DE IMPLANTACION: Medio plazo

AGENTES INVOLUCRADOS: Gobierno Vasco,
Diputaciones y Ayuntamientos

COSTE DE INVERSION: 22500 €
COSTE TOTAL ESTIMADO (30 arios):
BENEFICIO TOTAL ESTIMADO (30 anos): 69.833.144 €

(") Beneficio combinado con propuestaz y 3

PLAN DE ACTUACION: CARRETERAS

DETALLE

Para fomentar la transicion hacia una movilidad mas sostenible, no
basta con desplegar una red de puntos de recarga; es igualmente
esencial garantizar el acceso a dicha red.

Para ello, se debera acometer la senalizacion de los puntos de recarga
electrica instalados en carreteras y vias urbanas de acuerdo con la
Instruccion MOV 2022/12 sobre "Senalizacion de los puntos de recarga
electrica en las vias y pictograma de senalizacion de vehiculo electrico”.

Asimismo, se propone poner a disposicion de la ciudadania portales
publicos de informacion relativa a la ubicacion y principales
caracteristicas de los puntos de recarga para vehiculos electricos que
incluyan:

« Ubicacion
« N° de cargadores disponibles

« Caracteristicas de los conectores (tipo y formato del conector,
potencia maxima, tipo de carga...)

« Horario de funcionamiento y limite de tiempo de uso (si lo hubiera)




(& Je)
EUSKO JAURLARITZA -~ ' GOBIERNO VASCO

MUGIKORTASUN Za DEPARTAMENTO DE
JASANGARRIAREN SAILA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Linea de Actuacion: Dotacion/mejora ceuipos
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