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1. HITZAURRE

Zabalgana auzoa da Gasteizko jendetsuena, ia 30.000 biztanle baititu, eta hazten ari den biztanle gazteek
osatzen dute; izan ere, batez besteko adina 35,7 urtekoa da, eta biztanleriaren % 25ek baino gehiagok 18
urte baino gutxiago ditu. Horregatik guztiagatik, Zabalgana tranbia-linea baten bidez erdigunearekin lotzea
udalaren eta auzoen eskaria da duela urte batzuetatik hona.

Tranbia-hedapen berriaren helburu nagusia da garraio publikoaren sarea hobetzea, eta gaitasun handiko
garraiobideak elkarren artean hurbiltzea, hala nola tranbia eta EIB, auzoaren konektibitatea optimizatuz;
izan ere, mugimendu-fluxu handia dago hiriaren erdigunerantz, bertan biltzen baitira merkataritza- eta
negozio-guneak.

Azkenik, tranbia Gasteiztik Zabalganara luzatzeko lanak 3 eraikuntza-proiektutan banatzen dira:

RAMAL CENTRO
RAMAL MARITURRI
RAMAL ALDAIA
TRAMO ACTUAL
PARADAS

1. irudia. Gasteiztik Zabalganara tranbia zabaltzeko eraikuntza-proiektua izapidetzea.

e Gasteizko tranbia Zabalganara zabaltzeko eraikuntza-proiektua — Erdialdeko adarra: Lovaina
plazatik — tranbia-sarearekin lotzen den lekutik — Zabalgana hiribidea eta Nazio Batuen hiribidea
lotzen dituen biribilguneraino doa. Bertan, bi adarretan banatzen da: Mariturri adarra hegoalderantz
eta Aldaia adarra mendebalderantz.

e Gasteizko tranbia Zabalganara zabaltzeko eraikuntza-proiektua- Mariturri adarra: Giza
Eskubideen Hiribidea biribilgunean hasten da, Sofia Erregina Etorbidea 1 parean dagoen
geltokiraino.

e Gasteizko tranbia Zabalganara zabaltzeko eraikuntza-proiektua- Aldaia adarra: zati komuna
Nazio Batuen hiribidean banatzen den biribilgunetik metro gutxira hasten da, Nazio Batuen
hiribidearen 47 parean dagoen geltokiraino.
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2. PROIEKTUAREN XEDEA

Gasteiztik Zabalganarako tranbia (Aldaia adarra) zabaltzeko eraikuntza-proiektuaren xedea da
Zabalganarako tranbia zabaltzeko tartea planifikatu, diseinatu, definitu eta baloratzea, Zabalgana
etorbidearen eta Aldaia geralekuaren artean, Nazio Batuen hiribidearen erdibitzailean, 1.000 metro baino
gutxiagoko luzera duela, zabalera metrikoa. Aireko lineako zutoinen zimenduak, ainguraketa-buloiak,
tranbia- eta bide-seinaleztapeneko kanalizazioak eta kutxetak, komunikazioak, hornidura elektrikoa eta
elektrifikazioa sartzen dira, baina ez dira sartzen instalazio horien lineak, ezta katenaria-zutoinen eta horien
ainguraketa-plaken hornidura ere.

Barne hartzen ditu, halaber, eragindako zerbitzuak berrezartzea, obra egiteko behar diren trafiko-
desbideratzeak, kale horren urbanizazioa eta ingurumen-integrazioa.

2.1. EGUNGO EGOERA

Gasteizko tranbia 2008ko abenduan hasi zen ustiatzen. Egungo trazadurak 4 adar ditu (Abetxuko,
Ibaiondo, Salburua eta Unibertsitatea), eta 28 geltoki, 2. irudian ikus daitekeenez.

Abetxuko

Kanabenta
Kristo

Artapadura

Landaberde Arri
rriaga
Gernikako Arbola

Forondako Atea/Portal de Foronda
Intermodal [5]

Ibaiondo
Lakuabizkarra

Wellington

B Txagorritxu Honduras

Salburua

La Union

B
Antso Jakituna/

Sancho el Sabio I%';%Ebiltza"a/

amento

Nikosia
Lovaina
Angulema

Florida lliada

Hegoalde
Unibertsitatea[5][@

2. irudia. Gasteizko tranbia-sarearen egungo egoera.

Horrela, tranbiaren egungo lineek 2 linea dituzte guztira: Abetxuko-Unibertsitatea linea eta Ibaiondo-
Salburua linea.

e Abetxuko-Unibertsitatea linea: 17 estaziok osatzen dute, lineak duen 6,4 km-ko luzeran.
Abetxuko kontzejuan hasten da, hiriaren ipar-mendebaldean eta A-1 autobidetik gertu. Arriaga
ingurutik igarotzen da, Latinoamerikako biribilgunetik gertu dagoen intermodalera iritsi arte. Europa
kaletik igarotzen da eta, aurrerago, Lovaina ingurutik, Florida kalera iristen da. Kale horretan,
Domingo Martinez Aragén kalean amaitzen da, unibertsitateen eremuan.

e Ibaiondo-Salburua linea: 8,03 km-ko luzera du eta 18 estaziok osatzen dute, horietako batzuk
aurreko lerroarekin partekatuz, bi lineek erdiko adarra erabiltzen baitute mugitzeko. Linea hori
Ibaiondo inguruan hasten da, Ali-Gobeoko industrialdetik gertu, eta hainbat kale zeharkatzen ditu
Euskal Herriko Bulebar kalera iritsi arte. Kale horretan, erdiguneko adar partekatutik igarotzen
jarraitzen du. Azkenik, jarraitu Florida kaleraino, Salburuko linearen azken geltokiarekin amaitzeko
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Jarraian, 3. irudian, aurreko paragrafoetan aipatutako bi lerroen funtzionamendua ikus daiteke.
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3. irudia. Gasteizko tranbia-sareko lineak.

Abetxuko-Unibertsitatea lineak goizeko seietatik aurrera ematen du zerbitzua, eta batez besteko bidaia-
denbora ordu erdikoa da. Salbuespenik ezean, linea honetako tranbiek 15 minutu inguruko
maiztasunarekin jarduten dute, bai lanegunetan, bai lanegunetan ez diren egunetan.

Bestalde, Ibaiondo eta Salburua lotzen dituen lineak goizeko seiak baino pixka bat lehenago hasten du
zerbitzua, eta puntako geltokien arteko bidaia 32 minutukoa da. Linea honen maiztasuna aipatutako
lehenengoaren berdina da, 15 minuturo zirkulatzen duten tranbiekin. Horren ondorioz, 7,5 minutuko
maiztasuna dago bi lineen tarte komunean, hain zuzen ere Lovainan, eta tranbia-linea berriaren konexioa
planifikatzen da.

2.2. AURREKARI ADMINISTRATIBOAK

Hirian mugikortasun jasangarriaren ezarpenean aurrera egiteko, 2016ko ekainaren lean lankidetza-
hitzarmena sinatu zuten EAEko Administrazio Orokorrak, Arabako Foru Aldundiak eta Gasteizko Udalak,
garraio publikoaren eskaintza egokituko duten proiektuak idazteko, garraiobide publiko kolektiboen eta
"azken miliako" garraiobideen sistema multimodal, integratu eta erabat elektrifikatu bat sortuz.

Gainera, Vitoria-Gasteizko Udalaren Mugikortasun Jasangarriko Planak garraio publikoko gaitasun
handiko sare bat (tranbia-korridorea) sartzea planteatzen du, udalerria ekialdetik mendebaldera
zeharkatuko duena, Zabalgana eta Salburua auzoak lotuz eta EIB eta egungo tranbia-sarea osatuz. Sare
horren azken hedadura Salburuarako adarra 2023ko otsailean martxan jartzea izan da, Unibertsitateko
adarra 2020ko otsailean martxan jarri ondoren.

Zabalganarako tranbia inplementatzeko hainbat etapa eta izapide igaro dira:

e Vitoria-Gasteiztik Zabalganara doan tranbiaren luzapenari buruzko informazio-azterlana,
2020an egina: Hasiera batean, gaur egun distantzia luzeko trenbideak okupatzen duen korridorea
erabiltzeko aukera aztertu zen, hura lurperatzea eta, ondoren, gainazalean liberatutako espazioa
erabiltzea aurreikusiz.

e Vitoria-Gasteiztik Zabalganara doan tranbiaren luzapenari buruzko informazio-azterlana:
erdigunerako lotunea, 2022an egina. Hala ere, lurperatze-lanak atzeratu egin zirenez,
Zabalgana auzoa hirigunearekin lotzeko eta kotxetegi berriak eraikitzeko beste aukera batzuk
aztertu ziren.

e Vitoria-Gasteiztik Zabalganara doan tranbiaren luzapenari buruzko informazio-azterlana
eguneratzea, 2024an egina: Lovaina-Zabalgana trazadurarako aurreko informazio-azterlanean
hautatutako alternatibak eta kotxetegien kokapenak hainbat alegazio jaso zituzten, kotxetegien
kokapenari eta San Martin auzoan zeharreko trazadurari buruzko kezkak islatzen zituztenak.
Alegazio horiei erantzunez, informazio-azterlan berri hau idatzi zen, Valentin de Berriotxoa kalean
zeharreko trazadura definitzen duena eta Betofiuko kotxetegi berriak kokatzen dituena.
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e Vitoria-Gasteiztik Zabalganara doan tranbiaren luzapenari buruzko informazio-azterlanaren
eguneraketa eta dagokion ingurumen-inpaktuaren azterlana jendaurrean jartzea, 2024ko
abenduaren 20ko 247 zenbakiko EHAAnN argitaratutako iragarkiaren bidez.

e Euskal Autonomia Erkidegoko Ingurumen Administrazioari buruzko abenduaren 9ko 10/2021
Legean xedatutakoaren arabera, Vitoria-Gasteiztik Zabalganara doan tranbia luzatzeko
informazio-azterlana eguneratzeak ingurumenean duen eraginari buruzko adierazpena egiteko
eskaera.

e Ebazpena, 2025eko abuztuaren 26koa, Ingurumen Administrazioaren zuzendariarena, Vitoria-
Gasteiztik Zabalganara tranbia luzatzeko informazio-azterlana eguneratzeko proiektuaren
ingurumen-inpaktuaren adierazpena egiten duena.

e Lehiaketa publiko bidez, IDOM ingeniaritzari esleitutako Zabalganara tranbia luzatzeko
eraikuntza-proiektua idazteko laguntza teknikoko zerbitzua kontratatzea. Eraikuntza-proiektua
hiru eraikuntza-proiektutan editatuko da:

o Tranbia Zabalganara luzatzeko eraikuntza-proiektua. Erdialdeko adarra
o Tranbia Zabalganara luzatzeko eraikuntza-proiektua. Aldaia adarra

o Tranbia Zabalganara luzatzeko eraikuntza-proiektua. Mariturri adarra
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2.3. ERREFERENTZIAKO DOKUMENTAZIOA

Eraikuntza-proiektu hau idazteko, IDOMek honako dokumentazio hau hartu du kontuan nagusiki::

“GASTEIZKO TRANBIA ZABALGANARA ZABALTZEARI BURUZKO INFORMAZIO-
AZTERLANA eguneratzea", 2024an egina.

EBAZPENA, 2025eko abuztuaren 26koa, Ingurumen Administrazioaren zuzendariarena, Vitoria-
Gasteiztik Zabalganara tranbia luzatzeko informazio-azterlana eguneratzeko proiektuaren
ingurumen-inpaktuaren adierazpena egiten duena.

Gainera, aurretik egindako zenbait lan eta dokumentu jaso dira, eta honako hauek nabarmendu dira:

"Vitoria-Gasteizko tranbia, 1. fasea. Erdialdeko adarreko obra zibileko eraikuntza-proiektua ",
2005ean egina.

"Vitoria-Gasteizko tranbia, 1. fasea. Lakua adarreko obra zibila eraikitzeko proiektua ", 2005ean
egina.

"Vitoria-Gasteizko tranbia, 1. fasea. Abetxuko adarreko obra zibileko eraikuntza-proiektua, 2006an
egina.

"Vitoria-Gasteizko tranbiaren hegoaldea zabaltzeko informazio-azterlana. 1. fasea ", 2015ean
egina.

"Vitoria-Gasteizko tranbia Salburura luzatzeari buruzko informazio-azterlana. 2. fasea. Salburua
norte ", 2017an egina.

"Vitoria-Gasteizko tranbia unibertsitatera luzatzeko eraikuntza-proiektua", 2017an egina

"Vitoria-Gasteiztik Salburura doan tranbia luzatzeko eraikuntza-proiektua. 2. fasea. Obra Zibila ",
2019an egina.
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3. PROIEKTUAREN DESCRIBAPENA

3.1. DESKRIBAPEN OROKORRA

Gasteiztik Zabalganarako tranbia bere osotasunean zabaltzeko eraikuntza-proiektuaren helburua tranbia-
sistema Zabalganarantz zabaltzea da, Lovaina plazako egungo trazadurarekiko loturan hasita. Handitze
hori inguruko geltokirantz doa, Gasteizko kale nagusiak zeharkatuz, Zabalgana etorbidera iritsi arte. Bertan,
bi adarretan banatuko da.

Azpiegitura berriak 5,5 km inguruko luzera izango du. Ibilbideak zati komun bat izango du hiriaren
erdigunetik, Lovainan, Zabalgana etorbidera iritsi arte. Bertan, bi adarretan banatuko da, Zabalganarantz;
bata Aldaiara eta bestea Mariturrira. Lehenengo kilometroak zati komunari dagozkio, eta tranbien igarotze-
maiztasuna 7,5 minutukoa izango da. Mariturrirako eta Aldaiarako adarretan, zerbitzuen maiztasuna 15
minutukoa izango da, bi zerbitzutatik bat adar bakoitzera joango baita.

Linea berrian zehar, 11 geraleku proiektatuko dira bidaiarien zerbitzurako: 5 errepide komunean, 4
Mariturrirako adarrean eta 2 Aldaiarako adarrean. Azpimarratzekoa da Lovainako geralekua, egungo
lineekin interkonexio-puntu gisa balioko duena, baina bide independenteetan, eta, beraz, erabiltzaileek
ontzi-aldaketa egin beharko dute.

MARITURRI S,

J

4. irudia. Tranbia Gasteiztik Zabalganara luzatzeko tranbiaren trazadura.

Lehen aipatu bezala, tranbia-linea horren eraikuntza hiru proiektutan banatzen da. Jarraian, tranbia
Gasteiztik Zabalganara luzatzeko eraikuntza-proiektua idazteko kontuan hartu beharreko alderdiak
zehaztuko dira: Aldaia adarra
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3.2. ALDAIA ADARRAREN DESKRIBAPENA

Proiektu honek Aldaia adar ia osoa hartzen du, 1,0 km-tik beherako luzerarekin. Trazadura Nazio Batuen
Etorbidean hasten da, Zabalgana biribilgunetik abiatzen den desbideraketarekin lotuta, Erdialdeko Adarra
eraikitzeko proiektuaren zati gisa ezarrita.

RAMAL ALDAIA
RAMALES RESTANTES
TRAMO ACTUAL
PARADAS

5. irudia. Gasteiztik Zabalganara tranbia zabaltzeko eraikuntza-proiektuaren trazadura: Aldaia adarra .

Puntu horretatik, tranbia-azpiegitura etorbidearen erdibitzailetik igarotzen da, eta berrantolatu egiten da
zirkulazioaren noranzkoaren araberako errei bakarra mantentzeko, biribilguneetarako sarbideetan izan
ezik, horietan errei gehigarriak jartzen baitira. Ibilbide horretan zehar bi geraleku ezarri dira: lehenengoa,
tartearen hasieran, Zabalgana HLHIren aurrean, eta bigarrena, etorbidearen amaieran, 47 zenbakiaren
parean, non adarraren geltoki terminala eta topera batzuk jartzen diren.

Azken puntu horretan, trazadurak geldialdiaren aurreko bretelle bat izango du, linearen terminal-puntu
horretan tranbien martxa alderantzikatzeko maniobrak egin ahal izateko.

Eraikuntza-proiektu honen definizio grafikoa 2. PLANOAK DOKUMENTUAN jasotzen da, eta dokumentu
honetan garatutako informazioa osatzen eta bermatzen duen dokumentu-oinarria da.
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3.3. KARTOGRAFIA ETA TOPOGRAFIA

Eraikuntza-proiektu honetan erabilitako oinarrizko kartografia Arabako Foru Aldundiaren kartografia da,
1:500 eskalan, eta haren gainean Inprotop Ingenieria S.L. enpresak egindako jasotze topografiko bat gehitu
da. Kasu honetan, Lovaina plazako eremua eremu delikatua denez, inguruko lan topografikoak 1:250
eskalan egin dira, gainerako trazatua ez bezala, 1:500 eskalan egin baita.

Kartografia eta topografia bat datoz ETRS89 erreferentzia-sistema geodesikoarekin (Europako Lurreko
Erreferentzia Sistema, 1989).

2. ERANSKINEAN. KARTOGRAFIA ETA TOPOGRAFIA. Lan topografikoen irismena zehatz-mehatz
jasotzen da, bai eta lan-eremuan egindako jasotze topografikoaren txostena ere.

3.4. GEOLOGIA ETA GEOTEKNIA

Azterketa-eremua Vitoria-Gasteiz hirian dago, ikuspegi geologikotik Euskal-Kantauriar arroaren erdian,
arroka mesozoikoz osatua.

Kanpaina geoteknikoa

Lanak zehatzago egiteko, azterketa geologiko-geoteknikoa egin da in situ, lurzoru motak, lodierak eta
ezaugarriak identifikatzeko. Ondoren, aintzatespen-kanpaina bat egin da, saiakuntzak eremu
estrategikoetan kokatuz, eta horien artean nabarmentzekoak dira. Kanpaina hau Zabalganako tranbia
osatzen duten hiru proiektuetarako egin zen.

Ezaugarriak

Saiakuntzetatik abiatuta, eta oro har, lurzoruetako materialen ezaugarriak definitu dira, eta honako hauek
eragin dituzte:

» Betelan antropogenikoak: heterogeneoak direnez, ezin da kasu guztietan orokortu; baina DPSH
saiakuntzaren bidez lortutako datuek batez bestekotik oso trinkorako trinkotasun-maila dutela esan daiteke,
NDPSH = 10-50 balioekin.

+ Alubioi-depositu kohesiboak: Lovaina plazaren inguruan daude, estimatutako gehieneko lodiera 1,1m-
koa da, eta zoruaren batez besteko trinkotasuna du, NDPSH = 5-9 balioekin.

» Hondakin-depositu elubialak: maila hau trazaduran zehar jarraitua da, buztin-limosa matrize batez osatua,
hartxintxarrak eta harri amatik datozen legarrak dituena, trinkotasun gogorrarekin.

Betegarri horien azpian, margaz eta margokareharriz osatutako substratu harritsua dago, 0,8 eta 4,5 m
arteko sakoneran, eta I-1l meteorizazio-maila du goiko aldean, V-IV gradura iritsita. Zoru horrek 25 MPa-ko
konpresio-erresistentzia du batez beste. Lortutako RQD balioen arabera, harriaren kalitatea eta haren
haustura % 50etik beherakoak dira lehenengo 1,5m-ak; hala ere, sakonera handiagoan, RQD balioak %
90etik gorakoak dira, eta horrek kalitate bikaineko arroka adierazten du,

Lurzoruko materialen karakterizazioan xehetasun handiagoz sartzeko, 3. ERANSKINEKO 4. Eranskinera
sartzea gomendatzen da. GEOLOGIA ETA GEOTEKNIA.

Eraikuntza-kontsiderazioak

Plataformaren geralekuen eta plakaren zimenduei dagokienez, 0,5 eta 1,0 metro arteko zimendatze-maila
hartu da kontuan. Aldaiako geralekuetan, GPSHen errefusa 1,0 metroko sakoneran gertatu zen, eta
litekeena da zimentazioa substratu harritsu meteorizatuaren gainean egotea. Zimendatze-mailara heltzean
bigunak agertzen badira, material egoki batekin ordezkatu behar da, batez besteko trinkotasun-maila
batekin gutxienez (ikus gainegituraren eranskina).
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3. ERANSKINEAN. GEOLOGIA ETA GEOTEKNIA. Eraikuntza-proiektu honi aplika dakizkiokeen
materialen ezaugarri geologiko-geoteknikoak eta eraikuntza-gomendioak definitzen dira.

3.5. TRAZADURA

Diseinua UNE-EN 17636 araudiaren arabera garatu da, tranbia-sistemaren segurtasuna, eraginkortasun
operatiboa eta hiri-integrazio egokia bermatuz.

4. ERANSKINEAN. TRAZADURA. Proiektatutako tranbiaren oinplanoaren, aurretiko bistaren eta
zeharkako sekzioaren konfigurazioa arautzen duten irizpide geometrikoak, diseinu-parametroak eta
baldintzatzaile teknikoak zehazten dira, horien bideragarritasun funtzionala eta hiri-integrazioa bermatuz.

Trazadura oinplanoan

Nazio Batuen etorbidean hasten da, eta bertan lotzen da erdigunearekin. Erdibitzailea hartzen duen tarte
hori Elko 0+966,549 KPan (A1) eta VIko 0+966,470 KPan (A2) amaitzen da. Trazadurak bi bihurgune zabal
ditu, 200 eta 400 metro arteko erradioekin, Sofia Erregina etorbidea zeharkatzen duen biribilgunearen eta
zatiaren amaieraren artean.

Oinplanoko diseinua ISTRAM Ispol softwarearen bidez egin da, eta zuzenak, kurba zirkularrak eta
trantsizio-kurbak (kloroideak) hartu dira kontuan. Horretarako, oinplanoko trazaduraren parametro hauek

erabili dira:
PARAMETROS DE DISENO EN PLANTA

Trenbidearen zabalera 1.000 mm
Gutxieneko erradio absolutua 15m
Gutxieneko erradio desiragarria 25m
Gutxieneko luzera kloroideetan 12 m
Ezohiko luzera kloroideetan 9m

1. taula. Oinplanoko diseinu-parametroak.

Trantsizio-kurben luzerari dagokionez, 15 km/h-ko batez besteko abiadurarako eta 0,75 m/s2-ko zeharkako
azelerazio konpentsatu gaberako, 12 m-ko gutxieneko luzera eta 9 m-ko aparteko luzera azaldu dira.

Aurretiko bistako trazadura

Altxaera-trazadurari dagokionez, trazadura horrek grafikoki adierazten du tranbiaren ardatzaren kokapen
bertikala, lehendik dagoen lursailarekin alderatuta, eta bideak ibilbidean zehar duen goratasuna erakusten
du. Horrela, altxaeran dauden maldak antolatzeko, parametro hauek hartu dira kontuan.

ALTZAERAREN DISEINUA

Bide orokorreko gehieneko inklinazioa 80 %o
Gehieneko inklinazioa geralekuetan eta bide-aparatuetan 20 %o
Maniobra eta aparkatze-zonetako gehieneko inklinazioa 3 %o

2. taula. Luzetarako malden parametroak

Kasu horretan, trazadurak ez du inoiz %o 20 gainditzen.

Kontuan hartu beharreko beste parametro batzuk lotura bertikalak dira. Jarraian azalduko ditugu,
trazaduraren eranskinean azaltzen diren formula batzuk oinarri hartuta:
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AKORDIO BERTIKALAK

Normal 1.000 m
Gutxieneko ahurra 350 m
Gutxieneko konbexua 450 m

3. taula. Akordio bertikalen irizpideak.

Zeharkako profila

Beste faktore garrantzitsu bat plataformaren neurriak dira, galiboak (estatikoa, dinamikoa eta oztoporik
gabea) eta katenaria-zutoinen kokapena kontuan hartuta. Erdiko edo alboko posizioan jarri ahal izango
dira, inguruneko baldintzen arabera.

Zeharkako profila bi plataforma-tipologia kontuan hartuta diseinatu da:
* Erdiko zutoina duen plataforma: guztira 6,80 m-ko zabalera eta ardatzen artean 3,30 m-koa.

* Alboko zutoina duen plataforma: guztira 6,50 m-ko zabalera eta ardatzen artean 3,00 m-koa.
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. 6. irudia. Galibo estatiko, dinamiko eta oztoporik gabekoaren eskema.

Erdiko zutoinen erabilera lehenesten da, espazio edo erradio murriztuak dituzten eremuetan izan ezik.
Konfigurazio horrek hiri-ingurunearekin modu eraginkorrean integratzea ahalbidetzen du, eta katenariaren
ezarpena errazten du.

Galiboei dagokienez, tranbiaren segurtasuna eta ingurunearekiko bateragarritasuna bermatzeko hiru mota
zehaztu dira:

* Galibo estatikoa: tranbiaren inguratzailea, pausagunean, bide zuzenean eta kargarik gabe.
* Galibo dinamikoa: tranbiak mugitzen duen eremua, jolasak, higadurak eta azelerazioak kontuan hartuta.

» Oztoporik gabeko galiboa: hiri-elementuentzako gutxieneko espazio librea (nasak izan ezik), seinaleak,
hiri-altzariak edo katenaria interferentziarik gabe instalatzeko aukera ematen duena.

Galibo dinamikoak 20 m-tik 2.000 m-ra bitarteko erradioetarako kalkulatu dira, material mugikorrarekiko eta
egungo azpiegiturarekiko bateragarritasuna ziurtatuz. Balio horiek informazio-azterlanarekin eta Gasteizko
tranbia-sareko gainerako adarrekin bat etorriz definitu dira, ibilgailuen elkarreragingarritasuna bermatuz.

3.6. GERALEKUAK
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Geralekuak tranbia-sistemaren funtsezko elementuak dira, bai funtzionaltasunagatik, bai ikusmen- eta hiri-
inpaktuagatik. Diseinuak irisgarritasuna, segurtasuna, erosotasuna eta sistemaren irudiarekiko koherentzia
bermatu behar ditu. Proiektu honetan, Gasteizko sareko geltokien estetika eta konfigurazioa mantendu
dira, eta trazadura berriaren baldintza espezifikoetara egokitu dira.

5. ERANSKINEAN. GERALEKUAK: diseinu-irizpideak, tipologiak, neurriak, ekipamendua eta
proiektatutako geralekuen egitura-soluzioak garatzen dira, horien funtzionaltasuna, irisgarritasuna eta
Gasteizko tranbia-sistemaren barruko hiri-integrazio egokia bermatuz.

Tipologia

Se proyectan un total de dos nuevas paradas, todas ellas se resuelven mediante andenes laterales.
Para consultar el listado completo de las paradas consideradas, se adjunta una tabla detallada.
Guztira bi geraleku berri proiektatu dira, eta guztiak alboetako nasetan egin dira.

Aztertutako geralekuen zerrenda osoa kontsultatzeko, taula xehatu bat erantsi da.

GERALEKUA TIPOLOGIA KOKAPENA

INICIO FIN |
. Lateral Al ardatza PK 0+215,790 | Al ardatza PK 0+257,790
Nazio Batuak
Lateral A2 ardatza PK 0+215,785 | A2 ardatza PK 0+257,785

Lateral Al ardatza PK 0+919,549 | Al ardatza PK 0+961,549

Aldaia Lateral | A2 ardatza PK 0+919,470 | A2 ardatza PK 0+961,470

Oharra: ardatz bakoitzaren identifikazioa 4. ERANSKINEAN dago. TRAZADURA.

4. taula. Proiektatutako geralekuak.

Neurriak

Todas las paradas cumpliran la normativa vigente sobre accesibilidad para PMR’s.

Nasetako neurriak sistemaren irisgarritasun unibertsala eta eraginkortasuna bermatzeko zehaztu dira:

* Luzera erabilgarria: 42 m, gehi 5 m arrapala mutur bakoitzean

* Nasaren altuera: 26 cm bidearen mailatik, gehienez 130 cm-ko tarte horizontalarekin bidearen ardatzetik.
 Zabalera: 3,50 m alboko nasetarako

Nasarako sarbidea kaletik zuzenean egingo da, edo, behar izanez gero, kalearen eta nasaren arteko kota-
diferentziagatik, muturretan kokatutako arrapalen bidez. Arrapala horiek, kasu guztietan, % 6ko gehieneko
malda izango dute, eta, horrela, mugikortasun urriko pertsonak sar daitezkeela bermatuko da. Baldintza
berberak aplikatuko zaizkie geralekura iristeko oinezkoentzako pasabideei, bai eta oinezkoentzako
aurreikusitako azpiko eta goiko pasabideei ere.

Geltoki guztiek MMPetarako irisgarritasunari buruz indarrean dagoen araudia beteko dute.

Ekipamendua eta altzariak

Geldialdi berrietan ezarritako tarifa-kontroleko araubidea irekia izango da, eta erabiltzaileei aukera emango
zaie kontrol fisikoko sistemarik behar izan gabe sartzeko. Horretarako, txartelak saltzeko makina
automatikoak jarriko dira markesinen azpian, garraio-tituluak modu autonomoan eta efizientean eskuratzea
erraztuz.
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Erabiltzaileak eguraldi txarraren aurrean babesteko, geraleku guztiek markesinak izango dituzte,
itxaronguneak, bankuak eta txartelak saldu eta baliogabetzeko ekipoak estaltzeko. Itxaronaldian bidaiarien
erosotasuna eta segurtasuna bermatzeko diseinatu dira egitura horiek.

Nasak diseinatzerakoan, gutxienez 60 cm-ko segurtasun-zerrenda bat aurreikusi da ertzean, hiri-altzarien
eta bidalketa- eta ezerezte-ekipoen antolaerak bidaiarien igoera- eta jaitsiera-fluxua eragotziko ez duela
bermatzeko. Era berean, 1,80 m-ko zabalerako oztoporik gabeko eremu bat gorde da markesinaren albo
batean, zirkulazio arina eta irisgarria ahalbidetuz.

Nasa bakoitzak armairu tekniko bat izango du, txartelak komunikatzeko, seinaleztatzeko, kontrolatzeko eta
saltzeko/ezeztatzeko sistemak barne hartuko dituena. Armairu horiek elektrikoki elikatuta egongo dira,
trakzio-azpiestazioetatik hornitutako linea trifasiko baten bidez. Linea hori trazaduraren geldialdi guztietara
konektatuko da jarraian.

Proiektatutako geltoki guztiek irisgarritasun unibertsalaren arloan indarrean dagoen araudia beteko dute,
erabiltzaile guztientzako ingurune inklusiboa eta segurua ziurtatuz.

Geltoki bakoitzak honako hauek izango ditu:

e Markesinak: "L" formako egitura metalikoa (alboetako nasak), egiturazko beira ijetzizko estalki
zapalgarria eta tratamendu irristagaitza dituena.

o Bloke teknikoak: komunikazio-, kontrol-, elektrizitate-elikadura- eta txartelen
salmenta/baliogabetze-ekipoak hartzen dituzten armairuak. Alboko nasak dituzten geltokietan,
bloke bat dago nasako.

e Argiztatutako publizitate-objektuak (OPI): markesinetatik aparte instalatuta, bidaiarien fluxua ez
oztopatzeko (kontratu honetan sartuta ez daudenak).

o Ezeztatzeko makinak: lau geldialdi bakoitzeko, bi markesinan eta bi nasaren muturretan.
o Eserleku eta euskarri iskiatikoak: erabiltzaile guztien erosotasuna eta irisgarritasuna hobetzeko 1.

e LED argiztapena: markesinan integratua, maila eta uniforme egokiekin, ikuspena eta segurtasun-
pertzepzioa bermatuz.

3.7. TRENBIDEAREN GAINEGITURA

Gasteiztik Zabalganarako tranbia luzatzeko proiektatutako trenbidearen gainegitura osoa plakazko bide
gisa diseinatu da, hiri-ingurunearekin bateragarria den irtenbide sendoa, iraunkorra eta iraunkorra
bermatuz. Sareko beste tarte batzuetan ezarritako antzeko konponbideak lehenetsi dira, eta hobekuntza
espezifikoak egin dira egungo ustiategian antzemandako arazoak konpontzeko.

6. ERANSKINEAN. BIDEAREN GAINEGITURA,; inplementatu beharreko bide-plataformarekin lotutako
alderdien deskribapen xehatuak jasotzen dira.

Soluzio teknikoak

Plakako bide-sistema gainazaleko akabera mota desberdinetara egokitzen da, eta horrek errail mota eta
linea ezartzeko sistema aukeratzea baldintzatzen du:

e Erreiak: Bi profil nagusi erabiltzen dira:
o b4E1l erreia, estaldura iragazkorra (soropila), oinezkoentzako pasabideak eta
garajeetarako sarbideak dituzten eremuetan.
o 60R2 erreia, ibilgailuen zirkulazioa edo akabera iragazgaitza duten eremuetan.
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o Bi moten arteko trantsizioetan kupoi mistoak daude.
Trenbidea ezartzea:
o EDILON sistema: bibrazioen aurkako takoen gainean ainguratutako bidea, 54E1
erreiarekin, plataforma berderako.

o SEDRA sistema: 54E1 erreia, errei kontrakarrila eta estaldura elastiko jarraitua duen bide
estutxatua, sekzio berdeen arteko akabera gogorra duten eremuetarako.

o SEDRA sistema: 60R2 erreia eta estaldura elastiko jarraitua duen bide estutxatua, akabera
gogorreko eremuetarako.

Lauza: HA-25/B/20/XC2 hormigoi armatuz egiten da, lodiera aldakorrekin (35 edo 50 cm) sekzio
tipoaren arabera. Bide-zirkuituak dituzten eremuetan, beira-zuntzez indartutako poliesterrezko
armadura erabiltzen da.

Estaldura: Soropileko akaberak, asfalto urtua (leundua edo ez) eta aglomeratu bituminosoa
aurreikusten dira, plataformaren erabileraren arabera.

Isolamendua eta erosotasuna: Zarata eta bibrazioak minimizatzeko soluzio elastikoak eta
material erresilienteak gehitzen dira, arauzko mugak betez.

Sekzio tipoak

Trazadurak mota askotako sekzioak aurreikusten ditu, inguruneko hiri-, funtzio- eta egitura-baldintzetara
egokituak. Hauek dira adierazgarrienak:

1/1-CV/1-CVM motakoa: bide bikoitzean erreserbatutako plataforma, soropila eta 54E1 erreia
dituena, bibrazioen aurkako blokeen gainean. Ibilgailuen trafikorik gabeko tarte bereizietan
erabiltzen da. CV aldaerak armadura metalikoaren ordez zuntzak erabiltzen ditu bide-zirkuituak
dituzten eremuetan. M aldaerak bibrazioak indargabetzeko sistema bat sartzen du, zarata eta
bibrazioen azterketaren arabera.

2B/2BM mota: Oinezkoentzako plataforma. 54E1 erreia asfalto urtuan txertatuta instalatzen da.
Lauza lodiagoa da (50 cm), egitura-jarraitutasuna bermatzeko. M aldaerak bibrazioak
indargabetzeko sistema bat sartzen du, zarata eta bibrazioen azterketaren arabera.

3/3B mota: 60R2 erreiarekin eta SEDRA sistemarekin partekatutako plataforma. Ibilgailuen trafiko
handiagoa duten zatietan erabiltzen da. Akabera aglomeratu bituminosoan (3.a) edo asfalto urtu
leunduan (3B) ematen da, aurreikusitako erabileraren arabera.

Sekzio bakoitzak lauzaren eraikuntza-xehetasunak, errei mota, finkatze-sistema eta gainazal-akabera
jasotzen ditu, hiri-integrazioaren eta segurtasunaren beharretara egokituta.

Bide-aparatuak

Guztira 2 bide-aparatu proiektatu dira, ihesak eta bretelleak tartean, trazaduran zehar banatuta,
ustiapenean beharrezko maniobrak egin ahal izateko. 54E1 erreiarekin eta linea txertatuarekin egiten dira.
Zehazki, aparatu horien kokapena honako hau da:

* Bidebanatzearen ondoren ihes egin, edozein gorabehera gertatuz gero modu degradatuan jardun ahal

izateko.

* Bretelle Aldaia geralekuaren aurrean, geraleku terminal horretan buruko maniobrak egin ahal izateko.

Aparatuak tranbia-geometriarekin eta lemazaintza irisgarriarekin diseinatuta daude, orratz-berogailuak eta
eragingailu elektrikoak edo eskuzkoak instalatzeko prestatuta. Geometriak eta kokapenak proiektuaren
planoetan zehazten dira.
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Toperak

Linearen muturretan segurtasuna bermatzeko, topera hidrauliko finkoak aurreikusi dira, RAWIE motakoak
edo baliokideak, 2,4 m-ko luzerakoak eta 0,3 m-ko itzulerakoak. Topa horiek abiadura txikiko inpaktuak
(4,41 km/h artekoak) eta 31 kJ-ko gehieneko energia xurgatzeko dimentsionatuta daude, UNE-EN 12663-
1 araudia eta 1302/2014 IZTa betez.

Trazaduraren amaieran bi topera jarri ditu, nasetan sartzea saihestuz eta segurtasun-distantzia ziurtatuz,
jarduteko baldintza normaletan.

3.8. URBANIZAZIOA

Gasteiztik Zabalganarako tranbia zabaltzeak esku-hartze integrala dakar hiri-espazio publikoan, ez soilik
garraio-azpiegitura berri bat ezartzera mugatuta, baizik eta irisgarritasuna, iraunkortasuna eta eraikitako
ingurunearen kalitatea indartzen dituen hiri-eraldaketako eragiketa gisa. Testuinguru horretan, proiektuari
lotutako urbanizazio-jarduketen helburu nagusia da tranbiaren trazadura funtzionalki, paisaiaz eta sozialki
integratzea Gasteizko hiri-sare finkatuaren barruan.

Proposatutako hiri-diseinuak eragindako bide-sekzioak guztiz birkonfiguratzea dakar, tranbia-plataforma
ezartzearen ondoriozko beharrizan funtzional berrietara egokituz. Jardueren artean, besteak beste, hauek
daude:

* Galtzadak, espaloiak eta aparkalekuak birbanatzea.

+ Hiri-altzarien eta zuhaitzen elementuak birkokatzea edo birjartzea.

* Bidegorri bereiziak ezartzea.

* Tranbia-plataformaren gainean landare-estaldura jartzea (bide berdea).

« Zamalanetarako eremuak, pasabideak eta oinezkoentzako pasabideak egokitzea.

 Tranbiaren geralekuak hiri-eremuan integratzea, nasa irisgarrien eta lehendik dauden garraio-sareekiko
loturen bidez.

Esku-hartze horiek Vitoria-Gasteizko Espazio Publikoa Diseinatzeko Eskuliburuko irizpideei jarraituz egin
dira, bertako zerbitzu teknikoekin lankidetzan, eta koherentzia estetikoa eta funtzionala bermatu da egungo
hiri-ingurunearekin eta indarrean dagoen plangintzarekin. Gainera, arreta berezia jarri da irisgarritasun
unibertsala, oinezkoen eta bizikleten ibilbideen jarraitutasuna eta gainerako garraiobideekiko
bateragarritasuna bermatzeko, hala nola hiri-autobusa, ibilgailu pribatua edo bizikleta.

Halaber, proiektuan aurreikusten da landare-elementu berriak pixkanaka integratzea eta ingurumena
hobetzeko neurriak hartzea, hala nola eragindako zuhaitzak berregituratzea, lorategi-parterreak sartzea
eta plataforman landare-estaldura ezartzea. Irtenbide horiei esker, hiri-korridore berdea finkatu ahal izango
da, bideen birnaturalizazioa erraztuz eta zeharkaturiko auzoen ingurumen-kalitatea hobetuz.

Tranbiaren geralekuei dagokienez, horiek hirian integratzea aurreikusi da, funtzionaltasun operatiboa eta
erabiltzailearen erosotasuna eta irisgarritasuna kontuan hartzen dituzten konponbide espezifikoen bidez.
Jarduketa horien artean daude espaloiak egokitzea, oinezkoentzako bidegurutzeetan ikusgarritasuna
hobetzea, babeslekuak sartzea eta beste garraiobide batzuekin eta hiri-zentralitateko elementuekin lotura
zuzena izatea.

Azkenik, urbanizazio-jarduketa horien guztien helburua ez da soilik trazadura berriaren ezarpenak
eragindako eraginak arintzea, baizik eta esku-hartzea aprobetxatzea hiri-eremua nabarmen hobetzeko,

Proyecto Constructivo de la Ampliacion del Tranvia de Gasteiz a Zabalgana: Ramal AldaiaGasteizko tranbia
Zabalganara luzatzeko eraikuntza-proiektua: Aldaia adarra Or. 17 de 35


https://www.idom.com/

97-/I' euskal frenbide sarea Memoria I DO m

mugikortasun jasangarriagoa sustatzeko eta eragindako inguruneen gizarte- eta ekonomia-ehuna
indartzeko.

Aurreikusitako jarduketei buruzko informazio xehatua 7. ERANSKINEAN garatzen da oso-osorik.
URBANIZAZIOA, proiektu honetarako hiri-diseinuaren arloko erreferentziazko oinarri tekniko eta grafikoa
dena.

3.9. KLIMATOLOGIA ETA DRAINATZEA

Proiektatutako tranbiaren drainatze-sistemaren diseinua jarduketa-eremuko baldintza klimatologikoen eta
hidrologikoen azterketa xehetik abiatuta egin da, euri-uren hustuketa egokia eta azpiegituraren une oro
egonkortasuna bermatzeko helburuarekin. Planteamenduak tranbia-plataformaren aniztasun tipologikoa
eta drainatze-sarearekin duen integrazioa hartzen ditu kontuan, sistemaren metaketak, higadurak edo
saturazioak gertatzeko arriskua minimizatuz.

Hidrologia

Azterketa hidrologikoa 5.2-IC "Gainazaleko drainatzea" jarraibidearen arabera egin da, eta 25 urteko
birgertatze-aldia hartu da drainatze-elementuak dimentsionatzeko. Irizpide hori ohikoa da hiri-azpiegitura
mota horretan.

Karakterizazio plubiometrikoa egiteko, Foronda-Txokizako estazio meteorologikoaren datuak erabili dira,
baita "Eguneko euriterik handienak Espainia penintsularrean" dokumentuarenak ere. Horietan oinarrituta,
plataformaren azpiegitura hidraulikoa diseinatzen lagunduko duten balio zehatz batzuk zehaztu dira.

Drainatzea

Proiektatutako drainatze-sistema trazaduran aurreikusitako plataforma-tipologietara egokitzen da, eta
belarrezko trenbidea bereizten du, estaldura iragazgaitza duen bidea. Kasu guztietan, ura biltzea aurreikusi
da, errigola, alboko irristailu, zeharkako drain edo inborneen bidez, kutxatiletara konektatuta eta, ondoren,
dagoen euri-uren sarera hustuta.

e Soropileko bidea (54E1 erreia): Drainatzea luzetarako eta zeharkako drainen bidez egiten da, 200
mm-ko diametroa duen kolektore zentral bati lotuta, 25 m-tik behin jarritako kutxatilekin. Geotextil
inguratzailea erabiltzen da iragazketa bermatzeko eta sistema ez betetzeko.

o Estaldura iragazgaitza duen bidea (60R2 erreia): errailen artean kokatutako kutxatiletara
konektatutako eztarriko hustubideak daude. Txertaketak beharrezko euri-uren sarera proiektatzen
dira, baita trazaduran identifikatutako beheko puntuetan ere.

Kutxetak direkzio-aldaketetan eta kolektoreen elkarguneetan antolatu dira, gehienez ere 50 metroko
tartearekin, sistemaren mantentzea eta eraginkortasun hidraulikoa bermatzeko. Drainatze-elementuen
neurriak kanal ireki gisa kalkulatu dira Manning-Strickler formularen bidez, eta gutxieneko abiadurak 0,6
m/s-koak (partzialki betetako hodian) eta gehienekoak 4,5 m/s-koak direla hartu da kontuan, sedimentazio-
edo higadura-fenomenoak saihesteko.

Trazaduraren beheko puntuen azterketa xehatua egin du, eta jariatze-ura metatzeko ahalmen handiena
duten eremuak identifikatu ditu. Azterketa horretan oinarrituta, dauden kolektoreetarako konexioak
estrategikoki definitu dira, bildutako ura eraginkortasunez hustuko dela bermatzeko.

Kalkuluak, sekzio tipoak, puntu baxuak eta euri-uren sarean txertatutako puntuak zehatz-mehatz
deskribatzeko, 8. ERANSKINEKO edukira jo behar da. KLIMATOLOGIA ETA DRAINATZEA.

3.10. ESTRUKTURAK
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Aurreikusitako egiturak bi bloke nagusitan biltzen dira: geralekuak eta bide-plataforma.
Geralekuak

Ibilbidean zehar bi geltoki berri proiektatzen dira, NAZIO BATUAK eta ALDAIA, bakoitza egitura-elementuz
hornitua, erabiltzaileei funtzionaltasuna, segurtasuna eta erosotasuna bermatzeko. Markesinak "L"
formako metalezko egituraz diseinatzen dira, alboetako nasetarako alderantzikatuta. Markesinentzako zein
Argiztatutako Publizitate Objektuentzako (OPI) zimendu espezifikoak sartzen dira. Objektu horiek modu
independentean daude jarrita, bidaiarien zirkulazioa ez oztopatzeko.

Elementu horien egiturazko kalkulua 5. ERANSKINEAN garatzen da. GERALEKUAK. Bertan, kontuan
hartutako tipologiak, materialak eta ahaleginak zehazten dira.

Bide-plataforma

Tranbia-plataforma trazadura osoan plakazko trenbidearen bidez egiten da, HA-30 motako hormigoi
armatuzko lauzarekin. Lauza hori egiturazko elementu nagusia da, eta tranbiaren kargak lurrari
transmititzen dizkio. Lauzaren lodiera aldatu egiten da sekzio-motaren arabera:

» 35 cm, bide berdeko edo plataforma partekatuko zatietan.
* 50 cm oinezkoentzako bidegurutzeetan eta garajeetarako sarbideetan.

Irtenbide horiek hiri-integrazio egokia ahalbidetzen dute, eta, aldi berean, sistemaren egitura-erresistentzia
eta iraunkortasuna bermatzen dute. Diseinu xehatua eta egiturazko egiaztapenak 6. ERANSKINEAN
garatzen dira. BIDEAREN GAINEGITURA.

3.11. ELEKTRIFIKAZIOA

Oro har, proiektu honek ez du linearen elektrifikazioa barne hartzen, beharrezko obra zibiletik harago.
Jarraian, informazio gisa deskribatzen da.

Tranbia Zabalganara luzatzeko tranbia-motako katenaria-sistema bat izango da, burdinbideko 150 mm2-
ko kobrezko kontaktu-hari bakar batek, hari sostengatzailerik gabe, eta 240 mm2-ko aluminiozko feeder
batek osatua. Sistema mekanikoki konpentsatuta egongo da zenbait zutoinen barruan dauden malgukiekin
(TENSOREX C+750/750 motakoak), trakzio-indar konstante eta aldaezina bermatuz aldaketa termikoen
aurrean.

Sistemaren diseinu-baldintzak hauek dira:

* Tentsio izendatua: 750 Vcc.

* Isolamendu-maila: 1.500 Vcc.

» Material gurpildunaren gehieneko abiadura: 50 km/h.
» Ukipen-hariaren altuera: 6.000 mm.

» Kontaktu-hariaren tentsio mekanikoa: 1.280 kp.

* Zerbitzu-tarte termikoa: -15 °C-tik 40 °C-ra.

Zabalganako tranbiarako hornidura elektrikoa tentsio ertaineko banaketa-sare baten bidez egingo da (30
kV), eta tranbia-plataformaren paraleloan joango da trazaduran zehar. Sare horrek linea berriari zerbitzua
emango dioten trakzio-azpiestazioak elikatuko ditu. Banaketa-sareak modu independentean funtzionatuko
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du hornidura-sare komunarekiko, eta batez ere bi azpiestazio berriren bidez konektatuko da (San Martin
eta Giza Eskubideak).

Azpiestazioetatik 600 Vkz-ko sare sekundarioa elikatuko da geralekuei zerbitzua emateko. Bakoitzak
600/380 V transformadore bat izango du, 20 kVA-ko irteera trifasikoarekin, eta gelditze-koadro elektrikoak
elikatuko ditu. Hauek honako hauei emango diete zerbitzua:

* Trazaduraren argiztapena.

* Txartelak saltzeko makinak.

* Teleadierazleak.

* Informazio-panelak.

» Komunikazio- eta teleaginte-sistemak.

Iltzulerak

Bi bideetako kontaktu-hariak paraleloan konektatuta egongo dira, eta korrontearen itzulera erreien bidez
egingo da. Erreien arteko konexio elektrikoak 125 metrotik behin egingo dira, eta bideen artekoak 250
metrotik behin. Horretarako, kobrezko kable isolatua erabiliko da (RHV 1,8/3 kV, 50 mm2 eta 95 mm2,
hurrenez hurren). Sistema osoak UNE-EN 50122 araua beteko du.

Lur-sarea eta zaintza-kablea

Trazaduran zehar lur-sare bat instalatuko da, LA-110 motako zaintza-kablearekin (UNE 21018 arauaren
arabera), altzairuzko 7 hariz eta aluminiozko 30 hariz osatua, zutoinen lur-konexioak konektatuz. Kutxeta
bakoitzean 2 m-ko altzairuzko eta kobrezko pika bat jarriko da, kableari konektore bidez konektatuta.
Ukipen-hariari konektatu gabeko zati metaliko guztiak lur-sare horri lotuta egongo dira, eta segurtasun
elektrikoa eta korronte parasitoen disipazioa bermatuko dira.

Kanalizazioak

Proiektuak sistema elektrikoetarako eta komunikazio-sistemetarako kanalizazioak instalatzea aurreikusten
du. Hodi anitzeko luzetarako kanalizazioak, tranbia-plataforman integratuta doanak, honako hauek biltzen
ditu:

* 5 @200 mm-ko hodi, 30 kV-ko kableetarako.

* 2 3160 mm hodi feeders nagusietarako (750 V).

* 2 hodi @160 mm bigarren mailako feeder-etarako (600 V).

+ 3 hodi @110 mm tranbia seinaleztatzeko.

» @90 mm-ko hodi bat zaintza-kablerako.

» @90 mm-ko hodi bat, erredundantziarako.

* 6 J50 mm-ko tritubo, teleaginterako eta seinaleztapenerako.

Kanalizazio horiek ereduzko eskemen bidez definitzen dira, eta sistemen kontratistek baliozkotu beharko
dituzte obrak hasi aurretik. Tipologia espezifikoak sartzen dira honako hauetarako:

o Geralekuak.

e Maniobra-eremuak.

e + Semaforo-gurutzaketak.
e « Trakzio-azpiestazioak.
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Zutoinak eta euskarriak:

Katenaria-zutoinak teleskopiko tubularrak izango dira, sekzio zirkularrekoak, S-275 altzairu
galbanizatuzkoak (5. zutoina izan ezik, S-355), eta 9 m-ko altuera izango dute guztira (5,5 m + 3,5 m).
Honako hauek dituzte:

» Goiko alaka, torlojututako estalkiz itxia.

» 300 x 60 mm-ko leiho teknikoa, goialdetik 500 mm-ra, feederrak igarotzeko.
* Goiko itxiera estankoa.

» Zimenduetara finkatzea bernoen eta banaketa-plakaren bidez.

* 50 um-ko Epoxi Poliamida inprimazioa, akabera errazago itsasteko.

* Proiektu honetan ainguraketa-buloien zimenduak eta hagaxkak sartzen dira.

Deszentratzeak:

Pantografoaren ukipen-bandaren higadura puntuala saihesteko:
* Tarte zuzenetan: = 20 cm-ko deszentratze txandakatua.

* Bihurguneetan: kanporantz 25 cm desplazatzea, haria barnealderantz 15 cm baino gehiago mugituko ez
dela bermatuz, eta gehienez 40 cm ekortzea.

Azterketa energetikoa:

Simulazio energetikoak egin ditu REPS softwarearen bidez, eta baldintza normalak eta egoera
degradatuak ebaluatu ditu. Emaitzek baliozkotzen dute proposatutako dimentsionamendu elektrikoak eta
azpiestazioen kokapenak hornikuntza fidagarria eta eraginkorra ziurtatzen dutela planifikatutako tranbia-
zerbitzurako.

Elektrizitatez hornitzeko sistemaren informazio tekniko osoa eta garapen xehatua 11. ERANSKINEAN
jasotzen dira. HORNIDURA ELEKTRIKOA.
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3.12. INGURUMEN-INTEGRAZIOA

Ingurumen-integrazioko eranskina (AlA) dokumentu tekniko bat da, eraikuntza-proiektua osatzen duena,
eta aldi berean garatzen da, proiektuaren diseinu xehatuan detektatutako ingurumen-baldintza guztiak
txertatzeko eta kudeatzeko. Haren eginkizun nagusia da eragindako eremuaren ingurumen-testuingurua
aztertzea eta trazaduraren edo obraren ingurumen-egokitasuna egiaztatzea, ingurumen-inpaktuaren
adierazpena (DIA) betetzen dela ziurtatuz.

AlAren oinarria da CAF enpresak 2024an tarte osorako egindako Ingurumen Inpaktuaren Azterlana eta
2025eko abuztuan egindako aldeko Ingurumen Inpaktuaren Adierazpena. Eranskin honek eraikuntza- eta
abiarazte-fasean inpaktuak minimizatzeko neurri espezifikoak zehazten ditu. Gainera, ingurumena
zaintzeko programa bat ezartzen du, neurri horiek behar bezala aplikatzen direla eta eraginkorrak direla
ikuskatzeko eta bermatzeko, tranbia Zabalganako hiri-ingurunean modu jasangarrian integratzea sustatuz.

3.13. HONDAKINEN KUDEAKETA

Proiektu honetako obrak egiten diren bitartean, hainbat motatako hondakinak sortuko dira hondeaketa,
eraispen, lur-mugimendu, bide-zoruen eraikuntza, urbanizazio eta zerbitzuen instalazioko jardueren
ondorioz. Hondakin horiek behar bezala kudeatzea funtsezko alderdia da ingurumen-arloan indarrean
dagoen araudia betetzen dela bermatzeko, bai eta proiektuaren iraunkortasuna sustatzeko ere, hondakinak
sortzeari lotutako inpaktuak balorizatuz eta murriztuz.

Hondakinen kudeaketa honako hauetan xedatutakoaren arabera egingo da: 7/2022 Legea, apirilaren 8koa,
ekonomia zirkular baterako hondakinei eta lurzoru kutsatuei buruzkoa; 105/2008 Errege Dekretua,
otsailaren lekoa, eraikuntzako eta eraispeneko hondakinen ekoizpena eta kudeaketa arautzen dituena;
eta 112/2012 Dekretua, ekainaren 26koa, kudeaketa hori Euskal Autonomia Erkidegoan arautzen duena.
Era berean, kontuan hartuko dira beste xedapen autonomiko espezifiko batzuk eta indarrean dauden
plangintza-estrategiak, hala nola EAEko 2030erako Hondakinak Prebenitzeko eta Kudeatzeko Plana.

Araudiaren arabera, 19. ERANSKINA idatzi da. Proiektu honetako HONDAKINEN KUDEAKETA. Honako
elementu hauek ditu:

e Obretan sortuko diren hondakinak identifikatzea eta kodetzea, Hondakinen Europako Zerrendaren
(EHZ) arabera.

e Sortuko den hondakin kantitatearen estimazioa, tonatan zein metro kubikotan, hondakin
arriskutsuak eta ez-arriskutsuak bereizita.

e Jatorrian bereizteko, berrerabiltzeko, balorizatzeko eta in situ tratatzeko neurriak.

e Hondakinak aldi baterako biltegiratzeko eta kudeatzeko aurreikusitako instalazio osagarrien
deskribapena.

e Hondakinak prebenitzeko eta minimizatzeko neurriak, orokorrak zein espezifikoak, material moten
eta eraikuntza-prozesuen arabera.

e Kudeatzaile baimenduei hondakinak entregatzeko prozedura, dokumentuen trazabilitatea eta
jarraipen-betebeharrak betetzen direla bermatuta.

e Obra-kontratuaren baldintza-agirietan sartzeko baldintza teknikoak.

e Hondakinak kudeatzeko aurreikusitako kostuaren ebaluazio ekonomikoa, proiektuaren
aurrekontuan kapitulu independente gisa txertatuta.

Estimazioa egiteko erabilitako prozedura eraikuntza-proiektuan definitutako obra-unitateen azterketan
oinarritzen da, lurrak mugitzeko eta hondeatzeko jarduerak zein eraisteko, zoruak eta azpiegiturak
eraikitzeko, instalazio osagarriak egiteko eta ingurunea urbanizatzeko jarduerak kontuan hartuta. Lan horri
laguntzeko, aitortutako tresnak eta iturriak ere erabiltzen dira; besteak beste, eraikuntzako eta eraispeneko
hondakinak kudeatzeko planak idazteko eta ezartzeko lhoberen eskuliburua eta erakunde horrek
garatutako EEH-AURREZTEN tresna informatikoa. Horri esker, gutxi gorabeherako zenbatespenak egin

Proyecto Constructivo de la Ampliacion del Tranvia de Gasteiz a Zabalgana: Ramal AldaiaGasteizko tranbia
Zabalganara luzatzeko eraikuntza-proiektua: Aldaia adarra Or. 22 de 35


https://www.idom.com/

& euskal frenbide sarea .
o IDOM

daitezke obra-unitate bakoitzeko ratio espezifikoetatik abiatuta. Gasteizko hiri-eremuan antzeko
ezaugarriak dituzten obretan izandako esperientzia ere kontuan hartu da.

Hondakinak biltzeko eta behin-behinean tratatzeko eremuak obrako instalazio osagarrietan kokatuko dira,
eta ingurumen-segurtasuneko eta segurtasun operatiboko irizpideen arabera diseinatuko dira: hondakinen
bereizketa fisikoa, seinaleztapena, iragazgaiztea, hala badagokio, lixibiatuei eustea eta baimendutako
kudeatzaileek jasotzeko irisgarritasuna.

Eskura dagoen lurralde- eta ingurumen-informazioaren arabera, ez da aurreikusten proiektuaren eremuan
kutsatuta egon daitezkeen lurzoruen gaineko eraginik, Eusko Jaurlaritzaren Lurzoruen Inbentarioaren
arabera. Hala ere, obretan kutsadura-zantzurik atzematen bada, lurzorua ez kutsatzeko eta kutsatutakoa
garbitzeko 4/2015 Legean xedatutakoaren arabera jardungo da, eta 199/2006 Dekretuaren arabera
akreditatutako Ingurumen Lankidetzako Erakunde (IKE) baten kontrolpean.

Azken batean, proiektu honetan hartutako planteamenduak ekonomia zirkularraren eta hondakinen
kudeaketako hierarkiaren printzipioei erantzuten die, prebentzioa, berrerabilera eta balorizazioa lehenetsiz
ezabatzearen aurretik, eta uneoro bermatuz arauak betetzen direla eta obrak gauzatzeak ingurumenean
duen eragina minimizatzen dela.
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4. ZERBITZU-SAREEN GAINEKO ERAGINAK

Tranbia-plataforma hiri-eremu finkatutik igarotzen da, eta hiri-geruzan jasotako zerbitzu-sareen gaineko
eragina eragiten zaion zerbitzua berriz jartzearen ondorio izatea eragiten du. Horrela, ezin izango da
zerbitzurik jarri tranbiaren plataformaren azpian paraleloan, eta eragin handiena tranbiaren elementu
elektrikoarekiko segurtasun-distantzia mantenduz egingo da.

Bestalde, plataformaren azpiko bidegurutzea bada, plataformaren lauza baino sakonera handiagoan jarri
beharko da, eta haren gainean egoera bakoitzerako indargarri eta babes egokia jarriko da.

Era berean, eragin puntualak daude, batez ere plataforma zerbitzu-sareekin gurutzatzen denean eta
plataformaren gainean kutxatilak jartzen direnean.

Zerbitzuen gaineko eraginak honela taldekatzen dira:

e 100 Hornidura sarea

e 200 Saneamendu sarea

e 300 Parkeak eta lorategiak ureztatzeko sarea
e 400 Argiteria publikoa

e 500 Linea elektriko (Iberdrola)

e 600 Gas Naturalaren (Nortegas)

e 700 Semaforo - sarea

e 800 Telefonica

¢ 900 MasOrange (Euskaltel + Orange-Jazztel)
e 1000 Udal zuntz optiko

e 1300 Zabor-bilketa pneumatika

Zerbitzu espezifiko baterako proposatutako aldaerak beste zerbitzu batzuekin bateragarriak diren aztertu
du, bai lehendik daudenekin, bai aldatutakoekin. Dokumentu honek birjarpenetarako aurreikusitako
konponbidearen lehen hurbilketa bat aurkezten du. Hala ere, hirigune baten erdialdeko kaleetan zerbitzuak
birkokatzeak dakarren konplexutasuna dela eta, proiektuaren ondorengo faseetan beharrezkoa izango da
errealitatera zehatzago egokitzea.

9. ERANSKINEAN. ERAGINDAKO ZERBITZUAK. Sare bakoitzaren gaineko eraginak eta desbideratzeen
eta birjarpenen proposamena xehetasunez jaso dira.
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5. ATXIKITAKO ONDASUN ETA ESKUBIDEAK

Eraikuntza-proiektu hau gauzatzeak berekin dakar hainbat ondasun eta eskubide okupatzea, iraunkorrak
zein aldi baterakoak, tranbia-plataforma, haren elementu osagarriak eta lotutako urbanizazio-jarduketak
ezartzeko beharrezkoak direnak. Halaber, trazaduraren zenbait puntutan zortasun teknikoak ezartzea
aurreikusten da, zerbitzu-azpiegituren egikaritza eta mantentzea bermatzeko beharrezkoak direnak.

Ez da aurreikusten fatxadetan eraginik izatea, katenariaren sistema espaloietan, erdibitzaileetan edo
lorategi-eremuetan kokatutako zutoinetan soilik bermatzen baita.

Eragindako azaleren mugaketa zehatza, bai egungo konfigurazioari dagokionez, bai proiektatutako
kokapenari dagokionez, 17. ERANSKINEAN zehazten da. AFEKZIOAK ETA DESJABETZEAK.

5.1. BEHIN BETIKO LANBIDEAK

Behin betiko okupazioetan, obrak amaitu ondoren tranbia-azpiegituran edo lotutako espazio
urbanizatuetan modu iraunkorrean txertatuta geratuko diren azalerak sartzen dira. Okupazio horiek batez
ere jabari publikoari eragiten diote, nahiz eta kasu jakin batzuetan titulartasun pribatuko lurzatiak izan
daitezkeen.

Proiektu honetan, eragin iraunkorrak lehendik dauden bideetan eta sistema orokorretan egongo dira, bai
eta lorezaintzarako, aparkatzeko edo hiri-ekipamenduetarako lurzati publikoetan ere. Jarraian, eragindako
eremu nagusiak deskribatzen dira.

5.1.1. Bideen okupazioa eta sistema orokorrak

Okupazio iraunkor guztiak jabari publikoko lurzoruan daude, batez ere bide-lurzoruan eta sistema
orokorretan. Eremu horietan tranbia-plataforma, geralekuak, katenaria-zutoinak, azpiestazio elektrikoak
eta urbanizazio-elementuak ezarriko dira.

Zehazki, Gasteizko udalerriko poligono hauei eragingo die:

+ 37. poligonoa: Bidearen zati bat eta trazaduraren ekialdeko sektoreko sistema orokorrak barne
hartzen ditu, bereziki Mediterraneoko etorbidearekin eta Zabalganarako trantsizio-eremuekin duen
loturan.

5.1.2. Lurzati pribatuen okupazioa

Ez da aurreikusten titulartasun pribatuko lurzatien okupazio iraunkorra proiektu honen eremuan. Hala ere,
obrak egiten diren bitartean jabetza pribatuen gaineko eragin puntualak identifikatzen badira, nahitaezko
desjabetzearen arloan indarrean dagoen araudian ezarritako prozeduren arabera kudeatuko dira,
eragindako titularren eskubideak uneoro bermatuz.

5.2. ALDI BATERAKO LANBIDEAK

Obrak egiten diren bitartean, beharrezkoa izango da hainbat azalera aldi baterako okupatzea. Okupazio
itzulgarri horiek ezinbestekoak dira lanak errazteko, langileen eta erabiltzaileen segurtasuna bermatzeko
eta ukitutako zerbitzuak berrezartzea ahalbidetzeko.

Eremuak, ahal dela, trazaduraren hurbileko ingurunean kokatuko dira, eta dagozkien planoetan mugatuko
dira. Eraikuntza-faseen programazioak baldintzatuko du haien erabilera, eta eraginkortasun operatiboko,
segurtasuneko eta hiri-bizitzaren gaineko inpaktua minimizatzeko irizpideen arabera kudeatuko da

5.2.1. Kontratistaren instalazioetarako eta pilaketetarako eremuak
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Obrek dirauten bitartean, instalazio osagarriak (obra-bulegoak, aldagelak, biltegiak, tailerrak, etab.) eta
materialak (erreiak, agregakinak, elementu aurrefabrikatuak...) biltzeko gune bereziak prestatuko dira. 37.
poligonoko titulartasun publikoko 847. lurzatian kokatzea proposatzen da, 5.660m2-koa. Pilaketak egiteko,
Nazio Batuen etorbidea duen Zabalgana etorbideko biribilgunearen eta Reina Sofia etorbidea duen Nazio
Batuen etorbideko biribilgunearen zati bat aldi baterako okupatzeko aukera proposatzen da, baita obrek
eragindako bide-eremu publikoak ere, obraren antolamenduaren ondorioz aldi baterako posible den
eremuetan.

Eremu horiek guztiek barne-desplazamenduak minimizatu beharko dituzte, hiri-mugikortasunarekiko
interferentziak murriztu beharko dituzte eta obrako logistika optimizatu beharko dute. Gaitutako eremuek
ezarritako segurtasun-, irisgarritasun- eta ingurumen-kudeaketako baldintzak bete beharko dituzte, eta
behar bezala seinaleztatuta eta babestuta egongo dira.

5.2.2. Lan-eremuak eta obrarako sarbidea

Eraikitzen ari den plataformaren ondoko aldi baterako okupazio-zerrenda bat beharko da, 1,5 metro
ingurukoa alde bakoitzean, ahal den guztietan, makinak eta langileak zirkulatzeko eta elementu osagarriak
instalatzeko (hesiak, babesak, seinaleak, behin-behineko pasabideak...). Plataforma egiterakoan, obrak
babesteko new yersey-ak instalatzea aurreikusi da. Urbanizazio-fasean, egikaritzen ari diren eremuak eta
oinezkoentzako ibilbideak hesitzea aurreikusten da.

Zerrenda horiek obra-plangintzaren arabera mugatuko dira aldi baterako, eta elkarren segidako tarteen
arabera egingo dira, hiri-ingurunearen gaineko inpaktua minimizatzeari lehentasuna emanez. Ibilgailuen
eta oinezkoen zirkulaziotik fisikoki bereizita egongo dira, eta inguruko langile eta erabiltzaileentzako
segurtasun-baldintzak bermatuko dituzte.

5.2.3. Aldi baterako beste okupazio funtzional batzuk

Aldi baterako okupazio gehigarriak ere aurreikusten dira, jarduera lagungarrietarako beharrezkoak direnak,
hala nola:

* Hiri-zerbitzuen sareak berrezartzea (hornidura, saneamendua, energia, telekomunikazioak, etab.).
» Oinezkoen eta ibilgailuen behin-behineko desbideratzeak ezartzea.

» Zamalanetarako behin-behineko eremuak.

* Autobus-geltokiak edo garraio publikoko beste elementu batzuk aldi baterako birkokatzea.

Zeregin horiek eskumena duten udal-zerbitzuekin koordinatuko dira, eta obrak amaitutakoan jatorrizko
egoerara itzuliko dira, funtzionaltasun-, segurtasun- eta gutxieneko eragin-irizpideak aplikatuz.
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5.3. ZORTASUN IRAUNKORRAK

Trazaduraren zenbait puntutan zortasun teknikoak ezarri beharko dira, obrak behar bezala egiten direla
bermatzeko eta ukitutako zerbitzu-azpiegiturak ezarri edo berrezartzeko.

Lur-zerrenda horiek zabalera aldakorra dute, zortasunaren izaeraren eta xedearen arabera. Zortasunak
grafikoki irudikatzen dira dagozkien partzela-planoetan horretarako ezarritako berariazko bilbearen bidez.

Tranbiaren igarobidean ezarriko diren zortasunak hirugarrenek berrezarriko dituzten sareak dira.
Hirugarrenei eragindako zerbitzuen birjarpen edo aldaera bakoitzaren obra zibila proiektu honen
esleipendunak egingo du, eta instalazioak, berriz, sareen jabeek. Kasu horretan, gasaren, elektrizitatearen,
telekomunikazioen eta bilketa pneumatikoko sarearen bide-zorra gaitu da.
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6. OBRA-PLANA ETA BEHIN-BEHINEKO DESBIDERATZEAK

Eraikuntza-plana eta obra-plana 13 eta 14. ERANSKINETAN zehazten dira, hurrenez hurren, eta batera
irakurri behar dira, OBRA-FASEAK, DESBIDERATZEAK ETA SEINALEZTAPENA planoekin batera (14.1).

6.1. OBRA ZATIAK
Plangintzari dagokionez, tartea bi zatitan banatzen da:

1. tartea. Aldaia Adarra 0+000 KPtik 0+363 KPra, Sofia Erregina etorbidea duen biribilgunearen
ondoren.

2. tartea. Reina Sofia etorbidetik (0+363 KP) Aldaiako geltokiaren amaieraraino. 0+967 KP

6.2. GAUZATZE-FASEAK

1. fasea: urbanizazio berri guztia egikaritzea. Lehen aipatutako tarteak. Kasu honetan, tranbia-plataforma
egin aurretik behin betiko urbanizazioa egitea planteatzen da. Ordena hori, eta ez kontrakoa,
beharrezkotzat jotzen da Nazio Batuen etorbideko jabetza guztietarako ibilgailuentzako sarbideak
bermatzeko. Tranbia-plataforma ezin da lehendabizi exekutatu, ezin baita behin betiko konfigurazioan ibili.
Fase honetan, espaloietan dauden ukitutako zerbitzu guztiak birjarriko dira (salbu eta plataforma azpiko
pasaguneko indargarriak edo hurbileko jarduketa puntualak, hala nola bilketa pneumatikoko sareko
kutxeten mugimendua).

1. fasea bi azpifasetan banatzen da:

* 1. azpifasea, Zabalgana HLHI eta Galtzagorri haurreskolaren ondoko espaloi-zatiari dagokiona. Errei bat
mozten da eta E-O norabidean aparkalekuak kentzen dira. Hori beharrezkoa da, espaloi berriaren
konfigurazioak aurrekoa eraistea eskatzen baitu. Bidearen eta aparkalekuen konfigurazioa aldatu gabe
mantentzen da kontrako noranzkoan.

» 1B azpifasea, kontrako noranzkoko espaloi-tarteari dagokiona (O-E). Aparkalekuak aldi baterako kendu
eta errei bakar batetik zirkulatzen da, inguru horretan espaloiak eraitsi behar direlako. Kontrako noranzkoak
bi errei izango ditu ia konfigurazio osoan, eta errei bat estutuko da ikastetxeetako oinezkoen pasabidearen
ondoan. Aparkalekuak eta errei gehigarri bat berreskuratuko dira zentroen ondoan, klasera sartzeko eta
irteteko orduetan zirkulazioa errazteko.

2. zatiaren urbanizazioak, 1. fasean hasten bada ere, haren atzetik jarraitzen du, beharrik gabe plataforma
egiten hasteko epea ez atzeratzeko.

2. fasea 1. zatiko tranbia-plataformaren egikaritzeari dagokio, eta 1. fasean urbanizatu da. Fase honetan,
plataforma errotondaren bi adarren gainean egingo da, Reina Sofia etorbidearekiko elkargunean.
Ibilgailuen zirkulazioa aldatzean hasten da, eta tarte horretan behin betiko konfiguraziora igarotzen da.

3. fasea 2. zatiko tranbia-plataformaren egikaritzeari dagokio, eta 1. eta 2. faseetan urbanizatu da. Zati hori
urbanizatzeko lanak amaitzen direnean hasten da, eta obra-amaierarekin amaitzen da.
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6.3. BEHIN-BEHINEKO DESBIDERATZEAK

2. FASEA gauzatzeak Nazio Batuen etorbidearen eta Sofia Erregina etorbidearen arteko biribilgunea ixtea
aurreikusten du, hirugarren fasean berriro ireki arte. Izan ere, 2. fasean aurreikusten da tranbia-plataforma
biribilgune horren gainean gurutzatzea. Hori dela eta, ibilbide luzeagoak egin beharko dituzte Reina Sofia
etorbidean bizi direnek.
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7. DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS ADMINISTRAZIO XEDAPENAK

7.1. GAUZATZEKO EPEA

14. ERANSKINEAN jasotako lan-programan ezarritako programazioaren arabera. OBRA-PLANA. Guztira,
hamahiru (13) HILABETEKO epea aurreikusten da, zuinketa-akta sinatzen denetik Gasteiztik
Zabalganarako tranbia (Aldaia adarra) luzatzeko eraikuntza-proiektuan deskribatutako lanak egiteko behar
diren obra guztiak amaitu arte.

Berme-aldia bi (2) urtekoa izango da, obrak hartzen direnetik kontatzen hasita, eta epe hori nahikotzat
jotzen da obrak zerbitzu-baldintza egokietan nola jokatzen duen ikusteko.

7.2. KONTRATISTAREN SAILKAPENA

77.etik 83.era bitarteko artikuluen arabera (4. azpiatala, "Enpresen sailkapena", 1. atala, "Sektore
publikoarekin kontratatzeko gaitasuna”, Il. kapitulua). "Enpresaburuaren gaitasuna eta kaudimena", Il.
titulua. "Aldeak kontratuan®, lehenengo liburua. "Sektore publikoko kontratazioaren konfigurazio orokorra
eta kontratuen egiturazko elementuak”, Sektore Publikoko Kontratuen azaroaren 8ko 9/2017 Legean jasoa,
honako hau ezartzen da: 500.000 euroko edo hortik gorako balio zenbatetsia duten obra-kontratuetarako,
ezinbesteko baldintza izango da enpresaburua behar bezala sailkatuta egotea botere esleitzaileen obra-
kontratista gisa. Enpresen sailkapena haien kaudimenaren arabera egingo da, 87., 88. eta 90. artikuluetan
jasotako erregelamenduzko irizpideen arabera baloratuta, eta zehaztuko du zer kontratutan parte hartu
ahal izango duten esleipenean, kontratuaren xedea eta zenbatekoa kontuan hartuta.

Indarrean dagoen araudiaren arabera, kontratistaren sailkapenerako gutxieneko baldintzak honako hauek
izatea proposatzen da:

D taldea (trenbideak), 1 azpitaldea (trenbideen linea), 6. kategoria (5.000.000 €-tik gorakoa)
7.3. PREZIOEN JUSTIFIKAZIOA

16. ERANSKINEAN. PREZIOEN JUSTIFIKAZIOA, eskulanaren, makineriaren eta materialen merkatuko
kostuekin egindako prezioen justifikazioa barne.

7.4. PREZIOAK BERRIKUSTEA

Espainiako Ekonomiaren Desindexazioari buruzko martxoaren 30eko 2/2015 Legea garatzen duen
55/2017 Errege Dekretuaren 8.1 artikuluan ezarritakoaren arabera (2017-02-04ko BOE, 30. zk.), kontratua
formalizatu zenetik bi urte igaro ondoren eta gutxienez zenbatekoaren % 20 gauzatuta, prezioak aldizka
eta aurrez zehaztuta berrikusiko dira.

Ondorioz, eta obra osoa egiteko epea 13 hilabetekoa dela kontuan hartuta, ezin da 24 hilabete baino
gehiago aurreikusi, eta ez da prezioen berrikuspenik aurreikusten.

7.5. OBRA OSOAREN DEKLARAZIOA

Proiektu honek obra oso bat aurreikusten du, Administrazio Publikoen Kontratuen Legearen
Erregelamendu Orokorra onartzen duen urriaren 12ko 1098/2001 Errege Dekretuaren 125. eta 127.2
artikuluetan definitutako zentzuan, eta obra hori amaitu ahal izango da erabilera orokorrerako edo dagokion
zerbitzurako, Sektore Publikoko Kontratuei buruzko azaroaren 8ko 9/2017 Legearen 13. artikuluan
adierazitakoaren arabera.
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7.6. BESTE XEDAPEN BATZUK

Proiektu honetan definitutako ezaugarriak kontuan hartuta, eta urriaren 24ko 1627/1997 Errege Dekretua
betez, Laneko Arriskuen Prebentzioari buruzko Legearen esparruan, Segurtasun eta Osasun Azterlana
egin beharra ezartzen da, 21. ERANSKIN gisa barne. SEGURTASUN- ETA OSASUN-AZTERLANA,
aurreikus daitezkeen lan-arriskuak jasotzen dituena. Azterketa hori nahitaez bete beharko da, eta obra-
zuzendaritzaren ardura izango da teknikari eskudun bat izendatzea, haren jarraipena kontrolatuko duena.

Era berean, eraikuntza- eta eraispen-hondakinen ekoizpena eta kudeaketa arautzen dituen otsailaren 1eko
105/2008 Errege Dekretuan ezarritakoa betez, eta ekonomia zirkular baterako hondakin eta lurzoru
kutsatuei buruzko apirilaren 8ko 7/2022 Legean xedatutakoarekin bat etorriz, HONDAKINAK
KUDEATZEKO 19. ERANSKINA idatzi da, 105/2008 Errege Dekretuaren 4.1.a) artikuluan eska daitezkeen
gutxieneko edukiekin, eta Euskal Autonomia Erkidegoan eraikuntza- eta eraispen-hondakinen ekoizpena
eta kudeaketa arautzen duen ekainaren 26ko 112/2012 Dekretuarekin eta hondakinak zabortegian
biltegiratuta eta betelanak eginda ezabatzeari buruzko otsailaren 24ko 49/2009 Dekretuarekin bat etorriz.
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8. AURREKONTUA

4. AGIRIAN AURREKONTUA banakatu da, "Gasteiztik Zabalganarako tranbia (Aldaia adarra) handitzeko
eraikuntza-proiektuan” jasotako obrak erabat garatzeko behar diren jarduketa guztien kostua baloratuz, eta
neurketak kontuan hartutako unitateko prezioetan aplikatuz.

Gauzatze Materialaren Aurrekontua konfiguratu ondoren eta dagozkion ehunekoak aplikatuta,
Lizitazioaren Oinarrizko Aurrekontua lortzen da.

+ Exekuzio materialaren aurrekontua (EMA): 7.763.666,55 euro (ZAZPI MILIOI ZAZPIEHUN ETA
HIRUROGEITA HIRU MILA SEIEHUN ETA HIRUROGEITA SEI EURO ETA BERROGEITA
HAMABOST ZENTIMO).

Gastu orokorrak % 13 izango dira, eta etekin industriala, % 6:

+ Kontrata bidezko exekuzioaren aurrekontua (KBE): 9.238.763,19 euro (BEDERATZ| MILIOI
BERREHUN ETA HOGEITA HAMAZORTZI MILA ZAZPIEHUN ETA HIRUROGEITA HIRU EURO
ETA HEMERETZI ZENTIMO).

% 21eko BEZa aplikatuta:

+ Lizitaziorako Oinarrizko Aurrekontua (LOA): 11.178.903,46 euro (HAMAIKA MILIOI EHUN ETA
HIRUROGEITA HEMEZORTZI MILA BEDERATZIEHUN ETA HIRU EURO ETA BERROGEITA
SEI ZENTIMO)

Aurreikusitako hornidurarik ez dagoenez, horniduren balioa 0,00 eurokoa da, eta, beraz, KBEB bat dator
IHPrekin:

+ Kontratuaren balio zenbatetsia (KBZ): 9.238.763,19 euro (BEDERATZI MILIOI BERREHUN
ETA HOGEITA HEMEZORTZI MILA ZAZPIEHUN ETA HIRUROGEITA HIRU EURO ETA
HEMERETZI ZENTIMO).

Kontratuan sartutako obrez gain, beharrezkoa da hirugarrenen sareetan birjarpen-jarduketak egitea,
guztira 176.900 euroko zenbatespen-balioarekin (BEZik gabe); ondasun eta eskubideen gaineko eraginak,
berriz, 0 euro dira (BEZik gabe).

Horrekin guztiarekin, Administrazioa Ezagutzeko Aurrekontua (AAP) honelakoa da:

» Administrazioa ezagutzeko aurrekontua (NPB): 9.415.663,19 EURO (BEDERATZI MILIOI
LAUREHUN ETA HAMABOST MILA SEIEHUN ETA HIRUROGEITA HIRU EURO ETA
HEMERETZI ZENTIMO).
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9. PROIEKTUA OSATZEN DUTEN DOKUMENTUAK
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ARAUDIA

KARTOGRAFIA ETA TOPOGRAFIA

GEOLOGIA ETA GEOTEKNIA

TRAZADURA

GERALEKUAK

BIDEAREN GAINEGITURA

URBANIZAZIOA

KLIMATOLOGIA ETA DRAINATZEA

ERAGINDAKO ZERBITZUAK

EGITURAK

. HORNIDURA ELEKTRIKOA

HIRIGINTZA PLANGINTZA

. ERAIKUNTZA-PROZESUA

OBRA-PLANA

. TRAFIKO-AZTERLANA

. PREZIOEN JUSTIFIKAZIOA

ERASANDAKO ONDASUN ETA ESKUBIDEAK

. INGURUMEN-INTEGRAZIOA

. HONDAKINEN KUDEAKETA

. KALITATE-KONTROLA

. SEGURTASUN ETA OSASUN AZTERLANA
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2. DOKUMENTUA: PLANOAK

0. AURKIBIDEA

1. OROKORRA

2. ORRIEN ZUZENDARIA

3. OINPLANOKO DEFINIZIO GEOMETRIKOA

4. ALTXAERAREN DEFINIZIO GEOMETRIKOA

5. ZEHARKAKO PROFILAK

6. BIDEEN DEFINIZIO GEOMETRIKOA

7. PLATAFORMA ETA BIDEA

8. URBANIZAZIOA

9. GELDIALDIAK

10. DRAINATZEA ETA UREZTATZEA

11. KATENARITZA ETA ELEKTRIFIKAZIOA

12. HODI ANITZAK ETA KANALIZAZIOAK

13. ERAGINDAKO ZERBITZUAK

14. OBRA-FASEAK

15. ONDASUNAK ETA ESKUBIDEAK

16. INSTALAZIO OSAGARRIAK ETA NEURRI ZUZENTZAILEAK

3. AGIRIA: BALDINTZA TEKNIKO BEREZIEN AGIRIA

I. KAPITULUA. SARRERA ETA OROKORTASUNAK
Il. KAPITULUA. MATERIALEN JATORRIA ETA EZAUGARRIAK
Ill. KAPITULUA. OBREN DEFINIZIOA, GAUZATZEA, NEURKETA ETA ORDAINKETA

4. DOKUMENTUA: AURREKONTUA

1. NEURKETAK

2. PREZIOEN TAULAK

3. AURREKONTUAK
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10.ONDORIOAK ETA ONARPEN-PROPOSAMENA

"Gasteiztik Zabalganarako tranbia (Aldaia adarra) zabaltzeko eraikuntza-proiektu" honek bertan
deskribatutako jarduketak behar bezala definitzeko eta baloratzeko behar diren dokumentu guztiak
jasotzen ditu. Beraz, proiektua onartzeko eta dagozkion ondorioetarako proposatzen da.

Bilbao, 2025eko azaroaren 25a.

Proiektua egin duen ingeniaria

Sin.: Juan Pablo Romero Junquera
Bide, Ubide eta Portuetako ingeniaria.

Elkargokide-zk. 26.460
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