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1. INTRODUCCION

En cumplimiento de la legislacion vigente a tal efecto, se incluyen en el presente
Proyecto todos los elementos complementarios necesarios para la correcta puesta en servicio
de la obra.

Este anejo se refiere a los apartados de “Sefalizacion horizontal”, “Sefializacién
vertical”, “Balizamiento” y “Barreras de seguridad”.

2. SENALIZACION HORIZONTAL

Para definir la sefializacidon horizontal, se ha tenido en cuenta la Norma 8.2-IC “Marcas
Viales” de marzo de 1.987 publicada por la Direccién General de Carreteras.

Todas las marcas viales proyectadas seran reflectantes en color blanco, definiéndose
sus formas y caracteristicas en los planos de detalle.

Las marcas viales empleadas son las siguientes:
2.1. DISCONTINUAS

e M-1.7. Separacion entre el carril principal y el carril de entrada, de salida o de
trenzado, en el que normalmente estd prevista una aceleracién o deceleracién
de los vehiculos. Su anchura es de 30 cm
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2.2. CONTINUAS

e M-2.2. Para la separacion de carriles de distinto sentido. Su anchura es de 10
cm

M-2.2
+ 0,1
CALZADA DE DOS O TRES CARRILES
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e M-2.4. Para la separacion de carriles de entra y salida. Su anchura es de 30 cm

M-2 4 @x0,4 EN ViA CON VM>100km/n
00,8 EN VIACON VMSIOOkm /2

3o

e M-2.6. Para delimitacion del borde de calzada. Su anchura es de 10 cm

M-2.6

VIAS CON VM < 100 km/h

a= 0,15 SI ARCEN > 1.5 m
a= 0,10 ST ARCEN « 1,5 m

2.3. TRANSVERSALES

e M-4.1. Limite de detencidn. Fijacién de una linea continua que ningun vehiculo
debe rebasar

M-4.1
—
S R e -

LINEA DE DETENCION

e M-4.2. Linea discontinua dispuesta a lo ancho de uno o varios carriles
indicando “Ceda el Paso”, siendo su anchura de 40 cm. El trazo serd de 80 cm y
el vano de 40 cm

M-4.2

| 0.8 lo.a 0.8 |0.4 08 |04 08 |04 08
k| h | - | - - v
LINEA DE CEDA EL PASO

o
S

e M-4.3. Una serie de lineas de gran anchura, dispuestas en bandas paralelas al
eje de la calzada y formando un conjunto transversal a la misma, indica un
paso para peatones, donde los conductores de vehiculos o de animales deben
dejarles paso. La anchura del paso no debera ser inferior a 4 metros. La
anchura de las lineas es de 50 cm.
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M-4.3 PASO PARA PEATONES

+ Solvo io exoepcion previsto en el texto
[ ] COTAS ENm

2.4. FLECHAS

e M-5.2. Flecha de direccién o seleccion de carril. Dispuesta en los carriles de
incorporacién o principales, indican el movimiento giratorio obligado para los
conductores en una via con velocidad maxima igual o inferior a 60 Km/h:

TIPO LONGITUD (m) | SUPERFICIE (M2)
De frente 5,00 1,20
A la derecha 5,00 1,5037
A la izquierda 5,00 1,5037
De frente o a la derecha 5,00 2,1750
De frente o a la izquierda 5,00 2,1750
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2.5. INSCRIPCIONES

e M-6.4. Simbolo de “STOP”, situado ante una préxima linea de detencién o, si
esta no existiera, antes de la marca de borde de calzada. Indican al conductor
la obligacién de detener su vehiculo ante una prdoxima linea de detencidn o, si
esta no existiera, inmediatamente antes de la calzada a la que se aproxima, y

s
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de ceder el paso a los vehiculos que circulen por esa calzada.

reet
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e M-6.5. Simbolo de “CEDA EL PASO” de 3,6 x 1,2 m (Superficie = 1,434 m2),
situado antes de la linea M- 4.2. de “Ceda el Paso” y a la altura de la nariz en
un carril de aceleracién. Indican al conductor la obligacidon que tiene de ceder
el paso a los vehiculos que circulen por la calzada a la que se aproxima, y
detenerse si es preciso ante la linea de ceda el paso.

2.6. OTRAS MARCAS

M-7.2. Indica la prohibicién de que cualquier vehiculo o animal penetre en esa zona,
con la finalidad de incrementar la visibilidad de la zona del pavimento excluida a la circulacién
de vehiculos e indicar hacia qué lado deberan desviarse los vehiculos para evitar un obstaculo
o para realizar una maniobra de divergencia o convergencia en aquellas vias con velocidad
maxima inferior a 60 Km/h, siendo utilizados los tipo siguientes:

e “A” Circulacion en doble sentido.
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“B”. Circulacion en Unico sentido

“C” Circulacion en sentido Unico.
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MATERIALES

Se utilizardn los siguientes tipos de pintura en las marcas viales anteriormente

Primera aplicacién al término de la obra

0 Pintura acrilica con base de agua, tanto en simbolos e inscripciones
como en el resto de las marcas viales.

Segunda aplicacion al término del periodo de garantia

0 Pintura plastica de aplicacién en frio de dos componentes, de color
blanco en todos los simbolos e inscripciones (apartados de “Flechas”,
“Inscripciones” y “Otras marcas”).

En ambos casos, el caracter reflectante de las marcas viales, se conseguira
mediante la incorporaciébn por premezclado y/o postmezclado, de
microesferas de vidrio a los materiales anteriormente citados.

Las proporciones de la mezcla asi como la calidad de los materiales utilizados en la

aplicacién de las marcas viales, serdn las utilizadas para estos materiales en el ensayo de la
durabilidad, realizado segun lo especificado en el método “B” de la norma UNE 135 200.
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3. SENALIZACION VERTICAL

La sefalizacion vertical tiene por objeto aumentar la seguridad, eficacia y comodidad
en el uso de la carretera, advirtiendo al usuario de la proximidad de algln peligro, dandole la
informacién necesaria para que pueda elegir una direccién sin titubeos, o bien recordandole
algunas prescripciones del codigo de circulacion.

El estudio de la sefializacién a proyectar se ha realizado de acuerdo con la Norma 8.1-
IC “Sefializacién vertical” de la Instruccidn de Carreteras, aprobada por Orden FOM/534/2014,
de 20 de marzo, y todas las disposiciones posteriores vigentes al efecto, acomodando la
nomenclatura de las sefiales y paneles a la recogida en la publicacion del MOPT "Catalogo de
sefiales de circulacion" y la mas reciente "Sefiales de Circulaciéon" (tomo | y 1l) de marzo y junio
de 1992.

Con el fin de aumentar la sencillez y claridad de la sefializacién, se ha empleado el
minimo de sefiales que permitan al conductor tomar las medidas o efectuar las maniobras
necesarias con comodidad, evitando recargarle la atencidén con sefales cuyo mensaje sea
evidente o con sefiales que sélo utilizaria el trafico local, el cual realmente no las necesita.

En los planos de planta se han representado las distintas sefiales proyectadas con su
clave de identificacién.

Sefales de Advertencia de Peligro:

De forma triangular, identificadas en planos mediante la letra “P” seguida de un
numero comprendido entre 1 y 99. El tamano de las sefales utilizadas, asi como su nivel de
reflectancia es el que se expone a continuacion:

e Tamafio de la sefal normal segun 8.1-1.C. (triangular 135 cm) y nivel de
reflectancia Il.

Senales de reglamentacion

De forma circular normalmente (excepto R-1 triangular y R-2 octogonal), identificadas
en planos mediante la letra “R” seguida de un nimero. El tamafio de las sefiales utilizadas, asi
como su nivel de reflectancia es el que se expone a continuacion:

e Tamafio de la sefial normal segtn 8.1-1.C (circular 90 cm) y nivel de reflectancia
1.

Senales de carriles

De forma rectangular, identificadas en planos mediante la letra “S” seguida de un
numero comprendido entre 50 y 63. El tamafio de las sefiales utilizadas, asi como su nivel de
reflectancia es el que se expone a continuacion:
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e Tamafio de la sefial normal segun 8.1-I.C. (rectangular de 135 x 90 cm) y nivel
de reflectancia ll.

Carteles de Indicacion de orientacidon

En el cuadro siguiente se exponen las caracteristicas principales de los carteles de
orientacién, asi como los subgrupos en que se clasifican:

CUADRO RESUMEN DE CARTELES DE ORIENTACION EMPLEADOS

Codigo Altura
! g Clase de basica Fondos Caracteres,
Tipo en
carretera letras cartel orlas y flechas
planos
(Hb)
Autopista,
Autovia o Via 270 Azul Blanco
rapida
Carteles flech Di C ional
arteles flecha ir onve’naona 100 Blanco Negro
conarcén>1,5m
ional
Conve,naona 80 Blanco Negro
conarcén<1,5m
Autopista,
Autovia o Via 400 Azul Blanco
rapida
Orientacid i PRE XX C ional
rientacién/preavisos onve’ncmna 270 Blanco Negro
conarcén>1,5m
C ional
onve’nC|ona 200 Blanco Negro
conarcén<1,5m

*En los carteles flecha se han ajustado sus dimensiones a los estandar definidos en la
Norma 8.1-IC y seran de una Unica pieza de chapa de acero.

Las caracteristicas comunes a los carteles anteriormente citados seran las siguientes:

e Alfabeto: Carretera Convencional (CCRIGE).
e Nivel de Reflectancia: Nivel I

3.1. SENALIZACION VERTICAL EMPLEADA EN EL PROYECTO

A continuacién, se muestran los simbolos de sefiales verticales que se emplearon en el
presente estudio, los cuales deben cumplir los requerimientos establecidos en la normativa
anteriormente indicada.
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R-301 S-13

4. BALIZAMIENTO

Se entiende por balizamiento la utilizacién de determinados elementos facilmente
perceptibles por el conductor, con objeto de destacar determinadas caracteristicas de la via.
En cumplimiento de este apartado se han proyectado los siguientes elementos:

Captafaros adosados a la barrera de seguridad metdlica. En el tronco de la traza, en
ambos margenes de la calzada, cada 4 metros.

(1]
(1]
Captafaro

5. BARRERAS

La definicidon de las nuevas barreras a disponer se ha realizado teniendo en cuenta los
criterios de la “OC 35/2014 Sobre criterios de aplicaciéon de sistemas de contencion de
vehiculos” y las ordenes circulares 18/2004 y 18bis/2008 “Criterios de empleo de sistemas para
proteccion de motociclistas”.

Dado que la velocidad de proyecto de la via es de 40 km/h, el tipo de accidente posible
serd el denominado "Accidente normal".

Segun la OC 35/2014 sobre criterios de empleo de sistemas de proteccién para
motociclistas, en carreteras de calzada Unica con arcén menor o igual de 1,5 m deberd
disponerse de barrera provista de un sistema para proteccion de motociclistas de tipo
continuo, cuando se cumpla alguna de las condiciones siguientes:

En el lado exterior de las alineaciones curvas de radio inferior a 200 m.
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En el lado exterior de las alineaciones curvas en las que la velocidad especifica sea
inferior en mds de 30 Km/h a la alineacion inmediatamente anterior.

Se dispondra de dos tipos de barreras, pretil y bionda. A continuacién, se muestra un
plano indicativo que muestra la ubicacidn del pretil y la bionda y unos detalles de ambos tipos
de barrera.

PLANTA INDICATIVA CON UBICACION DE BARRERAS
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Los tramos de colocacion de barrera de seguridad y el tipo a disponer seran los indicados en
los planos y/o mediciones del proyecto, o cualquier otro lugar de los tramos de carreteras y
caminos afectados por las obras donde se revele necesario por aplicacion de la normativa
antes citada o a criterio del Director de Obra.

La colocacién de las barreras flexibles de seguridad se prevé de forma que el perfil de
sujecidon coincida exactamente con el borde tedrico del arcén. Se solaparan los perfiles en el
sentido de la marcha del carril inmediato (el extremo final del anterior sobre el comienzo del
siguiente) para evitar el efecto cuchillo de este en caso de accidente.

La barrera empleada deberd disponer de marcado CE segun las especificaciones de la
norma UNE EN 1317-5. Cuando la barrera flexible se dispone en terraplén, los postes pueden
ser hincados o cimentados sobre dados de hormigén. Cuando se disponga barrera en muros y
estructuras, los postes irdn soldados a unas pletinas de chapa de acero, anclados a la obra de
fabrica mediante redondos. La banda de doble onda sera de acero galvanizado del tipo AASHO
M-180-60 de espesor 3 mm. Los extremos iniciales de la barrera van enterrados y/o anclados
en un macizo de hormigon.

Se instalardn Captafaros metalicos con lamina reflexiva en la barrera de seguridad,
fijados a la misma mediante el perno de unién de la barrera al poste. Estos Captafaros iran
cada 4,00 m.

6. CARTELES DE ORIENTACION EMPLEADOS EN EL PROYECTO

En el Documento N22 Planos se describe la ubicacion y tipo de sefiales y carteles
dispuestos.
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