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1. DESCRIPCION DEL PROYECTO
1.1. OBJETIVO GENERAL

El objeto del presente Proyecto Constructivo es la definicion de una solucién para el nuevo vestibulo
que elimine el paso a nivel entre andenes, teniendo en cuenta los proyectos preexistentes y
adaptando la propuesta a las nuevas exigencias normativas en sostenibilidad, accesibilidad,
rehabilitacién, economia circular y optimizacion estructural, redactando ademas la documentacion
necesaria para tramitar las autorizaciones pertinentes dada la ubicacion de la estacion.

Se deberan rematar también los trabajos pendientes, a criterio de ETS, que afectan al edificio
histérico, definir las nuevas instalaciones, asi como reformar las existentes que puedan ser afectadas,
y urbanizar el conjunto de edificios del &mbito mediante recorridos accesibles y seguros, eliminando o
mejorando al menos los puntos negros detectados en el entorno.

Asi, la estacion de ETS de Gernika se compondra a futuro del nuevo edificio de servicio de viajeros,
el edificio auxiliar para personal laboral de ETS y Euskotren, andenes y marquesinas y los elementos
de conexién entre andenes compuestos por ascensores Yy escaleras fijas y pasarela elevada.

El presente Proyecto Constructivo recoge y define las siguientes actuaciones que definiran la futura
configuracién y funcionalidad de la nueva Estacion de Gernika de ETS:

1. Disefio y proyecto del Nuevo Vestibulo de Estacion para servicio de viajeros en el andén
direccion Bermeo, lado nucleo urbano de Gernika, al Sur del edificio histérico de estacion y
préximo a la estacion de autobuses.

2. Adaptacion a las nuevas condiciones de accesibilidad, elimindndose el paso entre andenes
dentro de la estacién y adaptando esta nueva disposicion a la normativa de supresién de
barreras arquitectdnicas vigente, mediante el disefio y proyecto de una pasarela elevada
sobre la via y sus correspondientes ascensores adaptados y escaleras fijas.

3. Desmontaje de la marquesina de proteccion de la linea de cancelacion actual situada en las
inmediaciones del edificio histérico para servicio de viajeros y al Sur del mismo.

4. Adecuaciéon del edificio histérico de la actual estacion de Gernika, segun criterios y
requerimientos de ETS.

5. Actualizaciéon de las instalaciones de la estaciéon a la nueva configuracién, incluyéndose
cuadros nuevos y tendidos, iluminacion de estacién y andenes, asi como los demas
elementos necesarios para la puesta en servicio.

Los elementos que formaran parte del sistema estacion futuro y que ya han sido incorporados al
mismo, segln definicion del Proyecto Constructivo redactado por TYPSA en 2016 total o parcialmente

ejecutados, son los siguientes:

1. Nuevo Edificio Auxiliar de la estacion, en el antiguo andén de la estacién direccion Bermeo,
lado nucleo urbano de Gernika, al Norte del edificio historico (construido).

2. Demolicién del edificio con uso de almacén (ejecutado).

RL9285-PC-AN-11-MED-AMB-SOST-D02.docx 1
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3. Adecuacion del edificio historico de la actual estaciéon de Gernika, con la rehabilitacion de la
cubierta, fachadas y carpinterias (parcialmente ejecutado).

1.2. ANTECEDENTES

EUSKAL TRENBIDE SAREA, como responsable del desarrollo del Sistema Ferroviario Vasco,
propone mejorar las instalaciones de la actual estacion de Gernika con una serie de intervenciones,
entre las que se contempla la mejora de la zona de espera, la construccion de una pasarela y
ascensores para cambio de andén y la construccién de un nuevo edificio auxiliar.

Con el fin de tramitar las nuevas actuaciones desde el punto de vista urbanistico y analizada la
normativa del vigente Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) municipal, se deriva que es
necesario tramitar un Plan Especial que recoja y ordene las futuras intervenciones comentadas.

Para ello se redactan los siguientes documentos:

=  Borrador del Plan Especial para la modificacion de la ordenacion pormenorizada del sistema
general ferroviario de Gernika-Lumo. Mayo 2018.

=  Plan Especial para la modificacion de la ordenacion pormenorizada del sistema general
ferroviario de Gernika-Lumo. Documento Ambiental Estratégico. ETS, Marzo 2022.

Con fecha 17 de noviembre de 2020, el Ayuntamiento de Gernika-Lumo complet6 ante el érgano
ambiental la solicitud para la emision del informe ambiental estratégico del Plan Especial para la
Modificacion de la Ordenacion Pormenorizada del Sistema General Ferroviario de Gernika-Lumo
(Bizkaia), en virtud de lo dispuesto en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

La solicitud se acompafié de diversos documentos entre los cuales se encontraba el borrador del Plan
y el documento ambiental estratégico, con el contenido establecido en los articulos 16 y 29 de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre.

En aplicacién del articulo 30 de la Ley 21/2013, con fecha 10 de diciembre de 2020, la Direccion de
Administracion Ambiental del Gobierno Vasco inicié el tramite de consultas a las administraciones
publicas afectadas y a las personas interesadas, con el resultado que obra en el expediente. Del
mismo modo, se comunico al Ayuntamiento de Gernika-Lumo el inicio del tramite.

Asimismo, la documentacién de la que consta el expediente estuvo accesible en la web del
Departamento de Desarrollo Economico, Sostenibilidad y Medio Ambiente para que cualquier
interesado pudiera realizar las observaciones de caracter ambiental que considerase oportunas.

Una vez finalizado el plazo legal de respuesta y analizados los informes obrantes en el expediente, se
constata que el 6rgano ambiental cuenta con los elementos de juicio suficientes para formular el
informe ambiental estratégico, de acuerdo con el articulo 30 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.

Con fecha de 3 de marzo de 2021, se formula el informe ambiental estratégico del Plan Especial para
la Modificacién de la Ordenacién Pormenorizada del Sistema General Ferroviario de Gernika-Lumo
(Bizkaia).
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1.3. CONDICIONANTES AMBIENTALES

En el informe ambiental estratégico del Plan Especial para la Modificacion de la Ordenacion
Pormenorizada del Sistema General Ferroviario de Gernika-Lumo (Bizkaia) se establecen las
siguientes medidas de aplicacién al presente proyecto:

Medidas destinadas a la proteccién de las aguas superficiales y subterraneas:

Todos los usos y actividades que se deriven de las propuestas del Plan Especial, los proyectos
de demolicién y edificacién, los proyectos de urbanizacién y en general cualquier tipo de
actividad derivada del Plan Especial deberd desarrollarse con estricto cumplimiento de lo
dispuesto en la RESOLUCION de 21 de noviembre de 2004, de la Directora de Aguas, por la que
se acuerda la declaracion del Perimetro de Proteccién de la Unidad Hidrogeolégica Gernika para
la proteccion de las captaciones Vega, Eusko Trenbideak y Ajangiz-A (Bizkaia).

Sin perjuicio del resto de disposiciones que se detallan en la citada Resolucién, seran objeto de
cumplimiento, en particular, las regulaciones relativas a la “Zona de Proteccién Inmediata” del
Sondeo Eusko Trenbideak, localizado en el &mbito del Plan Especial. En este sentido debera
respetarse la regulacion de usos y actividades que para esta zona de proteccion inmediata (Zona
1) se establece en la matriz de usos y actividades del Anexo Il de la sefialada Resolucién de 21
de noviembre de 2004, de la Directora de Aguas.

Del mismo modo, para el resto del &mbito del Plan Especial, considerado Zona 2 o “Zona de
Proteccion Fisica”, resultan de aplicacion las regulaciones de usos y actividades de la citada
Matriz del Anexo Il de la Resolucién de 21 de noviembre de 2004 correspondientes a dicha Zona
2.

De acuerdo con lo anterior, y sin perjuicio de otras regulaciones que resulten de aplicaciéon en
virtud de lo dispuesto en dicha Resolucion, los usos edificatorios y la construccion de
infraestructuras y equipamientos que se deriven del Plan Especial estaran sujetos a autorizacion
de la Administraciéon Hidraulica, que sera la que determine las condiciones en las que estas
actividades puedan desarrollarse, en orden a la proteccién del acuifero de Gernika.

Medidas relativas al riesgo de inundacion:

En relaciéon con este riesgo, y sin perjuicio de lo que establezca la administracion hidraulica
competente en la emisién del informe contemplado en el articulo 25.4 del Real Decreto
Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas, el
Plan Especial debera tener en cuenta lo establecido en el capitulo VII del Anexo |. Disposiciones
normativas del Plan Hidrolégico de la parte espafiola de la Demarcacion Hidrografica del
Cantabrico Oriental, aprobadas mediante Real Decreto 1/2016, de 8 de enero y en la normativa
especifica sobre proteccion contra inundaciones del apartado E.2 del Plan Territorial Sectorial de
ordenacion de los rios y arroyos de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco.

En concreto, resulta de aplicaciéon al ambito del Plan Especial lo establecido en el articulo 41 de
la normativa del citado Plan Hidrolégico y en el apartado E.2 del citado Plan Territorial Sectorial,
asi como lo dispuesto en el articulo 14.bis del Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

En relacién con lo anterior, y tal como establece el apartado 2 del mencionado articulo 41 del
Plan Hidrolégico, dado que el ambito del Plan Especial se sitia fuera de la zona de policia del
Dominio Publico Hidraulico y de servidumbre de proteccién del dominio publico maritimo
terrestre, corresponde a las administraciones competentes en materia de ordenacion del territorio
y urbanismo velar por el cumplimiento de las limitaciones a las que hace referencia el apartado 1
del citado articulo 41.
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Medidas destinadas a garantizar la compatibilidad de la calidad del suelo con los usos previstos:

El ambito del plan coincide con un emplazamiento incluido en el inventario de suelos que
soportan o han soportado actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del suelo.
Por lo tanto, conforme a lo indicado en el articulo 23 de la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la
prevencion y correccién de la contaminacién del suelo, en el caso de que tenga lugar alguno de
las circunstancias indicadas en el mismo, el 6rgano ambiental debera declarar mediante
Resolucion de declaracion de la calidad del suelo de acuerdo al procedimiento regulado por la
citada Ley 4/2015, de 25 de junio.

En este sentido, se deberan cumplir las limitaciones de uso que se establezcan en dicha
Resolucién, la cual deberd emitirse con anterioridad a la aprobaciéon definitiva de los
instrumentos urbanisticos que incluyan la ordenacién pormenorizada de la parcela o parcelas
gue soporten o hayan soportado una actividad o instalacién potencialmente contaminante del
suelo o con anterioridad a la modificacién de dichos instrumentos y, preferentemente, en las
fases iniciales de los respectivos procedimientos. No obstante, en el supuesto de que, en el
emplazamiento, en todo o en parte, concurriesen circunstancias que impidieran llevar a cabo las
investigaciones de la calidad del suelo, podr4 procederse a la aprobacion definitiva del
instrumento de ordenacion de que se trate sin la declaracion de la calidad del suelo. En este
caso, dicha declaracién debera emitirse con anterioridad a la aprobacion inicial del Programa de
Actuacién Urbanizadora o, en su defecto, de los proyectos de reparcelacion y urbanizacién del
ambito de gestidn en cuya delimitacion se incluya el emplazamiento.

En todo caso, si en el trascurso de las obras que se ejecuten en el ambito del Plan Especial se
detectaran indicios fundados de la existencia de sustancias contaminantes del suelo, se actuara
segun lo dispuesto para estos casos en la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y
correccién de la contaminacion del suelo.

Medidas relativas al patrimonio cultural:

Por lo que respecta al Patrimonio Cultural, el Plan Especial plantea intervenir en el edificio
histérico de la estacion de Gernika, eliminando los elementos que restan valor patrimonial al
inmueble, por lo que se considera una intervencion positiva desde el punto de vista de la
proteccion del patrimonio cultural. En todo caso, y dado que se trata de un edificio afecto al
conjunto monumental que constituye el Camino de Santiago, resultan de aplicacién las
determinaciones del Decreto 2/2012, de 10 de enero, por el que se califica como Bien Cultural
Calificado, con la categoria de Conjunto Monumental, el Camino de Santiago a su paso por la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, asi como lo previsto en la Ley 6/2019, de 9 de mayo, de
Patrimonio Cultural Vasco.

Sin perjuicio de lo anterior, en cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 6/2019, de 9 de mayo, de
Patrimonio Cultural Vasco, si en el transcurso de las obras se produjera algun hallazgo que
suponga un indicio de caracter arqueolégico, se informara inmediatamente a la Direccién de
Cultura de la Diputacion Foral de Bizkaia, que serd quien indique las medidas que deberan
adoptarse.

Otras medidas preventivas y correctoras:

Por otra parte, entre las medidas que deben tenerse en cuenta durante la fase de desarrollo de las
actuaciones que se derivan de la ejecucion del Plan, seran de aplicacién las relacionadas con las
buenas practicas en obras, ocupacion del suelo, gestion de tierras y sobrantes, la produccion y
gestion de residuos, control de suelos excavados, proteccion de la calidad del aire y de la calidad
acustica destacando entre otras, las siguientes:

El manual de buenas practicas para su utilizacién por el personal de obra contendr4d como
minimo aspectos relacionados con periodos de trabajo, maquinaria, desvios provisionales,
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superficie maxima de ocupacion, la minimizacién de produccion del polvo y ruido, la gestion de
residuos, evitar vertidos de residuos, contaminacién del suelo o aguas por derrames de aceites 0
arrastres de tierras y reduccion de las afecciones negativas sobre el sosiego publico.

= Produccion y gestién de residuos: los diferentes residuos generados durante las obras y
campafa de limpieza se gestionaran de acuerdo con lo previsto en la Ley 22/2011, de 28 de
julio, de residuos y suelos contaminados y normativas especificas que les sean de aplicacion.

= Los residuos de construccién y demolicion se gestionaran de acuerdo con lo estipulado en el
Decreto 112/2012, de 26 de julio, por el que se regula la gestién de los residuos de construccién
y demolicion.

=  En el caso de existencia de residuos y/o elementos con amianto, se estara a lo dispuesto en el
Real Decreto 108/1991, de 1 de febrero, para la prevencién y reduccion de la contaminacién del
medio ambiente producida por el amianto y lo establecido en el Real Decreto 396/2006, de 31 de
marzo, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud aplicables a los
trabajos con riesgo de exposicién al amianto.

=  |os recipientes 0 envases conteniendo residuos peligrosos, cumplirdn las normas de seguridad
establecidas en el articulo 13 del Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento para la ejecucion de la Ley 20/1986, de 14 de mayo, basica de residuos toxicos y
peligrosos, y permaneceran cerrados hasta su entrega a gestor autorizado, evitando cualquier
pérdida de contenido por derrame o evaporacion.

=  |La gestidén de los aceites usados se realizara de acuerdo con el Real Decreto 679/2006, de 2 de
junio, por el que se regula la gestion de los aceites industriales usados.

®  En el caso de producirse, los sobrantes de excavacion generados durante las obras se llevaran a
deposito de sobrantes autorizado y su gestidn se ajustara a la legislacion vigente.

®  Cualquier indicio de contaminacion por la deteccion de tierras sospechosas debera ser
comunicada al Ayuntamiento de Gernika-Lumo y a la Viceconsejeria de Medio Ambiente, en
cumplimiento del articulo 22.2 de la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencién y correccion
de la contaminacion del suelo.

=  Sin perjuicio de las medidas destinadas a la proteccién de las aguas superficiales y subterraneas
detalladas en apartados anteriores, se establecerdn las medidas preventivas y correctoras
durante la fase de obras que sean necesarias, extremando las precauciones, para evitar la
afeccion por vertidos accidentales, especialmente durante las operaciones de mantenimiento de
magquinaria: La superficie destinada a parque de maquinaria de obra y la zona de mantenimiento
de la misma se aislara de la red de drenaje natural. Dispondra de solera impermeable y de un
sistema de recogida de efluentes para evitar la contaminacién del suelo y de las aguas por
accion de aceites y combustibles. No se permitira la carga y descarga de combustible, cambios
de aceite y las actividades propias de taller en zonas distintas a la sefialada.

= Se evitara la ubicacién de acopios de material e instalaciones auxiliares de obra, especialmente
el parque de maquinaria y el punto limpio, en zonas afectadas por las manchas de Inundabilidad
de los diferentes periodos de retorno.

= Ruido en obras: de acuerdo con lo previsto en el articulo 22 del Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, la maquinaria
utilizada en la fase de obras debe ajustarse a las prescripciones establecidas en la legislaciéon
vigente referente a emisiones sonoras de maquinaria de uso al aire libre y, en particular, cuando
les sea de aplicacién, a lo establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que
se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire
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libre (modificado por el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril), y en las normas
complementarias. Asimismo, se respetara un horario de trabajo diurno.

=  Los viales utilizados por los camiones para entrar o salir de la obra, deberan mantenerse limpios,
utilizando agua a presion, barredoras mecénicas o, en su caso, dispositivos de lavado de ruedas
conectados a balsa de decantacion.

=  En las actuaciones de ajardinamiento se potenciaran las actuaciones encaminadas a fomentar la
biodiversidad autdctona, primando criterios de sostenibilidad, y de manera que se reduzca el
riesgo de introduccion de especies invasoras. En este sentido se utilizaran las recomendaciones
y medidas contenidas en la publicacién “Manual para el disefio de jardines y zonas verdes
sostenibles”, elaborado por el Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial y
Vivienda Gobierno Vasco.

®=  En ningln caso se emplearan especies aléctonas con potencial invasor, tales como Fallopia
japonica, Robinia pseudoacacia, Cortaderia selloana, Buddleja davidii Pterocarya x rehderiana...
en las labores de revegetacion y ajardinamiento. Ademas, se deberan adoptar medidas de
control para evitar que los terrenos removidos y desprovistos de vegetacidn constituyan una via
de entrada para especies vegetales invasoras (plantacién y siembra inmediata de superficies
preparadas, proteccion de acopios de tierra vegetal, etc.). Para ello, se establecera un control de
la procedencia y composicién de los materiales de préstamo y la tierra vegetal a emplear en la
revegetacion y el ajardinamiento de las superficies objeto de urbanizacion. Asimismo, se
propondréa la gestién diferenciada de la tierra vegetal que pueda contener propagulos de dichas
especies.

®=  En cuanto a las caracteristicas necesarias para la edificaciéon y construccibn mas sostenible se
deberan considerar las recomendaciones de la “Guia de Edificacion Ambientalmente Sostenible
para la vivienda en la CAPV”, con objeto de potenciar el ahorro y la eficiencia energética de los
edificios y el impulso de las energias renovables. Dichas medidas deberan incidir en, al menos,
los siguientes aspectos:

o Materiales. Reduccion del consumo de materias primas no renovables.

o Energia. Reduccién del consumo de energia y/o generacidbn de energia a partir de
fuentes no renovables.

o Agua potable. Reduccién del consumo de agua potable.

o Aguas grises. Reduccién en la generacion de aguas grises.

o Atmoésfera. Reduccion de las emisiones de gases, polvo, de calor y luminicas.
o Calidad interior. Mejora de la calidad del aire interior, del confort y de la salud.
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2. ANALISIS AMBIENTAL

En este apartado se incluye una descripcibn somera de los recursos del medio natural y
socioeconomico existentes en el pasillo estudiado por la ocupacién de la obra.

2.1. CLIMATOLOGIA

De las tres regiones climéticas en las que se puede dividir el territorio del Pais Vasco, el ambito de
estudio se enmarca dentro de la denominada Vertiente Atlantica. En esta zona el clima es de tipo
mesotérmico, moderado en cuanto a las temperaturas, unos 14° C de temperatura media anual, y
muy lluvioso debido a la influencia del factor orogréfico.

Para una caracterizacién climéatica mas detallada del &mbito del proyecto se utilizan los datos de la
estacion meteorolégica de Diputacion localizada en Muxika, a 3 km de Gernika, una altitud de 21 my
una superficie de la cuenca de Oka de 31,56 km2,

ESTACION ALTITUD X-UTM Y-UTM

OKO01 21m 525326 4793011

En cuanto al régimen térmico cabe indicar, como datos caracteristicos, el valor de la temperatura
media es de 13.8° C, la temperatura maxima es de 41,5° C (04/08/2003) y la temperatura minima se
sitda en -7.9° C (25/12/2001).

Las temperaturas medias mensuales mas altas se registran en el mes de Agosto (20,1 °C),
ligeramente superiores a las de Julio (19,7° C). Mientras que a partir del mes de Octubre se produce
un notable descenso de las temperaturas medias (15,5° C), que alcanzan su valor minimo en el mes
de Febrero (8,2° C).

La precipitacion maxima mensual varia entre los 27,10 mm de Julio y los 108,60 mm, en Septiembre.
En cuanto a la distribucién de las precipitaciones a lo largo del afio, el invierno es la estacién en la
que las precipitaciones registradas son mayores. Mientras que es en verano, cuando se registran
valores inferiores.

2.2. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA
2.2.1. Marco Geoloégico

Geoldgicamente, la zona de estudio se sitla en las estribaciones occidentales de los Pirineos, dentro
de la Cuenca Vasco — Cantdbrica. Los materiales aflorantes mas antiguos son de edad tridsica y
sobre ellos se dispone una serie continua que abarca desde el Jurasico hasta el Terciario y que esta
recubierta en parte por sedimentos cuaternarios.

Desde el punto de vista geolégico (ver figura 1), el area de Gernika se sita al Norte del Sinclinorio de
Bizkaia, una estructura de grandes dimensiones cuyo plano axial atraviesa toda la provincia de NW a
SE. Asociadas a esta estructura principal aparecen numerosas estructuras menores, como es el caso
del Anticlinal de Gernika.

RL9285-PC-AN-11-MED-AMB-SOST-D02.docx 7



PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL NUEVO VESTIBULO DE LA ESTACION DE GERNIKA e
DE LA LINEA AMOREBIETA-BERMEO DE ETS

TYPSA

ANEJO 11. INTEGRACION AMBIENTAL Y SOSTENIBILIDAD

A favor del eje de dicho anticlinal aparecen en superficie materiales de edad Triasico superior,
formados basicamente por arcillas abigarradas y ofitas, que intruyen en los materiales mas modernos
llegando a la superficie.

Geomorfolégicamente, Gernika se enmarca en la llanura de inundacion fluvial del rio Oka, el cual
discurre al Este del nicleo urbano. Concretamente, se encuentra en torno a la transicion con la zona
estuarina del mismo, que conforma la ria de Urdaibai, de direccion N-NW. El valle fluvial-estuarino a
esta altura es estrecho, con laderas escarpadas de hasta 250 metros de desnivel, siendo los relieves
mas importantes los macizos karsticos de edad Cretacico inferior.

MAPA DE SITUACION
KOKAPEN-MAPA
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Figura 1. Mapa geoldgico de situacion.
2.2.2. Estratigrafia

En el entorno del area investigada aparecen litologias de edad Triasico Superior (Keuper),
compuestas en su totalidad por ofitas altamente meteorizadas. La edad de los materiales aumenta a
ambos lados del eje del Anticlinal de Gernika formando una serie continua desde el Jurasico hasta el
Eoceno, siendo predominantes las litologias del Cretacico. Estos materiales pertenecen al sector
Gernika de la Unidad estratigréafica de Oiz.

Ademas, en el entorno de Gernika, aparecen a pie del valle numerosos depdsitos bien desarrollados
de suelos y terrazas aluviales, coluviales, asi como depdsitos antropogénicos.

A nivel local, el sustrato rocoso que aparece en la zona de estudio pertenece en su totalidad al Trias y
dado su caracter aléctono, no se incluye en ninguna unidad geoldgica. Por encima y recubriendo a
estos materiales aparece un espesor elevado de materiales cuaternarios (rellenos antrépicos y suelos
de origen aluvial).
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A continuacion, se describen detalladamente las caracteristicas de las litologias mas relevantes,
empezando por las mas antiguas hasta las mas modernas:

Los materiales observados en la zona de estudio los siguientes:

e Ofitas del Triasico (Facies Keuper).

¢ Arcillas abigarradas y yesos del Triasico (Facies Keuper).
e Brecha caliza del Triasico (Facies Keuper).

e Suelos aluviales.

e Rellenos antropogénicos.

Ademas, se en los alrededores se encuentran materiales del Jurasico, Cretacico Inferior, Cretacico
Superior y Terciario.

2.2.3. Lugaresy Areas de interés Geoldgico

Segun la informacion disponible en el visor de Geoeuskadi, en el ambito de estudio se localiza el
siguiente lugar y area de interés geoldgico (LIG):

- LIG 13: Anticlinal de Gernika
2.2.4. Hidrogeologia y Vulnerabilidad de Acuiferos

Desde el punto de vista hidrogeolégico, se pueden diferenciar la formacion Tridsica (brechas
calcareas) de los recubrimientos cuaternarios (rellenos antrépicos y suelos aluviales).

La permeabilidad de estos materiales es una permeabilidad media por porosidad por lo que la
vulnerabilidad de sus acuiferos es alta.

Se encuentra dentro del registro de zonas de Interés Hidrogeolégico de la Biosfera de Urdaibai.

La masa de Aguas Subterraneas es la de Gernika (c6digo ES017MSBTES111S000042). En el PTP
Gernika-Markina, la zona se localiza dentro del Perimetro de Proteccién de la Unidad Hidrogeolégica
de Gernika.

Mediante la Resolucién de 21 de noviembre de 2004, de la Directora de Aguas, se acuerda la
declaracion del Perimetro de Proteccion de la Unidad Hidrogeoldgica Gernika para la proteccion de
las captaciones Vega, Eusko Trenbideak y Ajangiz-A (Bizkaia). (BOPV num. 66, 8 de abril de 2005).
Este documento regulatorio establece que deben adecuarse a las siguientes medidas y directrices
para su proteccién:

a. Respeto del Perimetro de Proteccion de la Unidad Hidrogeoldgica Gernika- Lumo.

b. Control de las actuales condiciones de uso y actividades en las areas de recarga de acuiferos, asi
como de las que se pretenda implantar en el futuro.

c. Exigencia de la garantia de inocuidad para cualquier intervencion dentro de las areas altamente
sensibles a la contaminacion de las aguas subterraneas, determinadas en el Mapa de Vulnerabilidad
a Acuiferos

d. Regulacién y control adecuado de las extracciones de agua para evitar tanto la sobreexplotacién,
como el forzamiento en exceso de los acuiferos.
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e. Evaluacion de las necesidades de consumo de agua en la previsién de la implantacién de cualquier
actividad. f. Mantenimiento y mejora de las redes de abastecimiento para evitar pérdidas
innecesarias. g. Fomento de consumos sostenibles, incluso mediante campafas de informacion y
concienciacion ciudadana, asi como, en su caso, penalizando econémicamente el consumo excesivo.

El objeto de esta Resolucion es la preservacién de las captaciones de agua subterranea de la Vega
de Gernika, preservando su cantidad y calidad, de manera que se garantice la disponibilidad y
caracteristicas del agua subterranea una de las principales fuentes de abastecimiento de agua de la
comarca de Gernika-Bermeo, un area con una poblacion préxima a 40.000 habitantes (gestionadas
por el Consorcio de Aguas de Busturialdea), que llega a cubrir mas del 30% de la demanda en
situaciones de estiaje.

En el Término Municipal de Gernika-Lumo se identifica una «Zona 1 o0 Zona de proteccion inmediata»
en torno a los sondeos existentes (Sondeo Eusko Trenbideak y Sondeo Vega) en la zona de
materiales detriticos del rio Oka. Su objetivo es proteger la captacion y sus instalaciones frente a las
inclemencias climatoldgicas, animales y desaprensivos, asi como impedir los vertidos e infiltraciones
directas a través del contacto obra de captacion-terreno.

Asi mismo, el &mbito se encuentra incluido en diferentes tipologias del Registro de Zonas protegidas
del Plan Hidrologico: es parte de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai y el estuario de Oka se
considera area de captacion de zona sensible.

2.3. HIDROLOGIA

El ambito de estudio se localiza, dentro de la cuenca del rio Oka. Se encuentra situado a una
distancia de aproximadamente 285 metros del rio Oka que bordea longitudinalmente el municipio de
Gernika — Lumo.

El estado ecoldgico de las aguas del rio Oka a su paso por Gernika es malo, su estado quimico no
alcanza el bueno y su estado bioldgico es también malo.

El rio Oka a su paso por Gernika-Lumo constituye el Area de Riesgo Potencial Significativo por
Inundacion (ARPSI) Gernika ES017-BIZ-OKA-01 incluido en el Grupo I.

El Plan de Gestién del Riesgo de Inundacién 2015-2021 (PGRI) de la Demarcacion Hidrogréfica del
Cantabrico Oriental contempla actuaciones estructurales para este ARPSI en el horizonte del Plan,
utilizando como objetivo de defensa el periodo de retorno de 100 afios.

En este sentido, con objeto de avanzar en la materializacion de las actuaciones contempladas en el
PGRI, en febrero de 2019 el Ayuntamiento de Gernika y URA suscribieron un Convenio de
colaboracién para la prevencion de inundaciones en la cuenca del rio Oka.

De este modo, en el marco del citado convenio, coincidiendo con el vial que pretende ejecutar el
Ayuntamiento en Bekoibarra para dar continuidad a la ¢/ Bekoibarra comunicandola con la ¢/ Aldape,
se prevé la construccion de un murete de hormigdn de un metro de altura en el borde exterior entre la
acera y el rio, asi como la sustitucion de las actuales barandillas metalicas por muros de proteccion
en el tramo comprendido entre los puentes San Bartolomé y Renteria.

Si bien tras la realizacion de las obras previstas en el PGRI se reducira sustancialmente el riesgo de
inundabilidad de la zona, hasta que dichas actuaciones no sean materializadas y se compruebe la
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situacion de inundabilidad resultante, debe utilizarse la situacién actual como referencia a la hora de
cumplir con las limitaciones a los usos del suelo en las areas inundables. En concreto, los articulos 40
y 41 del anexo 1 del vigente Plan Hidrolégico (Real Decreto 1/2016, de 8 de enero) Asi como las
determinaciones del apartado E.2 del Plan Territorial Sectorial (PTS) de Ordenaciéon de Rios y
Arroyos de la CAPV.

Analizando el &mbito de actuacidn se observa que la estacion de Gernika esta afectada por el riesgo
de inundabilidad del rio Oka. Aproximadamente el 70% de la zona de la estacion se sitla en la Zona
de Flujo Preferente (en adelante ZFP), y la totalidad del ambito seria inundable por las avenidas de
100 afios (T100).

Figura 2. Mapa de Inundabilidad

En lo que respecta al ambito, que se encuentra en situacién basica de urbanizado y esta dentro de la
ZFP, teniendo en cuenta los establecido en los articulos 40.2 y 40.3 de la normativa del citado Plan
Hidrologico, se informe que no podran disponerse instalaciones de aparcamientos de vehiculos en
superficie, ni garajes sobre rasante en los bajos del edificio.

Ademas, las edificaciones o los usos que sobre estos suelos se dispongan no podran incrementar de
manera significativa la inundabilidad del entorno, ni condicionar las posibles actuaciones de defensa
contra las inundaciones del nicleo urbano.

En el resto de la zona inundable del citado &mbito de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 40.4 del
Plan Hidroldgico, relativo a los usos situados en zonas inundables exteriores a la Zona de Flujo
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Preferente y ubicados en suelos en situaciébn basica de suelo urbanizado, no se autoriza la
construccion de garajes subterraneos y sotanos.

En la zona inundable tampoco podran ser autorizados acopios de materiales o residuos de todo tipo.

Respecto al registro de zonas protegidas, se encuentra dentro de las zonas vulnerables a la
contaminacién por nitratos.

Los puntos de agua cercanos a la obra son dos piezémetros de Eusko Trenbideak que no se utilizan,
dos sondeos de explotacidon de pequefio diametro y un sondeo supramunicipal para abastecimiento.

Piezbmetro sin uso "Eusko Trenbideak, Gemika-10"

“Eisko Trenbideak, Gernika-10" erabilf gabeko
piezometroa

Sondeo de explotacin de pequefio didmetro sin
uso, "Eusko Trenbideak, Vega V™

“Eusko Trenbideak, Vega IV erabill gabeko
diametro bikiko esplorazio 2ulagailua

Sandeo de explotacién de pequeiio didmetro para
uso industrial "Dalia”

Puntos de agua - Ur puntuak

- |B| sondeo supramunicipal para abastecimients "Eusko
@ trenbideak”

“Eusko trenbideak” udaiaz gaindiko hornidura
2ulagailua

Piezémetro sin uso "Estacion, Gernika-9"

“Estacidn, Gernika-5" erabill gabeko piezometroa

Zona sensible: Estuario del Oka
Codigo masa: ESQ17MSPFES111T046010-20
Cdigo zona sensible: ESCAE38

0 @€ @ @ O e

Figura 2. Puntos de agua

Las captaciones objeto de proteccion son los sondeos Vega (coordenadas UTMX 526667, UTMY
4795761), Eusko Trenbideak (coordenadas UTMX 526448, UTMY 4796112) y Ajangiz-A
(coordenadas UTMX 526893, UTMY 4795389).

— Zona 1 0 Zona de Proteccion Inmediata.

— Zona 2 0 Zona de Proteccion Fisica.

— Zona 3a o0 Zona de Recarga Proxima.

— Zona 3b 0 Zona de Recarga Alejada.

La Zona 1 definida para el sondeo Eusko Trenbideak constituye un poligono cuadrangular de 27 m2,
coincidente con el terreno objeto de cesion de uso efectuado por Eusko Tren / Ferrocarriles Vascos
en 2000 al Consorcio de Aguas de Busturialdea. Esta superficie coincide con la calificada por el Plan

General de Ordenacién Urbana de Gernika-Lumo como Sistema General de Abastecimiento de Agua
(SGAA).
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La zona 1 no se ve afectada por el presente proyecto y sélo se ve afectada la zona 2.

El objetivo principal de la zona 2 es impedir que se produzcan invasiones fisicas incontroladas del
acuifero y, consecuentemente, conexiones hidraulicas preferenciales entre la superficie y el mismo,
con el fin de proteger al acuifero jurasico de la entrada de contaminantes desde el exterior. Un
segundo objetivo es garantizar la cantidad del recurso en las captaciones. Teniendo en cuenta el
objetivo principal de esta zona, su delimitaciébn se ha efectuado siguiendo el contorno de los
afloramientos de los materiales cuaternarios de la Unidad Hidrogeoldgica Gernika

La regulacion de usos y actividades del Perimetro de Proteccion de la Unidad Hidrogeoldgica Gernika
se establece mediante una matriz de doble entrada en la que se reflejan filas de usos y actividades,
agrupados en diferentes categorias, y columnas correspondientes a las diferentes zonas de
proteccion.

En esta matriz, que conforma el anexo Il de la resolucién, los usos y actividades se clasifican en:

1.— Usos no regulados por las determinaciones del perimetro en determinadas zonas de proteccion.
Aparecen con el simbolo «+» en la matriz de regulacion.

2.— Usos condicionados. Usos permisibles dentro de las zonas de proteccion de modo supeditado al
cumplimiento de aquellas condiciones, especificas para cada uso o actividad, que garanticen la
minimizacién del riesgo de contaminacion de las aguas.

Los condicionamientos se implementaran de tres formas distintas:

— Uso o actividad supeditado a autorizacion de la administracion hidraulica (Texto Refundido de la
Ley de Aguas, 56.3; Reglamento del Dominio Publico Hidraulico 173.1) independientemente de
cualesquiera otras autorizaciones de otras administraciones. Aparecen con la letra «A» en la matriz
de regulacion.

— Uso o actividad autorizado por la administracion sectorial competente, supeditado a informe
preceptivo y vinculante de la administracion hidraulica (Reglamento del Dominio Publico Hidraulico,
173.5-6). Aparecen con las letras «lpv» en la matriz de regulacion.
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e

— Uso o actividad autorizado por la administracion sectorial competente, supeditado a informe
preceptivo y no vinculante de la administracion hidraulica (Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico, 173.5-6). Aparecen con las letras «Ip» en la matriz de regulacion.

En cualquier momento, la administracion hidraulica podra requerir al promotor de la actividad un
informe hidrogeoldgico, elaborado por un profesional competente, en el que se recojan las medidas
implementadas en el proyecto para garantizar la minimizacion de riesgo de afeccion a las aguas
subterraneas, tanto en lo que se refiere a su calidad como a su cantidad.

3.— Usos prohibidos. Aparecen con el simbolo «-« en la matriz de regulacion. La exclusion de
actividades en las zonas de proteccién se establece Unicamente cuando:

— Se considera que los usos son incompatibles con la garantia de mantenimiento de la calidad y de la

cantidad de las aguas.

Use o Aatividad Zovia || Foma 2 Zona 3a | Lona 3b
Actividades agrapecwarias y forestales
Instalaciones de depisive v distribuciin de ferridizantes v prodwctes fireanitarios Ipw I +
Abonado futensivo (1] A A +
Absnads ylo ricge con agwas residwales o fodor de deparadera Ifn I Ipw
Urilrzaciin intensiva de productos fivesamitarios (2) - A A +
Aprovechamientor gawaderar intensiver (3) A A -
Tratamientos seasanitarios desparasitadores controlados - A 4
Uro de productas fitaranitarios o explotaciones forertales - Ip I
Divewajes con frwes agrivelas A v 4
Actividad indwsirial y extractiva
Tnstalacione industviale y miveras suscepeibles de gewerar vertidos regulares
o aictdentaler (4) A A A
Explocaciome mineras a ciels abierte - - I Ipw
Explotactomer mineras subtervdneas - - I 1w
Ures y actividades edificarorias
Incervenciones constructivas qie Sapongan excavacion, imolayende edificacione
cour esting imdusteial, vesidencial v agropecuario - A + +
Grarrajes subterradnens A + +
e
Divewnafes geordemioos A + +
Infraestructaras ¥ equipamienios
N Vias de rramiporte [duiopiitas, auterias, carveferds y ferrocarriier) | = I A I A +
.T#n'rfa . A + +
Cemenieriog - I Ipy +
Estactomes de servicie - A +
Divagados, encanzamientas y cortas de rios A A A
Lanjas pava (e eléctrivas y redes de comunicacian sotervadas A + -
Instalacione témicas de servicios de cardoter we liweal tipe B (5) A + -
MNweros pozos de capiacion A A A
Captaciomer superficiafes e Dominio Pablico Hidrdulios A A A
Tratamiento, vertics, almacensmiento y transporce de residwss y
sertanicias peliprasas
Estacrones deparadovas de agras vesiclirales ¥ extaciones de bonsbeo wiociadas I Ife
Verteadern comtrolads de inertes & imertizados - Ipe +
Vertedern comtrolads de revidwor silides wrbames y similare - Ipe -
Verteadern comtrolade de residuor industriales - - Ipw
Vertedern controdads de residuor radiactives - - -
Pozor megros, fosas sépticas y balvas de depuracidn bioldpica A A A
Colectores de sanesmienio - Ip Ipe Ipe
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(A) Uso o actividad sujeta a autorizacién de la Administracion Hidraulica (Ley de Aguas, 56.3;
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, 173.1)

Por lo que sera necesario la autorizacion preceptiva antes del comienzo de las obras.
2.4. ESPACIOS DE INTERES NATURALISTICO Y HABITATS

A pesar de que Gernika-Lumo se encuentra dentro de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai (RBU)
(ES213001), SEGUN EL Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG), el ambito se localiza en Zona de
Ordenacion sujeta al Planeamiento Urbanistico (OPUM), por lo que queda supeditada a las
determinaciones de dicho planeamiento.

Por otro lado, el ambito de estudio queda fuera de otros espacios de interés naturalistico, ni
pertenece a la Red Natura 2000.

En cuanto a los Habitats de Interés Comunitario, aquellos cuya distribucién natural es muy reducida o
ha disminuido considerablemente en el territorio comunitario, asi como los medios naturales
destacados y representativos de una de las seis regiones biogeogréficas de la Unién Europea
(Directiva 92/43/CEE), cabe sefialar que en el ambito de estudio no se presenta ningun habitat de
este tipo.

2.5. VEGETACION

2.5.1. Vegetacion potencial

La vegetacion potencial del &mbito del proyecto es la Aliseda Cantabrica.

- Serie fluvial cantabro- vascénica septentrional y ovetense litoral de los bosques de alisos
(Hyperico androsaemi-Alno glutinosae sigmetum). El dosel arbéreo, formado casi en exclusiva por
alisos, con algun fresno (Fraxinus excelsior) y algin sauce (Salix atrocinerea), es denso.

Los estratos subarbéreos estan desarrollados con profusién a causa de la abundancia en agua y
nutrientes del suelo sobre el que vive la aliseda. El elemento arbustivo es numeroso y abundante, con
muchas especies espinosas que hacen penoso el transito por ella. Las lianas también son
abundantes, con gran participacion de la hiedra que trepa por muchos de los troncos. Por debajo, hay
un rico estrato herbaceo en el que destacan los carices gigantes y numerosos helechos, entre
muchas otras especies.

2.5.2. Vegetacion actual

La vegetacién actual del ambito de estudio es ruderal- nitréfila ya que se encuentra en un entorno
totalmente urbanizado.

En la plaza de la Estacién existe una zona ajardinada con arboles ornamentales plantados de forma
individual en parterres. Existen otras dos zonas verdes conformadas por estrato herbaceo y pies de
arboles ornamentales aislados.

2.6. FAUNA

El &mbito de la obra es un entorno urbano por lo que no existe fauna de interés.
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En el ambito del proyecto no existe fauna amenazada con plan de gestién aprobado, ni nos
encontramos dentro de Natura 2000. Tampoco estamos dentro de corredores ecolégicos.

2.7. PATRIMONIO CULTURAL

En la actualidad, el edificio mas importante del sistema estacién de Gernika es el de servicio de
viajeros, que recoge los usos de gestion ferroviaria y de usuarios en planta baja, estando la primera
planta sin actividad actualmente. En el pasado los espacios que se alojaban en la primera planta
estaban destinados a vestuarios, salas de descanso y oficinas para el personal laboral de ETS y
Euskotren. Al entrar en servicio el nuevo edificio auxiliar de la estacion estos usos fueron trasladados
a éste, quedando liberados los espacios correspondientes del edificio histérico.

En su planta baja se realiza la gestién y transferencia de viajeros. Sus 190 m?2 incluyen un vestibulo
gue acoge las expendedoras de titulos de viaje, una sala de atencién al publico, una oficina para el
técnico de red de ETS, un pequefio office, escalera de acceso a la segunda planta y un local
dedicado a bar de la estacién, actualmente cerrado, en el extremo Norte, independiente del uso
ferroviario.

En la primera planta, con 100 m? aproximadamente, se tiene la sala de descanso para trabajadores
de Euskotren, el servicio y vestuario femenino y dos servicios y vestuarios masculinos, para personal
de ETS el de mayor superficie y para personal de Euskotren otro de dimensiones més reducidas.

Vista de la fachada principal del edificio histérico de servicio de viajeros de la estacion de Euskotren de Gernika,
tomada desde la Plaza de la Estacion.
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Vista de la fachada lado vias del edificio histérico de la estaciéon de Gernika tomada desde el andén sentido

Bilbao. Se observa el cierre parcial del antiguo andén y las puertas de acceso al mismo desde las dependencias
de atencion al publico y del técnico de red de ETS.

Vistas generales del vestibulo de estacion.

Las dependencias de la primera planta han dejado de ser usadas al ser trasladados los usos al nuevo
edificio auxiliar de la estacion.

RL9285-PC-AN-11-MED-AMB-SOST-D02.docx 17



PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL NUEVO VESTIBULO DE LA ESTACION DE GERNIKA e ;’f
DE LA LINEA AMOREBIETA-BERMEO DE ETS /

TYPSA

ANEJO 11. INTEGRACION AMBIENTAL Y SOSTENIBILIDAD

El Decreto 2/2012 de 10 de enero del Boletin Oficial del Pais Vasco califica como Bien Cultural
Calificado, con la categoria de conjunto Monumental, el Camino de Santiago a su paso por la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

El edifico histérico de la estacién de Euskotren de Gernika es considerado como inmueble afecto al
Camino de Santiago con clasificacién de Proteccion Media, segun se recoge en el Listado 3.2.-
Proteccion Media del ANEXO |V del citado Decreto 2/2012.

2.8. PLANEAMIENTO URBANISTICO Y ORDENACION DEL TERRITORIO

2.8.1. Planeamiento urbanistico

En este apartado se analizan las figuras de planeamiento urbanistico municipal vigentes en el término
municipal de Gernika-Lumo, que es el Plan General de Ordenacién Urbana del 27 de marzo de 2000.

Actualmente se ha sometido a informacién publica el documento de avance de la revision del PGOU
con fecha de septiembre de 2019.

La zona de actuacién se encuentra catalogada dentro de la ordenacién como sistemas generales,
infraestructuras de transportes y comunicaciones y en el documento de avance se mantiene.

Informacién X

| sistemas Generales

}o-\ deT y C icaci Il DCBHCJ,“

NOMBRE:

SUBTIPO: 14

TOT_MUN: 4,27

CODIGO: 48046
MUNICIPIO: GERNIKA-LUMO
| SUP_TM: 853
POBLACION: 16528 ‘

AFUN:
AFUN_EU:
COMARCA:
COMARCA_EU:

Gernika-Markina
Busturialdea-Artibai

Gernika-Bermeo

Gernika-Bermeo

TH: BIZKAIA 4
DOC_PLA: P.G.O.U.

DOC_PLA_EU: HAPO

APROB: Aprobacién definitiva
APROB_EUS: Behin-betiko onarpena
FECHA: 1999

NOTAS: i/
NOTASEUS:

TH_EU: BIZKAIA
POBLACIONH: 7923
POBLACIONM: 8605
COD_IDEN: 48046
LENGTH: 6930,210749
U1l.udal_snu_sg_10000.AREA: 42671,3035

2 e 4

< 1det > R

P.G.0O.U de Gernika - Lumo
2.8.2. Plan Territorial Sectorial Agroforestal de la C.A.P.V.

El Plan Territorial Sectorial Agroforestal se encuentra aprobado inicialmente mediante la Orden de 10
de enero de 2005 del Consejero de Agricultura 'y Pesca (BOPV nim. 18, de 27 de enero de 2005).

Entre los principales objetivos particulares planteados por este PTS se encuentran los siguientes:
concretar el panorama rural actual, crear un modelo territorial que plantee la planificacion desde
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criterios rurales, unificar criterios y conceptos en la calificacion del suelo adoptada por las Normas
Subsidiarias de los municipios y compatibilizar la proteccién agraria con la ambiental.

El PTS agroforestal se centra en la ordenacion en el Suelo No Urbanizable (SNU) de los usos
agrarios y forestales, fundamentalmente, si bien puede establecer restricciones para otro tipo de usos
que pongan en peligro la supervivencia de las tierras de mayor valor para el desarrollo de aquellos
usos.

El dmbito estudiado para el acondicionamiento de la estacién de Gernika afecta a la categoria del
PTS Agroforestal Reserva del Urdaibai.

2.8.3. P.R.U.G. de Urdaibai

La zona de actuacion pertenece al Sector VI.- Valle de Gernika-Mundaka, subsector terrenos
emergidos cota superior a los 5 m, unidad 18, Valle de Arteaga — Gernika, en la mitad sur.

Dentro del PRUG, el suelo esta clasificado como Suelo a Ordenar por el Planeamiento Urbanistico
(O.P.U.), el cual segun el articulo 59 del PRUG, “constituye aquellos suelos que a la entrada en vigor
de la Ley 5/1989 de Proteccion y Ordenacion de la Reserva de la Biosfera de Urdaibai, estaban
clasificados como urbanos, urbanizables o aptos para urbanizar con arreglo a la legislacion
urbanistica, y aquellos que a pesar de su naturaleza rustica son susceptibles de ser clasificados como
suelos urbanos, urbanizables o aptos para urbanizar, con arreglo a la misma. Aparecen grafiados
como tales en la cartografia del presente Plan Rector.

La modificacién de estas areas se podré realizar a través del procedimiento previsto al efecto, en el
articulo 11.”

El articulo 11 hace mencién al aumento o reduccion de las superficies que implique modificaciéon de
las O.P.U. o la implantacidn de nuevas infraestructuras de servicio o equipamientos comunitarios.

En el caso de este proyecto, no implica la modificacion de las &reas de sistemas previstas en el
planeamiento urbanistico ya que el proyecto supone una remodelacién de la estacion existente y
acondicionamiento de sus instalaciones.

2.9. PAISAJE

Para el analisis del paisaje en el ambito de estudio se han consultado los catalogos que se indican a
continuacion, todos ellos disponibles en la pagina web del Departamento de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio del Gobierno Vasco.

- Hitos Paisajisticos: no se ha localizado ninguno en el ambito de estudio, el mas préximo es “la
Iglesia de San Pedro de Lumo”, situada a 1,5 km.

- Catélogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes: el &mbito de estudio se localiza dentro de
este catalogo como la zona de Urdaibai.

- Paisajes de influencia marina: no se ha localizado ninguno en el &mbito de estudio.
- Espacios de interés naturalistico: no se ha localizado ninguno en el &mbito de estudio.
- Cuencas Visuales Catalogadas: no se ha localizado ninguna en el @mbito de estudio.

- Inventario de Paisajes Singulares y Sobresalientes: no se ha localizado ninguno en el ambito
de estudio.
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- Unidades del paisaje: se cataloga como urbano en dominio antropogénico.

Unidades del paisaje

2.10. SUELOS CONTAMINADOS
2.10.1. Introduccion

La Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y correccion de la contaminacion del suelo (BOPV
nam. 123, de 2 de julio de 2015) tiene por objeto la proteccion del suelo de la Comunidad Auténoma
del Pais Vasco, estableciendo el régimen juridico por el que se regulan los suelos contaminados y
alterados en esta Comunidad Auténoma. Con ello, se pretende prevenir las alteraciones que pueda
sufrir el suelo en sus propiedades quimicas por motivo de las actuaciones antrépicas, y su incidencia
sobre el medio ambiente y la salud de las personas. Ademas, el Real Decreto 165/2008, de 30 de
septiembre, establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los
criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados.

Las actuaciones ligadas al nuevo vestibulo de viajeros de la estacion de Gernika se ubican en un
area dentro del dominio ferroviario de ETS, que forma parte del actual sistema de estacion de
Gernika, que no forma parte de las areas catalogadas por soportar o haber soportado actividades
potencialmente contaminantes del suelo.

Estas areas catalogadas se circunscriben a edificio de cocheras, aparcamiento al norte del mismo y
subcentral eléctrica de traccién al norte del aparcamiento. Adicionalmente, se afiade la via mago en
situada en la fachada oeste del edificio de cocheras y el tramo de andén direccion Amorebieta
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comprendido entre fin de andén y fachada sur de la cochera. En este tramo de andén se ubica la
marquesina existente en el mismo.

i

Planta de parcelas potencialmente contaminadas y ubicacion del nuevo vestibulo de la estacion

Por tanto, no se afectara a ninguna parcela catalogada en la construccién del nuevo vestibulo de
estacion.

2.10.2. Aspectos generales

Cuando se lleven a cabo trabajos de excavacion de un volumen inferior a 500 m3, ligados a la
actuacion en fase de definicion y proyecto, dentro de los limites del &mbito ferroviario de ETS y con la
actividad en activo, no es necesario iniciar el procedimiento de declaracién de calidad del suelo y se
recomienda realizar en fase de obra la notificacion de las actuaciones a realizar, que consistira en lo
siguiente:

= Comunicacion de las obras al érgano ambiental a enviar por el Promotor.

= Caracterizacibn de los materiales a excavar, y determinacién por parte de la entidad
ambiental acreditada del tipo de gestion a realizar con el suelo a excavar.

®= Una vez se haya ejecutada la excavacion y la gestion externa de los materiales excavados,
se redactara por la entidad acreditada un informe que contendra todas las tareas realizadas y
los documentos de aceptacion y gestion de todos los materiales, que se debera presentar a
Gobierno Vasco.

El volumen de excavacién en la fase actual de desarrollo del proyecto se puede estimar del orden de
los 500 m3.

Con el objetivo de determinar la gestion adecuada para el material excavado se debera tomar
muestra del mismo y las analiticas realizadas se deberan comparar con la siguiente legislacion de
cara a su gestion en vertedero autorizado:

= Decreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante
el depdésito en vertedero y la ejecucion de los rellenos.

=  Orden AAA/661/2013 por la que se modifican los anexos I, Il y Il del Real Decreto 1481/2001,
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de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito en
vertedero.

2.10.3. Conclusiones

Dentro de la normativa vigente en materia de suelos contaminados, cuando se lleven a cabo
movimientos de tierras en emplazamientos que soportan o hayan soportado actividades
potencialmente contaminantes del suelo como consecuencia de la modificacion de una actividad o
instalacién potencialmente contaminante del suelo dentro de los limites de la parcela ocupada por la
actividad, no sera preceptivo el inicio del procedimiento de declaracion de la calidad del suelo.

Dentro del ambito ferroviario de ETS en el casco urbano de Gernika, delimitado por los limites del
dominio ferroviario, las areas inventariadas por albergar o haber albergado actividades
potencialmente contaminantes del suelo ya se han citado anteriormente y afectan al edificio de
cocheras, aparcamiento, subcentral eléctrica de traccion, via mango y tramo norte del andén central
sentido Amorebieta.

El origen de dicha contaminacion potencial es ferroviario, permaneciendo dicha actividad en el ambito
afectado por el proyecto en desarrollo del nuevo vestibulo de la estacion. En estos casos, cuando se
lleven a cabo trabajos de excavacién de un volumen inferior a 500 m3, la tramitacion se limitara a la
remisién por parte de los promotores de una notificacion al érgano ambiental informando de las
actuaciones a realizar, con caracter previo a la ejecucién de la excavacion, en la que se indique el
area y el volumen de excavacion prevista, y posteriormente a ella el informe final acreditativo de la
correcta gestion de los materiales excavados una vez que hayan sido adecuadamente
caracterizados.

En principio, se aconseja realizar la caracterizacion de los materiales a excavar en fase de obra
(como se hace habitualmente) evitando afectar a la explotacién actual de los andenes de la estacion.
Todo ello teniendo en cuenta que no esta prevista la excavacion en el area de andén inventariada,
sino desmontaje y/o demolicién de la marquesina existente.

2.11. CONTAMINACION ACUSTICA

Se ha consultado los mapas acusticos elaborados por ETS, referentes a la accion del ferrocarril de
Euskotren en el municipio de Gernika.

A continuacién, se presenta una imagen de la zona de estudio y de la afeccion del ferrocarril en el
periodo noche (entre las 23 y las 7 horas), que se considera la mas restrictiva.
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Los objetivos de calidad acustica se establecen en funcién de la zonificacion acustica del territorio.
Segun el Mapa Estratégico de Ruido de Gernika-Lumo 2016 (Ayuntamiento Gernika-Lumo), la
zonificacion acustica del &mbito es del tipo f — infraestructuras del transporte.

Segun el Decreto 213/2012 los objetivos de calidad acustica aplicables al &rea acustica tipo f) "seran
en su limite de area los correspondientes a la tipologia de zonificacién del area con la que colinden”,
es decir, no dispone de OCA a cumplir en el area, si no que solo aplica al limite.

Este limite es compartido en la actualidad con otro tipo de area acustica, en este caso a) residencial,
cuyos OCAs se suponen cumplidos para este area.

Este limite es compartido en la actualidad con otro tipo de area acustica, en este caso a) residencial,
cuyos OCAs se suponen cumplidos para este area.

Por tanto, para el ambito, no hay OCA a cumplir, y es por ello que se considera que no es necesario
un estudio de impacto acustico que analice si se cumplen o no los OCA aplicables y, en su caso,
analice medidas correctoras para cumplirlos, ya que no tiene OCA a aplicar.

Ademas, las obras de este proyecto no implican una variacion del mapa de ruido ya que sélo
consisten en el acondicionamiento de la estacién y la supresion del paso a nivel, no modificando el
trazado ni las frecuencias del ferrocarril.

Sin embargo, los edificios si tendran que satisfacer lo establecido en el Documento Basico de
Proteccion contra el Ruido del Cédigo técnico de la edificacion (CTE-DB-HR), en cuanto a la calidad
acustica de la edificacion.

2.12. CALIDAD DEL AIRE

En la Comunidad Auténoma del Pais Vasco existe la “Red de Control de la Calidad del Aire de la
C.A.P.V" que mide, en tiempo real, una serie de parametros tales como los contaminantes SO2, NOx,
CO, PM1o, PM2;5 y O3z en estaciones que se distribuyen por las once zonas en las que se ha dividido la
Comunidad Autébnoma.

El indice de Calidad del Aire (ICA) es un valor adimensional que se calcula a partir de los datos de los
contaminantes medidos en las estaciones, sirve para informar de la calidad del aire a la poblacién de
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una manera clara y sencilla. El indice de la CAPV esta dividido en 5 categorias que clasifican el
estado de la calidad del aire en: muy buena, buena, mejorable, mala y muy mala.

La estacion mas cercana de medicion de calidad del aire es la estacién de Mundaka, en el depésito
de agua del Camino Gaoitiz.

Localizacion de la estacion de Mundaka

indice de calidad del aire (diciembre de 2022): Muy Bueno

Pardmetros de calidad del aire (diciembre de 2022):

NO 0 (pgim3)
NO2 2 (pg/m3)
NOX 2 (pg/m3)
OZONO 65 (ug/m3)
03 8h 68 (pg/m3)
PM10 6.08 (ug/m3)
PM2,5 4.29 (pg/m3)
D.vien 191 (grados)
H 71 (%)

B 1005.8 (mBar)
Precipitacion 0 (¥m2)

R 0 (wim2)

B 143 £0) RL9285-PC-AN-11-MED-AMB-SOST-D02.docx
WV vien 1.562 (mis)

R.UVA - (wim2)
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3. PROPUESTA DE MEDIDAS CORRECTORAS

En los apartados incluidos a continuacion se prevén las medidas para la prevencion o correccién de
los impactos ambientales ocasionados por la ejecucién del proyecto, teniendo en cuenta el analisis de
los condicionantes ambientales efectuado en los apartados anteriores.

3.1. LOCALIZACION DE ZONAS AUXILIARES TEMPORALES Y PERMANENTES
3.1.1. Depositos de sobrantes

Durante la ejecucion de las obras se van a generar productos de excavacion provenientes de la
excavacioén para la ejecucion del nuevo edificio de servicio de viajeros.

La mayor parte de estos sobrantes no es apta para su reutilizaciéon, motivo por el cual es necesario
localizar emplazamientos 6ptimos para depositarlos. Se ha estimado la cantidad aproximada de
tierras de 1.000 m3 que deberan ser llevadas a vertedero.

Es politica habitual de Euskal Trenbide Sarea, promotor de las obras, la maxima reutilizaciéon de
materiales de excavacion, politica seguida en las obras ejecutadas en los dltimos 20 afios, como asi
consta en toda la documentacién que sobre las mismas obra en el Departamento de Medio Ambiente
del Gobierno Vasco.

Se propone la reutilizacion de los productos de excavacion en otras obras en ejecucion por parte del
promotor, por ello, se parte de la base de que no sera necesario realizar ningin depoésito de
sobrantes para la ejecucién de las obras de acondicionamiento de la estacién de Gernika.

3.1.2. Instalaciones auxiliares

Para la ubicacién de las instalaciones auxiliares de obra y zonas de acopios se han elegido diversas
zonas proximas a la estacién y bien comunicadas. Son las siguientes:

= Zona 1: Se cuenta con un &rea de 730 m2 en la zona de aparcamientos en superficie dentro de
las instalaciones de ETS, de uso para empleados de la estacion y las cocheras. Se encuentra
entre el edificio de cocheras y la subestacion eléctrica, con acceso al aparcamiento desde la calle
Bekoibarra.

Puesto que desde el aparcamiento hay puertas de acceso, tanto a las cocheras como a la
subestacion, se debe garantizar, en todo momento, la entrada y salidas de vehiculos y personal
de ETS o de empresas con permiso de ETS, para cualquier labor relacionada con los usos o
trabajos que se requieran en dichas areas.

= Zona 2: Junto a la zona 1 también se dispone en terrenos de ETS de una superficie 425 m2 sobre
terreno sin asfaltar ni pavimentar, también, al igual que la anterior zona propuesta, con acceso
viario a través de la calle Bekoibarra. En dicha zona hay una torre de celosia de alta tension,
luego se tomaran las precauciones y medidas de proteccion necesarias y obligatorias para este
caso.
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3.1.3.  Caminos de acceso a obra

Dada la configuracion urbana de la obra, no es necesaria la construccion de caminos especificos de
acceso a obra, utilizandose los accesos comentados en el apartado anterior, asi como los accesos
desde el paso a nivel entre las calles Iparragirre a Bekoibarra, asi como los de la calle Loizaga.

Todos los accesos, calles de acceso a obra y zona propuestas para instalaciones del contratista se
encuentran en el plano 12 del Documento n° 2 de planos.

Los viales utilizados por los camiones para entrar o salir de la obra, deberdn mantenerse limpios,
utilizando agua a presion, barredoras mecanicas o, en su caso, dispositivos de lavado de ruedas
conectados a balsa de decantacion.

3.2. PROTECCION DE LOS SUELOS Y LA VEGETACION NATURAL
3.2.1. Delimitacién de los perimetros de obra
Zona de obras:

Con el fin de minimizar la afeccion a las superficies adyacentes a las zonas de obra, se prevé el
replanteo, antes del inicio de las obras, de las zonas de actuacion, tanto de las correspondientes a la
ejecucion propia de la obra como a los elementos auxiliares (instalaciones auxiliares de obra), y el
jalonamiento de sus limites para evitar el paso a los terrenos limitrofes, o su utilizacion, y prevenir asi
dafios innecesarios en ellos.

La franja de actuacién a jalonar quedard comprendida, dentro de los terrenos expropiados por el
proyecto. Para el caso de los elementos auxiliares, la delimitacién de la zona de actuacion se
efectuard con criterios de minima afeccion ambiental que permita la adecuada realizaciéon de las
obras, no superando el perimetro de las superficies definidas para la ocupacion del elemento auxiliar.

La obra quedara delimitada por un cerramiento provisional de obra mediante vallado moévil en
modulos de 3,50 metros de largo y 2,00 metros de altura, postes verticales de 40 mm de diametro
sobre pies o bases prefabricadas de hormigén, con mallazo de 200x100 mm.

Estos elementos seran retirados una vez finalizadas las operaciones en la zona.

Esta medida se realizara en la Fase de Construccion, al inicio de las obras, de forma previa a
cualquier operacion de la obra.

Accesos:
Dada la configuracion urbana de la obra, no es necesaria la construccion de caminos especificos de
acceso a obra, utilizandose los accesos comentados en el apartado anterior, asi como los accesos

desde el paso a nivel entre las calles Iparragirre a Bekoibarra, asi como los de la calle Loizaga.

Los caminos preexistentes afectados por la circulacion de vehiculos de las obras durante la fase de
construccion deberan ser restaurados por cuenta del contratista a sus condiciones originales.

Las medidas sefaladas se adoptaran en la Fase de Construccidon. Las zonas de aplicacion son los
caminos de acceso temporal a las obras.
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3.2.2. Recuperacién superior de tierra vegetal

La medida consiste en la recuperacién de la capa superior de tierra vegetal que pueda estar directa o
indirectamente afectada por la obra.

La tierra retirada sera conservada para su utilizacién en los procesos de restauracion posteriores en
obras de ETS o obras de jardineria del Ayuntamiento de Gernika-Lumo.

La medida se establece con el fin de favorecer la restauracién del suelo y los procesos de
revegetacion de las superficies alteradas por las obras.

En primer lugar, se retirara la capa superficial de suelo en la franja de terreno a ocupar, incluida
dentro de los limites del jalonamiento temporal, con espesor que oscila entre los 0,10 y los 0,50 m.

Se estima que el espesor de tierra vegetal es aproximadamente 30 cm.
En la retirada de los suelos deberan tomarse las siguientes precauciones:

- Se manipulard la tierra cuando esté seca o cuando el contenido de humedad sea menor del
75%.

- Se evitara el paso reiterado de maquinaria sobre los terrenos en que se proyecta la retirada
de suelo, con objeto de minimizar el deterioro por compactacion.

Para facilitar los procesos de colonizacién vegetal, siempre que sea posible, las labores de
separacién de los horizontes superficiales de los suelos susceptibles de ser utilizados se
simultanearan con el desbroce, de manera que la tierra vegetal incorpore los restos de la vegetacion
existente en el terreno en el momento de su separacion.

Siempre que sea posible se realizara un acopio selectivo de la tierra vegetal en funcién de la calidad y
caracteristicas de los diferentes tipos de materiales retirados, teniendo en cuenta el elevado espesor
retirado, de forma que se almacenen las distintas calidades por separado.

Asimismo, los taludes laterales del acopio no tendran pendientes superiores a 1H:1V, y no circulardn
camiones u otra maquinaria por encima de la tierra apilada.

En caso de que las tierras reservadas no puedan incorporarse a las zonas a restaurar en un plazo
corto y hayan de almacenarse por un periodo superior a los 6 meses, deberan aplicarse tratamientos
de conservacion con el fin de evitar el paulatino empobrecimiento del suelo en nutrientes y
microorganismos. El tratamiento consistira en una siembra manual de la superficie del acopio,
compuesta por una mezcla de leguminosas y gramineas, con el fin de impedir el arrastre de
materiales por lluvia y erosion edlica.

Se aceptaran los riegos con purin de ganado (porcino 0 vacuno) u otros materiales organicos
excedentarios, en momentos adecuados del ciclo vegetativo.

Balance de tierra vegetal

La tierra vegetal retirada de la franja de terreno a ocupar por la propia ejecucion de las obras supone
un volumen estimado de 569 m3 y se utilizara para otras obras de ETS o para labores de jardineria
del Ayuntamiento de Gernika-Lumo.
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3.2.1. Proteccién de la vegetacion

Los terrenos ocupados para la ejecucion de la obra son en entorno urbano, por lo que Gnicamente se
producen afecciones minimas a zonas de jardin urbano. Se talaran 5 arboles ornamentales en la
zona a ocupar por el edificio de estacién.

Segun lo establecido en el articulo 10 de la Norma Foral 11/97, de 14 de octubre, de Régimen
Especifico de diversas especies forestales autoctonas (BOB num. 210, de 31 de octubre de 1997),
antes de proceder a la tala de ejemplares arbéreos de las especies incluidas en la citada Norma
Foral, sera necesario solicitar autorizacién al Departamento de Agricultura de la Diputacién Foral de
Bizkaia.

También, pueden existir en el entorno de las obras algunos ejemplares, para los que las obras
suponen un riesgo de afeccion a ramas y copas que se proyecten sobre la zona de obra, debido al
movimiento de la maquinaria. Para la prevencion de dafios mecéanicos a ramas y copas por esta
causa se preve la ejecucién, antes del inicio de las obras y de forma puntual, de podas debidamente
justificadas de las ramas que pudieran presentar un mayor riesgo de afeccién por la maquinaria de
obra. En todo caso, las podas soélo se efectuaran para evitar dafios mayores al arbolado. En ningun
caso podrén realizarse podas que impliquen el terciado o desmochado completo de la estructura del
arbol. Las podas seran realizadas Unicamente por personal especializado en la materia.

En los casos en que la excavacidn afecte a raices de diametro superior a 5 cm de arboles situados en
el limite de la zona excavada, éstas deberan cortarse con hacha, dejando cortes limpios y lisos, que
se pintaran posteriormente con cicatrizante para heridas de poda.

A lo largo de las obras y una vez concluidas estas, se procedera a la inspeccion visual de los
ejemplares arboreos adyacentes a las obras, con el fin de evaluar los posibles dafios producidos por
las obras, procediéndose, en su caso, al tratamiento de heridas y eliminacion de partes muertas o
desgajadas mediante poda llevada a cabo por personal especializado.

Esta medida se realizard antes del inicio de las obras y durante la Fase de Construccion. Las tareas
de poda se haran coincidir en lo posible con el periodo de reposo vegetal (diciembre, enero, febrero).

La zona espacial donde puede tener aplicaciéon esta medida son los tramos en que existen
ejemplares arbéreos préximos a las zonas de obra, siempre que las copas vuelen sobre la zona de
obra y puedan resultar afectadas.

En las actuaciones de ajardinamiento se potenciaran las actuaciones encaminadas a fomentar la
biodiversidad autéctona, primando criterios de sostenibilidad, y de manera que se reduzca el riesgo
de introduccion de especies invasoras. En este sentido se utilizaran las recomendaciones y medidas
contenidas en la publicacién “Manual para el disefio de jardines y zonas verdes sostenibles”,
elaborado por el Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda Gobierno
Vasco.

En ningln caso se emplearan especies aléctonas con potencial invasor, tales como Fallopia japonica,
Robinia pseudoacacia, Cortaderia selloana, Buddleja davidii Pterocarya x rehderiana... en las labores
de revegetacion y ajardinamiento. Ademas, se deberan adoptar medidas de control para evitar que
los terrenos removidos y desprovistos de vegetaciéon constituyan una via de entrada para especies
vegetales invasoras (plantacién y siembra inmediata de superficies preparadas, proteccién de acopios
de tierra vegetal, etc.). Para ello, se establecera un control de la procedencia y composicion de los
materiales de préstamo y la tierra vegetal a emplear en la revegetacion y el ajardinamiento de las
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superficies objeto de urbanizacién. Asimismo, se propondra la gestion diferenciada de la tierra vegetal
gue pueda contener propagulos de dichas especies.

3.3. PROTECCION DE LAS AGUAS Y SISTEMA HIDROLOGICO
3.3.1. Proteccién de los sistemas fluviales

Las obras se localizan a una distancia aproximada de 300 metros del rio Oka, por lo que no se prevé
una afeccion directa al mismo.

La Unica posible afeccion puede ser provocada por la permeabilidad del terreno, por lo que habra que
adoptar medidas que impidan la contaminacion del suelo. A continuacién, se describen las medidas a
adoptar:

- Impermeabilizacién de la zona de reparacién de maquinaria

No se permitird la carga y descarga de combustible, cambios de aceite y las actividades propias de
taller en zonas distintas a las sefialadas.

En las diferentes instalaciones auxiliares de obra previstas y a todas aquellas actividades que puedan
generar residuos contaminantes, debera realizarse sobre un terreno previamente impermeabilizado.
Con esta medida se evita, en gran medida, una afeccion directa al medio hidrico y edéfico.

Dispondra de solera impermeable y de un sistema de recogida de efluentes para evitar la
contaminacion del suelo y de las aguas por accion de aceites y combustibles.

Se ejecutara una impermeabilizacion del terreno mediante la realizacién de un sellado multicapa con
la siguiente estructura, (descrita de fondo a superficie), o cualquier otro sistema que garantice los
mismos resultados.

- Suelo natural o de relleno compactado.

- Geomembrana impermeable PEAD de 1,5 mm de espesor, instalada entre dos
laminas geotextiles de polipropileno o poliéster, no tejido, agujeteado de 300 g/m2.

- Capa drenante de gravas 40/200 mm, de 25 cm de espesor.
- Geotextil anticontaminante, tejido o no, de 100-200 g/m2.
- Firme de zahorra artificial compactada, de 20 cm de espesor.
Tanto a la superficie final como a las capas intermedias, se les dotara de una pendiente transversal

minima del 2% hacia el perimetro exterior, con el fin de facilitar que las escorrentias y las aguas
infiltradas circulen hacia las zonas de recogida.

- Sistema perimetral de recogida de posibles infiltraciones. Se propone una zanja drenante de
las siguientes caracteristicas:

- Seccidn rectangular de 30 cm de anchura y 40 cm de profundidad.

- Tubo dren g100 mm, instalado en el fondo.

- Relleno con material granular, g< 60 mm.
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- Proteccién en todo el perimetro con geotextil de polipropileno, no tejido, con resistencia
minima al punzonamiento (CBR) 1,5 kN y 150-200 g/m2 de gramaje.

Estas zanjas desembocaran en una arqueta desengrasadora o pozo de recogida, enterrado,
construido de muro de fabrica de ladrillo u hormigoén, con tapa superior practicable para su inspeccion
y vaciado periédico mediante camién motobomba.

Las labores de desmantelamiento de las balsas de decantacién, pozos y fosas sépticas son
responsabilidad del Contratista sin ser objeto de abono presupuestario diferenciado.

- Tratamiento de las aguas procedentes de las instalaciones auxiliares de obras

Se prevé la construccién de decantadores verticales; uno en cada zona de las instalaciones
auxiliares.

Las aguas de escorrentia del ambito de las instalaciones auxiliares de obra llegaran, mediante las
cunetas de drenaje, hasta los decantadores, donde se acumularan antes de su vertido al terreno o al
cauce mas préximo.

Para el dimensionamiento del decantador vertical se ha de tener en cuenta que su tamafo debe ser
tal que permita una adecuada retencién de particulas en suspension, la recogida de la totalidad de las
aguas evacuadas por las cunetas de drenaje y, ademas, el almacenamiento de los sélidos retenidos.

Durante las obras se realizara un seguimiento (mensual) analitico de las aguas procedentes de estos
decantadores verticales, cuyos resultados, si sobrepasasen los valores establecidos por la legislacion
vigente en materia de vertidos, se determinara la necesidad de que esas aguas sean tratadas por un
sistema de coagulacién y floculacion antes de su vertido.

En caso de detectarse un pH superior a 9,5, valor habitual cuando se realizan proyecciones de
hormigén, se procedera a neutralizar el agua con acido clorhidrico, de forma previa al tratamiento de
decantacion.

Las aguas decantadas se verteran a los cauces inmediatos o al terreno directamente, siempre que su
calidad cumpla los limites cuantitativos y cualitativos establecidos en el Real Decreto 927/1988, de 29
de julio, por el que se aprueba el Reglamento de la Administracion Publica del Agua y de la
Planificacién Hidrolbgica, en desarrollo de los Titulos 1 y Il de la Ley de Aguas.

Asimismo, se requerira la autorizacion perceptiva de la Confederacion Hidrografica del Cantabrico.

- Acopios.
Se evitara la ubicacion de acopios de material e instalaciones auxiliares de obra, especialmente el
parque de maquinaria y el punto limpio, en zonas afectadas por las manchas de Inundabilidad de los
diferentes periodos de retorno.
3.3.2. Proteccion de aguas subterraneas (acuifero)
La masa de agua subterranea de Gernika se encuentra en mal estado quimico como consecuencia
de las altas concentraciones de cloroetenos derivadas de un episodio de contaminacion puntual

detectado en el afio 2005 (foco Euskotren/Dalia). Ademas, en el afio 2014, aguas arriba del foco
anterior, se identificé otra contaminacién por cloroetenos, previsiblemente mas antigua (foco Malta).
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Como consecuencia y debido a la propia regulacién del Perimetro de Gernika, es preciso que las
actuaciones que supongan excavaciones o movimientos de tierras, e incluso, las propias
perforaciones para la investigacion del subsuelo atiendan a lo que establezca la Agencia Vasca del
Agua (URA) en el marco de las preceptivas autorizaciones 0, en su defecto, informes.

Las condiciones técnicas especificas a contemplar durante la realizacion de la cimentacion profunda
mediante micropilotes se detallan en el documento CO-2022-0561 emitido por URA en fecha 24 de
marzo de 2023.

El anexo | del citado documento expone las cuestiones que deberan ser tenidas en cuenta para
minimizar las posibles afecciones al acuifero de Gernika y se incluyen de manera resumida a
continuacion.

3.3.2.1. Ejecucion de micropilotes

Las condiciones de ejecucién de los micropilotes se encuentran descritas en el apartado 8.8
Ejecucion de micropilotes- de Anjeo n°® 3 de Geologia y Geotecnia. Desde un punto de vista
hidrogeolégico y del movimiento de la posible afeccion que pudiera existir en el subsuelo, dada la
posible fracturacién del terreno ocasionada durante la perforacién de los micropilotes, sera necesario
garantizar que la lechada de cementos penetre por las fracturas del terreno y las selle al objeto de
evitar el movimiento de los posibles contaminantes existentes en los suelos, rocas y niveles acuiferos
del subsuelo.

3.3.2.2. Piezdmetros de seguimiento y control de aguas subterraneas

Sera necesario la realizaciéon de piezémetros largos y cortos para el control y seguimiento de la
calidad de las aguas subterraneas tanto en fase preoperacional, operacional como postoperacional.
Ver plano 16 Vigilancia Ambiental del Documento n.° 2 de Planos.

= 1) La perforacion de los piezémetros se realizara a rotacién con recuperacién de testigo y, en la
medida de lo posible, en seco para no afectar la calidad de las aguas subterraneas.

= 2) Dada la profundidad estimada para los micropilotes (hasta 16,5 m desde la superficie) se
estima que los piezOmetros largos tengan una longitud de 16,5 m aproximadamente. A su vez,
por cada perforacion de un piezometro de 16,5 m entrando en el acuifero jurasico, se debe
realizar al lado otro piezdmetro complementario cuya profundidad llegue a una distancia no
inferior a 1,0 m del contacto con el nivel granular o arenoso de la base del acuifero cuaternario.
En el caso de que no existiera dicho nivel granular o arenoso deberia quedar a 1,0 m de distancia
de los materiales del acuifero jurasico (con la informacién disponible en la zona, a 8- 10 m
aproximadamente).

Se recomienda primero perforar el piezémetro largo para definir la columna litolégica y determinar
el contacto entre el nivel basal del cuaternario y el jurasico. Dicha cota serd el limite de referencia
para la perforacion del piezémetro corto.

= 3) Segln se avance en la perforacién se realizardn muestreos de suelos para su analisis
medioambiental (parametros establecidos en el VIE-B y TPH) y medidas de Head Space (PID).

= 4) Respecto a los diametros de perforacién, dada la profundidad de los piezémetros largos y los
materiales que se prevé atravesar (primer nivel arcillo-limoso, el nivel de graves y finalmente nivel
de brechas calcareas, “ofitas y arcillas del jurasico), se debera perforar en aproximadamente 113
mm o 4,5" hasta los 16,5 m de profundidad. El sondeo corto se perforaria en los mismos términos
hasta los 8—10 m de profundidad.
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5) Respecto a la habilitacion del piezémetro largo se atendera a lo siguiente:

o Una vez perforado el piezémetro largo, se habilitaria el nivel del Jurasico y el nivel basal
cuaternario (gravas y arenas) mediante tuberia ranurada de polietileno de 51 mm o 2”. El
resto del piezometro hasta la superficie se habilitara con tuberia ciega al objeto "de evitar
que quede ranurada la zona de las arcillas.

o Posteriormente se engravillara el espacio anular de aprox. 31 mm o 1,2“ mediante grava
silicea de 3-5 mm seleccionada hasta medio metro por encima del final del ranurado
(evitando el contacto de la gravilla con el nivel de arcillas), colocando posteriormente un
tapén de pellets en forma de sellado (0, 5-1 m).

o A continuacion, se inyecta lechada de cemento con bentonita en polvo hasta al menos 1
m de la superficie.

6) Respecto a la habilitacion del piezémetro corto se atendera a lo siguiente:

o Se habilitardn los 8-10 m el nivel arcillo-limoso mediante tuberia ranurada de polietileno
de 51 mm o 2” salvo el ultimo metro cercano a la superficie, donde se pondré tuberia
ciega. Posteriormente se engravillara el espacio anular aproximado de 31 mm o 1 ,2"
mediante grava silicea de 3— 5 mm seleccionada hasta 0,5 metros por encima del final
del ranurado, colocando posteriormente un tapdn de pellets en forma de sellado (0,25 m).

o En caso de que en la perforacion del piezémetro corto se llegase hasta el nivel basal de
gravas 0 arenas, se realizaria un tapén de cemento y bentonita de 1 m al menos en el
fondo para eliminarla posible via de comunicacion.

7) En ambos casos (piezometros largo y corto), se efectla el sellado superior mediante cemento-
bentonita, y se colocara una tapa metalica con cierre tipo Allen.

8) Fraguado el sellado se realizara la limpieza de los piezémetros y se tomarda una muestra de
agua para el andlisis de los pardmetros hidroquimicos establecidos en el VIE—B y TPH en cada
uno de los puntos. Una vez que los niveles se hayan recuperado, se mediran los niveles
piezométricos.

o La muestra inicial debera tomarse al menos una semana antes de la fecha previa al inicio
de la ejecucion de los micropilotes. Durante dicha ejecucién se tomaran muestras con
periodicidad quincenal. Respecto al control postoperacional, se tomaran muestras de
agua con periodicidad quincenal durante al menos 2 meses tras la conclusion del
micropilotaje.

o Los resultados analiticos de las muestras de aguas serdn remitidos periédicamente y
para su valoracién a esta Agencia Vasca del Agua, de acuerdo con las especificaciones
que se establezcan desde URA.

9) Dado que, segun la informacion disponible, seguiria accesible el piezOmetro S-2 ejecutado en
la campafia geotécnica del afio 2016, debera tomarse una muestra de agua subterranea en el
mismo y realizase un barrido analitico de los parametros establecidos en el VIE-B y TPH. Los
resultados obtenidos seran remitidos a la Agencia (URA).

10) Si de los resultados analiticos de las muestras de agua tomadas en los piezémetros se
concluyera la existencia de una contaminacion puntual que pudiera estar asociada a los focos
existentes de organoclorados u otros posibles compuestos, sera valorado especificamente por la
Agencia y, en su caso, se podria solicitar nuevos analisis o diferentes actuaciones
complementarias para preservar la calidad de las aguas del acuifero.

11) Mientras duren los trabajos de control y seguimiento de la calidad de las aguas subterraneas
definidas anteriormente, serd necesario mantener los piezémetros cerrados, operativos y en las
adecuadas condiciones de mantenimiento. Si se vieran afectados o dafiados por los movimientos
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de tierras sera necesario la sustitucion de los mismos por otros de caracteristicas similares cuya
ubicacion sera validada por la Agencia.

= 12) En el marco de la autorizacion y con anterioridad al inicio de las actuaciones, se debera
presentar ante esta Agencia Vasca del Agua para su andlisis y validacion la propuesta de
ubicacion de los piezémetros cortos y largos para el control de la calidad de las aguas
subterrdneas.

3.4. GESTION DE RESIDUOS

En el proyecto, se incluye un Estudio de Gestién de Residuos de Construccion y Demolicion de
acuerdo al Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccién y demolicion en la CAPV.

El contratista sera el encargado de concretarlo antes del inicio de las obras mediante el plan de
gestién de residuos.

Esta norma tiene por objeto establecer el régimen juridico de la produccion y gestion de los residuos
de construccion y demolicion, con el fin de fomentar su prevencion, reutilizacion, reciclado y otras
formas de valorizacion, asegurando que los destinados a operaciones de eliminacién reciban un
tratamiento adecuado, y contribuir a un desarrollo sostenible de la actividad de construccion.

Esta norma obliga a realizar por parte del promotor de las obras, un Estudio de Gestion de RCDs, que
contiene:

- Una estimacién de la cantidad de RCDs que se generaran en las obras codificados con
arreglo a la lista europea de residuos
- Las medidas de prevencion de residuos en la obra

- Las operaciones de reutilizacién, valoracion o eliminacién a que se destinara los residuos que
se generaran en la obra

- Las medidas de separacion de los residuos en obra

- Los planos de instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo y separacion de los
RCDs

- Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares, en relaciéon con el
almacenamiento, manejo y separacion de los RCDS

- Una valoracion del coste previsto de la gestion de los RCDs que forma parte del presupuesto

La Ley 10/1998, de 21 de abril, de residuos, entiende como almacenamiento, el depésito temporal de
residuos con cardcter previo a su valorizaciéon o eliminacién, por tiempo inferior a dos afios o0 a seis
meses si se trata de residuos peligrosos. En consecuencia, el contratista estard obligado al
cumplimiento de lo recogido al respecto en la legislacion especificada.

Ademas, la Ley 11/1997, de 24 de abril de Envases y Residuos de Envases, obliga al contratista a su
entrega en condiciones a un agente economico para su reutilizacion, a un recuperador, a un
reciclador y a un valorizador autorizado.

Para el caso de envases de productos téxicos, los envases pasan a convertirse en residuos toxicos y
por tanto les es de aplicacion ademas de lo mencionado en la Ley 10/1998, de 21 de abril, el Decreto
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952/1997, el Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, asi como también por el Decreto
423/1994, de 2 de noviembre, sobre gestién de residuos inertes e inertizados.

Como consecuencia de la utilizacion durante la construccion de productos que puedan generar
residuos téxicos y peligrosos recogidos en el Anexo | del Real Decreto 952/1997, el contratista se
convierte en poseedor de residuos, estando obligado, siempre que no proceda a gestionarlos por si
mismos, a entregarlos a un gestor autorizado de residuos de la Comunidad Autonoma del Pais
Vasco.

En todo caso, el poseedor de los residuos estara obligado, mientras se encuentren en su poder, a
mantenerlos en condiciones adecuadas de higiene y seguridad, quedando prohibido el abandono,
vertido o eliminacion incontrolada de residuos y toda mezcla o dilucion.

En el caso particular de los aceites usados generados por la maquinaria de obra, el Contratista se
convierte en productor de este tipo de residuos, siéndole aplicable la normativa vigente al respecto.

La persona fisica o juridica que, como titular de industria o actividad, genere aceites usados debera
cumplir las prescripciones aqui descritas por si mismo o mediante la entrega del citado aceite a
gestor autorizado. Para ello el productor del aceite usado debera almacenar los aceites usados que
provengan de sus instalaciones en condiciones satisfactorias, evitando las mezclas con agua o con
otros residuos no oleaginosos. A su vez, debe disponer de instalaciones que permitan la
conservacion de los aceites usados hasta su recogida y gestidn que sean accesibles a los vehiculos
encargados de efectuar dicha recogida, asi como entregar los aceites a una persona autorizada para
la recogida o realizar ellos mismos, con la debida autorizacion, el transporte hasta el lugar de gestién
autorizado.

A estos fines se tendran en cuenta las prescripciones de la Orden de 13 de junio de 1990 sobre
transferencia de los aceites usados del productor a los centros de gestion.

Las personas fisicas que por su voluntad o por mandato de otra generen aceites usados, como
consecuencia de una actividad individual de consumo, especialmente los usuarios de vehiculos,
gquedan sujetas a las prohibiciones anteriormente relacionadas.

Particularmente se considera actividad de gestion de aceites usados la que realizan los talleres,
estaciones de engrase y garajes, debidamente autorizados, por lo que a cada uno de éstos cabe
dirigirse ante la necesidad de efectuar un cambio de aceite del motor.

El contratista recabara la informacién a este respecto dirigiéndose al Gestor Autorizado, al
Departamento de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente del Gobierno Vasco.

Esta medida no sera objeto de abono presupuestario diferenciado.

En particular, los requisitos referentes a la gestion de los residuos peligrosos que se generen en la
obra seran:

- Disponer de Autorizacion de productor de residuos peligrosos (mas de 10.000 kg.) o realizar
la inscripcion en el Registro de pequefios productores de residuos peligrosos (menos de
10.000 kg).

- Disponer de Documentos de aceptacion por parte de una empresa de gestion de residuos
peligrosos autorizada, para los diferentes residuos téxicos y peligrosos generados.
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- Gestionar la retirada de residuos con transportistas autorizados para el transporte de residuos
peligrosos y asegurar que dicha retirada se realiza en condiciones adecuadas.

- Entregar los residuos peligrosos a gestores autorizados; no almacenar residuos peligrosos en
las instalaciones de la obra por tiempo superior a 6 meses.

- Etiquetar los recipientes, o envases que contengan residuos téxicos o peligrosos segun el
cédigo de identificacién del residuo que contiene (conforme al anexo del R.D. 833/1988:
nombre, direccion, teléfono del titular de los residuos y fecha de envase de estos) e indicar la
naturaleza de los riesgos que presentan los residuos mediante los pictogramas (anexo Il del
R.D. 833/1988).

- Llevar un registro referente a la generacion de residuos en el que consten la cantidad,
naturaleza, identificacién (segun anexo | del R.D. 833/1988), origen, métodos y lugares de
tratamiento, asi como las fechas de generacion, cesion de tales residuos, frecuencia de
recogida y medio de transporte.

- Cumplimentar los documentos de control y seguimiento (formato oficial) de los residuos en la
entrega del gestor.

- Conservar todos los documentos relacionados con la gestién durante un periodo de tiempo
no inferior a 5 afios.

- En caso de ser productor de residuos peligrosos realizar la correspondiente Declaracion
anual de productor de residuos peligrosos.

En cuanto a los requisitos legales a cumplir por el Contratista relativos a los residuos inertes (se
considera Productor de residuos inertes a toda aquella persona fisica o juridica, titular de la actividad
que genera residuos sélidos que una vez depositados en vertedero no experimenten
transformaciones fisicoquimicas o biolégicas significativas y no son considerados residuos toxicos y
peligrosos):

- El Contratista debera disponer de un compromiso documental de aceptacion (documento de
aceptacion) por parte del titular de vertedero al que van destinados los residuos en el caso de
que se prevea el envio de residuos inertes a vertedero;

- El Contratista debera remitir al 6rgano ambiental del Gobierno Vasco copia del documento de
aceptacion indicado en el punto anterior.

- Los vehiculos utilizados para realizar el transporte de residuos inertes deberan estar inscritos
en el registro que el Departamento de Medio Ambiente mantiene al efecto;

- En el caso de que se lleven a cabo rellenos (alteracién morfolégica de una zona mediante el
vertido y la explanacion de determinados residuos de construccidon de caracter inerte con un
volumen superior a los 5.000 m3) el Contratista dispondra de la correspondiente autorizacién
administrativa; Ademas los rellenos se realizardn Unicamente con: tierras procedentes de
excavaciones, desmontes, movimientos de tierras, etc., rocas procedentes de los anteriores,
0 &ridos.

En cuanto a los requisitos legales a cumplir por el contratista en lo referente al aceite de los
vehiculos seran los siguientes:
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- En el caso de que se almacene aceite usado en la obra, los envases y sus cierres seran los
adecuados para el almacenamiento de dicho aceite; los recipientes, o envases que
contengan aceites usados, estaran etiquetados de forma clara y legible, y en la etiqueta
figurard el cédigo de identificacién del aceite usado (anexo | del R.D. 833/88), nombre,
direccion y teléfono del titular, fecha del envasado final, y la naturaleza de los riesgos
mediante pictogramas (anexo Il del R.D. 833/88) y de la forma exigida en el articulo 14.3 del
mismo;

- El contratista debera disponer del documento acreditativo de la entrega de aceite realizada a
un recogedor autorizado (documento tipo A 6 B, en funcion de las cantidades generadas;
aparte, y dado que los aceites son residuos peligrosos, debera cumplir los requisitos relativos
a residuos peligrosos (disponer de autorizacion de productor o pequefio productor, llevar un
registro referente a la generacion de residuos peligrosos, no almacenar aceite mas de 6
meses, etc.)

En cuanto a los requisitos legales relativos a los residuos soélidos urbanos, el Contratista se asegurara
de que se depositan los residuos asimilables a urbanos en vertederos habilitados para ello, o bien de
que se entregan al Ayuntamiento en las condiciones que determinen las correspondientes
Ordenanzas Municipales.

En el caso de existencia de residuos y/o elementos con amianto, se estara a lo dispuesto en el Real
Decreto 108/1991, de 1 de febrero, para la prevencién y reduccion de la contaminacion del medio
ambiente producida por el amianto y lo establecido en el Real Decreto 396/2006, de 31 de marzo, por
el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud aplicables a los trabajos con
riesgo de exposicion al amianto.

Deberé disponerse de un Plan de Gestion de residuos a conocer por todo el personal e incluido en el
Manual de Buenas Practicas.

Este sistema de gestién incluira las directrices para la gestion de todos los tipos de residuos
generados en la obra.

Se establecerd un sistema de segregacion de residuos no peligrosos en obra, para garantizar un

minimo de segregacion, asi como de cumplimiento de las obligaciones legales relacionadas con la
segregacion de los residuos para su gestion.

3.5. PROTECCION DE LA FAUNA

Al ser un entorno urbano y totalmente antropizado no se produce afeccién a la fauna por lo que no se
consideran necesarias medidas especificas correctoras de este impacto.

3.6. PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE
Las principales fuentes de polvo y particulas durante la fase de construccién son las excavaciones,
los rellenos, la manipulacion de los materiales y el tréfico de vehiculos, que generan polvo al

proyectarse al aire y desplazarse los materiales disgregados.

Por otro lado, la emisién de humos y gases por parte de la maquinaria de obra puede producir un
aumento temporal y de baja magnitud de los niveles de CO2 y SO2.
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A continuacion, se describen las medidas propuestas para evitar las molestias producidas por las
emisiones atmosféricas generadas durante la fase de construccion.

Riegos de humectacion

Para el control de las emisiones de particulas y polvo una de las medidas mas efectivas es la
humectacién de las zonas de trasiego de maquinaria. El riego con agua disminuye notablemente la
tasa de emision de polvo gracias a la creacion de una pelicula de humedad, que actia cohesionando
los granos disgregados de la superficie de pistas. Resulta una medida muy efectiva y econdmica.

Con caracter general, se estima efectivo un riego con dotacion de 0,5-1 I/m2, a razén 2 riegos diarios
(mafiana y tarde) en verano. Las operaciones de riego se realizaran también en cualquier momento
del afio que las condiciones ambientales lo exijan. Sin embargo, tal y como se ha descrito en el
apartado de andlisis ambiental, las precipitaciones en el ambito de estudio son abundantes, por lo
que la aplicacion de esta medida debera adaptarse a las condiciones climéticas reales que se
produzcan sobre el terreno durante la fase de construccion, a juicio de la Direccion de Obra.

Esta medida se incorpora como objetivo de control y seguimiento en el Programa de Vigilancia
Ambiental del presente Anejo.

Disposicién de toldos en camiones de transporte de materiales

Los camiones que transporten materiales excedentarios en zonas urbanas, procedentes de la
excavaciéon, o cualquier otro material susceptible de emitir polvo o particulas a la atmésfera,
dispondran de toldos ajustados que eviten la emision.

En la aplicacidn de esta medida se tendrd en cuenta el grado de humedad del material transportado,
y se ejecutara siempre que la Direccion de Obra lo estime oportuno.

Esta medida se incorpora como objetivo de control y seguimiento en el Programa de Vigilancia
Ambiental del presente Anejo.

- Cumplimiento de la Inspeccioén Técnica de Vehiculos (ITV) de la maquinaria

Para el control de las emisiones de gases contaminantes tales como: CO, NOx y Pb, procedentes de
los movimientos de maquinaria y vehiculos de obra, se controlara el certificado de aprobacion de la
inspeccidn técnica de vehiculos (ITV).

- Limpieza de sistemas de rodadura de vehiculos de obra

La maquinaria de obra que, debido al trdnsito por zonas de obra, haya tenido que atravesar zonas
encharcadas o con barro, deber4 someterse a la limpieza de los sistemas de rodadura antes de

acceder a las carreteras principales del entorno.

Para eliminar el barro se colocaran perfiles metélicos, con la finalidad de lavar el fondo y los
neuméaticos mediante el riego con manguera.

La localizacién de los puntos de limpieza del sistema de rodadura de los vehiculos de obra coincidira
con los lugares de salida a la red viaria y contaran con los siguientes elementos:
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- Zona impermeabilizada para la limpieza de los vehiculos de obra mediante
mangueras: donde se eliminara mediante agua a presién los elementos gruesos adheridos al
sistema de rodadura de los vehiculos.

- Piscina impermeable de paso de vehiculos con aporte de agua limpia y con sistema
desarenador-desengrasador en su caso y de acuerdo a las consideraciones de la Direccion
de la Obra.

- Drenaje canalizado hacia las balsas de decantacion con sistema desarenador-
desengrasador para poder ser reutilizada nuevamente en los procesos de limpieza.

3.7. PROTECCION DEL RUIDO

En la fase de obra, la emision de ruido sera generada por la operacién y circulacion de maquinaria
pesada y por las actividades propias de construccion, excavacion, etc., asi como por las actividades
realizadas en las instalaciones auxiliares de obra.

Para la prevencion de molestias por ruido durante la fase de obras se ha realizado un estudio
acustico para la fase de obra.

Se han modelizado 4 escenarios, en funcibn de la situacion de las fuentes puntuales
(micropilotadoras), y del funcionamiento de estas (Unicamente la zona del vestibulo, de la zona del
andén, el funcionamiento simultaneo de ambas fuentes puntuales, o el trabajo nocturno en zona del
andén). A este tipo de maquinaria, que emite un nivel de ruido que puede provocar molestias en los
edificios colindantes durante las 8 horas en las que se prevé su funcionamiento, se le ha afiadido el
ruido generado por el trafico de 6 camiones pesados empleados para el transporte de maquinaria y
materia durante 4 horas. Para ello, se ha simulado el entorno de las obras, situando las fuentes de
ruido y comprobando que, efectivamente los niveles de inmisién en alguno de los edificios cercanos
de tipo residencial superan los niveles de calidad establecidos en la legislacion vigente, en cada uno
de los 4 escenarios.

En una segunda parte del estudio, se ha estudiado la posible solucién de la instalacion de una serie
de pantallas acusticas metéalicas temporales de diversas alturas y longitudes, segun se recoge en la
siguiente tabla, para mitigar el ruido provocado por la maquinaria.

Escenario S::::;ilcl’): Altura (m) Longitud (m)
1 Vestibulo 2 50
Vestibulo 2 50
2 Andén 2 20
Vestibulo 3 64
3 Andén 2 20
4 Andén 3 46

Tabla 1. Dimensiones de las pantallas disefiadas para los 4 escenarios.

Una vez simulado este nuevo escenario, se ha comprobado que la instalacién de estas medidas
correctoras, para cada escenario reducira los niveles de inmision que alcanzan la fachada de las
viviendas afectadas a una altura de 2 metros, cumpliendo con los niveles de Calidad del Decreto
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213/2012 todas las edificaciones, ya sean de tipo residencial o industrial, que se encuentran en el
entorno de la actividad.

Ademas de la propuesta de pantallas méviles, se proponen las siguientes medidas preventivas para
reducir al maximo las posibles afecciones:

- Con el fin de evitar la generacion de molestias por ruidos procedentes de la maquinaria
utilizada en las obras, se realizard un mantenimiento preventivo y regular de la maquinaria a utilizar
ya que asi se eliminaran los ruidos procedentes de elementos desajustados o0 muy desgastados, que
trabajan con altos niveles de vibracion.

- Establecer una limitacion adecuada del transito de maquinaria y realizacién de actividades
ruidosas al minimo imprescindible en aquellas zonas con viviendas sensibles proximas.

- Con el propdsito de evitar molestias acusticas por trafico de vehiculos pesados y maquinaria
en las zonas habitadas préximas a la actuacion objeto de estudio, se limitara al minimo imprescindible
el trdnsito de vehiculos de obra por estos asentamientos, selecciondndose para los transitos
habituales de acceso hacia y desde las obras, recorridos que incidan lo menos posible sobre la
poblacién.

- En las zonas habitadas donde sea imprescindible la realizacion de actividades ruidosas, el
Plan de Obra debera redactarse teniendo en cuenta que no se deberan de realizar obras ruidosas
entre las veintitrés y las siete horas (23:00-7:00) en el entorno de los nucleos habitados.

Unicamente se podran realizar fuera de este horario los trabajos imprescindibles a realizar en horario
nocturno.

- Establecer una limitacién adecuada de la velocidad de circulacion de vehiculos y maquinaria
en las zonas con viviendas sensibles préximas. Se limitara la velocidad maxima de circulacion de los
vehiculos utilizados en las obras a su paso por zonas sensibles a la afeccion acustica.

- Establecer la selecciéon de la maquinaria de obras considerando sus niveles de emision
sonora.

3.8. PROTECCION DEL ENTORNO URBANO

Durante la fase de obras se deberan evitar los obstaculos en la via en el ntcleo de Gernika-Lumo, asi
como en otros nlicleos urbanos cercanos.

Se sefializaran correctamente los desvios para el trafico rodado y las zonas de salida de camiones,
previendo la necesidad de reposicion y mantenimiento de la sefalizacion. Dichos desvios y
afecciones deberan ser transmitidos a la poblacién.

Durante la fase de reposicion de los servicios afectados, se debera proceder a realizar una campafa
de comunicacién ciudadana, indicAndose el servicio que va a verse afectado y la duracion de los
cortes de suministro.

Una vez finalizada la fase de obras, se deberd llevar a cabo una campafia general de limpieza de
todas las areas afectadas.
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3.9. PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Como alcances pendientes de los Proyectos Constructivos previos y que forman parte del alcance del
presente proyecto se pueden citar aquellos ligados al desmantelamiento y retirada de instalaciones y
aparatos presentes actualmente en las fachadas del edifico histérico, asi como aquellas pequefias
reparaciones de los posibles desperfectos que sobre ellas se pudieran producir en el transcurso de
las operaciones de retirada de dichos aparatos y cableados.

A continuacion, se presenta un listado de los elementos a retirar de fachadas, y las imagenes
correspondientes a las actuaciones a realizar sobre las fachadas, marcados en rojo los elementos a
retirar.

= Elementos de climatizacion: dos equipos externos de climatizacién en fachada Este y Sur.

= Las tres cajas Generales de Proteccién (CGP) existentes en la fachada Norte, con su
respectivo cableado.

= 2 Cajas de Registro ubicadas en la fachada Norte con su respectivo cableado.

= Eldistintivo exterior de Euskotren de la estacion ubicado en la fachada Oeste.

= 2 camaras de video vigilancia ubicadas en la fachada Este.

= La sefal de alarma ubicada en la fachada Oeste y su cableado correspondiente.
= La antena que se encuentra ubicad en la fachada Sur.

= La pantalla TFT de informacién para los viajeros ubicada en la fachada Sur bajo marquesina
de proteccion de la linea de cancelacion y su cableado.

= Los soportes metdlicos provisionales anclados a fachadas Norte y Sur para sustento de
conducciones y cableado de instalaciones que discurrian por los postes de catenaria situados
en esquinas de fachada lado via y que al ser retirados dejaban de prestar el soporte a las
instalaciones. Esta situacion provisional se produce durante le ejecucién de los trabajos de
rehabilitacion realizados en el afio 2020 segln los Proyectos Constructivos redactados por
TYPSAy ETS y ya citados anteriormente y deberéa ser corregida.
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Alzado Oeste actual (fachada a Plaza de la Estacion). Actuaciones sobre el estado actual
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Todas las actuaciones previstas, se realizan de acuerdo con lo dispuesto en el decreto mencionado
en el apartado 2.6, con el fin de conservar y proteger el edificio, para asegurar su integridad y evitar
su deterioro. Ademas, se mejora las condiciones actuales del edificio, sin modificar la estética exterior
actual del inmueble. De esta forma, no se alteran los valores arquitecténicos del edificio.

Durante la ejecucidn del proyecto, se propone un seguimiento y control de las operaciones
efectuadas en el inmueble, a fin de garantizar su integridad y al objeto, igualmente, de corroborar la
ausencia de afeccion o, en su defecto, tomar las medidas oportunas para su salvaguarda.

Sin perjuicio de lo anterior, en cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 6/2019, de 9 de mayo, de
Patrimonio Cultural Vasco, si en el transcurso de las obras se produjera algun hallazgo que suponga
un indicio de caracter arqueoldgico, se informard inmediatamente a la Direccion de Cultura de la
Diputacion Foral de Bizkaia, que sera quien indique las medidas que deberan adoptarse.

3.10. PROTECCION DE LOS SUELOS CONTAMINADOS

Segun la informacién publicada en la web por Gobierno Vasco, el solar anexo a la actuacion se
encuentra incluidos en el Decreto 165/2008, de 30 de septiembre, de inventario de suelos que
soportan o han soportado actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del suelo.

Dentro de la normativa vigente en materia de suelos contaminados, cuando se lleven a cabo
movimientos de tierras en emplazamientos que soportan 0 hayan soportado actividades
potencialmente contaminantes del suelo como consecuencia de la modificacion de una actividad o
instalacion potencialmente contaminante del suelo dentro de los limites de la parcela ocupada por la
actividad, no sera preceptivo el inicio del procedimiento de declaracion de la calidad del suelo.

Dentro del ambito ferroviario de ETS en el casco urbano de Gernika, delimitado por los limites del
dominio ferroviario, las areas inventariadas por albergar o haber albergado actividades
potencialmente contaminantes del suelo ya se han citado anteriormente y afectan al edificio de
cocheras, aparcamiento, subcentral eléctrica de traccion, via mango y tramo norte del andén central
sentido Amorebieta.

El origen de dicha contaminacion potencial es ferroviario, permaneciendo dicha actividad en el &mbito
afectado por el proyecto en desarrollo del nuevo vestibulo de la estacion. En estos casos, cuando se
lleven a cabo trabajos de excavacion de un volumen inferior a 500 m3, la tramitacion se limitara a la
remision por parte de los promotores de una notificacién al 6érgano ambiental informando de las
actuaciones a realizar, con caracter previo a la ejecucion de la excavacion, en la que se indique el
area y el volumen de excavacion prevista, y posteriormente a ella el informe final acreditativo de la
correcta gestion de los materiales excavados una vez que hayan sido adecuadamente
caracterizados.

Actualmente, con la estacién en servicio, se hace extremadamente complicada la ejecucion de
investigaciones medioambientales por problemas de acceso de la maquinaria necesaria hasta el
andén central y la no conveniencia de la realizacion de dichos trabajos con paso de usuarios, al ser
ésta la zona de acceso de los usuarios al andén Este sentido Amorebieta-Bilbao desde el paso a nivel
entre andenes.

Por lo tanto, se aconseja realizar la caracterizacién de los materiales a excavar en fase de obra
(como se hace habitualmente) evitando afectar a la explotacién actual de los andenes de la estacién.
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Todo ello teniendo en cuenta que no esta prevista la excavacion en el area de andén inventariada,
sino desmontaje y/o demolicion de la marquesina existente.

Cualquier indicio de contaminacion por la deteccion de tierras sospechosas debera ser comunicada al
Ayuntamiento de Gernika-Lumo y a la Viceconsejeria de Medio Ambiente, en cumplimiento del
articulo 22.2 de la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y correccién de la contaminacion del
suelo.

3.11. MANTENIMIENTO DE LA CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS EXISTENTES
Los servicios afectados son repuestos con los criterios establecidos por el Organismo Competente,

segln se especifica en los Anejos correspondientes a Servicios afectados y Reposicion de
Servidumbres.
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4. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

4.1. OBJETIVOS

Los objetivos del PVA deberan ser los siguientes:

- Controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas en el proyecto de integracion
ambiental y su adecuacion a los criterios de integracién ambiental establecidos de acuerdo con la

aprobacion ambiental del Plan Especial.

- Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra, plantas, agua, etc.) y medios
empleados en el proyecto de integracion ambiental.

- Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los remedios
adecuados.

- Detectar impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental y prever las medidas
adecuadas para reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

- Informar a la D.O. sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un método sistematico,
lo mas sencillo y econémico posible, para realizar la vigilancia de una forma eficaz.

- Describir el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisién que deben remitirse a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

4.2. RESPONSABILIDAD DEL SEGUIMIENTO

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad del érgano Competente
Sustantivo, quien lo ejecutara con personal propio o mediante asistencia técnica. Para ello, este
organismo nombrara una Direccién Ambiental de Obra que se responsabilizara de la adopcién de las
medidas correctoras, de la ejecucion del PVA, de la emision de los informes técnicos periédicos sobre
el grado de cumplimiento de la aprobacion ambiental del Plan Especial y de su remisién a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

El Contratista, por su parte, nombrara un Responsable Técnico de Medio Ambiente que sera el
responsable de la realizacién de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucién, medicion y
abono previstas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del proyecto, y de proporcionar al Organo
Competente, la informacion y los medios necesarios para el correcto cumplimiento del PVA.

4.3. METODOLOGIA DE SEGUIMIENTO

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Comunicacion del Acta de comprobacion del replanteo.

b) Informes trimestrales

¢) Antes de la emisidén del acta de recepcion de las obras:
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Informe sobre las medidas de proteccidon y conservacion de suelos y de la vegetacion realmente
ejecutadas, de acuerdo a lo especificado en la condicién de las “medidas relativas a la proteccién y
conservacion de los suelos y de la vegetacion”.

Informe de las medidas de proteccion del sistema hidrolégico realmente ejecutadas, de acuerdo con
lo especificado en la condicion de las “medidas de proteccién del sistema hidrolégico y de la calidad
de las aguas”.

Informe sobre las medidas de prevencién del ruido en areas habitadas, realmente ejecutadas, de
acuerdo con lo especificado en la condiciéon de las “medidas para la prevencién del ruido en areas
habitadas”.

Informe sobre la prospeccion arqueologica y medidas de proteccién realmente ejecutadas, de
acuerdo con lo especificado en la condicién de las “medidas de proteccion del patrimonio histérico y
arqueolégico”.

4.4. ASPECTOS E INDICADORES DE SEGUIMIENTO

En este apartado se definen los aspectos objeto de vigilancia, los indicadores de seguimiento
establecidos y los criterios para su aplicacion.

Asi, para cada uno de los aspectos objeto de seguimiento, se especifica:

o Objetivo: objetivo del seguimiento.

e Indicador: indicador utilizado para la verificacion.

e Frecuencia: frecuencia del seguimiento.

e Valor umbral: valor umbral o de alerta para cada indicador considerado.

e Momento/os de andlisis del valor umbral. momento o momentos en que se ha de analizar el

valor umbral.
e Medidas: medidas que deberan adoptarse en caso de que el indicador supere el valor umbral.
e Observaciones: particularidades a tener en cuenta en el seguimiento.

e Informacién a proporcionar por parte del contratista.

4.4.1. Jalonamiento de la zona de ocupacion de las obras y de los elementos auxiliares

Objetivo: Minimizar la ocupacién de suelo por las obras y sus elementos auxiliares

Indicador de realizacion: Longitud correctamente sefializada en relacién a la longitud total del
perimetro correspondiente a la zona de ocupacién, elementos auxiliares y caminos de acceso,

expresado en porcentaje

Calendario: Control previo al inicio de las obras y verificacibn mensual durante la fase de construccion
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Valor umbral: Menos del 80% de la longitud total correctamente sefializada a juicio de la Direccion
Ambiental de Obra

Momento/os de analisis del Valor Umbral: Cada vez que se realiza la verificacion

Medida: Reparacion o reposicidn de la sefializacion

Objetivo: Verificar la localizacion de elementos auxiliares.

Indicador: Superficie afectada segln las zona definida, expresada como porcentaje del total

Frecuencia: Previa al comienzo de las obras. Control cada dos meses en fase de construccion
incluyendo una al final y antes de la recepcién

Valor Umbral: 10% de zonas previstas en planos de proyecto o con el visto bueno de la D.O.

Medida/as complementarias: Desmantelamiento inmediato de la instalacion auxiliar y recuperacion
del espacio afectado

Observaciones: Se comprueba de esta forma que no se producen ocupaciones de las zonas no
previstas.

Obijetivo: Restauracién de las zonas utilizadas para localizar elementos auxiliares temporales de las
obras

Indicador: % superficie de zonas con restauracion inadecuada o insuficiente de acuerdo con los
criterios sefialados més abajo

Frecuencia: Control periddico después de la restauraciéon, como minimo una vez al afio durante el
periodo de garantia

Valor Umbral: 10% de las zonas restringidas afectadas por localizacién de obras auxiliares con
restauracion inadecuada o insuficiente

Momento/os de analisis del Valor Umbral: Fin de la temporada siguiente a la restauracion
Medida/as complementarias: Reponer las acciones de restauracion no realizadas o defectuosas

Observaciones: Se considera restauracion inadecuada o insuficiente en los siguientes casos:

e ausencia de vegetacién (exceptuando aquellas zonas sin vegetacion en la situacién "sin"
proyecto)

e incremento de la presencia de materiales gruesos en la superficie del suelo

e incremento de la pendiente con respecto a la situacién "sin" proyecto en aquellas zonas
destinadas a usos agricolas

e presencia de escombros
e presencia de basuras

e presencia de manchas de aceite o cualquier otra huella de contaminacion
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e relieve sustancialmente mas irregular que en la situacion "sin" proyecto

Informacién a proporcionar por parte del contratista: El diario ambiental de la obra contendra una ficha
que adjunte material grafico sobre:

a) la situacién "sin" proyecto
b) la situacidon mientras la instalacion esta en uso
c) la situacidn tras la finalizacion de las obras de restauracion.

Un mes después del Acta de Replanteo, el contratista presentara un proyecto de
recuperacion ambiental de las zonas afectadas por la localizacion de obras auxiliares

Obijetivo: Evitar los dafios producidos por la circulacién de vehiculos fuera de las zonas sefalizadas
Indicador: Circulacion de vehiculos fuera de las zonas sefializadas

Frecuencia: Al menos semanal, durante la fase de construccién

Valor Umbral: Presencia de vehiculos de obra fuera de las zonas sefializadas

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En cada verificacion

Medida/as complementarias: Sancidn prevista en el manual de buenas practicas ambientales
Informacién a proporcionar por parte del contratista: Se anotardn en el Diario Ambiental de la obra
todas las incidencias en este aspecto (circulacién de maquinaria de las obras fuera de las zonas
sefializadas) y justificacion en su caso.

4.4.2. Proteccion atmosférica

Objetivo: Mantener el aire libre de polvo

Indicador: Presencia de polvo

Frecuencia: Diaria durante los periodos secos y en todo el periodo estival

Valor Umbral: Presencia ostensible de polvo por simple observacion visual segin criterio del Director
Ambiental de Obra

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada

Medidas complementarias: Incremento de la humectacion en superficies polvorientas. El Director
Ambiental de Obra puede requerir el lavado de elementos sensibles afectados.

Informacién a proporcionar por parte del contratista: El diario ambiental de la obra informara sobre la
situacién en las zonas en las que se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas y
momentos en que se ha humectado la superficie
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Actuacién de control 2: En caso de haber quejas por parte de los vecinos a este respecto, se
realizarfan controles mensuales de la calidad del aire durante la fase de movimiento de tierras.

Indicadores: Niveles de particulas en suspension y particulas sedimentables.

Valor umbral: No se tolerara un nivel mayor de 50 pg/m?3 de particulas.

Fase de aplicacién: Mientras duren los movimientos de tierras.

Medida correctora derivada: Comprobar que el resto de las medidas dispuestas a este mismo fin se
estén cumpliendo correctamente. En caso afirmativo la medida a llevar a cabo queda a juicio de la

Direccion de Obra.

Informacién a proporcionar por el Contratista: Se anotaran en el diario ambiental de la obra todas las
incidencias en este aspecto y justificacion en su caso.

Obijetivo: Control de la correcta cubricidn de los acopios y los camiones
Indicador: Presencia de polvo

Frecuencia: Diaria durante los periodos secos y en todo el periodo estival
Valor Umbral: Apreciacion visual

Momento/os de analisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada

Medidas complementarias: Proceder a la correcta cubricion de los acopios y de las cajas de los
camiones que transportan materiales sueltos.

Informacién a proporcionar por parte del contratista: El diario ambiental de la obra informara sobre la
situacién de las zonas de acopios y de las zonas donde se producen movimientos de tierra.

Obijetivo: Control de la velocidad de los camiones

Indicador: Mayor presencia de polvo al circular a velocidades elevadas
Frecuencia: Diaria durante los periodos secos y en todo el periodo estival
Valor Umbral: Apreciacion visual

Momento/os de analisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada

Medidas complementarias: Incremento de la humectacion en superficies polvorientas. El Director
Ambiental de Obra puede requerir el lavado de elementos sensibles afectados.

Informacién a proporcionar por parte del contratista: El diario ambiental de la obra informara sobre la
situacion en las zonas en las que se producen movimientos de tierra, asi como de las fechas y
momentos en que se ha humectado la superficie.

Objetivo: Minimizar la presencia de polvo en la vegetacion

Indicador: Presencia ostensible de polvo en la vegetacion proxima a las obras
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Frecuencia: Control periédico simultaneo con los controles de polvo en el aire
Valor Umbral: Apreciacion visual

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: De 7 a 15 dias después del comienzo del periodo seco
(ausencia de lluvias)

Medida/as complementarias: Excepcionalmente y a juicio del Director Ambiental puede ser necesario
lavar la vegetacion afectada.

Objetivo: Revision de certificados ITV de la maquinaria.

Indicador: Contaminantes sometidos a control por la normativa de inspeccién de vehiculos.
Frecuencia: Construccién. Control anual.

Valor umbral: Segun normativa vigente.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: Al comienzo del movimiento de tierras

Medida/as complementarias: Impedir que la maquinaria que no cumpla la ITV acceda a la obra.

4.4.3. Conservacion de los suelos

Objetivo: Comprobar indicios de contaminacion.

Indicador: Presencia de aceites y olores fuertes.

Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal.

Valor Umbral: presencia de aceites y olores fuertes.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En cada control.

Medidas: Comunicacién de la posible presencia de contaminantes en los suelos a la Viceconsejeria
de Medio Ambiente y paralizacién del movimiento de tierras en la zona donde se observa la

contaminacion.

Observaciones: Se debera realizar una investigacion de calidad del suelo tal y como legisla la Ley
1/2005.

Informacién a proporcionar por parte del contratista: El responsable técnico de medio ambiente
indicara en el diario ambiental de la obra la fecha de observacion de la contaminacién y el espesor y
volumen retirado en esa zona, asi como el lugar y las condiciones de almacenamiento.

Objetivo: Retirada de suelos vegetales para su conservacion

Indicador: Espesor de tierra vegetal retirada en relacion a la profundidad que puede considerarse con
caracteristicas de tierra vegetal a juicio de la Direccion Ambiental de Obra

Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal
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Valor Umbral: espesor minimo retirado 30 cm. en las zonas consideradas aptas
Momento/os de analisis del Valor Umbral: En cada control

Medida/as complementarias: Aprovisionamiento externo de tierra vegetal en caso de déficit.
Definicién de prioridades de utilizacién del material extraido.

Observaciones: En el momento del control se comprobard el cumplimiento de lo previsto en el
proyecto de construccion sobre balance de tierras

Informacién a proporcionar por parte del contratista: El responsable técnico de medio ambiente
indicara en el diario ambiental de la obra la fecha de comienzo y terminacién de la retirada de tierras
vegetales, el espesor y volumen retirado, asi como el lugar y las condiciones de almacenamiento.

Objetivo: Evitar presencia de rechazos en la tierra vegetal

Indicador: Presencia de materiales rechazables o partes de plantas invasoras en el almacenamiento
de tierra vegetal

Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal y simultaneo con el
control de la medida anterior

Valor Umbral: Presencia de un 20 % en volumen de materiales susceptibles de ser rechazados de
acuerdo con los criterios establecidos por la Direccibn Ambiental de Obra. No se admitir4 ningan resto
de planta invasora en la tierra vegetal que se use en el proyecto de restauracién ambiental.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: En cada control

Medida/as complementarias: Revisién de los materiales. Retirada de los volimenes rechazables y
recubicacion

Informacién a proporcionar por parte del contratista: Se informara en el diario ambiental de la obra de
todos los vertidos de materiales que no cumplan los requisitos, indicando, aparte del contenido
anterior, la procedencia y las causas del vertido

Obijetivo: Verificar las condiciones de acopio y conservacion de la tierra vegetal.

Indicador: altura de acopio mayor de la establecida y malas condiciones de conservacion.

Frecuencia: Control semanal.

Valor Umbral: presencia de un 20% de acopios realizados en condiciones no recomendadas.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En cada control.

Medidas: mejorar las condiciones de acopio.
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4.4.4. Proteccion de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas

Objetivo: Verificar que no se produzcan lavados de las canaletas de las hormigoneras en las
proximidades del arroyo

Indicador: Presencia de restos de lechada en las proximidades de los cauces
Frecuencia: Control semanal en los arroyos proximos a las obras
Valor Umbral: Presencia de lechada en los margenes del arroyo

Momento/os de analisis del Valor Umbral: Comienzo vy final de las obras en las proximidades de los
rios.

Medidas complementarias: revision de las medidas tomadas. Emisién de informe y realizacion de las
actuaciones complementarias.

Observaciones: El control se realizara de visu por técnico competente

Informacién a proporcionar por parte del contratista: El responsable Técnico de Medio Ambiente por
la parte de la contrata informara con carécter de urgencia al Director Ambiental de Obra de cualquier
vertido accidental al cauce publico.

Objetivo: Evitar vertidos a cauces procedentes de las obras a realizar en sus proximidades

Indicador: Presencia de materiales en las proximidades de los cauces con riesgo de ser arrastrados
Frecuencia: Control al menos semanal en las obras de cruce de los rios y sus afluentes

Valor Umbral: Presencia de materiales susceptibles de ser arrastrados al rio

Momento/os de analisis del Valor Umbral: Comienzo y final de las obras en las proximidades de los
rios

Medida/as complementarias: Revisién de las medidas tomadas. Emision de informe y en su caso
paralizacién de las obras de cimentacion y realizacion de las actuaciones complementarias.

Observaciones: El control se realizara de visu por técnico competente
Informacién a proporcionar por parte del contratista: El Responsable Técnico de Medio Ambiente por
parte de la contrata informara con caracter de urgencia al Director Ambiental de la Obra de cualquier

vertido accidental a cauce publico

Objetivo: Ejecucién de las balsas de decantacion u otros sistemas de desbaste y decantacion de
s6lidos

Indicador: Presencia de un sistema de desbaste y decantacién de sélidos en las obras de tineles y
en los lugares ocupados por instalaciones generadoras de aguas residuales

Frecuencia: Control al comienzo de la realizacién de las obras del tanel. Control posterior a la
realizacion de la instalacion generadora de aguas residuales.
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Medida/as complementarias: Ejecucion de la medida.

Objetivo: Control de la calidad de las aguas.

Indicador: Indicadores de calidad del agua mencionados por la legislacion vigente
Frecuencia: Analisis trimestrales mientras se esté ejecutando el tunel

Valor Umbral: Se cumpliran sin divergencia todos los parametros de calidad de las aguas
establecidos por la legislacion vigente en la materia.

Medida/as complementarias: se analizara la proveniencia del posible vertido y se aplicaran las
medidas correctoras correspondientes.

Observaciones: El control se ejecutara por un técnico competente.

Objetivo: Seguimiento de la calidad de las aguas contenidas en balsas de decantacion mediante
andlisis.

Indicador: Indicadores de calidad del agua mencionados por la legislacion vigente en materia de
vertidos

Frecuencia: Andlisis estacionales

Valor Umbral: Se cumpliran sin divergencia todos los parametros de calidad de las aguas
establecidos por la legislacion vigente en la materia y serd de obligatorio cumplimiento que dicho
vertido cuente con la autorizacién de la Confederacién Hidrografica. Incumplimiento de los estandares

de calidad

Medida/as complementarias: Tratamientos complementarios de floculacién y coagulacién antes del
vertido.

Obijetivo: Tratamiento y gestion de residuos

Indicador: Presencia de aceites combustibles cementos y otros sélidos en suspension no gestionados
Frecuencia: Control mensual en fase de construccion

Valor Umbral: Incumplimiento de la normativa legal en el tratamiento y gestion de residuos

Medida/as complementarias: Sancién prevista en el manual

Observaciones: Se analizaran especialmente las &reas de almacenamiento de materiales y
magquinaria

Objetivo: Evitar localizacién de depdsitos de maquinaria y materiales sobre los acuiferos
subterraneos.

Indicador: Presencia de tales elementos en los lugares sefialados

Frecuencia: Control previo a la localizacion de los elementos sefialados

RL9285-PC-AN-11-MED-AMB-SOST-D02.docx 53



PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL NUEVO VESTIBULO DE LA ESTACION DE GERNIKA e
DE LA LINEA AMOREBIETA-BERMEO DE ETS

TYPSA

ANEJO 11. INTEGRACION AMBIENTAL Y SOSTENIBILIDAD

Valor Umbral: Existencia de tales elementos

Medidas: Desmantelamiento y recuperacion del espacio afectado. Sancion prevista en el Manual.
Observaciones: En caso de que sea imposible cumplir este requisito, una vez justificado este extremo
y de acuerdo con la Direccibn Ambiental de la Obra, se podran localizar instalaciones de esta
naturaleza previa impermeabilizacién del sustrato

Obijetivo: Evitar vertidos liquidos que puedan contaminar capas subterraneas y solidificarse.

Indicador: Presencia de restos de tales elementos

Frecuencia: Control diario.

Valor Umbral: Presencia de materiales liquidos que por ellos mismos o por interaccidon con otros,
puedan solidificarse y dan lugar a obstrucciones de las capas subterraneas.

Medidas: Revisién de las medidas tomadas. Emisién de informe y realizacién de actuaciones
complementarias.

Observaciones: Incremento de la observacion en las zonas catalogadas de permeabilidad y
vulnerabilidad alta.

Objetivo: Proteccion de recursos hidricos subterraneos en zonas de instalaciones.

Indicador: Presencia de ldmina impermeable en las zonas de instalaciones.

Frecuencia: Control diario.

Valor Umbral: Rotura de la lamina impermeable en la zona de instalaciones que evita posibles
filtraciones o de su sobreelevacién en el contorno de la zona que evita derrames a los taludes
adyacentes.

Medidas: Reposicién inmediata de la lamina impermeable deteriorada.

Observaciones: Incremento de la observacion en las zonas catalogadas de permeabilidad y
vulnerabilidad alta.

4.4.5. Proteccion de las condiciones de sosiego publico

Objetivo: Atencién a las posibles quejas por ruido de los vecinos (durante las obras).

Indicador: Recepcién de quejas vecinales.

Frecuencia: Durante toda la fase de construccion.

Valor Umbral: Superior a 65 dB(A) dia y 55 dB(A) noche en areas residenciales. Se controlara que las
actividades especialmente ruidosas no se realicen durante las horas normales de reposo (22 a 8 h).

Si se realizasen trabajos nocturnos, el responsable del programa sera informado con antelacion.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En el momento de la recepcion de la queja.
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Medidas: Informar de los horarios de trabajo y de las condiciones respecto a la imposibilidad de
rebajar niveles puntuales.

Observaciones: Se realizara un seguimiento de la queja.

Objetivo: Atencion a las posibles quejas por vibraciones de los vecinos (durante las obras).

Indicador: Recepcion de quejas vecinales. Law estacionario expresado en dB(A) en zonas habitadas.
Frecuencia: Durante toda la fase de construccion.

Valor Umbral: Superior a 75 dB(A) en areas habitadas. Se controlara que las actividades que
efectllen mayor vibraciéon no se realicen durante las horas normales de reposo (22 a 8 h). Si se
realizasen trabajos nocturnos, el responsable del programa sera informado con antelacion.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: En el momento de la recepcion de la queja.

Medidas: Informar de los horarios de trabajo y de las condiciones respecto a la imposibilidad de
rebajar niveles puntuales.

Observaciones: Se realizara un seguimiento de la queja.

Objetivo: Atencion a la acumulacion de afecciones en el trafico.

Indicador: revision del estado de carreteras, suciedad por rodaduras, idoneidad y estado de policia de
los accesos a obra, revision de la correcta sefializacion, comprobacién de las medidas adoptadas
para la limpieza de las calzadas, comprobacion de la efectividad de las vias alternativas adoptadas y
deteccion de problemas.

Frecuencia: Durante toda la fase de construccién sobre todo durante el movimiento de tierras.

Valor Umbral: media jornada de trabajo con los viales sucios.

Momento/os de analisis del Valor Umbral: Diario, a lo largo del movimiento de tierras.

Medidas: Tomar medidas eficaces de limpieza de viales y reparaciéon de sefializaciéon y si es
persistente a juicio de la D.O. se puede llegar a la paralizacién del movimiento de tierras.

Observaciones: el analisis del indicador puede ser realizado por el vigilante de obra.

4.4.6. Proteccion del patrimonio histérico-arqueoldgico

Obijetivo: Eficacia de la proteccidn del edificio histérico de la Estacién de Gernika-Lumo.

Indicador de realizacion: Estado de conservacion del edificio.

Frecuencia: Durante la fase de ejecucion de las obras, sera necesario efectuar un seguimiento

continuo del inmueble, a fin de garantizar su integridad y al objeto, igualmente, de corroborar la
ausencia de afeccién o, en su defecto, tomar las medidas oportunas para su salvaguarda
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Valor Umbral: Proteccion integral de la construccion original que no podran ser alteradas, modificadas
o destruidas, total o parcialmente.

Momento/os de andlisis del Valor Umbral: Durante la ejecucion de las obras de rehabilitacion del
edificio, el control sera exhaustivo y permanente, a fin de evitar cualquier tipo de impacto patrimonial
sobre él.

Medidas: Paralizar la ejecucion de las obras en el &rea afectada hasta la realizacion de los
pertinentes controles y la emisién de informes favorables por la autoridad competente

Observaciones: Para el seguimiento de la afeccion se contratara asistencia técnica adecuada, con la
titulacion pertinente y demostrada experiencia en el campo de la rehabilitacion de edificios historicos.
Dicho control debera efectuarse con la autorizacion del Director General de Cultura de la Diputacion
Foral, previa presentacion de un proyecto, en el que se especifique la metodologia de la intervencion.

4.4.7. Mantenimiento de los servicios existentes
Objetivo: Continuidad de los servicios existentes.
Indicador de seguimiento: nimero de servicios repuestos en funcién de los declarados en el Proyecto.

Frecuencia: Se verificard la continuidad de los caminos y servicios. Durante toda la fase de
construccion se controlara que se acondicionen los desvios provisionales oportunos.

Valor Umbral: No se considerara aceptable el corte de ninguna carretera o camino y de ningdn
servicio, independientemente de su importancia, ni el desvio sin una autorizacién expresa del
Organismo competente.

Medida: Se procedera a dar continuidad a cada uno de los servicios o caminos afectados.

Observaciones: La realizacion de este seguimiento sera independiente de otras tareas de supervision
establecidas como parte de las medidas correctoras a realizar.

4.5. MANUAL DE BUENAS PRACTICAS MEDIOAMBIENTALES

Con caracter previo al comienzo de las obras la contrata de las mismas entregara al promotor un
manual de buenas practicas ambientales. Este incluira todas las medidas tomadas por la Direccién de
Obra y el Responsable Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de la gestién de
las obras.

Entre otras determinaciones incluira:

. Préacticas de control de residuos y basuras. Se mencionaran explicitamente las referentes a
control de aceites usados, restos de alquitran, latas, envolturas de materiales de construccion, tanto
plasticos como de madera.

. Actuaciones prohibidas mencionandose explicitamente la realizacion de hogueras, los
vertidos de aceites usados, arrastres de tierras, aguas de limpieza de hormigoneras, escombros y
basuras.
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. Practicas de conduccién, velocidades maximas y obligatoriedad de circulacion por los
caminos estipulados en el plan de obras y en el replanteo.

. Practicas relacionadas con los periodos de trabajo, la minimizacién de produccién del polvo y
la afeccion sonora producida por la maquinaria y reducciéon de las afecciones negativas sobre el
sosiego publico.

. Practicas tendentes a evitar dafios superfluos a la vegetacion o a la fauna y limites de
superficie de ocupacion.

. La realizacion de un Diario Ambiental de la Obra en el que se anotaran las operaciones
ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de esas operaciones y de su
seguimiento. Corresponde la responsabilidad del Diario al Responsable Técnico de Medio Ambiente.

. Establecimiento de un régimen de sanciones.

Este Manual deber& ser aprobado por el Director Ambiental de la obra y ampliamente difundido entre
todo el personal.
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5. ESTUDIO DE SOSTENIBILIDAD
5.1. JUSTIFICACION DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

El plan director del Transporte Sostenible del Pais Vasco cita entre sus diferentes lineas de actuacion
la de implantar la incorporacion de un "Informe de Sostenibilidad" a los estudios y proyectos de
Transporte que se desarrollen en la comunidad autbnoma de Pais Vasco.

Para ello, en este informe se han ido analizando distintas estrategias partiendo de los ambitos mas
generales, para paulatinamente ir concretando, hasta llegar a las conclusiones particulares para este
proyecto.

e Las estrategias y politicas en relacién con el transporte sostenible y el urbanismo.

e Laincorporacion de estas politicas en los Planes de Ordenacién de aplicacién en el ambito de
estudio.

e Obijetivos y estrategias sostenibles de ETS.

e Sostenibilidad ambiental de la Linea Amorebieta-Bermeo
5.2. TRANSPORTE SOSTENIBLE

Se entiende por transporte sostenible actividad de naturaleza econémica que tiene por objeto el
traslado de personas y/o bienes, sujeta 0 no a autorizacion administrativa, la cual debe garantizar la
accesibilidad universal mediante la utilizacion equilibrada de los diferentes Modos de Transporte en
condiciones de seguridad, calidad y eficiencia, que debe garantizar, también, la capacidad de las
generaciones futuras en la resolucién de sus necesidades".

El acceso a unos transportes fiables, asequibles y seguros es un factor decisivo de desarrollo. Las
orientaciones de la Politica Comun Europea se dirigen hacia la gestion de la movilidad; el equilibrio
modal de sistemas de transporte, la seguridad, calidad y efectividad en el transporte; el transporte
preventivo; todo bajo un amplio concepto como es el de Transporte Sostenible.

En la "Estrategia Europea para un desarrollo sostenible", documento que recoge las conclusiones del
Consejo Europeo de Gotemburgo (2002), se reconoce la mejora del transporte y ordenacion territorial
como uno de los cinco objetivos y metas a largo plazo:

e Necesidad de actuar en una amplia gama de politicas.

e Limitar el cambio climatico e incrementar el uso de energias limpias.

¢ Responder a las amenazas de salud publica.

e Mejorar el sistema de transporte y la ordenacién territorial.

e Desvincular el aumento en el uso del transporte del crecimiento de PIB la congestion y otros

efectos colaterales negativos.

Inspirado en el Libro Blanco de la Union Europea se ha elaborado el Plan Director del Transporte
Sostenible de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco, cuyas acciones de se desarrollaran
coordinadamente con otros planes, como el Programa Marco Ambiental de la CAPV, el Plan de
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Ciencia, Tecnologia e Innovacion 2.001-2.004 y la Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo
Sostenible 2.002-2.020.

La politica que se impulsa a través del Plan Director del Transporte Sostenible de la CAPV esta
articulada en torno a cinco ambiciosos objetivos, en desarrollo de los cuales se concretan las distintas
estrategias y actuaciones previstas para los préximos diez afios. Estos objetivos son:

e Desvincular el desarrollo econémico del incremento de la demanda del transporte.
e Lograr una accesibilidad universal

e Impulsar un reequilibrio entre los modos de transporte.

e Potenciar la posicion estratégica de Euskadi en Europa.

e Avanzar hacia un modelo ele transporte sostenible y respetuoso con el medio.

En coherencia con las cinco metas y objetivos recogidos en la "Estrategia de Unién Europea para un
desarrollo sostenible” y con los diez temas ambientales analizados en el Diagnostico del Medio
Ambiente de la CAPV 2001, se han englobado en cinco metas ambientales las principales prioridades
de la estrategia ambiental de la comunidad.

Entre estas cinco metas ambientales de la Estrategia Ambiental de la Comunidad Auténoma se
encuentra el equilibrio territorial y la movilidad con un enfoque comudn. La movilidad como capacidad
de mover o trasladar personas o cosas constituye una necesidad de primer orden, lo cual genera una
demanda de transporte consecuente con los modelos territoriales, econémicos, sociales y culturales.
Se hace necesario reducir las necesidades de movilidad, no favoreciendo las actividades y usos
urbanisticos que supongan un incremento de la demanda de modos motorizados.

El diagnostico del sistema medioambiental de la CAPV ("Medio Ambiente en la CAPV 2001.
Diagnéstico.") sefiala que las presiones mas relevantes se estan produciendo sobre el consumo del
suelo y el agua, en la generacién de residuos (excepto los residuos peligrosos), en la calidad del aire,
en el medio ambiente urbano, sobre las aguas contaminables y sobre el medio ambiente marino y
litoral. Los principales agentes que contribuyen a estas fuertes presiones son el transporte, la
industria y el propio consumidor, siendo el transporte donde mayores esfuerzos de integracion deben
realizarse durante los préximos afios potenciando alternativas al automovil y al transporte aéreo de
corto recorrido.

Un sistema de transporte sostenible debe contribuir al bienestar econdmico y social sin agotar
recursos naturales, destruir el medio ambiente o perjudicar a la salud. Esto supone que dicho
transporte debe desarrollar como minimo:

e Atender las necesidades de la movilidad territorial y permitir el acceso a las necesidades
bésicas.

e Apoyar el desarrollo territorial.

e Limitar sus presiones e impactos ambientales a la capacidad de asimilacion del medio
ambiente.

Ademads, se debe de minimizar el efecto sobre la biodiversidad que el desarrollo exige de las
infraestructuras de transporte, optimizando la capacidad y eficiencia de las existentes, tomando
plenamente en la consideracion la variable ambiental en las nuevas implantaciones.
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5.3. TRANSPORTE Y URBANISMO

En los (ltimos afios se ha podido detectar como el urbanismo empieza a incorporar ciertas
consideraciones ambientales, tales como el tratar de buscar un transporte sostenible, ampliar zonas
para uso de peatones, frente a la "invasion” del automovil, etc.

El objetivo general de un urbanismo mas sostenible seria hacer compatible una buena calidad de vida
urbana con un menor impacto negativo de los ndcleos urbanos en la sostenibilidad global.

En las ultimas décadas, la generacion del uso del vehiculo privado como transporte predominante,
Independientemente de la distancia a recorrer y de su eficacia como modo de transporte, ha sido uno
de los condicionantes mas importantes en el disefio de las ciudades. Este trafico de vehiculos crea
congestion y contaminacién de todo tipo.

A modo de ejemplo, en el afio 2001 el transporte por carretera era el responsable del 26 % de las
emisiones de gases de efecto invernadero. En las carreteras vascas, donde circulan un millén cien mil
vehiculos, se consume el 93% del total de la energia utilizada por el transporte, lo que supone el 27
% del total consumido en la CAPV.

El transporte de viajeros supone las dos terceras partes del coste externo del transporte, y en esta
categoria, la carretera genera costes 4,5 veces superiores a los del transporte ferroviario.

Ante esta situacién, se plantea en los modelos y trabajos de sostenibilidad ambiental, el uso del
transporte publico como y con la dedicacion de los espacios urbanos para usos y encuentros y
comunicacion.

Las combinaciones de diversos modos de transporte publico con modos no motorizados y
restricciones al uso indiscriminado del vehiculo privado en lo que se denomina Plan Municipal de
Movilidad Sostenible es la opcién que, hoy por hoy, parece mas adecuada para estudiar la solucion
de los diversos desplazamientos.

Para recorridos menores, facilitar y hacer agradables los desplazamientos a pie o en bicicleta seria la
solucién mas idénea. Para ello hay que introducir un criterio disefio para las zonas urbanas de modo
que resuelvan como objetivo prioritario la accesibilidad para los modos menos lesivos al medio
ambiente (transporte publico y modos no motorizados), frente a las infraestructuras para los modos
motorizados.

5.4. OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS SOSTENIBLES
Dentro de la linea de sostenibilidad ambiental que el Programa Marco Ambiental Vasco se marca, y el

de otras acciones enmarcadas en esta misma politica y emanadas de los planes de ordenacion antes
citados, la empresa que gestiona el ferrocarril, ETS, se plantean los siguientes objetivos:

. Potenciar servicios de transporte colectivo de cercanias tanto por ferrocarril como carretera.
. Garantizar las conexiones intermetropolitanas.

. Fomentar el trafico de mercancias por ferrocarril, garantizando la intermodalidad.

. Desarrollar un sistema de transporte que satisfaga la demanda de las comarcas rurales.
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. Potenciar el transporte ferroviario en las comarcas Industriales.

. Propiciar alianzas selectivas para el establecimiento de servicios de transporte de viajeros y
mercancias.

. Contribuir de forma activa en el desarrollo de las politicas de transporte y su proyeccion a la
sociedad.

. Desarrollar una empresa que gestione las infraestructuras ferroviarias y se consolide como un

operador integral de transporte.
5.5. PLAN DE GESTION AMBIENTAL EUSKOTREN 2006-2010

Eusko Tren, operador publico de transporte, ofrece con su servido sostenible que el transporte por
carretera privado, uno de los principales causantes de la emision de gases de efecto invernadero.

Durante todos los afios de trabajo de Eusko Tren ha establecido un compromiso con el
medioambiente que ha ido mejorando con los afios. El 1999 de Medioambiente de la empresa para
asumir de forma clara la conciencia medioambiental.

Eusko Tren asume las directrices y objetivos de la Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo
Sostenible 2002-2020, asi como las del Plan Director de Transporte Sostenible del Departamento de
Transportes y Obras Publicas del Gobierno Vasco 2002-2012, en concreto a través de sus lineas de
actuacion 2.1.8 "Promover un Sistema de Informacién de Transporte Publico de viajeros en la CAPV",
5.1.2 "Fomentar la obtencion de Certificaciones de Calidad Medioambiental en el Sector del
Transporte", y 5.1.4 "Impulso de campafias de sensibilizacion sobre la sensibilidad en la movilidad."

En 2006 Eusko Tren aprobé su Plan de Gestion Ambiental 2006-2010 que tiene por objeto establecer
un marco de referencia para:

e Una actuacion medioambiental planificada de forma que permita un orden y priorizacion de
sus actuaciones ambientales en el periodo del plan de gestién.

e Asegurar un comportamiento ambiental responsable, el cumplimiento con los requisitos
legales actuales y futuros.

e Integracion de la variable ambiental él sus planes de actuacién y estratégicos.

e Disponer de una herramienta de control y seguimiento con objeto de determinar el éxito
alcanzado en las actuaciones ambientales acometidas, y verificar el cumplimiento de la
estrategia medioambiental.

Durante el afio 2006 Eusko Tren llevo a cabo diversas actuaciones para la prevencion y de los
impactos ambientales posibilitando:

e Utilizar de forma mas eficiente y responsable las materias primas y RECURSOS
NATURALES, mediante mejora de eficiencia de equipos e instalaciones y adquisicion de
elementos para su control.

e Contribuir al reciclado y valorizacion de RESIDUOS, con la disposicion de diversos
equipamientos en los talleres de mantenimiento para la segregacién de los mismos.
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e Mejorar el tratamiento y destino del VERTIDO de aguas (sanitarias e industriales) asociado a
las instalaciones de mantenimiento.

e Disminuir el RUIDO a través de la optimizacién de los sistemas instalados en la estructura
ferroviaria.

e Aumentar la calidad del AIRE (reduciendo las emisiones de particulas y COV) mediante la
adquisicién de nuevos y mejores equipos.

e Disminuir los potenciales focos de riesgo de contaminacién del SUELO, incorporando equipos
que afladen valor ambiental a los aparatos dispuestos en las instalaciones.

A continuacidn, se presenta la evolucion experimentada durante los afios 2004, 2005 y 2006:

VKM Ferrocarril 260,.528.013 278.701.114 278.867.963
VKM Funicular 334.166 573.381 336.582
VKM Tranvia 5.886.862 6.909.604 6.632.156
VKM Actividad transporte ferroviario 266.749.041 286.184.099 285.836.701
VKM Transporte carretera 54.283.761 54.250.826 67.298.896

*Para proporcionar valores relativos que permitan la comparabilidad de la informacién
proporcionada, Euskotren utiliza como referencia el VKM (Viajeros kilometro) o MVKM (Mil
viajeros kilometro)

5.5.1. Consumo de recursos

Eusko Tren identifica como recursos la diferentes "materias primas" que hacen posible ejecutar su
actividad de transporte de pasajeros y mercancias a través del ferrocarril y la carretera, incluyendo
tanto los combustibles o fuentes energéticas que permiten la traccion de los diferentes elementos de
material mévil que componen su flota, como los recursos que posibilitan el mantenimiento de los
mismos, sus infraestructuras, etc.

El objetivo fundamental de la organizacion es prestar el mejor servicio posible a la poblacion,
respetando a su vez el medioambiente, efectuando un consumo de recursos responsable y siendo
consciente de las repercusiones que del mismo derivan.

La energia eléctrica es uno de los principales recursos utilizados por Eusko Tren, no solo para la
traccion de sus ferrocarriles (trenes, funicular y tranvia), sino también como fuente de energia para
sus actividades de mantenimientos de material movil ferroviario y de carretera el talleres,
mantenimiento de infraestructura, suministro de electricidad el estaciones, etc.
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La totalidad del material mévil ferroviario de la compafiia se mueven con energia eléctrica (excepto el
tren turistico de vapor); no asi el material mévil de carretera que emplea gaséleo tal y como se
presentara en los siguientes apartados.

La energia eléctrica consumida por Eusko Tren es suministrada el su totalidad por uno de los
principales suministradores a nivel nacional como internacional, Iberdrola.

Energia utilizada para el transporte 2004 2005 2006

Ferrocarril Kwh 28.412.351,076 30.823.638,465 31.094.454,818
Funicular Kwh 215.199 218.759 212.079

Tranvia Kwh 1.309.779,042 1.520.173,408 1.506.737,457
Total Kwh 29.937.329,118 32.562.570,873 32.813.271,275

Energia utilizada en talleres de

. Kwh 1.175.607 1.151.616 1.103.095
mantenimiento
Total de energia consumida en la kwh 31.112.936,12  33.714.186,87  33.916.366,28
actividad de transporte ferroviario
Total energia / mvkm 116,6375 117,8059 118,6564
Tendencia 1 1,0100 1,0173

5.5.2. Residuos

Durante la actividad de Eusko Tren, y principalmente en los talleres de mantenimiento de material
movil, tanto ferroviario como de carretera, se generan residuos peligrosos, entre los que destacan
cantidades de lodos oleosos (derivados de las operaciones de mantenimiento de equipos y cuya
gestién no es anual, sino que se realiza el funcion de la periodificacion de las revisiones establecidas;
en los dltimos ejercicios, la Unica gestion significativa realizada ha correspondido al afio 2006),
disolventes (utilizados el limpiezas) y aceite usado.

Eusko Tren destina recursos a la disminucion de la generacion de esta tipologia de residuos,
principalmente a través de acciones formativas que permitan identificar y segregar correctamente los
residuos, y a través de la seleccion de gestores que realicen el mejor trata miento posible sobre los
mismos.

El significativo aumento de los residuos tiene su origen en la mayor concienciacién del personal de la
empresa, el contra de lo que pudiera parecer, y a la madurez ya alcanzada por el sistema de gestion
medioambiental de la empresa. Por otro lado, las operaciones de mantenimiento varian de un afio a
otro en funcién de las diferentes tipologias de mantenimiento de material mévil.
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A continuacion, se presenta la evolucién de los residuos generados en las diferentes actividades de
transporte por ferrocarril:

Energia utilizada para el transporte 2004 | 2005 2006

Residuos peligrosos generados en talleres de mantenimiento kg 16.702 25.424 31.437
Total RP’s / mvkm 0,0626 0,0888 0,1100
Tendencia 1 1,4188 1,7565

5.5.3.  Emisiones atmosféricas

La totalidad de los trenes utilizados para el transporte de viajeros de Eusko Tren emplean energia
eléctrica para su funcionamiento, por lo que la practica totalidad de indirectas, es decir, producidas en
las centrales de produccion eléctrica de su respectivo proveedor de electricidad.

Para calcular la contribucién de Eusko Tren a estas emisiones se parte del consumo de energia
eléctrica y de los factores de emision estimados para las centrales de generacion eléctrica (los datos
de emisiones atmosféricas indirectas estan estimados a partir de los datos de produccion de energia
y emisiones atmosféricas proporcionadas por Iberdrola), que se reflejan en la siguiente tabla:

-

2004 g/KWh 176 0,82 0,60 0,06
2005 9/KWh 241 0,80 0,70 0,06
2006 g/KWh 239 0,69 0,58 0,05

5.5.4. Vertidos

Todos los vertidos de aguas residuales procedentes de talleres se realizan a colector, tras pasar por
un sistema de depuracién para adecuar los pardmetros de vertidos a los limites exigidos, excepto en
los talleres de Durango y Renteria donde el vertido se realiza al cauce del rio.

Durante los dltimos ejercicios Eusko Tren ha llevado acabo actuaciones para disminuir la cantidad y
mejorar la calidad de sus vertidos. Asi, podemos sefialar el este sentido:

- La separacién de redes de saneamiento internas del taller de autobuses Zumaia taller de
mantenimiento de Lutxana - Erandio.

- En los talleres de Lutxana y Zumaia se ha llevado a cabo la instalacion de elementos de
control y cuantificacion de las aguas residuales.
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5.5.5. Ruido

Eusko Tren es consciente de que el ruido provocado tanto por la circulacién de su material ferroviario
como material de carretera es una de las principales fuentes de por su actividad que afecta tanto a las
personas como al medioambiente el general.

Por estos motivos, y puesto que el servicio que presta la empresa es un servicio de calidad orientado
tanto al cliente como a su entorno, Eusko Tren viene realizando numerosas actuaciones dirigidas a
reducir y mitigar, en la medida de lo posible, el impacto su actividad.

5.5.6. Suelo

La superficie ocupada por Eusko Tren es la que se muestra a continuacion:

Vias de ferrocarril y playa de vias 1.346.279 m2

Estaciones, apeaderos, edificios y

subestaciones de ferrocarril 54.007 m2
Total ferrocarril 1.400.286 m2
Lineas de tranvia 21.978
Andenes y apeaderos de tranvia 1.860
Total tranvia 23.838 m2
Linea de funicular 5.316 m2
Estacion de funicular 200 m2
Total funicular 5.516 m2
Oficinas 3.722 m2
Talleres de ferrocarriles y autobuses 35.052 m2
Total suelo ocupado por la actividad 1.468.414 m?2

de Eusko tren

5.5.7. Ahorro de costes

Empleando los resultados del estudio relativo a los modos de transporte terrestre en el Pais Vasco
"Costes externos de transporte en el Pais Vasco-Informe final", del Dpto. de Transportes y Obras
Publicas del Gobierno Vasco, donde se asignan costes segun el tipo de los distintos modos de
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transporte, calculamos el ahorro de costes monetarios que implica la utilizacion del servicio de
transporte por ferrocarril o carretera ofertado por Eusko Tren.

Turismo (ct. / Autobus Ferrocarril viajeros

VKM) (Ct./VKM) (ct./VKM)

Costes por cambio climatico a corto plazo (Kioto)

sin mecanismos flexibles 0.83 4.27 0.06
Costes por accidentes 7,17 10,32 0,00
Costes por ruido 0,51 5,89 26,20
Costes por contaminacion del aire 2,70 33,05 60,02
Costes de naturaleza y paisaje 0,39 1,78 1,80
Costes en areas urbanas 0,47 1,32 172,00
Costes por efectos indirectos a corto plazo 0,17 0,58 20,10
Costes de congestion 2,40 3,73 0,00
TOTAL 14,64 60,94 280,36

5.5.8. Impactos globales de la actividad de Euskotren

Se presenta a continuacién una imagen global de los principales impactos ambientales ocasionados
por la actividad de transporte de pasajeros de Eusko Tren.

Se trata de una vision conjunta que plasma las cantidades absolutas relativas al consumo de recursos
naturales, residuos generados, emisiones producidas y vertidos ocasionados.

Energia eléctrica 34.350.333 kwh
Gasodleos 1.933.351 litros
Gas natural 52.901 m3
Agua 12.376 m3
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Residuos peligrosos generados 50.657 kg
Residuos no peligrosos generados 65.755 kg

Emisiones de gases generados por el
transporte de ferrocarril

CO2 7.842.372 kg
S02 22.641 kg
NOx 19.032 kg
Particulas 1.641 kg

Emisiones de gases generados por el
transporte por carretera

CO2 62..958 kg
NOx 118.987 kg
Particulas 3.308 kg

Hidrocarburos 17.243 kg
Vertidos de agua 12.376 m3

5.6. AHORRO POR EXTERNALIDADES EUSKOTREN ANO 2012

La actividad de transporte de Eusko Tren (viajeros y mercancias) ha supuesto en 2012 un ahorro
econdémico por externalidades de 21.960.435 euros. La mayor parte del mismo ha estado generado
por el transporte de viajeros: 21.684.632 euros. Para el calculo de esta cantidad se tienen en cuenta
factores como los siguientes:

e Beneficios en el medio ambiente.

e Reduccidn de accidentes de trafico en nuestras carreteras y ciudades.

e Reduccién de emisiones de ruido.

e Reduccidn en la contaminacion del aire.

e Efectos en la naturaleza y paisaje.

e Efectos en las areas urbanas.

e Reduccion de la congestion del trafico.
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e Costes indirectos.
El transporte de viajeros de Eusko Tren ha supuesto en 2012 una reduccién de 23.216,22 toneladas
de CO2. Dicha reduccion tiene las siguientes equivalencias:

- Las emisiones que absorben 199.486 robles, que ocupan una superficie correspondiente a
475 campos de futbol.

- Las emisiones que generan al afio 2.225 habitantes de la Comunidad Autbnoma Vasca, que
corresponde con la poblacién del municipio de Idiazabal.

Por su parte, la actividad de transporte de mercancias por ferrocarril ha supuesto una reduccién de
552 toneladas de CO2.

Dicha cantidad equivale a la eliminacion de 3.491 camiones de las carreteras.
En 2012, Euskotren ha incurrido en un gasto medioambiental de 240.881 euros (1.099.087 euros en
2011), que comprende gastos tanto en relacion a la prevencion y reduccion del dafio sobre el medio

ambiente generado por su actividad, asi como todos aquellos gastos derivados de los compromisos
ambientales adquiridos voluntariamente por la organizacion.

Descripcién (euros)

Actividades de naturaleza

. ) 117.227 1.026.590
medioambiental
Gast_o _ de naturaleza 123.654 72 497
medioambiental
TOTAL 240.881 1.099.087

Euskotren ha incorporado a su patrimonio diversos elementos correspondientes a equipos y
magquinaria diversa para controlar los recursos y minimizar su impacto ambiental, definiendo a su vez
la planificacion de la actividad ambiental, con objeto de contribuir a la proteccién y mejora del entorno
en el desarrollo de la actividad de la organizacion.

En relacion a los aspectos que engloban el gasto de naturaleza medioambiental, se han contemplado
las siguientes categorias:
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Descripcion (euros)

Tratamiento de residuos 79.373 63.801
Tratamiento de vertidos 3.319 1.086
Gestion ambiental 35.978 983
Auditoria ambiental 4.984 6.627
TOTAL 123.654 72.497

Estas categorias de gasto ambiental agrupan diversas actividades encaminadas a la proteccion y
mejora del medio ambiente, tales como:

- Tratamiento y gestién de los residuos, tanto peligrosos como no peligrosos de toda la
organizacion.

- Tratamiento de vertidos, a través de analisis para el control de los mismos en las
instalaciones de mantenimiento.

- Gestion ambiental, que engloba aspectos tanto para la gestion ambiental, como de asistencia
técnica en reglamentacion (ambiental, industrial, mercancias peligrosas y de prevencion de
riesgos laborales) y de mantenimiento de equipos e instalaciones con implicacién ambiental

- Auditoria ambiental, que comprende las auditorias del mantenimiento del sistema de gestion
ambiental implantado en la Sociedad segun la norma UNE-EN ISO 14001:2004.

5.7. CRITERIOS DE SOSTENIBILIDAD DEL PROYECTO

La consideracién de aspectos medioambientales debe formar parte de las decisiones que se adopten
por todos los agentes que intervienen en el proceso constructivo, de forma a la sostenibilidad del
proceso.

Los esfuerzos deben ir encaminados hacia un modelo de construccién que no despilfarre energia,
recursos naturales y que a su vez no desborde nuestros vertederos de una avalancha de los
denominados residuos de construccion y demolicion. En definitiva, un modelo de construccion
sostenible.

Los criterios de sostenibilidad deben ser aplicados en todas las fases del ciclo:

e Proyecto
e Contratacion
e Obra

e Mantenimiento y explotacion
e Desmantelamiento

RL9285-PC-AN-11-MED-AMB-SOST-D02.docx 69



PROYECTO CONSTRUCTIVO DEL NUEVO VESTIBULO DE LA ESTACION DE GERNIKA e
DE LA LINEA AMOREBIETA-BERMEO DE ETS

TYPSA

ANEJO 11. INTEGRACION AMBIENTAL Y SOSTENIBILIDAD

A continuacion, se enumeran algunos aspectos a tener en cuenta a fin de reducir costes energéticos
y ambientales.

GESTION SOSTENIBLE DE LA ENERGIA

Las siguientes actuaciones o recomendaciones mejoraran el nivel de sostenibilidad en lo que a
Energia se refiere:

e Se incluira en el proyecto la prescripcién de localizar contadores que permitan valorar los
consumos de electricidad en los diferentes procesos. Se optimizara la utilizacion del
alumbrado natural con la regulacion de la intensidad luminosa.

e Se dotard al sistema de iluminacion de luminarias generen baja contaminacién con sus
residuos (por ejemplo, la sustitucion de luminarias de vapor de mercurio por las luminarias de
vapor de sodio), y cuya utilizacion de la energia sea eficiente.

e Al respecto de la programacion de la iluminacion, se instalaran "limitadores" que acompasen
el ciclo de iluminacion natural con la iluminacion artificial. Ademas, se limitara el horario de la

iluminacién ornamental durante la noche.

e Se debera controlar y supervisar las estimaciones de los consumos de energia mensual y
anual, asi como las correspondientes emisiones de diéxido de carbono.

e Se debera de disponer de un Plan de Mantenimiento que contemple la optimizacién del coste,
e incluya una evaluacion del estado operativo de los diferentes equipos.

A continuacién, se proponen una serie de medidas que contribuyan a la sostenibilidad del proceso,
durante la fase de obra.

En obra se consume energia de diferentes fuentes:

e Energia para suministro eléctrico de oficinas de obra.

e Combustibles para vehiculos de obra.
El objetivo de esta medida es establecer las medidas que debera integrar el contratista en la obra
para reducir el consumo innecesario de energia en obra, y reducir el consumo de combustibles
fosiles.
El contratista redactara antes del inicio de las obras un PROGRAMA DE AHORRO ENERGETICO en
el que se Indique como se va a integrar en el Sistema de Gestion Medioambiental de la obra el
cumplimiento de las medidas que a continuacion se establecen.
En caso de que sea preciso el establecimiento de una instalacién de combustible, éste debera ser
biodiesel, salvo que exista alguna dificultad técnica importante. Esta medida reducira el consumo de

energia fosil.

Los vehiculos deberan estar en perfecto estado de mantenimiento, evitando el sobre- consumo de
combustible o energia que pudiera derivar de un mal estado.

La localizacién y orientacion de las oficinas de obra debe ser adecuada para aprovechar la luz solar.
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e Las oficinas de obra deberan tener una instalacion adecuada para la utilizacion de bombillas
de bajo consumo. Las bombillas deberan tener etiquetado energético tipo A.

e Toda la maquinarla que se utilice en obra debera tener marcado CE.
e Las necesidades de iluminacion fuera de las oficinas de obra deberan utilizar, salvo
excepcion que debera ser aprobada por la Direccion de Ambiental de Obra, focos de bajo

consumo, y no podran permanecer encendidos en condiciones de iluminacién natural
adecuada.

e Deberan adoptarse sistemas de registro objetivo que permitan conocer el consumo de
energia eléctrica y los distintos tipos de combustible que se producen en obra.

GESTION SOSTENIBLE DEL AGUA

Las siguientes actuaciones mejoraran el nivel de sostenibilidad en lo que al agua se refiere:

e Se incluird en el proyecto la prescripcion de localizar contadores de agua que permitan
valorar los consumos de agua en los diferentes procesos.

e Se instalaran dispositivos de ahorro de agua tales como aireadores en grifos y reguladores de
presion, asi como la definicion efectiva en proyecto.

e Se debera de implantar de un Sistema de Gestion Ambiental que recoja y aporte informacién
anual sobre los consumos de agua de cada proceso, y los consumos de agua procedente del
agua de lluvia.

e Lainstalacion de las red sera separativa, de aguas pluviales y residuales.

A continuacion, se proponen una serie de medidas que debera integrar el contratista para reducir el
consumo innecesario de agua en la obra. Las medidas generales son las siguientes:

e El contratista redactara antes del inicio de las obras un PROGRAMA DE AHORRO se va a
integrar en el Sistema de Gestion Medioambiental de la obra el cumplimiento de las medidas
que a continuacién se establecen.

e Todas las tomas de agua en obra deberan tener un contador para poder valorar el agua
consumida en cada proceso.

e Lastomas de agua deberan tener dispositivos en perfecto estado que permitan la dosificacion
o el cierre. No seran admisibles situaciones de pérdida continua de agua. Las averias
deberan ser resueltas a la mayor celeridad.

e Deberan integrarse en el sistema de gestion ambiental de la empresa contratista la
inspeccién de instalaciones de surtido de agua.

Més especificamente, segln la fuente del agua, se tomaran las siguientes medidas:

- Agua potable para suministro de oficinas de obra u otros usos domésticos:
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o En las tomas de agua para uso doméstico, se instalaran dispositivos que permitan el
uso eficiente del agua.

- Agua para limpieza:

o Los equipos y materiales deberan lavarse inmediatamente tras el uso, especialmente
cuando el endurecimiento de productos como el hormigdon pudieran dificultar
notablemente la tarea de limpieza, y aumentar el consumo del agua.

o Las zonas asfaltadas se deberan limpiar con barredoras mecéanicas. En caso de que
se efectlen riegos, deberan hacerse con agua reciclada, no apta para beber.

o El agua de limpieza de equipos o materiales manchados con hormigoén,
especialmente las cubas de hormigon, se utilizara como agua para la produccién de
hormigén.

o Los lavaderos de ruedas y de agua deberdn permitir la recirculacion del agua de
limpieza, y la extraccion de los lodos de limpieza.

o Deberan establecerse sistemas para acopiar cierta cantidad del agua de lluvia que
caiga sobre la zona de obra. Este agua podra ser utilizada para tareas de limpieza.

o Para prevenir la contaminacion atmosférica, puede ser preciso el riego superficial de
los acopios de materiales, o de los viales. En este caso, debera utilizarse agua
reciclada no apta para consumo humano. Los riegos se haran mediante aspersores u
otros dispositivos que no permitan el desperdicio del agua

- Agua de proceso (hormigon, perforacion, limpieza de éaridos, etc.)

o Las tomas de agua para hormigén, o para limpieza de aridos, deberan estar dotadas
de dispositivos de aspersion o difusion.

GESTION SOSTENIBLE DE RESIDUOS

Las siguientes actuaciones mejoraran el nivel de sostenibilidad en lo que a Residuos se refiere:
- Implantaciéon de un sistema de gestion ambiental que contenga una sistematica para:
o El conocimiento y el cumplimiento de la legislacion aplicable a residuos.

o La gestibn de los residuos producidos por la actividad, y el almacenamiento y
comunicacién de los registros relacionados con dicha gestion.

o Ladefinicion de la responsabilidad asociada a estas tareas.

- Se solicitard a los fabricantes en el pliego de prescripciones técnicas el porcentaje de
materiales reciclados y reciclables utilizados.

- Seimplantara y fomentara la recogida selectiva de residuos.
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Antes del inicio de las obras, el contratista debera presentar el Plan de Gestién de Residuos (PGR)
para su aprobacion por la Direccién Ambiental de Obra, de acuerdo con el de 1 de febrero, por el que
se regula la produccion y gestion de los residuos de construccién y demolicién. El objetivo del plan es
la recogida, gestion y almacenamiento de forma selectiva y segura, de los residuos y desechos,
sélidos o liquidos generados en las obras, para evitar la contaminacién de las aguas superficiales o
subterraneas, asi como de los suelos del lugar. De esta manera se permitira su traslado a plantas de
reciclado o de tratamiento.

En este plan se estableceran las siguientes medidas:

e Sistemas de reduccién de produccion de residuos.

e Sistema de segregacién de residuos.

e Sistemas de reciclaje.

e Comprobacioén final del estado de limpieza.
El plan se apoyara en los siguientes elementos:

e Puntos limpios.

e Servicio de recogida.

e Formacién e informacién
Puntos limpios
Para la gestion de los residuos soélidos generados durante las obras (maderas, plastico, papel, etc.),
se debera prever la instalacién de puntos limpios, distribuidos por el parque de maquinaria y demas
instalaciones auxiliares. Se entiende por puntos limpios aquellas zonas de almacenamiento temporal
de residuos, desechos, aguas sucias o similares. Los puntos limpios son disefiados acordes con el
objetivo de un almacenamiento selectivo y seguro de materiales sobrantes y aguas residuales.
Para cada punto limpio se define una zona de influencia y, en su caso, se organiza el correspondiente
servicio de recogida con periodicidad suficiente (diario, semanal...) y contaran con una sefializaciéon

propia.

Al final de la vida util de cada punto limpio o al terminar la ejecucion de la obra, se procedera a la
restauracion de las areas utilizadas.

En el caso de residuos sélidos, el sistema de puntos limpios consiste en un conjunto de
contenedores, algunos con capacidad de compactacion, desecho y contiguos a las areas mas
caracteristicas del proyecto. El correcto funcionamiento de este sistema no descarta una minuciosa
limpieza al final de la obra de toda el area afectada.

Contenedores:

Los contenedores seran seleccionados en funciéon de la clase, tamafio y peso del residuo
considerado, las condiciones de aislamiento requeridas y la movilidad prevista del mismo.
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En principio se escoge el material de cada contenedor dependiendo de la clase de residuo, el
volumen y el peso esperado de los mismos y las condiciones de aislamiento deseables.
Probablemente, la mayor parte de los contenedores podran seleccionarse entre aquellos disefiados
para los residuos urbanos.

El correcto funcionamiento del sistema de puntos limpios aconseja la distincién visual de los
contenedores segun el tipo de residuo. Para ello se colocaran contenedores de distintos colores, de
tal modo que colores iguales indiquen residuos de la misma clase.

Independientemente del tipo de residuo, el fondo y los laterales de los contenedores seran
impermeables, pudiendo ser sin techo (abiertos) o con él (estancos).

Respecto a los residuos peligrosos, es especialmente importante separar y no mezclar estos, asi
como necesario agrupar los distintos residuos peligrosos por clases en diferentes contenedores
debidamente etiquetados para facilitar su gestion.

Localizacién de los puntos limpios:

Los puntos limpios, se localizan en las zonas de instalaciones, ya que la actividad fuera de éstas se
reducira a la maquinaria de movimiento de tierras.

El desarrollo de la obra aconsejara la ampliacion de contenedores o la retirada de algunos de ellos.
Los lixiviados de puntos limpios son recogidos y almacenados en el depdsito estanco preparado a tal
efecto.
Se sefiala como localizacion:
- Parque de maquinaria y residuos de metales. Oficinas, almacén, comedor y vestuarios
o Dep6sito estanco preparado para grasas, aceites y otros derivados del petréleo
o Contenedor estanco para recipientes metalicos
o Contenedor estanco para embalajes y recipientes plasticos
o Contenedor estanco para embalajes de papel y carton
o Contenedor estanco para recipientes de vidrio
o Contenedor estanco para restos organicos
- Zona de construccion de estructuras y obras de fabrica
o Contenedor abierto para metales
o Contenedor abierto para maderas

o Contenedor estanco para embalajes plasticos

o Contenedor estanco para embalajes de papel y carton
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Servicio de recogida

Existira un servicio de recogida periddico y selectivo a cargo de una empresa certificada como Gestor
de Residuos autorizado. La determinacion del turno de recogida mas conveniente dependeréa de las
condiciones particulares de la obra y del momento de Independientemente del servicio de recogida
normal, se prevén los medios y personal necesario para la recogida, almacenamiento, tratamiento y/o
transporte a vertedero o localizacion definitiva, de aquellos materiales sobrantes que, por su peso,
tamafio o peligrosidad no estén al alcance del servicio de recogida.

Formacion e informacion

La empresa contratista deberd asegurarse de que todos los que intervienen en la obra conocen sus
obligaciones en relacién con los residuos; para esto, se deben dar a conocer las obligaciones y
responsabilidades de cada uno de los que intervienen en la gestion de los residuos, mediante la
difusion de las normas y las érdenes dictadas por la direccion técnica de la obra.

No obstante, la accién del encargado no debe limitarse solamente a transmitir esa informacion, sino
que ademas debe velar por el estricto cumplimiento de la misma.

Asimismo, se debera fomentar en el personal de la obra el interés por reducir el uso de recursos
utilizados y los volimenes de residuos originados; para ello se explicara mediante formacion a todos
los que intervienen en la obra las ventajas medioambientales de una buena practica, esto es, una
practica que reduzca los recursos utilizados y los residuos generados, habida cuenta de que la
sensibilizacion es uno de los motores mas eficaces para lograr una construccién sostenible.

MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

Preferentemente se elegiran materiales con ecoetiquetas, es decir, sellos otorgados por un organismo
oficial que garanticen que el material posee un bajo impacto ambiental y, por lo tanto, es mas
respetuoso que otros que hacen la misma funcion.

La estandarizacién e industrializacién de los elementos y procesos constructivos mejora la calidad de
los productos, optimiza la produccion y posibilita su reutilizacion al final de la vida (til.

Consecuentemente, deben primarse los sistemas de montaje en seco, ya que facilita el desmontaje
de componentes y su posterior inserciéon en otras construcciones. Al mismo tiempo, las labores de
acoplamiento de las distintas partes generan menos residuos y un menor coste global que los
sistemas de unién de tipo humedo. En los casos en los que sea el sistema elegido, sera preciso
atender a la homogeneizacién de los materiales constituyentes, en orden a su posterior valorizacion
como residuo.

Los costes ambientales seran ain menores utilizando elementos de facil manejo y transportabilidad, y
cuyo mantenimiento no requiera de operaciones de envergadura, ya sea por su buena calidad, lo que
incidira de manera decidida en su durabilidad ya sea por su accesibilidad, lo que permitira revisiones
periddicas de control y con ello la prevencion de deterioros de consideracion y reparaciones
cuantiosas.

Se reducird consecuentemente la produccién de residuos de construccion y demolicion, factor
determinante en cualquier fase de obra, con la obligacién afiadida de gestionar adecuadamente los
residuos generados.
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En el plano estructural, un dimensionado estricto de secciones minimiza el aporte de material y de
elementos auxiliares.

En cuanto a las instalaciones, se proyectaran registrables y de facil acceso, permitiendo optimizar las
labores de mantenimiento, reparacion y desmontaje selectivo, posibilitando incluso la recuperaciéon de
conductos, lineas, mecanismos y aparatos, etc. para su ulterior reutilizacién y reciclado.

La toma en consideracion de todas estas cuestiones desde la etapa de proyecto contribuye a la
racionalizacién de la construccion y a la minimizacion de los costes energéticos y medioambientales.

5.7.1. Bajo nivel de consumo energético

El ferrocarril emite menos contaminantes a la atmdsfera al utilizar energia eléctrica en la traccion.
Ademas, el nivel de consumo energético es bajo.

A modo global, el tren consume 340 kilovatios por hora, mientras que los autobuses precisos para
ofrecer su servicio exigen 717 el automovil esta cifra ascenderia a 8.600 kilovatios por hora.

5.7.2. Liberacion de espacio urbano

El ferrocarril es capaz de transportar muchos mas viajeros de una sola vez. Para el mismo nimero de
viajeros harian falta més autobuses y muchos méas automéviles.

5.7.3. Disminucién de las emisiones sonoras

Una de las principales causas de la contaminacion acustica (Organizacion Mundial de la Salud)
considera como limite adecuado los 50 dB en horario diurno, una vez superado este limite se
establece que hay contaminacion acustica.

El tren genera solamente un 10% de las emisiones de ruido. Dependiendo de la aerodindmica del
tren, las emisiones de ruido son de logaritmo de 50 a 80 veces la velocidad del tren y solamente
llegan a ser significativos, a velocidades superiores a 200 km/h.

La carretera el cambio, representa aproximadamente el 70% del total de las emisiones de ruido. El
nivel de ruido crece con la velocidad: un automévil que viaja a 20 km/h emite 55 dB de ruido de
rodadura, a 40 km/h 65 dB, a 80 km/h 75 dB y en 100 km / h 80 dB.

Ademas, la traccién eléctrica y los avances en el contacto rueda-carril han conseguido que un tren
que circule a 40 km/h produzca menos ruido que tres coches circulando a la misma velocidad, gracias
a la infraestructura y al material movil (ruedas elasticas, equipos eléctricos de bajo nivel sonoro, etc.).
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1. OBJETO

El presente documento tiene como objeto la evaluacién de los niveles de ruido ambiental originados
durante las obras incluidas en el proyecto constructivo del nuevo vestibulo de la estacion de Gernika
de la linea Amorebieta-Bermeo de ETS.

ESTACION DE
GERNIKA

Dado que la obra consta de diferentes fases, para el estudio acustico se ha modelizado la fase en la
que se preve un mayor nivel de emisién, con la accién conjunta de hasta 2 micropilotadoras y 1 camion
pesado en el entorno de las obras de la estacién de Gernika. Por lo tanto, se han estudiado 4 escenarios
por separado:

Escenario 1- Micropilotadora en zona de vestibulo y camién (actividad periodo diurno)
Escenario 2- Micropilotadora en zona de andén y camion (actividad periodo diurno)

Escenario 3- Micropilotadora en zona de vestibulo, micropilotadora en zona del anden y camion
(actividad periodo diurno)

Escenario 4- Micropilotadora en zona de vestibulo (actividad periodo nocturno)
Una vez caracterizados los niveles sonoros, se determina el cumplimiento o incumplimiento de los

objetivos de calidad acustica en funcién de los usos de cada edificio o zonas a proteger, estableciendo
las oportunas medidas correctoras donde sean necesarias.

2. DESCRIPCION GENERAL.
La estacion de Gernika-Lumo, se encuentra al noreste del casco urbano. La via del ferrocarril divide el

ndcleo en una zona urbana situada al oeste de esta, y una zona industrial, ubicada al este. Entre estos
dos espacios se sitla la estacion de ferrocarril de Gernika-Lumo.
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Imagen 1. Ubicacion de la estacion Gernika-Lumo dentro del ndcleo urbano.
3. NORMATIVA DE APLICACION

3.1. LEGISLACION ESTATAL

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido constituye la norma bésica de caracter general y &mbito
estatal reguladora del ruido. Esta Ley incorpora en su articulado las previsiones basicas de la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion
del ruido ambiental y establece las bases para el desarrollo de una estructura basica armonizada a
nivel nacional que permita reconducir la normativa dispersa sobre contaminacién acustica que se ha
estado generando con anterioridad a nivel autonémico y municipal.

La citada Ley se desarrolla mediante las siguientes disposiciones:

= Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental. desarrolla
los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la poblacion junto a una serie
de medidas que permiten la consecucion del objetivo previsto como son los mapas estratégicos
de ruido.

= Ademas, en el Anexo | define los indices de ruido y especifica los horarios correspondientes a
los periodos dia, tarde y noche. Asi, el dia se establece entre las 7 y las 19 horas, la tarde entre
las 19 y las 23 horas y la noche entre las 23 y las 7 horas.
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= Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion aculstica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas. delimita los distintos tipos de areas y servidumbres acusticas definidas en el Articulo
10 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre., y establecen los objetivos de calidad acUstica para
cada area, incluyéndose el espacio interior de determinadas edificaciones; se regulan los
emisores acusticos fijandose valores limite de emision o de inmisién, asi como los
procedimientos y los métodos de evaluacion de ruidos y vibraciones.

= Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de
19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. Se anula la
expresion “Sin determinar” que figura en relacion con el “Tipo de Area Acustica f)’dedicada a
los “Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte u
otros equipamientos publicos que los reclamen”, dentro de la Tabla A, que establece “los
objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a las areas urbanizadas existentes”, del
anexo Il del Real Decreto 1367/2007, en cumplimiento de la Sentencia del Tribunal Supremo,
Seccién Quinta de la Sala Tercera, de lo Contencioso Administrativo, de 20 de Julio de 2010,
modificando la Tabla A del anexo II.

= EnlaOrden PCl1/1319/2018, de 7 de diciembre modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005,
indicando que a partir de esa fecha se sustituyen los métodos de célculo de los indices de ruido
recomendados por la Directiva 2002/49, por una metodologia comun de calculo desarrollada
por la Comision Europea a través del proyecto “Métodos comunes de evaluacion del ruido en
Europa (CNOSSOS-EU)".

3.2. LEGISLACION AUTONOMICA

El decreto autonémico 213/2012 de 16 de octubre, de contaminacion acustica de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco, desarrolla lo estipulado en la normativa estatal y regula la calidad acustica
en relacion con las infraestructuras que son de su competencia en la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco. En concreto, dota de marco juridico a las competencias propias de la Comunidad Auténoma en
lo que a la contaminacion acustica se refiere, definiendo procedimientos y desarrollando aspectos que
permiten complementar la legislacion estatal y la normativa autonémica recogida en la Ley 3/1998, de
27 de febrero, General de Protecciéon del Medio Ambiente del Pais Vasco.

En cuanto a objetivos de calidad, concretamente, en el Capitulo | del Titulo 11l dedicado objetivos de
calidad acustica y valores limite de inmisién se establece que:

Articulo 31.— Valores objetivo de calidad para areas urbanizadas y futuros desarrollos.

1.— Los valores objetivo de calidad en el espacio exterior, para areas urbanizadas existentes son los
detallados en la tabla A de la parte 1 del anexo | del presente Decreto.
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indices de ruido
Tipo de area acustica
Ld Le Ln

Ambitos/Sectores del territorio con predominio de '

E suek_J de uso sanlta_rlo, docen@ y cultural que 60 60 50
requiera una especial proteccién contra la
contaminacién acustica.
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

A suelo de uso residencial. 65 65 %5
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

D L 70 70 65
suelo de uso terciario distinto del contemplado en c).
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

C . . 73 73 63
suelo de uso recreativo y de espectaculos

B Ambltos/Sectpres dgl territorio con predominio de 75 75 65
suelo de uso industrial. |
Ambitos/Sectores del territorio afectados a sistemas

F  generales de infraestructura de transporte, u otros (1) (1) (1)
equipamientos publicos que los reclamen.

(1): seréan en su limite de area los correspondientes a la tipologia de zonificacion del area con la que colinden.

Nota: objetivos de calidad acustica aplicables en el exterior estan referenciados a una altura de 2 m sobre el nivel del suelo y a todas las alturas
de la edificacién en el exterior de las fachadas con ventana.

Tabla 1. Objetivos de calidad acUstica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes
En el articulo 44.- Autorizaciones excepcionales, se indica que:

1.— Las Administraciones Publicas podran autorizar de forma temporal la suspensién provisional del
cumplimiento de lo previsto en este capitulo con motivo de la realizacion de obras o de la organizacion
de eventos de proyeccion social, politica, cultural, deportiva, religiosa o de naturaleza analoga. No
obstante, la Administracion autorizante debera prever, previa valoracion de la incidencia acustica,
medidas para minimizar en lo posible las molestias a la poblacion afectada e informar a los afectados
del tiempo que va a durar dicha suspension y las circunstancias que lo motivan.

2.— En el caso de obras con una duracién prevista superior a 6 meses sera necesaria la elaboracién de
un estudio de impacto acustico para la definicién de las medidas correctoras oportunas.

3.— El estudio de impacto acustico debera analizar el beneficio aclstico que se espere obtener de las
medidas correctoras, en términos de reduccion de los niveles de ruido en las areas acusticas o
edificaciones sensibles, y debera comunicarse al municipio afectado el contenido del mismo.

Teniendo en cuenta los anterior, hay que indicar que los limites de inmision sonora en puntos concretos,
aplicables a unas obras de caracter temporal, deben quedar fijados por la administraciéon competente
en una autorizacion especifica tras la solicitud de la correspondiente licencia.

No obstante, se toman como referencia para una primera valoracion de la afeccién de las obras, los
Objetivos de Calidad Acustica, en ambiente exterior, fijados en el Decreto 213/2012, que se reflejan en
tabla A previamente expuesta.
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4, METODOLOGIA DEL ESTUDIO ACUSTICO
Como consideraciones iniciales indicar:

Se han considerado 4 escenarios, teniendo en cuenta que, tal como se ha comentado en el punto 2, se
ha considerado las fuentes de ruido el emitido hasta por 2 micropilotadoras y por el trayecto de un
camién pesado, a razén de 3 trayectos por hora durante 4 horas.

El escenario 1 contempla el funcionamiento de la micropilotadora situada en la zona del vestibulo
(andén oeste), el escenario 2 contempla la micropilotadora situada en la zona de construccion ubicada
en el andén central (este), mas alejado de la nueva estacion, en el escenario 3 las 2 micropilotadoras
trabajando de forma simultanea en andén este y andén oeste y, por ultimo, el escenario 4 contempla la
micropilotadora trabajando en el andén central (este) en horario nocturno, siendo el trabajo en los tres
primeros escenarios en horario diurno. En todos ellos, se afiadira el ruido generado por el camion
pesado.

| Leyenda

@ Fuente puntual (Micropilotadora)

w - s Fuente lineal (ruta camion)

Planta actuacién

Imagen 2. Ortofoto con la ubicacién de las fuentes sonoras y la actuacion

Se ha realizado un modelo tridimensional del entorno afectado por las obras objeto del estudio, para la
obtencién de los niveles de inmision, ha sido necesario incluir los datos de emisién sonora de las
principales maquinas que generaran el ruido.

Para el calculo de los niveles sonoros de los distintos escenarios se ha utilizado el software de
prediccion sonora Cadna A (Computer Aided Noise Abatement) disefiado para el célculo, evaluacion y
prediccién de la contaminacién acustica generada por fuentes de ruido. Programa que basandose en
el Modelo Digital del Terreno (MDT) utiliza el trazado de lineas imaginarias (rayos sonoros) a partir de
los puntos receptores.
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Cada vez que un obstaculo (edificios, barreras, zonas de vegetacidn, etc.) se interpone en la trayectoria
de los rayos sonoros, se producen alteraciones en la propagacion del ruido (reflexiones, difraccién y
efectos debidos al tipo de superficie) que son tenidas en cuenta en el calculo. para cada rayo sonoro,
se calculan las pérdidas de energia en el trayecto desde la fuente hasta el receptor (efecto distancia,
efecto suelo, absorcién del aire). de este modo, el nivel de presién sonora en el punto receptor se
obtiene como resultado de la suma de las contribuciones energéticas correspondientes a cada rayo.

e A = A
cEstacion dejGernikasLumolss

o

-
=
—
=
Rt
—
=

Imagen 3.

Ortofoto con la ubicacion de la estacién y captura del modelo 3D para la simulacion
de ruido de la misma zona.”
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S NIVELES DE EMISION

Los datos de emisiéon se han incluido en el modelo por su nivel de potencia sonora, tal como se indica
en la siguiente tabla que recoge dichos niveles para la maquinaria seleccionada.

. . Nivel de potencia sonora
Tipo de maquinaria (dBA)
Micropilotadora 110
Camidn 67,4

Tabla 2. Datos de emision utilizados en los modelos de célculo.

La micropilotadora se ha simulado como una fuente puntual de emision constante durante 8 h. Y el
camién, se ha simulado como una fuente lineal, asimilando el ruido al trafico de 1 camion pesado cada
10 minutos a 30 km/h. Situados segun se muestra en la imagen 2.

Carretera [(CNOSSOS) X FuenteLineal

el 7= Caricn @ [0k ] Nombr|RUTA CAMION 16
mo | |EE]  velocidad Trsfico (kmp) Cancelar & D |RUTA_CAM\ONDDDD‘\ |
STE/Dist (m): Ligeros Pesados 30 = = -
Tipo: |Banda Unica ~
Emisién: Lm.E dB(A) Pendiente Carretera: Enfrads Geometia
O Aforo, IMD: 0 T gt Frecuencia (Hz) T. operacidn (min) ~
CNS_01 Superficie de referencia - Dia Tarde  Noche Dia
@® Datos horarios de aforo: Result PWL: Tarde:
o Eloow | NDPO | porcentsies
Porcentaje Vehiculos Pesados 2+3 (%): Camiones Pesados 3 en 2+3 (%) ResTRW e l:l l:l l:l KO sin terr. (dB)
Porcentaje Molocicletas 4a+4b (%) Motocicletas 4b en 4a+4b (%), PWL - __ INormaliz. A 00
ofo | =po | wpo ] o | epo ] wer | S =
O LwA' dB(A) .
674 00 0.0 Atenuacidn; | |
Imagen 4. Parametros de configuracién de la fuente de ruido “Camién pesado”

5.1. METODO DE CALCULO

El método de célculo utilizado es le CNOSSOS-EU, como consecuencia de la aprobacion de la Directiva
Europea 2015/996, que lo establece como el nuevo método de calculo europeo.

5.2. CONFIGURACION DE LOS CALCULOS

indices de célculo

= Periodo diurno: Ld (7-19h ); se ha establecido un limite de 8 horas para la fuente de ruido de la
micropilotadora y un limite de 4 horas para el trafico de camiones pesados durante el periodo dia,
para los escenarios 1,2 y 3.

=  Periodo vespertino: Le (19-23h); sin actividad

=  Periodo noche: Ln (23-7h); en los tres primeros escenarios, toda la actividad modelizada se llevara
a cabo en horario diurno, en el cuarto escenario la actividad se desarrollara en horario nocturno.
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Pbs.Tereno |  Refleion |  Indusitia | Cametera | Femocani
| Pais | Geneml | Faticién | Pesiodos Ref. Indices Caloulo MDT
“Walores [nmision:

Tipo Mombre Unidad Expresian
1 Ld v| ¥l pia
2 [Le | ¥ Tade
3 [Ln *| @n
4 iLden v] 7| Lden

| Modo Compatible para Industiia [El periodo Tarde se afiade &l Periodo Dia)

Imagen 5.

Distancia de propagacion

Carretera
Indices Caleulo MDT

Reflexion Ferracarril

Pais General

Industria

Particién Periodos Ret. Abs. Terrena

Designar Horas - Periodos Dia, Tarde y Noche:

00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 00

Penalizacion Dia (dB)
Penalizacion Tarde (dB)

Penalizacion Noche (dB)

Configuracién indice de calculo y periodos de referencia

Se ha considerado una distancia de propagacion minima de 2000 metros.

Absorciéon del terreno

Se ha considerado una absorcion del terreno de 0, al tratarse de un terreno urbano pavimentado.

Abs. Terreno Reflexién Metearologia Industria Carretera Ferocarril
Absorcion de Terreno G:
Usar Mapa de Absorciénes de Tereno
Mo
Fesolucian (m): 200
I Considerar el Terreno bajo Carreteras/Parkings como reflectante (G==0)
O Considerar el Tereno bajo Edificios como Reflectante (G==0)
[ cConsiderar el terreno bajo Ferrocariles como Absorbente (G==1)
Imagen 6. Configuracién absorcién del terreno
Grado de reflexiones
Se han considerado 1 reflexion.
Abs. Terreno Reflexion Meteorologia Industria Carretera Ferrocarril
Orden Max. de Reflexion:
Condiciones para Calculo de Reflexiones:
Radio de Blisqueda de Fuentes (m): 00.00 Receptores: 100.00
Distancia Max. Fuente-Receptor (m): 000.00 Suavizar desde:  |1000.00

Distancia Min. Receptor - Reflector (m)

Distancia Max. Fuente - Reflector {m}):

Imagen 7.

Suavizar desde:

Configuracion grado de reflexion del célculo
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Condiciones meteorolégicas
Para el célculo de la influencia de las condiciones meteoroldgicas se han configurado los siguientes

parametros:

=  Temperatura: 15°C.

=  Humedad Relativa: 70%.

=  Condiciones de propagacion favorables:

e Co/dB: Dia 2, Tarde 1,5y Noche 0.

Temperatura [*c): 1% = Meteorologia | Crmet, constante CO -
Humedad rel, [%); M - CO[dB) DE/N: 20 1.5 0o

Atenuacidn de Tereno
| Espectral, Todos los emist vj

Imagen 8. Configuracién condiciones de propagacion favorables

Condiciones atmosféricas favorables a la propagacion del sonido:
=  Periodo diurno: 50% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables
=  Periodo diurno: 75% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables

=  Periodo nocturno:100% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables

Meteorolegia

Porcentaje de “'condiciones favorables' dia / noche [default] -

20" 407 EB0° 80° 100° 120° 1407 1607 180° 200° 2207 2407 260° 280° 3007 3207 3407 360°
Dia: 50 50 50 50 50 50 50 50 50 S50 50 S50 50 50 S50 50 50 50

Tarde: 75 75 7B M/ /5 B M/ T/ B I/ m/TE BB TH/OTE
Noche: 100 100 100 1000 100 100 100 100 1000 100 100 100 1000 700 100 100 100 700

[ Walores Tarde = Valares Dia

[ oKk | [ concelar | [ Ayuda

Imagen 9. Configuracion condiciones meteoroldgicas del ruido

La configuracion del DTM (Digital Terrain Model), para la obtencion del modelo 3D se realiza a partir
de la unién mediante planos triangulares (triangulacion) de los puntos de cotas, uniendo unos con otros,
generando la topografia del lugar.

Caracteristicas malla de célculo

La malla de célculo de los receptores ha sido de 5m x 5m para poder realizar un estudio mas minucioso
de la zona. Los célculos se efectdan a 2m del suelo tal como indica la legislacion.
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Malla de Receptores

Espaciado de Receptores: dx (m): |5.00
dy (m): |5.00
Altura de Receptor (m): 200
[ Absoluta:
Imagen 10. Configuracién paso de malla de célculo para altura de 2m

La representacion grafica de los niveles se realiza mediante is6fonas diferenciando los intervalos en
franjas de 5 (dB) asignando los siguientes colores para la representacion de los distintos rangos de
decibelios.

Niveles sonoros

| |<3sdB | |45-50d8 [Ji] 60658 [} 75-80dB
B 3540 ¢8 [ 50-55 a8 [ 65-70 <& [ eo-e5¢B
Bl «0-45d8 [ | s560dB [ 70-75 <8 [ >e5 4B

Imagen 11. Configuracién paso de malla de célculo
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é. INVENTARIO DE EDIFICACIONES

Se ha realizado un inventario del uso de las edificaciones susceptibles de estar afectadas por la obra,
edificaciones localizadas cerca de la zona de obras. Se han empleado los datos catastrales publicados
por la Diputacion Foral de Bizkaia asi como el analisis de fotografia aéreas.

Leyenda

@ Fuente puntual (Micropilotadora)
== Fuente lineal (ruta camion)

Planta actuacion

Uso edificaciones

I Estacion de Gernika-Lemo
lj Industrial

[ | Residencial

'\.n‘

Imagen 12. Localizacion de las edificaciones estudiadas, su uso y las fuentes sonoras

La estacion se encuentra situada entre una zona residencial (zona izquierda de la imagen) y otra
industrial (zona derecha de la imagen), tal como se puede apreciar en la imagen. Destacando las
edificaciones nimero 4y 7, que pese a ser de tipo residencial, estd ubicadas en el area industrial.

/. RESULTADOS OBTENIDOS DEL ESTUDIO ACUSTICO
7.1. NIVELES PREVISTOS SIN MEDIDAS CORRECTORAS
Una vez introducidas las fuentes de ruido en el modelo, se extraen los siguientes resultados en las

edificaciones colindantes, medidos a 2 m desde el suelo, para los 4 escenarios estudiados, tal como
muestran las siguientes imagenes.
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7.1.1. Escenario 1

Leyenda
— Planta actuacion
@ Fuente puntual (Micropilotadora)
=== Fuente lineal (ruta camién)
= Edificios afectados
Uso edificaciones
I Estacion de Gerika-Lemo
Industrial
Residencial

Niveles Sonoros

<3548 | 60-65dB
0 35-40d8 [ 65-70 dB
I 40458 I 70-75 4B
~ 4550 a8 [ 75-80 dB
50-55 a8 [ 80-85 4B
55-60 a8 [ >85 o8

Imagen 13. Iséfonas, Escenario 1 situacion sin medidas correctoras, fuentes, 1 micropilotadora en el vestibulo y camion
pesado.
Nivel Limite Nivel Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera
(dBA) (dBA)
1 Residencial 76,6 65 SI 14 Residencial 41,6 65 NO
2 Residencial 74,6 65 SI 15 Residencial 43,2 65 NO
3 Residencial 66 65 Sl 16 Residencial 44,5 65 NO
4 Residencial 64,3 65 NO 17 Residencial 45,3 65 NO
5 Industrial 64,9 75 NO 18 Residencial 45,4 65 NO
6 Industrial 64,3 75 NO 19 Residencial 64,6 65 NO
7 Residencial 58,4 65 NO 20 Residencial 64 65 NO
8 Residencial 60,8 65 NO 21 Residencial 64,5 65 NO
9 Residencial 38,2 65 NO 22 Residencial 63 65 NO
10 Residencial 35,3 65 NO 23 Residencial 60,6 65 NO
11 Residencial 36,1 65 NO 24 Residencial 58,9 65 NO
12 Residencial 36,9 65 NO 25 Residencial 57,9 65 NO
13 Residencial 38,3 65 NO 26 Residencial 37,2 65 NO

Tabla 3. Resultado del modelo de la actividad sin medidas correctoras. Escenario 1.

De los resultados obtenidos, se puede extraer que, de los 26 edificios estudiado, superaran los
Objetivos de Calidad los edificios 1 y2. Siendo esto edificios residenciales, con un limite para el periodo
diurnos de 65 dBA, y con unos valores de inmision medidos a 2 m de altura de 76,6, 74,6 y 66 dBA.
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7.1.2. Escenario 2

Leyenda

— Planta actuacion
@ Fuente puntual (Micropilotadora)
wes Fuente lineal (ruta camion)
u Edificios afectados
Uso edificaciones
- Estacion de Gernika-Lemo
_| Industrial
] Residencial
Niveles Sonoros
<3548 [N 60-65 4B
I 3540 a8 [ 65-70 4B
| D 2045 <6 I 707508

y =
45-50 ae [ 75-80 dB

50-55 aB [ 80-85 dB
s5-60ae [ >85 0B
Imagen 14. Iséfonas, Escenario 2 situacion sin medidas correctoras, fuentes, 1 micropilotadora en la zona del andén y
camion pesado.
Nivel Limite Nivel Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera
(dBA) (dBA)
1 Residencial 70 65 Sl 14 Residencial 39,3 65 NO
2 Residencial 66,8 65 SI 15 Residencial 40,4 65 NO
3 Residencial 61,9 65 Sl 16 Residencial 41,4 65 NO
4 Residencial 67,7 65 NO 17 Residencial 42,2 65 NO
5 Industrial 70 75 NO 18 Residencial 61 65 NO
6 Industrial 67,5 75 NO 19 Residencial 61,3 65 NO
7 Residencial 59 65 NO 20 Residencial 63,8 65 NO
8 Residencial 43,6 65 NO 21 Residencial 63,5 65 NO
9 Residencial 46,1 65 NO 22 Residencial 62,7 65 NO
10 Residencial 34,3 65 NO 23 Residencial 60,5 65 NO
11 Residencial 44,7 65 NO 24 Residencial 41,1 65 NO
12 Residencial 45,1 65 NO 25 Residencial 57,1 65 NO
13 Residencial 36,7 65 NO 26 Residencial 37,1 65 NO

Tabla 4. Resultado del modelo de la actividad sin medidas correctoras, escenario 2.

De los resultados obtenidos, se puede extraer que, de los 26 edificios estudiado, superaran los
Objetivos de Calidad los edificios 1, 2 y 4. Siendo edificios residenciales, con un limite para el periodo
diurnos de 65 dBA, y con unos valores de inmisién medidos a 2 m de altura de 70, 66,8y 67,7 dBA.
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7.1.3. Escenario 3

....... Fia Leyenda

Planta actuacién

@ Fuente puntual (Micropilotadora)
s Fuente lineal (ruta camién)
n Edificios afectados
Uso edificaciones
I Estacion de Gernika-Lemo
*| Industrial

Residencial

Niveles Sonoros
<3548 [ 60-65 dB
i 00 3540 a8 [ 65-70dB
------- B <0250 [ 70-75 dB
§ f ) 45-50 a8 [ 75-80 4B
. 505548 [ 8o-8548

556008 [ >85 0B
Imagen 15. Iséfonas, Escenario 3 situacion sin medidas correctoras, fuentes, 2 micropilotadoras y camién pesado.
Nivel Limite Nivel Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera
(dBA) (dBA)
1 Residencial 77,4 65 Sl 14 Residencial 43,6 65 NO
2 Residencial 75,3 65 SI 15 Residencial 45 65 NO
3 Residencial 67,4 65 Sl 16 Residencial 46,3 65 NO
4 Residencial 69,4 65 SI 17 Residencial 47,1 65 NO
5 Industrial 71,1 75 NO 18 Residencial 61,1 65 NO
6 Industrial 69,2 75 NO 19 Residencial 66,2 65 Sl
7 Residencial 61,7 65 NO 20 Residencial 66,6 65 Sl
8 Residencial 60,9 65 NO 21 Residencial 67,1 65 Sl
9 Residencial 46,7 65 NO 22 Residencial 65,8 65 Sl
10 Residencial 37,7 65 NO 23 Residencial 63,5 65 NO
11 Residencial 45,2 65 NO 24 Residencial 59 65 NO
12 Residencial 45,7 65 NO 25 Residencial 58,1 65 NO
13 Residencial 40,6 65 NO 26 Residencial 40,1 65 NO

Tabla 5. Resultado del modelo de la actividad sin medidas correctoras, escenario 3.

De los resultados obtenidos, se puede extraer que, de los 26 edificios estudiado, superaran los
Objetivos de Calidad los edificios 1,2,3,4,19,20,21 y 22. Siendo todos ellos edificios residenciales, con
un limite para el periodo diurnos de 65 dBA, y con unos valores de inmisién medidos a 2 m de altura
de 77,4, 75,3, 67,4, 69,4, 66,2, 66,6, 67,1 y 65,8 dBA.
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7.1.4. Escenario 4
Leyenda
Planta actuacion
@ Fuente puntual (Micropilotadora)

© * Fuente lineal (ruta camidn)

DEdificms afectados

Uso edificaciones

I Estacion de Gernika-Lemo

\:l Industrial

[:I Residencial

Niveles Sonoros

[ <3508 60-65 dB

| 35-40 08 [JI 65-70 0B

I s0-4508 [0 70-75 0B

[ 455008 [N 75-80 9B

[ ] 50-5508 [ 80-85 dB

[ 556008 [ »55 08

Imagen 16. 4ls6fonas periodo nocturno, Escenario 3 situacion sin medidas correctoras, fuentes, 1 micropilotadora y
camién pesado.
Nivel Sonoro Sl Nivel Sonoro s
Orden Uso Nocturno Supera Orden Uso Nocturno Supera
Nocturno(dBA) (dBA) Nocturno(dBA) (dBA)

1 Residencial 71,7 55 SI 14 Residencial 41,0 55 NO
2 Residencial 68,8 55 SI 15 Residencial 42,2 55 NO
3 Residencial 64 55 Sl 16 Residencial 43,2 55 NO
4 Residencial 69,5 55 SI 17 Residencial 43,9 55 NO
5 Industrial 71,8 65 SI 18 Residencial 63,2 55 Sl
6 Industrial 69,3 65 SI 19 Residencial 63,4 55 Sl
7 Residencial 61,0 55 SI 20 Residencial 65,9 55 Sl
8 Residencial 45,7 55 NO 21 Residencial 65,5 55 Sl
9 Residencial 49,7 55 NO 22 Residencial 64,4 55 Sl
10 Residencial 36,1 55 NO 23 Residencial 63,0 55 Si
11 Residencial 48,3 55 NO 24 Residencial 43,5 55 NO
12 Residencial 48,7 55 NO 25 Residencial 59,6 55 Si
13 Residencial 38,4 55 NO 26 Residencial 38,8 55 NO

Tabla 6. Resultado del modelo de la actividad sin medidas correctoras, escenario 4.

De los resultados obtenidos, se puede extraer que, de los 26 edificios estudiado, superaran los
Objetivos de Calidad los edificios 1, 2, 3, 4, 7, 18, 19, 20, 21, 22 y 23. Siendo todos ellos edificios
residenciales, con un limite para el periodo nocturno de 55 dBA, y con unos valores de inmisién medidos
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a2 mde alturade 71,7, 68,8, 64,0, 69,5, 61,0, 53,2, 63,4, 65,9, 65,5, 64,4y 63,0 dBA.

Existiendo dos edificios industriales que tendran valores superiores a 65 dBA en horario nocturno los
edificios 5 y 6.

Para evitar que la actividad desarrollada durante las obras rebase estos limites, se plantea la colocacion
de pantallas acusticas portatiles, para disminuir los niveles de inmisién que alcanzaran estas
edificaciones en cada uno de los distintos escenarios.

7.2. NIVELES PREVISTOS CON MEDIDAS CORRECTORAS

7.2.1. Escenario 1

Una vez evaluados los niveles de inmisién e identificados los edificios que superan los limites fijados
por los objetivos de calidad, se ha propuesto la instalacién de una pantalla actustica mévil de 3 metros
de altura y 52 metros longitud, situada entre los edificios afectados y la fuente sonora principal (la
micropilotadora que actuara en la zona del nuevo vestibulo), de manera que reduzca el nivel de inmision
sonora que alcanza las fachadas de los edificios afectados.

Una vez disefiada la pantalla y situada en el modelo, se obtienen los siguientes resultados.

Nivel Limite Nivel Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera

(dBA) (dBA)
1 Residencial 63,1 65 NO 14 Residencial 41,6 65 NO
2 Residencial 62,7 65 NO 15 Residencial 43,2 65 NO
3 Residencial 58,4 65 NO 16 Residencial 44,5 65 NO
4 Residencial 64,7 65 NO 17 Residencial 45,3 65 NO
5 Industrial 65,4 75 NO 18 Residencial 45,4 65 NO
6 Industrial 64,6 75 NO 19 Residencial 55,7 65 NO
7 Residencial 59,4 65 NO 20 Residencial 55,5 65 NO
8 Residencial 60,8 65 NO 21 Residencial 54,5 65 NO
9 Residencial 38,2 65 NO 22 Residencial 62,2 65 NO
10 Residencial 35,3 65 NO 23 Residencial 60,6 65 NO
11 Residencial 36,1 65 NO 24 Residencial 58,9 65 NO
12 Residencial 36,9 65 NO 25 Residencial 58,5 65 NO
13 Residencial 38,3 65 NO 26 Residencial 37,2 65 NO

Tabla 7. Resultado del modelo del escenario 1 de la actividad con medidas correctoras.
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Leyenda
Planta actuacion

@ Fuente puntual (Micropilotadora)
s Fuente lineal (ruta camidn)

Pantallas acisticas

-3

= Uso edificaciones

e — y ; " Il Estacion de Gernika-Lemo
A 3 } | Industrial

Residencial

Niveles Sonoros
<3548 [ 60-65dB
I 35-40 aB [ e5-70 dB
I 2045 98 [ 70-75 dB
45-50 aB [ 75-80 4B
[ s0s5q8 [ 80-854B

s5-60 a8 [ >85 dB

Imagen 17. Iséfonas, situacién con medidas correctoras escenario 1

De esta manera todos los edificios estudiados cumplen con los valores méaximos establecidos en la
Tabla A, del Decreto 213/2012.

7.2.2. Escenario 2

Una vez evaluados los niveles de inmisién e identificados los edificios que superan los limites fijados
por los objetivos de calidad, se ha propuesto la instalacion de 2 pantallas acusticas moviles de 2 metros
de altura, una en cada lado de la actuacion, ya que, debido a la situacion de la micropilotadora de la
zona del andén, se afectaba la edificacién n°4 del inventario, situada en la zona industrial mas cercana
al andén.

En cuanto a las dimensiones, la pantalla de la zona del vestibulo seguira teniendo una longitud estimada
de 52 m, mientras que la longitud de la pantalla situada al otro lado seré suficiente con 20 m. La altura
de ambas esté disefiada en 2 m de altura.

Una vez disefiada la pantalla y situada en el modelo, se obtienen los siguientes resultados.

L) Limite h L Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera

(dBA) (dBA)

1 Residencial 64,5 65 NO 14 Residencial 39,3 65 NO

2 Residencial 64,3 65 NO 15 Residencial 40,4 65 NO

3 Residencial 60,2 65 NO 16 Residencial 41,4 65 NO

4 Residencial 60,1 65 NO 17 Residencial 42,2 65 NO

5 Industrial 70 75 NO 18 Residencial 58,2 65 NO
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Nivel Limite Nivel Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera
(dBA) (dBA)
6 Industrial 67,5 75 NO 19 Residencial 57,9 65 NO
7 Residencial 59 65 NO 20 Residencial 63,8 65 NO
8 Residencial 43,6 65 NO 21 Residencial 63,5 65 NO
9 Residencial 46,1 65 NO 22 Residencial 62,7 65 NO
10 Residencial 34,3 65 NO 23 Residencial 60,5 65 NO
11 Residencial 44,7 65 NO 24 Residencial 41,1 65 NO
12 Residencial 45,1 65 NO 25 Residencial 58,1 65 NO
13 Residencial 36,7 65 NO 26 Residencial 37,1 65 NO

Tabla 8. Resultado del modelo del escenario 2 de la actividad con medidas correctoras.

Leyenda

Planta actuacion
@ Fuente puntual (Micropilotadora)
s Fuente lineal (ruta camidn)

Pantallas acdsticas

- 2 m

Uso edificaciones

- Estacion de Gernika-Lemo
| Industrial

Residencial

Niveles Sonoros

<3548 [ 60-65dB
I 3540 ae [ 65-70 4B
| D 20458 I 70-75 08
H 4550 o6 [ 75-80 a8
[ 505508 [ 80-85d8

s5-60a [ >85 dB

Imagen 18. Iséfonas, situacién con medidas correctoras, escenario 2

De esta manera todos los edificios estudiados cumplen con los valores maximos establecidos en la
Tabla A, del Decreto 213/2012.

7.2.3. Escenario 3

Una vez evaluados los niveles de inmisién e identificados los edificios que superan los limites fijados
por los objetivos de calidad, se ha propuesto la instalacion de 2 pantallas acusticas méviles, una en la
zona del vestibulo de 3 metros de altura'y 64 m de longitud, y otra de 2 metros de altura y 20 de longitud
en la zona del andén.

Una vez disefiada la pantalla y situada en el modelo, se obtienen los siguientes resultados.
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Nivel Limite Nivel Limite
Orden Uso Sonoro (dBA) Supera Orden Uso Sonoro (dBA) Supera
(dBA) (dBA)
1 Residencial 64,2 65 NO 14 Residencial 43,6 65 NO
2 Residencial 63,7 65 NO 15 Residencial 45 65 NO
3 Residencial 60 65 NO 16 Residencial 46,3 65 NO
4 Residencial 62,5 65 NO 17 Residencial 48,6 65 NO
5 Industrial 71,3 75 NO 18 Residencial 54,5 65 NO
6 Industrial 69,4 75 NO 19 Residencial 57,9 65 NO
7 Residencial 62 65 NO 20 Residencial 57,6 65 NO
8 Residencial 60,9 65 NO 21 Residencial 56,5 65 NO
9 Residencial 46,7 65 NO 22 Residencial 63,2 65 NO
10 Residencial 37,7 65 NO 23 Residencial 60,9 65 NO
11 Residencial 45,2 65 NO 24 Residencial 48,6 65 NO
12 Residencial 45,7 65 NO 25 Residencial 57,9 65 NO
13 Residencial 40,6 65 NO 26 Residencial 40,1 65 NO

Tabla 9. Resultado del modelo del escenario 3 de la actividad con medidas correctoras.

Leyenda

Planta actuacion

@ Fuente puntual (Micropilotadora)
Fuente lineal (ruta camién)

Pantallas acusticas
——2 m
— 3 m
Uso edificaciones
PPPPP \ | 3 - Estacion de Gernika-Lemo
T k | Industrial
_| Residencial
Niveles Sonoros
<3548 [ 60-65dB
I 35-40 o [ e5-70 4B
I <0-45 a8 [ 70-75 4B
4550 ap [ 75-80 dB
[ so0s5q8 [ 80-854B

s5-60 a8 [ >85 dB

———1

!

Imagen 19. Iséfonas, situacién con medidas correctoras escenario 3

De esta manera todos los edificios estudiados cumplen con los valores maximos establecidos en la
Tabla A, del Decreto 213/2012.
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7.24.

Escenario 4

Una vez evaluados los niveles de inmision e identificados los edificios que superan los limites fijados
por los objetivos de calidad, se ha propuesto la instalacion de una pantalla acustica moévil de 3 metros
de altura que cierre perimetralmente el lugar donde esta trabajando la micropilotadora en la zona, de
manera gque reduzca el nivel de inmision sonora que alcanza las fachadas de los edificios afectados.

Una vez disefiada la pantalla y situada en el modelo, se obtienen los siguientes resultados.

Nivel Sonoro Limite Nivel Sonoro Limite
Orden Uso Nocturno Supera | Orden Uso Nocturno Supera
Nocturno(dBA) (dBA) Nocturno(dBA) (dBA)
1 Residencial 54,5 55 NO 14 Residencial 41,6 55 NO
2 Residencial 53,9 55 NO 15 Residencial 42,7 55 NO
3 Residencial 51,8 55 NO 16 Residencial 43,7 55 NO
4 Residencial 52,8 55 NO 17 Residencial 44,5 55 NO
5 Industrial 54 65 NO 18 Residencial 49,7 55 NO
6 Industrial 52,7 65 NO 19 Residencial 49,8 55 NO
7 Residencial 46,7 55 NO 20 Residencial 49,9 55 NO
8 Residencial 42,2 55 NO 21 Residencial 49,7 55 NO
9 Residencial 46,5 55 NO 22 Residencial 49,3 55 NO
10 Residencial 36,6 55 NO 23 Residencial 48,1 55 NO
11 Residencial 43,6 55 NO 24 Residencial 41,8 55 NO
12 Residencial 44,5 55 NO 25 Residencial 45,5 55 NO
13 Residencial 39 55 NO 26 Residencial 39,4 55 NO
Tabla 10. Resultado del modelo del escenario4 de la actividad con medidas correctoras.
Leyenda
—— Planta actuacién ]
@ Fuente puntual (Micropilotadara) f
Fuente lineal (ruta camion) o
Pantallas acusticas
-— 3
Uso edificaciones
I Estacion de Gernika-Lemo
[ industrial
[ Residencial
Niveles Sonoros
[ l<3sde [0 60-6508
[ 35-40 00 [N 65-70 0B B
I 40-45 0 [ 7o-75 0B i
[ ]4s-5008 [N 75-80 0B 7
[ ] 50-5500 [ 80-85 dB
[ |ss-6008 »85 dB
Imagen 20. Is6fonas, situacién con medidas correctoras escenario 4
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De esta manera todos los edificios estudiados cumplen con los valores maximos establecidos en la
Tabla A, del Decreto 213/2012.

8. CONCLUSIONES

Tras la consecucion del presente documento, se ha evaluado la incidencia acustica en el entorno en el
que se va a ejecutar el proyecto constructivo de la estaciéon de Gernika.

Se han modelizado 4 escenarios, en funcién de la situacion de las fuentes puntuales (micropilotadoras),
y del funcionamiento de estas (Unicamente la zona del vestibulo, de la zona del andén, el
funcionamiento simultaneo de ambas fuentes puntuales, o el trabajo nocturno en zona del andén). A
este tipo de maquinaria, que emite un nivel de ruido que puede provocar molestias en los edificios
colindantes durante las 8 horas en las que se prevé su funcionamiento, se le ha afadido el ruido
generado por el trafico de 6 camiones pesados empleados para el transporte de maquinaria y materia
durante 4 horas. Para ello, se ha simulado el entorno de las obras, situando las fuentes de ruido y
comprobando que, efectivamente los niveles de inmisién en alguno de los edificios cercanos de tipo
residencial superan los niveles de calidad establecidos en la legislacion vigente, en cada uno de los 4
escenarios.

En una segunda parte del estudio, se ha estudiado la posible solucién de la instalaciéon de una serie de
pantallas acusticas metdlicas temporales de diversas alturas y longitudes, seglin se recoge en la
siguiente tabla, para mitigar el ruido provocado por la maquinaria.

Escenario S;i::‘atgilcl’): Altura (m) Longitud (m)
1 Vestibulo 2 50
Vestibulo 2 50
2 Andén 2 20
Vestibulo 3 64
3 Andén 2 20
4 Andén 3 46

Tabla 11. Dimensiones de las pantallas disefiadas para los 4 escenarios.

Una vez simulado este nuevo escenario, se ha comprobado que la instalacién de estas medidas
correctoras, para cada escenario reducird los niveles de inmision que alcanzan la fachada de las
viviendas afectadas a una altura de 2 metros, cumpliendo con los niveles de Calidad del Decreto
213/2012 todas las edificaciones, ya sean de tipo residencial o industrial, que se encuentran en el
entorno de la actividad.
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1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

INDICE DE PLANOS

ESCENARIO 1.

ESCENARIO 2.

ESCENARIO 3.

ESCENARIO 4.

ESCENARIO 1.

ESCENARIO 2.

ESCENARIO 3.

ESCENARIO 4.

SIN MEDIDAS CORRECTORAS. FUENTE VESTIBULO.

SIN MEDIDAS CORRECTORAS. FUENTE ANDEN.

SIN MEDIDAS CORRECTORAS. 2 FUENTES SIMULTANEAS.

SIN MEDIDAS CORRECTORAS TRABAJO NOCTURNO EN ANDEN
CON MEDIDAS CORRECTORAS. FUENTE VESTIBULO.

CON MEDIDAS CORRECTORAS. FUENTE ANDEN.

CON MEDIDAS CORRECTORAS. 2 FUENTES SIMULTANEAS.

CON MEDIDAS CORRECTORAS TRABAJO NOCTURNO EN ANDEN
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