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Anejo 11.- Integracién Ambiental

1. INTRODUCCION Y OBJETO

Se redacta el presente informe dentro de los trabajos a realizar para el desarrollo del “Proyecto
Constructivo de rehabilitacion del puente internacional en Irin (P.K. 20/929 de la linea Donostia —
Hendaia de E.T.S.)".

El objeto del mismo es realizar una consulta sobre la determinacion del sometimiento a evaluacion
ambiental.

2. RESENA HISTORICA

El viaducto en cuestion se construye en 1913 para llevar a cabo la conexion de Irin con Hendaya,
ultima fase de la linea ferroviaria San Sebastian — Hendaya. El puente fue construido pocos afos antes
de la inauguracion del puente internacional, antiguamente carretero, denominado La Avenida, situado
a escasos 5 m del del objeto del contrato. Fue promovido por “Compania del Ferrocarril de San
Sebastian a la Frontera Francesa”, cuyo proyecto es presentado por el Ingeniero D. Ignacio Ugarte

Debido a la naturaleza fangosa del lecho del rio, se dimension6 una cimentacion indirecta sobre
pilotajes de madera, para lo cual se realizaron motas sobre el cauce para poder disponer los martinetes
para la hinca de los pilotes, con una estimacién de 6-7 m de longitud de hincado.

Mediante cimbras de madera, se materializaron las bovedas elipticas, compuesta por sillares laterales
e hiladas de mamposteria caliza concertada entre los mismos.

Figura 1. Cimbras para ejecucion de bévedas del puente Internacion en Irin de ETS, visto desde Irin (18 enero 1913)

Sobre ellos se encuentran los timpanos, también de mamposteria caliza concertada, sobre los que se
ubican las impostas y las barandillas. El relleno interior presenta mezcla de terreno granular con eluvial
proveniente posiblemente de la excavacion del cauce, siendo rematado con un espesor de balasto de
40 cm.

Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional de Irin SE9887-PC-AN-11-IntegracionAmbiental-D04.docx
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Figura 2. Puente Internacion en Irin de ETS, visto desde Hendaia

No se conocen sobre el puente actuaciones importantes llevadas a cabo sobre el mismo, amén de las
modificaciones en la superestructura para adaptarse a los avances tecnolégicos en materia ferroviaria.

3. LOCALIZACION

En el punto kilométrico P.K. 20/929 de la linea de ferrocarril Donostia-Hendaia, perteneciente a la
Administracion Ferroviaria Euskal Trenbide Sarea, en los términos municipal de Irin y Hendaia,
cruzando el rio Bidasoa en su desembocadura en la bahia de Txingudi, se encuentra situada la
mencionada estructura internacional.

Se encuentra lindando aguas arriba con el puente internacional de La Avenida, antiguamente carretero
y hoy en dia peatonal, y aguas abajo con el puente ferroviario internacional de la linea Madrid —
Hendaya, propiedad de ADIF y SNCF. Se da la casualidad de que ambos puentes han sido
rehabilitados recientemente.

Figura 3. Ubicacion en planta Figura 4. Ubicacion en perspectiva aérea desde aguas abajo

La estructura se encuentra en zona de régimen mareal y estd expuesta a las corrientes de la
desembocadura del rio Bidasoa.

4. ACCESOS EXISTENTES

El puente es accesible por tierra desde la plataforma de via, habiendo accesos préximos, como la
estacion de Irun, o la zona francesa donde no existen cerramientos y por tanto es posible el acceso a
la via, con piloto homologado por ETS.
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Figura 5. Acceso desde estacion Irun Figura 6. Acceso desde Francia

Es posible acceder en bajamar al estribo Francia (E2) y a la pila 4 desde el itinerario peatonal en
estructura que pasa por debajo del vano 5.

Figura 7. Vista aguas abajo desde pasarela Figura 8. Vista aguas arriba desde pasarela

Para poder acceder al resto de elementos estructurales no observables desde los accesos
anteriormente citados, es necesario el uso de embarcaciones.

WA AN ANAN O
= —

Figura 9. Vista aguas arriba desde embarcacion Figura 10. Vista aguas abajo desde embarcacion

De cara a la ejecucion del recalce de las cimentaciones, es necesario acceder por via. Para ello, es
necesario habilitar un pantalan/zona de carga en pontonas, tanto para maquinaria como para
materiales.

Se propone emplear la terminal de contenedores que se encuentra entre el puente Internacional de Irin
y el puente de ADIF. Para acceder a la misma, se utilizaria la Avenida Iparralde.
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Figura 11. Acceso por terminal de contenedores

Una vez en la terminal, existe una explanada con espacio suficiente para la ubicacién de las casetas
de obra, zonas de acopio y hasta un muelle que permite suministrar material a las pontonas con grua.
Para esto ultimo, es necesario demoler una porcion del cerramiento existente. También hay que tener
en cuenta que cuando la obra de comienzo, la pasarela Pierre Loti estara construida y, para llegar hasta
la pontona, las gruas a emplear deberan tener un alcance de 20m. No obstante, es necesario desmontar
parte de la pasarela para la ejecucion del recalce, por lo que esta no supondréa un impedimento a la
hora de realizar el suministro de material.

También permite acceso directo a la via y al andamio que se empleara para la rehabilitaciéon de los
paramentos vistos del puente.

Figura 12. Zona planteada para instalaciones de obra y suministro de material. Cerramiento a retirar

5. DESCRIPCION DE LA ESTRUCTURA

5.1. GENERAL

El puente se ubica en el PK 20+929, dentro de un trazado recto en planta y una pendiente en alzado
de 0,7%o. La via es de ancho métrico y via Unica, sobre balasto de un espesor variable entre 0,3 my
0,5 m. La anchura de plataforma es de 6,3 m en zona de pila'y de 5,5 m en el resto del tablero.

El puente tiene una longitud de 120 m, distribuidos en 5 vanos formados por arcos elipticos, con una
longitud de vano de 20 m y una flecha de 6,6 m, disponiendo de un espesor en clave de 0,95-1,00 m,
y un espesor en riflones de 1,3 m.
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Figura 13. Geometria de los 5 vanos Figura 14. Vista transversal de béveda

Las pilas disponen de tajamares troncoconicos, con una altura de 2,8 m, y un diametro superior de 2,2
m e inferior de 2,65 m. Las mismas se apoyan sobre encepados de hormigdn en masa de 4,2 m de
anchura y 8,9 m de largura, siendo el canto variable desde 1,2 m a 3,6 m, en funcién del recinto
tablestacado que se utilizé durante la ejecucion.

En lo que respecta al relleno de la obra de fabrica, aparentemente el mismo consiste en un material
granular acompanado por un posible aluvial excavado del rio.

5.2. CIMENTACIONES

Las cimentaciones consisten en pilotaje indirecto mediante pilotes circulares de madera de unos 8m de
longitud, de didmetro 30 cm y dispuestos al tresbolillo, con una separacion en el sentido longitudinal
del ferrocarril de 0,6 m y 1,2 m en sentido transversal. La losa de hormigén en masa que embebe las
cabezas de los pilotes es de 4,2 m de anchura y 8,9 m de longitud y un canto variable desde 1,2 m a
3,6 m.

Esta es la configuracion tedrica observada durante la inspeccién subacuatica, que resulta muy similar
a la cimentacion del puente La Avenida.

Asi mismo, las cimentaciones dispondrian de un manto de proteccién para evitar la socavacion y que
los pilotes no estuvieran expuestos directamente al agua de mar, aunque dichas protecciones ya no
existen.

En la pila 1 se han observado grandes cavidades bajo la losa de encepado que dejan a los pilotes
expuestos. Adicionalmente, se ha constatado que la pila 4 quedan expuestos los pilotes en mareas con
alto coeficiente, siendo un factor de pudricion al estar sometidos a alternativas de humedad y sequedad.

g

Figura 15. Pila 4 con pilotes de madera al aire
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5.3. ALZADOS Y BOVEDAS
Como se ha mencionado anteriormente, el viaducto dispone de 4 pilas y 2 estribos.

Las pilas disponen de tajamares troncocoénicos, con una altura de 2,8 m y 6 lineas de sillares, y un
diametro superior de 2,2 m e inferior de 2,65 m. Sobre las mismas se dispone un sombrerete de 0,90
m de altura formado por sillares.

Figura 16. Geometria de pila

Los vanos son arcos elipticos de 20 m de luz 'y 6,6 m de flecha, con un espesor de tierras en clave de
80 cm, correspondiente a 40 cm de relleno granular y 40 cm de balasto.

5.4. SUPERESTRUCTURA

En lo que respecta a la superestructura, la misma consiste en la plataforma de 6,3 m en zona de pila'y
de 5,5 m en el resto del tablero. La capa de balasto tiene un espesor variable entre 0,3 my 0,5 m, sobre
el relleno granular. La via es Unica y electrificada, formada por carriles soldados de 54 kg/m fijos a
traviesa monobloque mediante sujeciones elasticas tipo HM con tirafondos. La banqueta de balasto
tiene un espesor que oscila alrededor de 0,40 m medido sobre el nivel de relleno.

Figura 17. Vista superestructura y apartaderos en pila

Dispone de unas impostas laterales pétreas, sobre los timpanos, con barandilla sobre los mismos.
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6. DESCRIPCION ACTUACIONES LLEVADAS A CABO

No se tiene conocimiento de actuaciones de reparacion de la estructura llevadas a cabo, mas alla de
eliminacién de vegetacion enraizada.

7. DESCRIPCION GENERAL DE DANOS

7.1. DESCRIPCION DANOS

7.1.1.TERRENO CIRCUNDANTE

El entorno del cauce es de naturaleza limosa — arenosa. Se intuye, por las rehabilitaciones llevadas a
cabo en las estructuras circundantes, asi como lo inspeccionado mediante buzos, la existencia de
fuertes corrientes que induce al desplazamiento del lecho, resultando en socavaciones.

7.1.2.ESTADO GENERAL DEL PUENTE

Tras una observacion general del puente, y como ya se habia observado en anteriores inspecciones
realizadas, las patologias que presenta son leves, viéndose una clara afeccion debida a la vegetacion
enraizada y humedades.

En las zonas de carrera de mareas, estas afecciones se ven incrementadas considerablemente.
Sumando, ademas, la presencia de verdin, zonas con deslavado de juntas, arenizacién de sillares y
costras calcareas.

Figura 18. Vegetacién enraizada en vista general Figura 19. Humedades y verdin en carrera de mareas

7.1.3.CIMENTACIONES

En las cimentaciones de las pilas 1 y 4 se pueden observar grandes cavidades bajo los encepados que
han llegado a dejar a la vista los pilotes de madera. Debido a la socavacion, los pilotes se encuentran
expuestos tanto al ataque de organismos xil6fagos como a la pudricién debida a los periodos de
sequedad y humedad. Esto ultimo, se da unicamente en la pila 4 y en mareas de alto coeficiente, hecho
que se da una o dos veces al mes. Gracias a esto, los momentos en los que los pilotes quedan al aire
son muy escasos, lo que ha permitido que aun no se hayan podrido totalmente.
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Figura 20. Pila 4. Socavacioén Figura 21. Pila 4. Pilotes descubiertos

En la pila 1, las cabezas de los pilotes se encuentran debajo de la maxima bajamar por lo que no se
producen ciclos de sequedad y humedad. No obstante, se encuentran directamente expuestos al agua
marina, xilé6fagos y otros organismos marinos debido a la pérdida del material que envolvia los pilotes.
Se aprecia pérdida de seccion mecanica debido al posible ataque de los xil6fagos. En inspecciones
anteriores se localizan cavidades de 3m de altura en las que los micropilotes han quedado totalmente
expuestos a estos agentes.

Figura 22. Pila 1. Cavidad bajo encepado de pila 1

El resto de las cimentaciones del puente parecen encontrarse en buen estado. Unicamente se observan
afecciones tipicas debidas al entorno marino en el que se encuentran (humedades, musgo marino,
organismos marinos adheridos en la superficie...).

7.1.4.PILARES

En los pilares se aprecian las mismas afecciones generales del puente (vegetacion enraizada, verdin
y humedades). En algunos puntos localizados, se ha podido observar el deslavado de juntas y la
arenizacion de sillares, asi como alguna rotura estética de sillar. Ademas de estos dafios superficiales,
no se encuentran patologias que indiquen deterioro severo o que puedan comprometer su capacidad
estructural.

Figura 23. Afecciones pilares
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7.1.5.BOVEDAS

Tras inspeccion visual, se pueden observar patologias superficiales tales como manchas de humedad,
patinas bioldgicas, costras calcareas y el deslavado de juntas en las zonas de carrera de mareas.

En el vano 5, el cual se encuentra entre la pila 4 y el estribo francés, se observan fisuras de compresion
en sillares laterales, posiblemente como consecuencia de un asentamiento en la pila 4 debido al
descalce.

Figura 24. Afecciones bévedas

7.1.6.TIMPANOS

Observando los timpanos, desde el lado aguas arriba se observan las mismas fisuras que fueron
detectadas en la anterior inspeccion. Estas se localizan en el vano 1y 2y en el 4 y 5, lo que puede
indicar que son consecuencia de los posibles asentamientos de las pilas 1y 4.

Figura 25. Afecciones timpanos
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El vano 3 que se encuentra entre las pilas 2 y 3, pilas sin signos de descalce, se encuentra en buen
estado.

7.1.7.SUPERESTRUCTURA DE VIA

Sobre la plataforma de via, los dafios observados no son de componente estructural, pero si estéticos
o de seguridad.

Por un lado, se encuentran las impostas pétreas que se ubican sobre los timpanos. Algunas de ellas
se encuentran quebradas, probablemente debido a trabajos sobre la via: modificaciones de catenaria,
cambios en balasto, ejecucién del dado de comunicaciones...

Figura 26. Dafios en impostas

Por otra parte, las barandillas se encuentran en un estado de oxidacién avanzado, habiéndose perdido
la seccidon completa de los perfiles metalicos en varias partes de la misma.

p=rr 3 : o

WY |

Figura 27. Dafios en barandillas debidos a la oxidacién del acero

En cuanto a la via, la misma parece encontrarse en buen estado. No presenta signos de desviaciones
y las traviesas aparentan estar en un buen estado de conservacion.

8. ACTUACIONES DE REHABILITACION

En el presente apartado, se describen todas las actuaciones necesarias en materia de rehabilitacion
del puente, a excepcion de las de refuerzo de las cimentaciones, que se recogen en el siguiente
apartado.
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Figura 28. Andamio necesario para rehabilitacion de los paramentos del puente

Todas las actuaciones aqui indicadas se realizaran desde andamio. Las mismas, tratan de resolver las
patologias aqui recogidas:

Patologias leves:

Estribos: manchas de humedad, surgencias de agua y vegetacion enraizada

Pilas: deslavados de juntas y arenizacién de sillares, asi como alguna rotura estética de sillar, junto
a vegetacioén enraizada

Encepados: de forma general, se ha lavado el manto de proteccion frente a socavaciones

Bovedas: manchas de humedad, patinas bioldgicas, costras calcareas y deslavado de juntas en
zona de carrera de mareas

Elementos accesorios: barandillas e imposta en mal estado en ciertos puntos. Existen drenes en
béveda que posibilitan la entrada de agua de mar. Vegetacién enraizada en zona de balasto

Patologias severas:

Encepados (Se analiza en el apartado de “recalce de cimentaciones de pilas 1y 4”)

o Enlapila1, se ha detectado una socavacion de hasta 3 m de altura. Los pilotes se encuentran
siempre por debajo de la bajamar y presentan pérdida de seccion, asi como discontinuidades
o falta de empotramiento en encepado.

o Enla pila 4, se ha detectado una socavacion de hasta 1 m de altura. La cabeza de pilote se
encuentra 60 cm por encima de la maxima bajamar equinoccial y presentan pérdida de
seccion, asi como discontinuidades o falta de empotramiento en encepado.

Alzados: Como consecuencia de las patologias observadas en encepado, el puente ha
experimentado fisuras en

o Vano 1junto a Estribo 1, con fisuras simétricas en timpano aguas arriba y aguas abajo, como
posible consecuencia de asentamiento de pila 1

o Vano 2junto a pila 2, con fisuras simétricas de compresion en parte inferior sillares de rifiones,
como posible consecuencia de asentamiento de pila 1

o Vano 4 préximo a pila 4 aguas abajo, presencia de rotura de mampuesto en timpano, como
posible consecuencia de asentamiento de pila 4
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o Vano 5junto a pila 4 aguas arriba, presencia de fisura de compresién en parte inferior sillares
de rifones, y propagacion por timpano, como posible consecuencia asentamiento de pila 4

o Vano 5junto a pila 4 aguas abajo, parecida a la anterior, pero con fisura bajo sillar y en parte
superior del alzado del mismo, como posible consecuencia de asentamiento de pila 4

o Vano 5 en clave aguas arriba, presencia de fisura de compresion en parte superior sillares de
clave, como posible consecuencia de asentamiento de pila 4

8.1. PATINAS BIOLOGICAS Y VEGETACION ENRAIZADA

En la mayoria de las obras de fabrica, debido a la naturaleza mineral de la misma, mas en ambientes
marinos, se generan peliculas bioldgicas en la estructura en contacto con agua, especialmente en las
caras sombrias.

Figura 29. Patinas biolégicas y vegetacion enraizada

Como tratamiento se propone la utilizacion de herbicidas y microbiocidas a base de triazina y cloruro
de benzalconio, asi como soplado con aire a presion. Estas actividades se realizaran desde andamios
ubicados bajo las bovedas y en los laterales de timpanos/pilas.

8.2. SUPERFICIES CALCIFICADAS Y HUMEDADES

Por acciones meteorolégicas, asi como el oleaje reinante en la zona, se produce la calcificacién de los
sillares, dejando manchas sobre las pilas que, si bien no entraman merma en la estructura, afean su
aspecto.

Figura 30. Presencia de humedades y calcificaciones en bévedas
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Se propone su limpieza, previa retirada de vegetacion, mediante lanza de agua atomizada durante
varios ciclos de humectacion-evaporacion con periodos aproximados de 3 y 4 horas. Estas actividades
se llevaran a cabo desde andamio.

8.3. INYECCION DE FISURAS

Previo zunchado de la pila, se procedera a la inyeccion con resina de las fisuras detectadas a
consecuencia de los asientos de la pila.

8.4. IMPERMEABILIZACION DE ViA

Con el fin de evitar la infiltracion de agua al interior del relleno del puente y con ello el deterioro de este,
se realizara una impermeabilizacién de la plataforma del puente. Para conseguir la impermeabilizacion,
sera necesario el corte del trafico ferroviario durante un tiempo estimado de 3 dias. Para reducir las
afecciones a la circulacion, estos trabajos se realizaran en un fin de semana durante el periodo no
estival.

Una vez retirado el balasto, se colocan las laminas impermeables y posteriormente se repone la via en
balasto. Se generaran las pendientes necesarias en la losa para recoger el agua y sacarla de la
estructura del puente, evitando asi su penetracion en el relleno.

— =7
[ | !
f =20 ez

e

Figura 31. Impermehabilizacién de via

8.5. REJUNTADO, REPOSICION Y RECONSTRUCCION DE PIEZAS DE FABRICA

Debido al inexorable paso del tiempo y al efecto erosivo que ejerce la marea, las juntas entre sillares y
mamposteria se debilitan y es posible que acaben permitiendo la movilidad en los sillares.

Como actuacién para rejuntado se propone en primer lugar el saneado manual de los elementos sueltos
o con riesgo de desprendimiento, con posterior aplicaciéon de agua nebulizada sobre las zonas a rejuntar
para asegurar la ausencia de polvo y materiales sueltos.

Con posterioridad, aplicacion de mortero permeable a base de cal hidraulica y cemento blanco bajo en
sales por tongadas sucesivas para lograr el rejuntado, eliminando las rebabas de mortero y limpiando
la piedra a medida que se rejunta.

En lo que respecta a piezas a disponer perdidas, es posible realizar un analisis petrolégico del mismo
para determinar la cantera de la cual fue extraida la piedra para disponer una de naturaleza similar,
dado que la estructura es visible en detalle desde los itinerarios peatonales ciclables de madera
(existente y proyectado) asi como desde el puente La Avenida.

Adicionalmente, para panos grandes en los que se ha producido la pérdida de silleria, se puede
contemplar la aplicacién de morteros que posteriormente, mediante punteado final, simulen las piezas
de fabrica con los mismos espesores de llagas y tendeles, pintando el llagueado del mismo color que
el mortero de la fabrica original. Para sujetar este mortero al hormigén original, se dispondrian taladros
al hormigén de 10 mm de profundidad, con varillas de acero inoxidable roscadas de @4 mm sujetas
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mediante resina epoxi, disponiendo a continuacion las capas de mortero proyectado, utilizando mallas
de gallinero de alambre galvanizado entre cada capa proyectada.
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Figura 32. Croquis reposicion sillares para grandes pafios
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Figura 33. Reconstruccion piezas sueltas erosionadas

9. RECALCE DE LAS CIMENTACIONES DE LAS PILAS 1Y 4

9.1. CONDICIONANTES

Debido a la socavacion de las pilas 1 y 4, algunos de los pilotes de madera han perdido parte de su
capacidad resistente. Se ha podido comprobar que algunos pilotes han sido atacados por organismos
xiléfagos marinos, y otros han comenzado a pudrirse por encontrarse en carrera de mareas. Cuantificar
dicha merma es ciertamente dificil, por lo que ademas de estudiar alternativas de recalce, también se
refuerza con el fin de recuperar la capacidad portante en ambas pilas.

En cuanto al resto de pilas, a priori no existen signos de debilitamiento de su capacidad portante, pues
no se han observado dafios fruto de un posible asiento de la estructura como si sucede en las pilas 1
y 4. Tampoco es posible estimar la durabilidad de los pilotes de madera que permanecen enterrados
con los datos de los que se dispone ya que estos tienen una vida util muy variable, la cual depende del
tipo de madera, si se le ha aplicado un tratamiento protector, el tipo de terreno en el que se aloja, si se
encuentra permanentemente bajo el nivel freatico... Por tanto, y dado que las pilas 2 y 3 no presentan
signos de debilitamiento estructural, Unicamente se refuerzan las pilas 1 y 4. No obstante, se dispondra
una proteccion de las cimentaciones mediante escolleras colocadas en todas las cimentaciones,
evitando asi futuras socavaciones en todas las pilas.

Tras el anadlisis detallado de diferentes alternativas posibles, se opta por la alternativa con menor
afeccion ferroviaria y medioambiental, la cual consiste en actuar en las cimentaciones desde un recinto
estanco.
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9.2. DESCRIPCION DE LA SOLUCION DE RECALCE

Se proyecta una solucioén de recalce y refuerzo de las cimentaciones consistente en un encepado de
micropilotes rodeando perimetralmente a la cimentacion existente, de 80cm de espesor. Este encepado
de refuerzo se conecta al existente y permite derivar las cargas que llegan a través de las pilas. De esta
forma los pilotes de madera existentes no trabajarian, pues su avanzado deterioro obliga a sustituirlos,
y el nuevo encepado de pilotes seria el encargado de soportar y transmitir los esfuerzos al terreno
existente.
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Figura 34. Encepado de refuerzo
Ademas de esto, se coloca una escollera de proteccién para evitar futuras socavaciones.

Para la ejecucion del encepado de refuerzo se proyecta un recinto temporal de tablestacas metalicas.
Este recinto temporal es necesario para poder acceder con la maquinaria necesaria para ejecutar los
micropilotes. Al ser un recinto estanco, los posibles excesos de lechada de los micropilotes no llegaran
a entrar en contacto con el agua de la ria y se podran limpiar una vez finalizados. De la misma forma,
el hormigonado de los encepados no tendra riesgo alguno, pues se haria en seco.
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Figura 35. Recinto de tablestacas
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El recinto de tablestacas se proyecta con un margen respecto a la pila existente de 7m, teniendo unas
dimensiones totales en planta de 19,0 x 19,0 m. Con el margen de 7m se asegura que, tanto el espacio
necesario para el movimiento de la maquina de micropilotes como para el resto de las operaciones
necesarias en el interior del recinto, es suficiente.

Las tablestacas sobresaldran como minimo 50cm sobre la cota de maxima pleamar y se hincaran hasta
la cota de roca, para asegurar la estanqueidad. La seccion necesaria para asegurar la estabilidad del
recinto estanco son unas AZ-24 o similares, siendo necesario también la disposicion de algunos
puntales en la parte superior de las mismas.

Una vez generado el recinto de anchura suficiente para alojar la maquina de micropilotes, se crea una
capa de relleno mediante sacos bigbag para regularizar y facilitar el movimiento de la maquina en el
recinto.

Ejecutados los micropilotes, se perfora la cimentacién para preparar las vainas de vinculacién entre
encepados. Se colocan las armaduras y se hormigona el nuevo encepado.

Por ultimo, se tesan las barras para asegurar la transferencia de esfuerzos entre la cimentacion
existente y la nueva y se rellenan con mortero.

Con el refuerzo ejecutado, se realiza una limpieza final del recinto, se coloca la proteccion frente a
socavaciones y se retiran las tablestacas metalicas.

a. Proceso constructivo de ejecucion de tablestacas

En los laterales del puente, aguas abajo la opcidn mas viable técnicamente y con menor invasién del
cauce, consiste en la ejecucion de un recinto estanco mediante tablestacas metalicas disponiendo la
magquina de vibracion para ejecucion de estas desde pontona. Aguas arriba, la hinca de tablestacas
debera realizarse disponiendo la maquina en el puente de La Avenida, existiendo en este caso una
restriccion de tamafo del recinto estanco de unos 6m, que es la distancia entre cimentaciones de
ambos puentes.

Figura 36. Ejecucion de tablestacas en los laterales del puente. Ejemplo de gria sobre pontona

La verdadera complejidad de la ejecucion del recinto estanco reside en los laterales bajo las bévedas
del puente, debido a la limitaciéon de galibo. Analizando la maquinaria disponible en el mercado, la
solucién mas viable para la ejecucién de tablestacas bajo la béveda parece ser el empleo de
retroexcavadoras de pequefias dimensiones con un cabezal especifico para la hinca mediante
vibracion.

Figura 37. Vibrohincador estandar
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Las tablestacas a hincar tienen una altura total de entre 8 y 12m desde la cota de pleamar hasta la
roca. Dado que se dispone de un galibo para su colocaciéon de unos 5m, se deberan introducir en dos
o tres tramos, soldando las uniones entre tramos.

En la ejecucion de las tablestacas bajo la boveda influye en gran medida la maquinaria y la pontona a
emplear, haciendo que una maquina y pontona mayor obligue a tener que trabajar en mareas mas
bajas para asi disponer del galibo necesario.

Para asegurar el galibo de 5,5m que permita el libre movimiento de la maquina, la pontona debe
situarse, como maximo, a la cota +1,35.

Todo este andlisis del encaje geométrico se representa en el siguiente esquema de encaje.

+2,60 (PMVE)

UUUN.M.MA

0,00

-2,40 (BMVE)

Figura 38. Encaje de maquinaria para la ejecucion

Debido a que el trabajo de hinca de las tablestacas que se encuentran bajo bovedas esta limitado por
la altura de la marea, conviene buscar los meses con menores coeficientes de mareas, se ha hecho un
analisis de los datos disponibles de 2023.

Se recogen a continuacién el nimero de dias al afio que la marea no supera las cotas indicadas.
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Para el trabajo cémodo de la maquinaria se deberia fijar una cota del agua de entre +0,60 y +0,70. Hay
una disponibilidad de 5 dias al afio en la que la cota de pleamar es menor a la +0,60 y unos 20 en el
caso de la cota +0,70. Estos son los dias en los que la marea no supera en ningin momento la cota
sefalada, pudiéndose trabajar sin limitaciones de tiempo.
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El resto de los dias se puede trabajar en turnos adaptados a los ciclos de mareas. Esta sera la principal
forma de trabajo, ya que la disponibilidad de dias completos es escasa. No obstante, para maximizar
el numero de dias completos de trabajo, se procurara encajar la ejecucion de los recintos de tablestacas
entre los meses de marzo a mayo o de septiembre a noviembre. Estos meses son los de menor
actividad mareal y por tanto con mayor disponibilidad de dias completos de trabajo, tal y como se
observa en el siguiente grafico.
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Aspectos a tener en cuenta durante la ejecucion:

=  EIl Gtil de la retroexcavadora resta entre 1 y 2m de galibo en el caso del vibrohincador estandar,
por lo que el tramo maximo de pantalla a hincar es de 4,50m.

=  Lasretroexcavadoras habitualmente empleadas tienen una limitacién de 6-7m de longitud maxima
de tablestaca por el propio alcance del brazo de la maquina. Esto tampoco supone una limitacion,
ya que el propio galibo disponible bajo la boveda ya impide el empleo de tablestacas de esa
longitud.

= El método de hincado limita el tamafio de tablestacas en cuanto a seccién, pues el método de
vibracién no es tan potente como el convencional. Las tablestacas que habitualmente se emplean
con este método de hincado suelen ser KL3, HP290 o AZ-24. Esto aplica a todas las soluciones
de vibrohincadores acoplados a excavadoras.

=  Es posible conseguir galibo adicional incrementando el recinto de las tablestacas para que estas
queden centradas con la clave de la boveda, y ejecutarlas con la pontona y la maquina en retroceso
en lugar de desde una posicion lateral.

= En funcion de la maquina que se emplee, es posible realizar el tramo completo sin llegar a colocar
la pontona bajo la béveda. Para ello, basta con emplear una maquina con un alcance de brazo
superior a 5m.

= Los meses con menor actividad de las mareas y por tanto los mejores para la ejecucion de las
tablestacas son los que se encuentran entre marzo y mayo y entre septiembre y noviembre.

=  Se debera apuntalar el recinto para poder resistir el empuje hidrostatico de la columna de agua de
5m una vez se vacie el recinto.

= El recinto de tablestacas tendra un margen minimo de 5m de forma perimetral a la cimentacién, a
fin de permitir el libre movimiento de la maquina de micropilotes.
b. Ejecucion del nuevo encepado de micropilotes

Trabajando a refugio del recinto estanco de tablestacas se ejecutara el nuevo encepado de micropilotes
que refuerza la cimentacion existente, la cual ha perdido su capacidad portante debido al deterioro de
los pilotes de madera existente.
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La ejecucion del encepado dentro de un recinto estanco de tablestacas tiene dos grandes ventajas. La
primera es que el trabajo es notablemente mas cémodo por trabajar en un espacio seco. La segunda
de las ventajas es que, al ser un espacio aislado, no existe riesgo de contaminaciones a la ria, pues
posibles excesos de lechada de micropilotes o vertidos en los hormigonados podran ser limpiados una
vez finalizado el encepado y de forma previa a la retirada de las tablestacas.
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Figura 39. Micropilotadora alojada en recinto estanco. Planta de micropilotes

El encepado en forma de anillo se comprimirian hacia la cimentacion existente mediante pasadores
metalicos de acero inoxidable, de tal manera que cumplan la funcién de cosido y transmision de
esfuerzos, asi como la de conectarse con el encepado existente, para evitar que colapse la cimentacion
existente sin posibilidad de derivar sus cargas a los nuevos encepados.

Tratamiento previo de " ! b
superficie de contacto g“fm;‘:'luﬂe resina é |
2. b

Nuevo encepado ’
© viga auxiliar Pilar o mura

Armadura tubular Cimiento preexistents

Sistema para dar
carga al pasador] Pasador metalico

Posibles conectores .
Micropilote

Figura 41. Recalce micropilotes de forma perimetral y tesado de pasadores para transmision de esfuerzos
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c. Proteccion de escollera

De cara a evitar nuevas socavaciones, se colocara una pequefa proteccion de escollera. Esta
proteccion se colocara tanto en las pilas que es necesario reforzar (pilas 1y 4), como en las pilas que
no requieren actuacion (pilas 2 y 3). De esta forma, se evitaran futuros descalces, prolongando la vida
util del puente. Ademas, esta proteccion ya existia inicialmente, por lo que consistiria en una
recuperaciéon de su estado original.

d. Rendimientos y plazos

En cuanto al rendimiento, el condicionante es la ejecucién de las tablestacas bajo bévedas. El poco
espacio para maniobrar la maquina, los periodos de posicionamiento de la pontona, las ventanas de
mareas son factores que reducen considerablemente la ejecucion de las tablestacas. Sin embargo, el
material es muy blando y la longitud de estas no es muy grande, por lo que una vez en posicion la
maquina podria ser capaz de realizar una de las caras bajo béveda (5,5m) al dia. De hecho, el
rendimiento esperado es de 3h para la ejecucion de los 5,5m lineales, a contar desde el momento en
el que la maquina esta posicionada.

Para cada pila que se refuerce, se estima que es posible generar cada recinto estanco en un mes y
dos mas para la ejecuciéon del encepado de micropilotes. La ejecucion completa del recalce de una pila
se estima en 5 meses, contando con la retirada de las tablestacas y la generacién de la escollera de
proteccion.

+2.80 (PMVE)

Figura 42. .Solucién recalce nuevo encepado

10. INVENTARIO AMBIENTAL

10.1. CLIMA

El area se caracteriza por un clima oceanico de tipo maritimo templado humedo, con inviernos poco
frios y veranos suaves. El régimen de humedad es tal, que todos los meses tienen caracteristicas
himedas, excepto algin mes al afo en que la humedad es intermedia.

Segun los valores normales y estadisticos recogidos en el Observatorio Meteorolégico de San
Sebastian “Igeldo” entre 1961-1990 (serie completa), que a efectos de estudio ambiental se considera
el mas representativo, la temperatura media para el intervalo 1961-1990 en la zona de estudio es de
13,0 °C. Respecto a las temperaturas minimas medias, enero es el mes mas frio de la serie con 5,3 °C
de media y agosto el més calido con 15,5 °C. La temperatura minima mas baja fue observada en enero
de 1985 con —-10,0 °C y la maxima mas alta en julio de 1975 con 38 °C.

La zona de estudio se halla ubicada en una de las franjas geograficas que tiene uno de los valores
pluviométricos mas altos de Europa, siendo practicamente todas sus precipitaciones en forma de lluvia.
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La media anual para el periodo estimado es de 1.581,1 mm. El reparto de lluvias es bastante regular,
con maximos en los meses invernales y minimos desde junio a septiembre, sin que exista una estacion
seca. De todos los meses, julio es el mas seco con una media de 78,6 mm de precipitacion y noviembre
el mas humedo con 175,4 mm.

10.2. SUELOS Y VEGETACION NATURAL

El ambito objeto de estudio se encuentra dentro del sistema morfodindmico fluvio-mareal, sistema
caracterizado por recibir influencia tanto fluvial como mareal. El ambito abarca terrenos pertenecientes
a la unidad geomorfoldgica “Red viaria o transportes”.

En toda la zona de estudio, incluido la parte francesa, los materiales geolégicos desarrollados son
depdsitos superficiales del Cuaternario. Se trata de materiales recientes, esencialmente compuestos
por limos, arenas y arcillas depositados por el rio Bidasoa. En ambas méargenes se encontramos
rellenos antrdpicos que soportan las zonas urbanizadas.

Por lo tanto, la zona se caracteriza edafolégicamente por la ausencia de suelos desarrollados en las
margenes, por lo que la zona carece de valor productivo desde el punto de vista agrolégico. Cabe
sefialar que segun el inventario lhobe, los terrenos afectados por el proyecto no han soportado
actividades potencialmente contaminantes del suelo.

En cuanto a la vegetacion, la zona directamente afectada por el proyecto esta practicamente
desprovista de vegetacién vascular, con la excepcién de algunas especies ruderales, carentes de
interés botanico, que colonizan las grietas y fisuras del puente.

Figura 43. Presencia de vegetacion ruderal en las grietas y fisuras del puente

No se ha detectado ninguna especie o comunidad vegetal que destaque por su rareza, su singularidad,
su estado de conservacion o su estatus legal.

En el entorno préximo de la zona de actuacién, se observan algunos retazos de vegetacién de marisma,
carrizales de Phragmites australis, juncales de Juncus maritima, que no llegan a formar comunidades
vegetales estructuradas en las tipicas bandas de vegetacion haldfila observadas en las marismas en
buen estado de conservacion.

Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional de Irin SE9887-PC-AN-11-IntegracionAmbiental-D04.docx

(P-K- 20/929 de la linea Donostia — Hendaia de E.T.S.) Péagina 21 de 59



Figura 44. Carrizal en ribera derecha en zona no afectada por el proyecto

En ribera izquierda rio abajo del puente de Adif, se halla una formacion heterogénea compuesta por
arboles plantados, chopos (Populus gr. deltoides), arces (Acer pseudoplatanus) y tamarices (Tamarix
gallica), acompanados por vegetacion espontanea: fresnos (Fraxinus excelsior) laurel (Laurus nobilis),
cornejo (Cornus sanguinea), zarzas (Rubus gr. ulmifolius), saico menor (Sambucus ebulus), laston
(Brachypodium pinnatum), y muchas otras especies en las que abundan las especies ruderales.

En la zona directamente contigua al puente aguas abajo del mismo, se localiza la zona que se vera
afectada por el acceso de la maquinaria, donde la vegetacion esta totalmente dominada por zarzas
acompanadas de algunos de los arbustos citados anteriormente.

N
i fokbet

'

Figura 45. Zona de acceso entre puentes

En conjunto, la vegetacién de ribera de las zonas cercanas a la zona de actuacidn se caracteriza por
su mal estado de conservacion consecuencia de las alteraciones del cauce y de la dindmica fluvial por
las actividades humanas. Predominan las comunidades vegetales ruderales carenes de interés, y
abundan algunas de las especies exdticas invasoras mas peligrosas conocidas en la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco: Arundo donax, Baccharis halimifolia, Cortaderia selloana, Buddleja davidii,
Coniza canadienses, Fallopia japonica, Paspalum vaginatum, Robinia pseudoacacia, Spartina
alternifolia.
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Figura 46. Cortaderia selloana y Baccharis halimifolia en la ribera derecha de la ria del Bidasoa

10.3. HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

El estuario del Bidasoa pertenece al tipo de habitats de interés comunitario “1130 Estuario”.

Figura 47. Estuario del Bidasoa desde Plaiaundi

Los compromisos de proteccion derivados de la Directiva Habitat (92/43/CE) son de aplicacion para los
habitats incluidos en Lugares de Interés Comunitario (LIC), es decir, espacios incluidos en la Red
Natura 2000. Para los habitats no incluidos en esta Red, el articulo 11 de la citada Directiva establece
Unicamente la vigilancia.

El ambito del proyecto se encuentra cercano al extremo sur del espacio FR7212013 Estuaire de la
Bidassoa et Baie de Fontarabie, y se encuentra en la proximidad de los espacios FR7200774 Baie de
Chingoudy, ES0000243 Txingudi y ES2120018 Txingudi-Bidasoa (ver apartado Espacios Protegidos).
Por lo tanto, segun el Articulo 45 de la LEY 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de
la Biodiversidad que traspone la Directiva Habitat 43/92/CEE al Derecho Espafol, las administraciones
competentes tomaran las medidas apropiadas (..) para evitar en los espacios de la Red Natura 2000 el
deterioro de los habitat naturales y de los habitat de las especies, asi como las alteraciones que
repercutan en las especies que hayan motivado la designacion de estas areas, en la medida en que
dichas alteraciones puedan tener un efecto apreciable en lo que respecta a los objetivos de la presente
ley.

Las medidas de gestion de los espacios ES0000243 Txingudi y ES2120018 Txingudi-Bidasoa estan
definidos en el DECRETO 356/2013, de 4 de junio, por el que se designa la Zona Especial de

Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional de Irin SE9887-PC-AN-11-IntegracionAmbiental-D04.docx

(P-K- 20/929 de la linea Donostia — Hendaia de E.T.S.) Pagina 23 de 59



TYPSA

Conservacion «Txingudi-Bidasoa» (ES2120018) y se aprueban sus medidas de conservacion y las de
la Zona de Especial Proteccion para las Aves ES0000243 «Txingudi».

A fecha de redaccion del presente documento, ninguno de los espacios franceses posee un plan de
gestion aprobado (DOCOBS, actualmente en fase de redaccion).

10.4. HIDROLOGIA Y CALIDAD DE LA RED HIDROLOGICA

En cuanto a la Hidrologia subterranea, el ambito afectado por el proyecto forma parte del Dominio
Hidrogeoldgico del Cuaternario, si bien al tratarse de un espacio urbano, el area se caracteriza por una
baja vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos y no existe ningin manantial en la zona de
intervencion.

La red hidroldgica superficial del area de estudio se enmarca en la Unidad Hidroldgica Bidasoa, de 76
km2 de superficie.

Segun la caracterizacion de las masas de aguas superficiales realizada por el Gobierno Vasco
siguiendo la metodologia de la Directiva Marco del Agua (Gobierno Vasco, 2005), el tramo de la ria del
Bidasoa incluido en el area de estudio corresponde a la masa de agua de transiciéon Bidasoa (Cddigo
ES111T012010).

En el ultimo informe de calidad ecolégica disponible (URA, 2022), la masa de agua de transicion del
Bidasoa se diagnostica, en la campana 2022 en un estado peor que bueno, ya que, aunque el estado
quimico alcanza el buen estado, este afio el estado ecoldgico es moderado, debido a los peces en toda
la masa, y a los macroinvertebrados en la parte mas interna. Esta situacién de incumplimiento de
objetivos medioambientales no se habia dado en los cinco afios precedentes.
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Masa de agua de transicion del Bidasoa: calificacién del estado ecolégico, quimico y global de las estaciones y la masa, en 2022,
asi como su evolucién en los dltimos 6 afios. En la leyenda y en cada estacion solo se representan los elementos o contaminantes
que determinan los estados ecolégico y quimico, respectivamente. Cuando todos los contaminantes cumplen, o todos los
elementos estan en muy buen estado, no se representa ninguno.
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Cadigo Estacion M| P | F
E-BIS Irun (Behobia) Mo | Mo | B
E-BI10 Irun (Amute) B | Mo
E-BI20 Hondarribia (Txingudi) B | Mo gL

Bidasoa Transicion B | Mo QIS

Cuadro Resumen y el diagnéstico de Estado en la masa de agua de transicién del Bidasoa en 2022. (Claves: Macroinvertebrados
(M), fauna ictiologica (P), fitoplancton (F), macroalgas (M), estado biolégico (Bl), condiciones generales (CG) y estado ecolégico:
muy bueno (MB), bueno (B), moderado (Mo), deficiente (D) y malo (M). Sustancias preferentes (SP): muy bueno (MB), bueno
(B), y no alcanza el buen estado (NA). Estado quimico: bueno (B), y no alcanza el buen estado (NA). Estado: bueno (B) y peor
que bueno (PB).

Desde que se realizé en 2004 el estudio de presiones e impactos en esta masa de agua, se ha ido
avanzando mucho en saneamiento, tanto en la cuenca como en el propio estuario. Esto tiene su reflejo
en la mejoria de indicadores fisicoquimicos asociados a aguas y sedimentos. Sin embargo, se han
observado valores relativamente altos del indice de clorofila en la zona interior (E-BI5) que dieron lugar
al incumplimiento del fitoplancton en esa zona en 2019 y 2020. En todo caso, el empeoramiento del
fitoplancton en la estacion E-BI5 no ha llegado a penalizar a la masa de agua en su conjunto (salvo por
el cambio de estado de este elemento de muy bueno a bueno) y, ademas, parece estar frenandose.

Ademas, en la zona media (E-BI10) la frecuencia de floraciones fue haciéndose mas alta a partir de
2015y, aunque la abundancia celular ya no interviene en la evaluacién, podria ser otro indicio de cambio
en las comunidades. Estos cambios podrian tener que ver con el hecho de que el saneamiento, aunque
en la parte espafola haya avanzado, en la parte francesa todavia pueden existir vertidos a la parte
media del estuario. Ademas, hay que hacer notar que esta zona media es un lugar de atrapamiento de
materiales, lo que favoreceria la acumulacion de células fitoplanctdnicas en la zona de la E-BI10. El
hecho de que los peces no hayan cumplido este afio no tiene una explicacion clara, puesto que no ha
habido presiones nuevas que lo expliquen y el estuario sigue mejorando, por lo que emerge la
posibilidad de un problema metodoldgico.

10.5. FAUNA

El area de estudio se situa proxima a la desembocadura del rio Bidasoa. La comunidad faunistica
presente es caracteristica de zonas de estuario, aunque también aparecen especies de interior, que se
desplazan principalmente en busca de alimento.

A continuacion, se enumeran las muestras de fauna demersal recogidas durante la campana de 2022
en el informe de Red de seguimiento del estado ecoldgico de las aguas de transicion y costeras de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, URA 2022. Ademas de los datos de la “Red de Seguimiento”,
se dispone también de los datos obtenidos en 1996 e incluidos en el informe “Estudio de la calidad
bioldgica de los sedimentos de los estuarios interiores de los rios Bidasoa, Oiartzun y Urumea”. Existen
también datos anteriores (1987 y 1988) que no hemos utilizado puesto que los transectos y metodologia
utilizada no es equiparable al utilizado actualmente. En estos afios han sido identificados 18 taxones,
11 de peces y 7 de crustaceos. Todos los taxones identificados son especies habituales de estos
ecosistemas que soportan amplios rangos de salinidad, principal condicionante de la vida en estas
zonas de transicion. Tal y como se muestra en la siguiente figura, la frecuencia de aparicion de todas
las especies difiere afio a afio, presentando un maximo de riqueza en 2004 y un minimo en 2007, 2016
y 2022. El listado de especies presentado en la figura aparece ordenado de acuerdo con la frecuencia
de aparicidn de las especies, reflejando que:

* la especie capturada el 100% de las ocasiones es el crustaceo Crangon crangon (quisquilla gris);

* la especie aldctona e invasora Hemigrapsus takanoi (cangrejo japonés) se volvié a detectar en 2022
(Asakura y Watanabe, 2005; Martinez y Adarraga, 2005, 2006; Dauvin et al., 2009), mas de la mitad de
los taxones registrados aparecen de forma ocasional (una aparicion a lo largo de toda la serie de datos).
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183 Listado de espedcies capturadas en el estuario del Urumea (1995-2022). El gradiente de color indica la frecuencia de
aparicién: parte del azul escuro (100% ocasiones) al azul mas claro (10-25% ocasiones). El eje X superior indica al
nimero de especies identificado en cada ano muestreado. El asterisco sefiala que el taxdn es un crusticen.

En lineas generales, se aprecia un descenso progresivo de la riqueza y la abundancia de peces y
crustaceos de ejemplares en el tramo exterior e interior del estuario; en el tramo medio, por el contrario,
la riqueza y la abundancia muestran valores superiores al afio anterior. Los picos de abundancias
detectados en las tres estaciones corresponden a la captura maxima de cangrejos verdes, quisquillas
comunes y cabuxinos. En cuanto a la diversidad, el descenso en la estacion externa e interna es
acusado (alcanzando el valor minimo), apreciandose una tendencia positiva en la parte media del
estuario.

De acuerdo con los rangos establecidos para la clasificacion de la calidad, en 2022 la valoracion global
de la masa de agua alcanza la calificacion de ‘Buen potencial’, en el limite con “Potencial Moderado”.
En lineas generales, la evolucién de la calidad de la masa de agua del Urumea muestra una tendencia
al empobrecimiento. Tras la pérdida de calidad de mediados de la década de 2000, el sistema mantiene
su progresion positiva iniciada en 2010, alcanzando en 2013 su valor maximo, para posteriormente
perder calidad progresivamente (hasta la actualidad).

En cuanto a la fauna terrestre se refiere, senalar que el puente se ubica en una zona urbana, por tanto,
este tramo de rio es utilizado mayoritariamente por aves y mamiferos como zona de paso, en sus
desplazamientos diarios 0 en sus periodos de migracion o dispersion, aunque ninguna de ellas se
reproduce en el puente ni en las inmediaciones. No obstante, es importante destacar la funcién de este
tramo de rio como corredor faunistico, bien para desplazarse aguas arriba del rio o bien acceder a las
zonas de estuario, siendo utilizado principalmente por especies de peces, aves y mamiferos.

Entre las especies que pueden utilizar este tramo de rio como corredor destaca el Visén europeo Bisoi
europarra (Mustela lutreola), por estar catalogado en peligro de extincion a nivel estatal y de la CAPV,
e incluido en los anexos Il y IV de la Directiva Habitat. El rio Bidasoa esta clasificado como Area de
interés Especial para su conservacion, segun su Plan de Gestién aprobado en Gipuzkoa (O.F. 12 de
mayo 2004). El tramo de rio donde se ubica el puente se encuentra ya fuera de los limites de dicha
Area de interés, pero su importancia como corredor radica en que conecta las Islas del Bidasoa — que
son area de interés - con Plaiaundi y Jaizubia, enclaves de alto valor para la preservacién de este
mustélido y de gran valor faunistico en general.
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Respecto a las aves que pueden utilizar este tramo del rio destacan el Andarrios Chico Kuliska txikia
(Actitis hypoleucos) — catalogado como rara en el Pais Vasco-, Chorlitejo Chico Txirritxo txikia
(Charadrius dubius) — como vulnerable-, Martin Pescador Martin Arrantzalea (Alcedo atthis) — de interés
especial e incluida en el Anexo | de la Directiva Aves-, Lavandera Blanca Buztanikara zuria (Motacilla
alba), Gaviota Reidora Antxeta mokogorria (Larus ridibundus), Gaviota patiamarilla Kaio hankahoria
(Larus michahellis), Garceta Comun Lertxunto txikia (Egretta garzetta), Garza real Lertxun hauskara

(Ardea cinerea), Anade azulén Basahatea (Anas platyrhynchos) o el Cormoran grande Ubarroi handia
(Phalacrocorax carbo), entre otros.

10.6. ESPACIOS PROTEGIDOS

El &mbito de estudio se encuentra cercano con el extremo sur del espacio FR7212013 Estuaire de la
Bidassoa et Baie de Fontarabie, y se encuentra en la proximidad de los espacios FR7200774 Baie de
Chingoudy, ES0000243 Txingudi y ES2120018 Txingudi-Bidasoa.

Ninguno de estos espacios coincide graficamente con la ubicacién del puente, pero se encuentran muy
cercanos (limitan con los dos puentes anexos).
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Figura 48. Situacién del puente respecto a los espacios protegidos

Todos esto espacios estan incluidos en la Red Natura 2000, cuyo objetivo es garantizar el
mantenimiento o, en su caso, el restablecimiento, en un estado de conservacion favorable, de los tipos
de habitats naturales de interés comunitario y de los habitats de las especies de interés comunitario.
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10.7. ATMOSFERA

Siguiendo la zonificacion de Gobierno Vasco, el ambito de estudio se enmarca en la zona de
Donostialdea, donde en la actualidad se cuenta con 10 estaciones para el control de la calidad
atmosférica, siendo la estacién mas cercana del ambito de estudio la de Iran, calle de la Aduana, 28.

Segun el udltimo informe anual de la calidad del aire de la CAPV (afio 2022), de Red de Control de
Calidad del Aire de la CAPV perteneciente a Gobierno Vasco. Departamento de Medio Ambiente,
Politica Territorial y Vivienda, los niveles de SO2, NO2, particulas (PM10 y PM2,5), CO, O3, benceno
y metales pesados se encuentra por debajo de los limites de calidad del aire.

10.8. EROSION E INTEGRACION PAISAJISTICA

El ambito de intervencion se encuadra en un paisaje urbano sobre fondo plano de domino estuarino.
Las aguas de la ria del Bidasoa constituyen un agente erosivo de primera magnitud, aunque en el
ambito de estudio, el encauzamiento de la ria limita la erosiéon en las margenes y la limita a los
fendmenos de arrastres de sedimentos en funcién de las corrientes fluviales y de las mareas.

En cuanto al paisaje de la zona, se trata de un paisaje profundamente influenciado por la accion
humana, si bien la presencia de la masa de agua de la ria del Bidasoa y de las islas, aporta naturalidad
y enriquece la diversidad paisajistica, marcando claros contrastes con el area urbana circundante y los
puentes que cruzan la ria.

La tipologia de las viviendas en ambos flancos del rio es diferente, en la zona francesa dominan
viviendas de poca altura, con su zona ajardinada privada, mientras que en la zona de Irdn es
generalizada la presencia de bloques de viviendas de varias alturas. Se puede concluir que se trata de
un paisaje con calidad visual media y fragilidad visual alta, debido al entorno urbano y al intenso transito
de vehiculos que soportan los puentes que cruzan la ria, lo que aporta un elevado numero de
observadores, junto con la pasarela peatonal en ribera derecha, muy transitada por peatones y ciclistas.

Figura 49. Vista aéra del puente entre otros tres puentes entre zonas de instalaciones ferroviarias

10.9. PATRIMONIO CULTURAL

El puente objeto de este proyecto es Declarado Bien Cultural denominado Puente del topo en la frontera
con un grado de proteccioén calificado, especial por pertenecer al patrimonio industrial. Se engloba en
la categoria conjunto monumental. Camino de Santiago.
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Esta conformado por cinco ojos cuyos arcos adovelados son de silleria al igual que los apoyos sobre
el lecho del rio. El resto de los muros desde los arcos hasta el tablero superior es de mamposteria.

El afo de construccion data de 1912 por lo que su periodo es de edad contemporanea y tiene un buen
estado aparente.

10.10. PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS
EXISTENTES

La permeabilidad territorial en las zonas cercanas a la zona de actuacion esta asegurada para peatones
y vehiculos por el Puente de Santiago sobre la ria del Bidasoa y paralelo al mismo se encuentra un
puente peatonal.

El uso de la pasarela en margen derecha también esta permitido para peatones y ciclistas.

Dado las caracteristicas del Proyecto, la permeabilidad territorial entre los municipios de Hendaya y de
Irun no se vera afectada para peatones. Tampoco se prevé ningun condicionante para el transito fluvial
de embarcaciones durante las obras.

El trafico de trenes sobre el puente se mantendra sin condicionantes durante toda la fase de obras.
Otros servicios existentes en el propio puente, como es el tendido eléctrico, no tendran afeccion alguna
por el presente proyecto.

10.11. SITUACION FONICA

A nivel de normativa, el municipio de Irin dispone de una Ordenanza Municipal de ruidos y vibraciones
(27-10-04).

El desarrollo del proyecto no producird un incremento de las circulaciones de trenes por lo que la
situacion fénica en fase de explotacion no variara por la ejecucién de las obras.

11. CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA AMBIENTAL DE APLICACION

Se incluye en este apartado la normativa vigente que sea de aplicacion al proyecto, incluida la
legislacion francesa, asi como los Planes Territoriales Sectoriales, identificando los requisitos legales
que sean de aplicacion.

11.1. LEGISLACION DE REFERENCIA

11.1.1. Legislacién de proteccion y uso sostenible del litoral

El proyecto, por localizarse dentro de Dominio Publico Maritimo Terrestre, debe cumplir la Ley 2/2013,
de 29 de mayo, de proteccion y uso sostenible del litoral y de modificaciéon de la Ley 22/1988, de 28 de
julio, de Costas, ademas del Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Costas.

Segun este Reglamento, y en lo que se refiere a la tramitacion de proyectos:
Articulo 98. Tramitacion de los proyectos.

1. La tramitacién de los proyectos de la Administracién General del Estado se realizara conforme a lo
dispuesto en este articulo, con sometimiento en su caso, a informacion publica y a informe de los
Departamentos y organismos que se determinen.

Si bien, al final de este mismo articulo se considera lo siguiente:

6. Quedaran excluidos de la tramitacion anterior los proyectos del Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente de escasa entidad, o de obras de reparaciones menores o de
conservacion y mantenimiento.

En cuanto a la ejecucién de las obras, y en cumplimiento del Articulo 110. Actividades y ocupaciones
sujetas a autorizacién administrativa previa, es necesario que Costas emita esta autorizacién para la
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ocupacion de Dominio Publico Maritimo Terrestre que se va a producir temporalmente durante las
obras, antes del inicio de estas.

Antes de la aprobacion definitiva del proyecto, debera obtenerse la autorizacion que se otorga conforme
a esta Ley, para la ejecucion de las obras. Por ello, se tramitara la correspondiente Solicitud de Reserva,
junto con una Solicitud de Autorizacién Administrativa para la ejecucién de las obras, por parte del titular
del puente.

Es obligatorio para la ejecucion de las obras tener actualizada y vigente la Concesién otorgada por
Costas.

11.1.2. Legislacién de evaluacién ambiental

El presente proyecto no se encuentra incluido en el Anexo 1.- Proyectos sometidos a la evaluacién
ambiental ordinaria, y Anexo 2.- Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental simplificada, del Real
Decreto 445/2023, de 13 de junio, por el que se modifican los anexos I, Il y lll de la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacion ambiental.

Si bien, segun el Articulo 7.2. de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental, seran
objeto de una evaluacién de impacto ambiental simplificada los proyectos no incluidos ni en el anexo |
ni el anexo Il que puedan afectar de forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos
Red Natura 2000.

Por experiencias previas de construccion de los proyectos de reparacion del puente sobre el rio Bidasoa
de la linea Madrid-Hendaya y las autorizaciones obtenidas en el proyecto de itinerario ciclista y peatonal
por Pierre Loti y bajo los puentes internacionales, con alcances similares al presente proyecto, se puede
llegar a la conclusion de que la afeccién a Red Natura es No Significativa ya que esta fue la conclusion
en los citados proyectos.

Figura 50. Refuerzo mediante micropilotes realizado en el puente de ADIF

En el apartado 12 se justifica que la afeccién a Red Natura es No Significativa por lo que no es de
aplicacion iniciar un procedimiento de tramitacién ambiental.

Dentro de este mismo Articulo 7 de la Ley 21/2013, se contempla lo siguiente:

Articulo 7.2. Seran objeto de una evaluacién de impacto ambiental simplificada: ... c¢) Cualquier
modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo Il, distinta de las
modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion, que
pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entendera que esta
modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

1.2 Un incremento significativo de las emisiones a la atmésfera

La reparacion de este puente no conlleva cambios en su uso o en la frecuencia de paso de trenes.
Tampoco modifica la tecnologia empleada para el transporte en él. No hay por tanto cambios en fase
de explotacion en lo que a emisiones atmosféricas se refiere.
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Las emisiones atmosféricas en fase de obras, teniendo en cuenta que se trata de una intervencion
moderada y que no se alargara en el tiempo, no son significativas.

2.° Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.

La reparacion del puente no modifica el uso, la frecuencia de paso, ni la tecnologia de transporte en
este punto, por lo que no tendra efecto alguno en lo que a vertidos a cauce o al litoral se refiere. No se
producen vertidos actualmente, y tampoco van a producirse tras la reparacion.

En fase de obras, tampoco esta previsto que se genere vertido alguno a cauce publico o al litoral.
Ademas, se establecen medidas para evitar que estos vertidos se puedan producir de forma accidental.

Por todo lo anterior, este proyecto no supone un incremento significativo de los vertidos a cauce publico
o al litoral.

3.2 Incremento significativo de la generacién de residuos.

Al no modificarse la explotacién de la infraestructura, su operativa o su uso tras la reparacion, este
proyecto no supone incremento alguno en lo que a generacion de residuos se refiere.

Durante las obras se generaran los residuos habituales en una intervencion de este tipo, si bien al no
ser necesarios movimientos de tierra ni demoliciones de envergadura, el volumen serd muy moderado.

Por tanto, este proyecto no supone incremento significativo de la generacién de residuos.
4.° Un incremento significativo en la utilizacién de recursos naturales

La reparacion del puente consumira recursos naturales durante la ejecucidon de las obras,
concretamente piedra, arido y agua para la fabricacion del hormigén empleado para el relleno y
consolidacion de las cimentaciones, y combustibles para el funcionamiento de la maquinaria, todo ello
en cantidades que no pueden considerarse significativas, y que en cualquier caso se consumiran
Unicamente de forma puntual en esa fase.

No hay incremento alguno en la utilizacién de recursos naturales en fase de explotacién. No hay
tampoco una ocupacién significativa permanente de suelos. Por tanto, no se considera de aplicacién
este punto.

5.2 Una afeccién a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

En el apartado 12 se justifica que la afeccién sobre los espacios Red Natura 2000 afectados es No
Significativa, tanto en lo que a posibles dafos directos se refiere, como posibles efectos indirectos.

6.° Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

El puente objeto de este proyecto es Declarado Bien Cultural denominado Puente del topo en la frontera
con un grado de proteccién calificado, especial por pertenecer al patrimonio industrial. Se engloba en
la categoria conjunto monumental. Camino de Santiago.

Esta conformado por cinco ojos cuyos arcos adovelados son de silleria al igual que los apoyos sobre
el lecho del rio. El resto de los muros desde los arcos hasta el tablero superior es de mamposteria.

El afo de construccion data de 1912 por lo que su periodo es de edad contemporanea y tiene un buen
estado aparente.

El proyecto tiene como objeto su reparaciéon y mantenimiento por lo que es una afeccion positiva.
11.2. LEGISLACION SECTORIAL

11.2.1. Planes Territoriales Sectoriales de Ordenacién de las Margenes de los Rios y Arroyos
de la CAPV

El PTS de Ordenacion de Margenes de los Rios y Arroyos de la C.A.P.V. cuenta con aprobacion
definitiva mediante Decreto 415/1998 de 22 de diciembre de 1998.
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Este PTS ha sido sometido a su modificacion segun el Decreto 449/2013, de 19 de noviembre, por el
que se aprueba definitivamente la Modificaciéon del PTS (Vertientes Cantabrica y Mediterranea).(BOPV
de 12 de diciembre de 2013). Correccion de errores (BOPV de 27 de enero de 2013).

Segun su componente medioambiental, la ribera izquierda de la ria del Bidasoa contigua al puente
internacional de Adif esta incluida en la categoria “Zonas de interés naturalistico preferente”.

De acuerdo con la componente urbanistica, el tramo de la margen izquierda bajo los puentes se califica
de “margenes ocupadas por infraestructuras de comunicacién interurbanas”.

A ¢ , A 3 B
Figura 51. Componente urbanistica del PTS de rios y arroyos

11.2.2. Plan Territorial de Proteccion y Ordenacion del Litoral de la CAPV

El Plan Territorial Sectorial de Proteccién y Ordenacion del Litoral de la C.A.P.V. se aprueba
definitivamente mediante el Decreto 43/2007, de 13 de marzo. Actualmente el PTS se encuentra en
proceso de revision y adaptacién. A continuacion, se muestra la ordenacion propuesta en el Avance de
2022:

Planeomiento Territorial y Urbonistico

@35

Tal y como puede apreciarse en la imagen, el ambito del proyecto incluye las siguientes categorias
cercanas Espacios Protegidos, Red Natura 2000, Marismas, ambitos de especial proteccion y ambitos
de mejora ambiental.

Figura 52. PTS Litoral avance 2022

El propio puente y sus accesos se encuentran clasificados como ambitos desarrollados.
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11.3. LEGISLACION FRANCESA

Parte de la obra se desarrolla en el Estado Francés por lo que las obras estan también sometidas a la
legislacion francesa, concretamente a la Ley de aguas y a la Ley de Medioambiente en cuanto a la
evaluacion de sus incidencias sobre las zonas Natura 2000.

Las obras de reparacién del puente son susceptibles de apuntarse dentro del ambito de aplicacion de
la Ley de aguas por virtud de los apartados siguientes (articulo R. 214-1 de la ley de medioambiente).

Titulo Il Impactos en el medio acuatico o en la sequridad publica

3.1.1.0. Instalaciones, obras, terraplenes y espigones, en el cauce menor de un rio, constituyendo:

1. Un obstaculo al flujo de crecidas (Autorizacion)
2. Un obstaculo a la continuidad ecolégica
a. Generando una diferencia de nivel superior o equivalente a 50 cm, en cuanto

el caudal anual medio de la linea de agua entre el rio arriba y el rio abajo del puente o
de la instalacion (Autorizacion)

b. Generando una diferencia de nivel superior a 20 cm pero inferior a 50 cm en
cuanto al caudal anual medio de la linea de agua entre el rio arriba y el rio abajo del
puente o de la instalacién (Declaracion)

A los efectos de este apartado, la continuidad ecolégica de los cursos de agua se define por la
libre circulacion de especies biolégicas y por el buen desarrollo del transporte natural de
sedimentos

3.1.2.0. Instalaciones, puentes, obras o actividades que obliguen a modificar el perfil longitudinal o el
peffil transversal del cauce menor de un rio, excluidos aquellos mencionados en el apartado 3.1.4.0, u
obligando a derivar un rio:

1. Sobre una longitud de rio superior o equivalente a 100 m (Autorizacion)
2. Sobre una longitud de rio inferior a 100 m (Declaracion)

El cauce menor de un rio es el espacio cubierto por el agua que fluye hasta su totalidad antes de
desbordarse.

4.1.2.0. Obras portuarias de acondicionamiento y demas obras realizadas en contacto con el medio
marino e impactando directamente en dicho medio

1. De un valor superior o equivalente a 1.900.000€ (Autorizacién)
2. De un valor superior o equivalente a 160.000€ pero inferior a 1.900.000€ (Declaracion)
Segun lo descrito en este articulo, es necesario obtener una Declaracion.

En cuanto a la Ley de Medioambiente francesa, el proyecto de reparacion del puente ferroviario sobre
el Bidasoa de E.T.S. queda supeditado a la evaluacién de las incidencias en la Red Natura 2000, por
aplicacion de los articulos L 414-1 y siguientes de la ley de medio ambiente.

La evaluacién de las incidencias de un proyecto sobre una zona perteneciente a la red Natura 2000 o
a proximidad directa de la misma, se apunta en el cuadro de la aplicacion de los articulos L.414-4,
R.414-19, R.414-21 y R.414-23 de la Ley de Medio Ambiente.

El contenido del estudio de incidencias debe cumplir las recomendaciones de la «Guia metodolégica
para la evaluacion de las incidencias de los proyectos y programas de infraestructuras y
acondicionamientos en las zonas Natura 2000» (MEDD 2004), el Decreto n°2010-365 del 9 de abril de
2010, relativo a la evaluacion de las incidencias Natura 2000, asi como las circulares DNP/SDEN
n°2004-1 del 5 de octubre de 2004 y DGALN/DEB/SDEN del 15 de abril de 2010.
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11.3.1. Tramitaciones realizadas con el estado francés

En el presente apartado, se recogen todas las comunicaciones y tramitaciones realizadas con el estado
francés:

EI 06/06/24, el ayuntamiento de Hendaya explica que para obtener la licencia de obras para el Proyecto
de Rehabilitacién del Puente Internacional Irin-Hendaya, es necesario cumplir los siguientes requisitos:

=  Este proyecto esta sujeto a la legislacién sobre aguas en virtud del articulo 4210 del articulo L.
214-1 del coédigo del medio ambiente para la parte de las obras situadas en el lado francés.

= Este dossier debe enviarse al servicio: Direction Départementale des Territoires et de la Mer des
Pyrénées-Atlantiques Service de 'Eau.

= El dossier se debe entregar on-line a: entreprises.service-public.fr/vosdroits/R62929,

= Una vez obtenida la autorizacién conforme a la legislacion de aguas, se deberan solicitar otras dos
autorizaciones a la DDTM - Direction Mer et Littoral, responsable de la gestion del dominio publico
fluvial y de la navegacion en el Bidasoa:

= Una solicitud de autorizacién para cerrar la navegacion;

=  Una solicitud de autorizacién para ocupar el DPF Domaine Public Fluvial,si los equipos de
trabajo tuvieran que permanecer en posicion estatica durante varios dias

Estas solicitudes deberan presentarse al servicio: DDTM - DML / Administracion Maritima.
Todos estos tramites se realizan on-line.

2 de mayo de 2024: Reunién Ayuntamiento de Hendaye con Mr Cyril Couriol (Directeur Général des
Services Techniques), para tramitacion del “Proyecto constructivo de rehabilitacion del puente
internacional en Irun-Hendaya”. Asistentes:

= Cyril COURIOL Director General Servicios Técnicos del Ayuntamiento de Hendaia
= Raul de la Pefia Coordinador de Mantenimiento Operativo de ETS en Gipuzkoa.

=  Gloria Ariztegui Arquitecta, Asistencia Técnica de ETS

Temas tratados: Gestiones de permisos en Francia.

Se presenta el Dossier, (con Traduccién Técnica al francés de memoria y planos) del Proyecto
constructivo de rehabilitacion del puente internacional en Irin-Hendaya.

Cyril COURIOL, Director general de los Servicios Técnicos del Ayuntamiento de Hendaia, confirma que
no es necesario presentar un Permis de Construire, sera suficiente presentar una D.P. Déclaration
Préalable de Travaux, tramite mas rapido y sencillo.

27 de mayo de 2024: Se entrega la Traduccion de la memoria Projet de Réhabilitation du pont
international d'lrun actualizada.

6 de junio de 2024: Se deposita en el Ayuntamiento de Hendaye la solicitud de licencia de obras,
(Formulario CERFA. D.P. Déclaration Préalable de Travaux) asi como el Dossier completo del Proyecto
constructivo de rehabilitacion del puente internacional Irin-Hendaya.

La Déclaration Préalable de Travaux se presenta al Ayuntamiento, quien remite directamente la
documentaciéon a los organismos correspondientes, Police de I'Eau, Direction Départementale des
Territoires et de la Mer (DDTM).

5 de julio de 2024: El ayuntamiento de Hendaye comunica su decision de no oposicion al proyecto de
rehabilitacion del puente internacional Irin-Hendaya, expedida por el alcalde de Hendaya, pero notifica
que las obras no podran iniciarse hasta autorizacion de la Direction Départementale des Territoires et
de la Mer des Pyrénées-Atlantiques.
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12 de julio de 2024: ETS se pone en contacto con la Direction Départementale des Territoires et de la
Mer des Pyrénées-Atlantiques, quien comunica de debe ponerse en contacto con el “Service EAU” con

el fin de realizar los tramites necesarios requeridos por la D.D.T.M. des Pyrénées-Atlantiques, para
obtener dicha autorizacion.

15 de julio de 2024: ETS se pone en contacto se pone en contacto con Stéphanie BORDE, responsable
Guichet unique del Service EAU. Unité Travaux et Milieux Aquatiques. Direction Départementale des
Territoires et de la Mer des Pyrénées-Atlantiques, quien comunica que efectivamente hay que

presentarles el proyecto a ellos mediante el formulario Déclaration IOTA (Installations, Ouvrages,
Travaux et Activités).

17 de julio de 2024: El formulario IOTA, pide un mandato de la Direccién de ETS, con el fin de depositar
digitalmente en el sitio Service-public.fr el archivo de la declaracion IOTA descrita en los articulos L.214-
1 y siguientes del Cddigo de Medio Ambiente, relativos al Proyecto de Rehabilitacion del Puente
Internacional Irin-Hendaya.

12. EVALUACION DE REPERCUSIONES SOBRE ESPACIOS DE LA RED
NATURA 2000

El objeto de este apartado es evaluar las repercusiones que los elementos y acciones del proyecto,

tanto en fase de construccion como de funcionamiento, pudiera tener sobre los espacios de la Red
Natura 2000.

12.1. IDENTIFICACION DE LOS ESPACIOS RED NATURA 2000 POTENCIALMENTE
AFECTADOS POR EL PROYECTO

El ambito de estudio se encuentra cercano con el extremo sur del espacio FR7212013 Estuaire de la
Bidassoa et Baie de Fontarabie, y se encuentra en la proximidad de los espacios FR7200774 Baie de
Chingoudy, ES0000243 Txingudi y ES2120018 Txingudi-Bidasoa.

Ninguno de estos espacios coincide graficamente con la ubicacién del puente, pero se encuentran muy
cercanos (limitan con los dos puentes anexos).
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Figura 53. Situacion del puente respecto a los espacios protegidos
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Todos esto espacios estan incluidos en la Red Natura 2000, cuyo objetivo es garantizar el
mantenimiento 0, en su caso, el restablecimiento, en un estado de conservacion favorable, de los tipos
de habitats naturales de interés comunitario y de los habitats de las especies de interés comunitario.

12.2. INVESTIGACIONES DE CAMPO

La zona de estudio se sitla rio arriba del estuario del Bidasoa, en la frontera entre los términos
municipales de Hendaya y de Iran.

El andlisis de la fotografia aérea muestra que el sector se encuentra altamente antropizado por la
existencia de las instalaciones relacionadas con la estacion de Hendaya y la red de ferrocarril, pero
también por la densidad de los barrios residenciales y las infraestructuras deportivas. De mismo modo,
el aeropuerto de Hondarribi se sitia a unos centenares de metros rio abajo de la zona proyecto.

La zona también es ampliamente recorrida por varios ejes de circulaciéon como la via de ferrocarril, la
red vial y también una importante red peatonal a lo largo de las orillas del Bidasoa.

Las presiones debidas a las actividades humanas, en términos de ocupacion del espacio, de
perturbacion y de ruido, hacen que la zona sea muy poco atractiva para la fauna y la flora.

Las prospecciones de campo han cubierto un lineal de unos 200 metros en ambas orillas rio arriba y
abajo del puente ferroviario.

12.2.1. Habitats naturales y flora

12.2.1.1. Las orillas del Bidasoa en ambas partes del puente

A nivel del proyecto en una longitud de varias decenas de metros rio arriba y abajo, las orillas del
Bidasoa muestran un aspecto altamente retocado (artificializacion, calibrado, colocacion de escolleras)
para garantizar la estabilidad de los 4 Puentes sucesivos sobre la zona, artificializandose asi los
habitats naturales existentes.

En torno al puente ferroviario, la orilla derecha esta dominada por tres especies invasivas, la fallopia
japonica, la buddleja y la baccharis. La baccharis domina el estrato arbustivo y principalmente a pie de
orilla. La fallopia y la buddleja colonizan el talud y se acompafian de hierba de la pampa (Cortaderia
selloana), higueras, saulcos, zarzales, yedras y umbeliferas.

Subiendo rio arriba del puente via, la parte alta de la orilla esta colonizada por diferentes especies
ornamentales procedentes de los jardines de las viviendas cercanas.

En la orilla derecha, la vegetacién arbustiva y arbolada resulta globalmente muy limitada.

Fallopia japonica y Pie de puente dominado por la baccharis Mas rio arriba se observa la existencia de
acompafiada en la parte alta del talud por cafiaverales acompariados siempre con
esencias arboladas procedentes de jardines baccharis

umbeliferos al pie del
puente

En la orilla izquierda, la vegetacion arbustiva y arbolada resulta mas desarrollada (chopos y arces
principalmente y algunos escasos fresnos) haciendo que desaparezcan la baccharis y la fallapia. La
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buddleja sigue muy presente a nivel del estrato arbustivo (en particular al pie del puente), acompafiada
principalmente por zarzales y yedra.

Subiendo rio arriba del puente via, la vegetacion en las orillas se va empobreciendo con las especies
ruderales, y algunos brotes de avellaneros, chopos y fresnos.

La buddleja es muy abundante Estrato arbolado denso dominado por los arces y los Vegetacion muy escasa y
en torno al puente copos inmediatamente rio arriba del puente pobre subiendo mas hacia rio
arriba

De manera global, las orillas del Bidasoa rio arriba y abajo del puente via muestran un aspecto muy
deteriorado en relaciéon con las importantes presiones antrépicas en el area: artificializacion de las
orillas, facilitando el desarrollo de especies invasivas y la introduccidn de especies aléctonas
ornamentales procedentes de los jardines vecinos. Son medios de poco o ningun valor ecolégico.

12.2.1.2. Los islotes vegetalizados rio arriba del proyecto

A unos centenares de metros rio arriba del
puente ferroviario, existen en el Bidasoa, varios
islotes vegetalizados, mayormente colonizados
por caflaverales y sometidos al régimen de las
mareas.

Estos medios constituyen zonas propicias para
la invernada y la cria de aves.

Los islotes vegetalizados rio arriba del puente
via suponen un auténtico reto ecoldgico, no
obstante, se sitian a mas de 150 metros del
proyecto: los impactos de las obras a tal
distancia resultan menospreciables o incluso
nulos.

12.2.1.3. Los medios rio abajo del proyecto

La zona situada rio abajo del proyecto abre sobre el estuario del Bidasoa y la bahia de Xingudi, y
corresponden a la zona de ambas zonas Natura 2000.

Inmediatamente rio abajo del puente, la orilla del Bidasoa muestra nuevamente un aspecto deteriorado,
correspondiente a un solar dominado por la baccharis.
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Presencia de fallpia japonica y Solar colonizado por una vegetacion Resto de un prado salado dominado por
buddeleja cerca de las vias de acceso a ruderal especialmente la baccharis juncos en limite del solar
lo largo de la orilla

Las orillas del Bidasoa, inmediatamente rio abajo del puente, no suponen ningun reto real. El reto se
sitta en la proteccion del medio acuatico, frecuentado por numerosas especies piscicolas y migratorias.

Los medios humedos con retos, se sitian mas rio abajo a nivel de la bahia de Txingudi.

12.2.2. Fauna

Vista la localizacion del proyecto y el caracter altamente antropizado de las orillas del Bidasoa, la zona
estudiada no supone ninguna afeccién para la fauna terrestre. El escaso interés del sector para la fauna
terrestre fue confirmado con motivo de la visita de campo realizada por un ecdlogo.

El sector probablemente constituya una zona de ruptura del corredor ecoldgico a lo largo de las orillas
del Bidasoa.

Las zonas favorables a la avifauna se situan en los islotes vegetalizados (invernada) y los cenagales,
los bancos de arena y las lagunas (cria), situadas mas rio arriba y abajo, en la bahia de Txingudi y de
Hondarribi.

En la zona de estudio se observa presencia de especies piscicolas y migratorias que transitan por el
Bidasoa.

Esta fotografia demuestra la importante presencia de peces (mujoles)
en torno a las pilas del puente.

Efectivamente, las escolleras colocadas a nivel de las pilas de los
puentes constituyen zonas de ocultacion y refugio para varias especies
de peces y crustaceos.

La tabla siguiente recoge las principales especies presentes o
potencialmente presentes.

ESPECIES PISCICOLAS Lisas, Truchas, Besugos, Lenguado, Lubinas, Sargo Salmonete

ESPECIES MIGRATORIAS Gran Sébalo, Salmén, Anguila de Europa, Trucha de mar

El reto faunistico reside en la preservacion de las especies piscicolas y migratorias durante las obras.

En la imagen siguiente se muestra delimitadas mediante un contorno rojo las principales zonas
floristicas y faunisticas del ambito de estudio.
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12.3. ZEC ES21200118 TXINGUDI -BIDASOA Y ZEPA ES0000243 TXINGUDI

La ZEC ES2120018 Txingudi-Bidasoa se localiza en el extremo oriental del litoral del Pais Vasco, en el
Territorio Histérico de Gipuzkoa. Esta integrada fundamentalmente por el rio Bidasoa, incluidas sus
zonas de marisma, islas y margenes, en el tramo comprendido entre el limite con la ZEC “Aiako
HarriaPefas de Aia” y Plaiaundi (Términos Municipales de Irin y Hondarribia) y por la regata Jaizubia
y sus margenes, incluyendo parte de su vega y marismas adyacentes.

[ KBEaren mugapena
! Delimitacion ZEC

| = T 1 HBBEaren mugapena
- = | Delimitacion ZEPA

En toda la costa de Gipuzkoa el del Bidasoa (Txingudi sensu lato) es el estuario que, en atencién a sus
valores ambientales, presenta un mayor interés para la conservacion. Este espacio conserva enclaves
de marisma funcional de gran valor e interés faunistico y floristico. En ellos se encuentran habitats de
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interés comunitario entre los que existe una estrecha relacion e interconexion. Algunos de estos habitats
son escasos en la CAPV y aparecen representados en el estuario del Bidasoa. Es muy remarcable por
ejemplo que este estuario mantiene la Gnica poblacién actualmente conocida en Gipuzkoa de Zostera
noltii, principal fanerégama que coloniza el subtipo atlantico del habitat “Llanos fangosos o arenosos no
cubiertos en marea baja (COD UE 1140)”. Ademas, el mantenimiento de ciertas actividades
tradicionales y la posibilidad de recuperacién para la dinamica mareal de algunas de las zonas incluidas
en el ambito otorgan a este sistema un alto valor y elevada potencialidad.

Ademas, el estuario de la ria del Bidasoa se considera un area de especial interés para la conservacion
de la flora y la fauna ya que mantiene poblaciones de especies incluidas en el catalogo de flora y fauna
amenazada de la CAPV y presenta las condiciones suficientes para que se desarrollen sus poblaciones.

Entre los valores faunisticos cabe destacar su fauna piscicola, ya que el Bidasoa es el Unico rio de la
CAPV que ha mantenido histéricamente la presencia de las 5 grandes migradoras: el salmén, el reo, el
sabalo, la lamprea y la anguila. Estas especies utilizan el estuario como zona de transito y aclimatacién
en sus migraciones. Ademas, el enclave de Jaizubia es uno de los escasisimos territorios de la CAPV
donde se ha constatado la presencia de espinoso (Gasterosteus aculeatus), especie piscicola
catalogada como vulnerable pero cuyas poblaciones han sufrido una importante recesion en los ultimos
anos.

También es muy resefiable la presencia en este ambito de una de las escasisimas poblaciones de sapo
corredor (Bufo calamita) que se mantienen en la vertiente cantabrica del Pais Vasco.

En funcién de sus valores ecoldgicos y en aplicacion de la Directiva 92/43/CE, de Habitats, el espacio
Txingudi-Bidasoa fue propuesto para su inclusion en la Red Natura 2000 como Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) en el afio 1997, mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno Vasco de 23 de
diciembre. Figura recogida en el Anejo a la Decision 2004/813/CE, de 7 de diciembre, por la que se
aprueba de conformidad con la Directiva 92/43/CEE del Consejo, la lista de Lugares de Importancia
Comunitaria de la Regién Biogeografica Atlantica. Esta lista ha sido actualizada sucesivamente
mediante sendas Decisiones.

Pero quiza el aspecto mas destacable del estuario del Bidasoa reside en su importancia para la
avifauna. En general, este estuario constituye una zona muy importante para la migracién e invernada
de las aves europeas. Su estratégica localizacion geografica es, seguramente, una de las principales
circunstancias responsables de la elevada diversidad ornitica de Txingudi, ya que coincide de lleno con
el eje migratorio atlantico. En este sentido, Txingudi constituye el principal punto de entrada de aves en
la peninsula Ibérica durante la migracion postnupcial.

En Txingudi convergen como en ningun otro punto de la peninsula Ibérica las rutas de las aves
acuaticas marinas (costeras o pelagicas), las aves acuaticas continentales y las aves terrestres. Los
medios estuarinos como la bahia de Txingudi tienen una dindmica que depende tanto de las mareas
como de la dinamica propia del rio, en este caso el Bidasoa, dandose una mezcla de agua salada y
dulce, acumulandose gran cantidad de materia organica, aumentando la productividad del ecosistema
y generando asi una gran cantidad de alimento disponible para la avifauna. En consecuencia, la bahia
de Txingudi representa una zona de reposo, alimentacion y refugio de poblaciones de aves migratorias
de toda Europa. Pero ademas la bahia de Txingudi esta integrada en un corredor migratorio que
interconecta diferentes ecosistemas marinos a lo largo de las costas europeas de la fachada atlantica.
Mantener esta red de espacios es esencial para la supervivencia de muchas especies de aves. También
este humedal es muy importante como zona de acogida de una nutrida ornitocenosis invernante en la
que cabe destacar a los limicolos y laridos. En menor medida, acoge una comunidad de aves
reproductoras para las que el estuario juega un papel esencial como soporte alimenticio de las
poblaciones locales.

De todos modos, la presion antropica que soporta el estuario del rio Bidasoa es alta, de forma que
muchas aves no hacen escala o apenas paran a recuperar fuerzas y prosiguen su periplo migratorio o,
en el caso de las aves marinas, tan solo visitan Txingudi en situaciones meteorolédgicas desfavorables
para el vuelo (temporales).
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Conviene recordar que los estuarios son ecosistemas muy escasos y atesoran una elevada
biodiversidad y, en el caso particular de Txingudi, a esto se afade la funcion de area de descanso en
el viaje migratorio de muchas aves europeas. A fin de mejorar la capacidad de acogida de Txingudi
para las aves convendria aumentar la superficie de este espacio protegido.

En atencién a la importancia de esta zona para la avifauna y en aplicacion de la Directiva Aves entonces
vigente (Directiva 79/409/CEE)2, en noviembre del afio 2000 fue designada como Zona de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000243 Txingudi.

Como consecuencia de su importancia, ademas de pertenecer a la red europea Natura 2000, Txingudi
figura como Humedal de Importancia Internacional, de conformidad con lo previsto en el articulo 2.5 del
Convenio de Ramsar.

Los Lugares de Importancia Comunitaria, las Zonas Especiales de Conservacion y las Zonas de
Especial Proteccién para las Aves conforman la Red Ecoldgica Europea Natura 2000.

Como consideracion preliminar hay que sefalar que partiendo de la propuesta inicial de delimitacién
de los ambitos del LIC Txingudi — Bidasoa y de la ZEPA Txingudi y considerando que ambas figuras de
proteccidon comparten objetivos en un ambito territorial sensiblemente coincidente, y dado que ambas
estan integradas en la misma estrategia de conservacion europea, la Red Natura 2000, se ha estimado
conveniente plantear una propuesta conjunta de medidas y actuaciones, de forma que la gestién del
ambito resulte mas facil y coherente.

De acuerdo con el formulario normalizado de datos de este espacio, los parametros basicos que
caracterizan el ambito que fue designado LIC son los siguientes:

cadigo ES2120018 |
Nombre

Fecha de proposicion como LIC 12/1997

Fecha confirmacion como LIC 12/2004

Coordenadas del centro W 1°46'47"/ N 43°20'56"
Superficie (ha) 139,05

Altitud maxima (m) 22,4

Altitud minima (m) 0

Altitud media (m) 7.1

Region(es) Administrativa(s) T.H. Gipuzkoa (100%)
Regién Biogeografica Atlantica

Por su parte el ambito designado ZEPA presenta los siguientes pardmetros basicos:

Cadigo ES0000243

Nombre Txingudi-Bidasoa

Fecha clasificacion como ZEPA 11/2000

Coordenadas del centro W 1°48'20"/ N 43°21'0"
Superficie (ha) 138,00

Altitud maxima (m) 20

Altitud minima {m) 10

Altitud media (m) 10

Region(es) Administrativa(s) T.H. Gipuzkoa (100%)
Region Biogeografica Atlantica

La superficie de la ZEC y la ZEPA se reparte entre

los municipios de Irin y Hondarribia. Dichos

municipios constituyen el area de influencia socioecondémica de las citadas zonas, de conformidad con
el articulo 22 de la Ley 16/21994, de 30 de junio, de Conservacion de la Naturaleza del Pais Vasco.
Los datos de superficie se recogen en la siguiente tabla:
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Ambito de la ZEC

Municipio Superficie Superficie % superficie
ZEC(ha) Municipio (ha)

Hondarribia 23,65 2.975,19 0,79

Irun 115,40 4.188,17 2,76

Ambito de la ZEPA

Municipio Superficie Superficie % superficie
ZEC(ha) Municipio (ha)

Hondarribia 70,69 2.975,19 2,38

Irun 67,36 4.188,17 1,61

Entre todos los elementos objeto de conservacion considerados en la ZEC/ZEPA, se han priorizado
como elementos clave los habitats y especies de interés comunitario que se dan en el ambito y que
requieren una atencién especial o que representan los valores que caracterizan el lugar y por los que
fue designado LIC. Para esos elementos se proponen objetivos especificos de conservacion, que
conllevan medidas asociadas para su cumplimiento.

Los criterios de seleccion adoptados en esta ZEC/ZEPA para los elementos clave han sido los
siguientes:

- Habitats o especies cuya presencia en el lugar sea muy significativa y relevante para su conservacion
en el conjunto de la Red Natura 2000 a escala regional, estatal y comunitaria, y cuyo estado
desfavorable de conservacion requiera la adopcion de medidas activas de gestion.

- Habitats o especies sobre los que exista informacion técnica o cientifica de que puedan estar, o llegar
a estar si no se adoptan medidas que lo eviten, en un estado desfavorable, asi como aquellas que sean
buenos indicadores de la salud de grupos taxonémicos, ecosistemas o presiones sobre la biodiversidad,
y que por ello requieran un esfuerzo especifico de monitorizacion.

- Procesos ecologicos y dinamicas de interés que engloban a los habitats y especies de interés
comunitario y/o regional presentes en la ZEC.

Asi, se ha determinado que los elementos clave objeto de conservacién en la ZEC y la ZEPA sean los
siguientes:

=  Estuario (COD UE 1130), incluyendo especies piscicolas migradoras que utilizan el estuario como
zona de transito y aclimatacion en sus migraciones: salmén (Salmo salar), sabalo (Alosa alosa),
lamprea (Petromyzon marinus), las tres de interés comunitario, ademas del reo (Salmo trutta trutta)
y la anguila (Anguilla anguilla).

Este elemento clave comprende también las charcas y lagunas artificiales creadas en los ultimos
afios en el ambito de Plaiaundi, incluidas las lagunas de agua dulce, que aunque no responden a
la dinamica estuarina, resultan de interés como habitat de las especies objeto de conservacion del
lugar.

=  Avifauna (separada por grupos funcionales y especies de especial interés).

= Aves de graveras y taludes. En Txingudi nidifican algunas especies poco habituales de este
grupo, como son el chorlitejo chico, el martin pescador y el aviéon zapador.

= Ciconiiformes. Dentro de este grupo, destaca la presencia de la espatula comun (Platalea
leucorodia) y de la garceta comun (Egretta garzetta), aves migratorias habituales en la bahia
de Txingudi.

= Anatidas. Dos especies de este grupo nidifican en el estuario, el anade azulén y el anade friso,
y muchas otras utilizan este espacio durante la migracioén y la invernada.

= Ralidos. Se conoce la presencia de 5 especies de este grupo, de las que 3 anidan
habitualmente: el rascon europeo, la gallineta y la focha comunes.
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» Paseriformes. La especie mas singular por su rareza y estado de conservacion desfavorable
es el carricerin cejudo (Acrocephalus paludicola), que esta globalmente amenazada y es una
especie de conservacion prioritaria en Europa.

Sapo corredor (Bufo calamita).

Pez espinoso (Gasterosteus aculeatus).

12.4. ZPS ESTUARIO DEL BIDASOA Y BAHIA DE FONTARRABIA (FR7212013)

La zona del estuario del Bidasoa y bahia de Fontarrabia, corresponde al estuario del Bidasoa y a la
bahia marina asociada, cubriendo una superficie de 9 479 ha, de las cuales un 99% de superficie
marina.

A continuacidn, las principales categorias de habitats observadas y su porcentaje de cobertura:

Mar, Brazo de mar: 91%,

Rios y Estuarios sometidos a la marea, cenagales y bancos de arena, Lagunas (incluidas las
cuencas de produccion de sal: 3%,

Guijarros, acantilados maritimos, islotes: 1%,

Demas tierras (incluidas las Zonas urbanizadas e industriales, Carreteras, Vertederos, Minas): 1%,
Aguas dulces interiores (Aguas estancadas, Aguas corrientes): 1%,

Landas, Zarzales, Fresnos comunes, Matorrales y monte bajo, Frigana: 1%,

Dunas, Playas de arena, Machair: 1%,

Salinas, Prados salados, estepas saladas: 1%.

Las principales amenazas sobre esta zona son debidas a su localizacion, encerrada en el casco urbano
con superficies descubiertas durante las mareas bajas, favorable a las aves migratorias.

La zona proyecto se situa cercana a la extremidad rio arriba de la ZPS. A continuacion, se listan las
aves recogidas en ella.

AVES recogidas por el Anexo | de la directiva 79/409/CEE del Consejo

POPULATION EVALUATION
CODE NOM STATUT Tmh“ Ta}&E UNITE  ABONDANCE QUALITE POPULATION CONSERVATION ISOLEMENT GLOBALE
Concentration 5 L Individus Présante 2%Ep>0% ¥ lé y
ADO1 Gavia stellata ~ — - —
Hivernage Individus Présente 2%2p>0%  Moyanns Non-isolée  Moyenne
aoys Oceanodroma Concentration 45 45 Individus Présente 2%Epr0% Mon-isolé
Jewcorbon
i) | Caoncentration 1 i Individus Présente 2%zp>0% M Man-isolé
stellaris
#026 Egretea garzetta Hivernige Individus Présente 2%epr0%  Moyanna Mon-isoléa  Moyenne
A0ZT Egretta atba Hivernage 5 5 Individus Présenta 2%hzpr0% izolé
platalfes " . q o i1
AO3d G din Hivernage 5 10 Individus Présente 296 pr0%
a157 f’""“". Hivernage Individus Présente 2%2pr0% isolé
apponica
nogq Pandion Concentration 1 2 Individus Prézente 29%2ps0% M Mon-izolé
haliaetus
A073 Milvas migrans Concentration 10 30 Individus Présente 2%Ep0% Mon-isolé
Cireas . ;
ACBY Ceeginorus Hivernage Individus Prézentas 2%z2p>0% I
aigg Fale Hivarnage Individus Présents 2%zp*0%  Moyanna Mon-isoléa  Moyanna
pPeregrinus
B12T Gras gras Concentration 2000 5000 Individus Présente 15%zp=2% Mon-isolé
ALZE8 Tetrax tetrax Concantration Individus Présants 2% xpr0% izold
A131 i"‘f‘”““’-"“‘ Concentration 50 100 Individus Présente 2%2p>0% M Mon-isold
imantopus
A132 ::;:::’;:’""’ Hivarnage 5 ] Individus Présente 2%epr0%  Moyanne Mon-isolda  Moyanne
A176 i;’_‘,‘;;nmka,w Hivernage 50 50 Individus Présente 2%zpr0% M Non-isolé
nigy Gelochelidon Concentration 5 ] Individus Présente 2%ep>0% Mon-isolé
nilotica
gy Sterna 25 25 s Présante 292 p>0% ayanna on-igolés  Moyanne
BB e nsis Hivarniga 2% 2% Individus Prézant 2962 0 9 Maypann Mon=lgoléa  Mayann
A193 Sterna birundo  Concentration 500 600 Individus Présente 2%Epr0% Man-isol
ALSS Sterna albifrons Concentration 5 ] Individus Présente 2%zpr0%  Moyanne Mon-isolda  Mayenne
AL96 kﬁ;’ﬁ‘;’:f:’ Concentration 20 50 Individus Présente 2%2p*0% M Mon-igold
a197 gf;:‘i"”"‘" Concantration 20 a0 Individus Présante 2%2p*0%  Moyanne Mon-isolés  Moyenne
Hivarnagas Individus Présaents 2%xpr0% Moyanne Mon-igoléa  Moyannae
#2259 Alcado atthis . = - - : L .
Reproduction Individus Présante 20%2p*0% M N lde M
#272 Luscinia svecica Hivarnage Individus Présente 296 pr0% Is0lé
ADDZ Gavie arctica Hivarnage Individus Présanta 2%xpr0% Mayanne Mon-igolda  Moyennae
ADDS Gavia immer Hivernsge 2 ] Individus Présents 2% xpr0% izolé
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AVES migratorias habitualmente presentes en la zona y no recogidas por el Anexo |

POPULATION E¥YALUATION
TAILLE TAILLE
CODE NOM STATUT MIN, MAR UNITE  ABONDANCE QUALITE POPULATION CONSERYATION ISOLEMENT GLOBALE
A013 ﬁ:ffg::f Concentration 250 250 Individus Présente 2%Epr0%  Moyenne Mon-iselée  Moyenne
aela Concentration 700 1000 Individus Présente 2%Epr0%  Moyenne Mon-isolée  Moyenne
s crecea
Hivernage 1 120 Individus Présente 2%Epr0%  Moyenne Man-izolée  Moyenne
aogs Anas Concentration 1 500 2000 Individus Présents 296p=0% M Mon-lzalde M
platprhynches Hivarnaga ) 50 Individus Présenta 2% ep>0% Man-izold
ADS9 Apthya ferine Clnncentratinn 500 00 Indjuidus Dre:senta 2% epr0% M il ‘ ': M
Hivernage 1 50 Individus Présente 2%xp+0%  Moyenne Mon-lsolée  Moyenne
AD6L Apthpa Concentration 50 200 Individus Présente 2%epr0%  Moyenne Mon-izsolée  Moyenne
fuligula Hivernage 1 20 Individug Prézenta 2% epr0% M 1é
anip Morus Concentration 4 000 4000  Individus Prdzente 2%2p>0% M Mon-izalde M
bassanus
A0t7 Phalacocorax ionuge a5 70 Individus Présents 20epr0%6 M Mon-lselée M
a0y Phalacrocuar tratl Individus Présent 2%Epr0% M Mon-izolde M
aristotelis ancentration ndividus Présente P Y y
A025 Babuleus ibis  Hivernage Individus Présente 2%xp»0% Moy Mon-izalda Moy
ALS3 ::ﬂ:::g: Hivernage Individus Présenta 2%xp>*0% Moy Mon=izolée Moy
ALSE Limosa limosa Concentration 30 100 Individus Présente 2% ep>0% M Mon-igalé
AlED f:;;:i“ Hivernage Individus Présente 2% ep>0% Mayenne Mon-isolée Moyenne
ALEZ Tringa totanus Hivernage Individug Présente 2% ep*0% Mayenne Mon-lgolée Moyenne
Al6s ﬁ"f;"wm Hivermage Individus Présente 29%ep»0% Moy Mon-isolée Moy
Concentration 5000 10000 Individus Présente 15%zp=2% Moy Monslsolde Moy
AD43 Anser anser ) . . .
Hivernage [i] 45 Individus Présente 159%p>2%  Moyanne Mon-isoléa  Moyanna
AL2S Fulice wtre Hivernage 50 50 Individus Présente 2% pr0% Mayenne Mon-lgolée Moyenne
Reproduction 10 10 Couples  Présante 29%xp»0% Moy Mon-isolda Moy
AL30 :’;::,:;nnﬂw Hivernage Individus Présente 2%ep=0%  Moyenna Mon-lsolée Mayenne
Charadrius Concentration 100 450 Individug Présente 2% Ep>0% Mayennae Mon-igolée Moyenne
AL3T
hiaticula Hivernage 10 50 Individus Présente 2% zp=0% I
Atz Vanellus Cancantration 100 6000 Individus Présente 29%Ep*0% Moy Monslsolde Moy
vanellus Hivernage 100 6000 Individus Prdsente 29%ep>0%  Moyenne Mon-isolée  Moyenne
AdSe ﬁ::xfnnam Hivernage 10 10 Individus Présents 2% xp>0% Moyenna MHon=lsalée  Moyanne
ALBE Larus fuscus Hivernage 100 100 Individus Présente 2% xpr0% lé
Rissa 1 i . M M lée M
LYEE] tridactyla Concantration 3000 3000  Individus Présente 2% Epr0% Y y
AL99 Uria aalge Concentration 100 4000  Individus Présente 2%ep=0%  Moyenne Mon=lsalée Mayenne
A200 Alea torda Concentration 1 000 4000 Individus Présente 2%Epr0% Mon=lsold
ADDE ﬁ?;;;a:?;is Hivernage H i Individus Présents 2% Ep>0% Moyenna Mon=isalée  Maoyanne

12.5. SIC BAHIA DE XINGUDI (FR7200774)

La zona de la bahia de Xingudi corresponde a la parte rio abajo del Bidasoa y a la zona de estuario,
cubriendo una superficie de 341 ha de las cuales un 48 % de superficie marina.

A continuacién, las principales categorias de habitats observadas y su porcentaje de cobertura:
] Mar, Brazo de mar: 55%,

= Rios y Estuarios sometidos a la marea, cenagales y bancos de arena, Lagunas (incluidas las
cuencas de produccion de sal: 40%,

=  Salinas, Prados salados, estepas saladas: 5%.

Esta zona es de maxima importancia para la migracién y la invernada de la avifauna, especialmente
las aves acuaticas, debido a los medios salobres.

Las principales amenazas sobre esta zona son debidas a la importante presién antrépica y al riesgo de
destruccion de medios por los acondicionamientos y las perturbaciones de la avifauna por las
actividades humanas.

Habitats de interés comunitario observados en la zona:
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QUALITE
CODE - INTITULE COUYERTURE U AR DES REPRESENTATIVITE LA CONSERYATION GLOBALE
(ha) DONNEES RELATIVE
1110 - Bancs de sable & faible
couverture permanente d'eau 10% 34,1 Significative 2% 2p>0 Banne Banne
marine
1130 - Estuaires 40% 1364 Significative 15%2p>2% Bonne Bonne
Sl -'RePIdLs I:I(.IUEUH I CO 10% 34,1 significative 2% zp=0 Bonne Bonne
exondés & marée basse
1160 - Grandes criques et baies peu IR
9 B 30% 102,3 Significative 2% 2p>0 Banne Bonne
profondes
1310 - Yégétations pionniéres a
Salicornia et autres espéces ) )
10% 34,1 Significative 2% zp>0 Banne Significative

annuelles des zones boueuses et
sableuses

* Habitats prioritaires

Especies de interés comunitario observadas en la zona:

No constan

La zona proyecto se situa inmediatamente rio arriba del SIC sin llegar a limitar con él.

12.6. ANALISIS DE LAS INCIDENCIAS Y MEDIDAS PROPUESTAS

La solucion propuesta se basa en la ejecucion de los recalces y refuerzo de las cimentaciones desde
la propia cota de cimentacion actual mediante la generacién de un recinto estanco de tablestacas.

Este recinto tiene un impacto negativo y temporal al modificar la lamina de agua aproximadamente 4
cm aguas arriba durante las obras, pero permite realizar los trabajos en un recinto totalmente estanco
que no modifica la calidad de las aguas por los vertidos de las lechadas durante la ejecucion de los
micropilotes y elimina la necesidad de ejecutar el recalce mediante hormigones sumergidos. La
ejecucion de la escollera de proteccién también se realizaria al abrigo de este recinto estanco.

Con esta solucién no se produce afeccién al patrimonio al no ser necesario la ejecucion de zunchados
en las pilas que modificarian significativamente la estética del puente. Unicamente se veria un recrecido
perimetral de las cimentaciones en bajamar.

En la solucién se propone la ejecucién de una escollera de proteccién en las dos pilas, lo que afectaria
al dominio publico maritimo terrestre. Esta afeccién no se considera significativa ya que el area que
ocupa es de pequena entidad y con un uso permitido por la ley de Costas que regula los usos en DPMT.
De forma temporal la afeccién es mayor provocada por la ocupacion del recinto de tablestacas.

No se produce afeccion a los suelos y vegetacion ya que se actia mediante la utilizaciéon de pontonas
y dado que es un proyecto muy localizado en el tiempo y en el espacio, la afecciéon a espacios
protegidos es poco significativa con la ejecucion de medidas de reduccion de impacto.

La afeccion al paisaje se considera que en fase de obras es moderada ya que es temporal y reversible
y en fase de explotacion, no existe ningun tipo de afeccion.

Ademas, con esta solucién no existe incidencia sobre la permeabilidad del territorio ya que se mantiene
el trafico ferroviario.

Durante la fase de obra pueden darse tres tipos de impactos mas significativos:
= Destruccién y/o deterioro de habitats propicios a la avifauna (impacto directo),

=  Perturbaciones de especies (impacto directo),

= Deterioro de habitats por contaminacion de las aguas (impacto indirecto).

= Destruccion de la fauna piscicola.

Habida cuenta de la localizacion de las principales zonas sensibles respecto al proyecto y de la
naturaleza de las obras a realizar, los riesgos de destruccién y/o degradacién de habitats propicios a la
avifauna son nulos. El riesgo de perturbacion de las especies (impacto directo) en relacién con el ruido
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y el paso de vehiculos durante las obras, existe, pero ha de ser relativizado considerando la importante
actividad humana del sector.

Por fin, el ultimo riesgo potencial de las obras reside en la degradacion de los habitats anteriormente
identificados por la contaminacién de las aguas. Se trata de un impacto accidental en caso de fuga de
hidrocarburos o de productos quimicos. Existen dos tipos de medidas en cuanto a la contaminacion
accidental: las medidas de evitacién y las medidas de reduccion.

Medidas de evitacion y de reduccion

De manera general, cara al riesgo de contaminacion accidental de las aguas, se han elaborado las
siguientes medidas:

= |as eventuales materias peligrosas o contaminantes necesarias para llevar a cabo la obra
(carburantes y demas productos contaminantes utilizados en superficie) seran almacenadas en
minima cantidad en una zona fuera de agua y asociada con una capacidad de retencion estanca
adecuada (el 100% de la capacidad del mayor depdsito, o el 50% de la capacidad total de los
depdsitos asociados), o iran equipadas con una doble envoltura con deteccion de fuga (medidas
de evitacion),

=  desde un punto de vista cualitativo, se tratara principalmente evitar:

» almacenar materias a proximidad del rio, (especialmente respecto al lavado de materias en
suspension) quedando estas colocados preferentemente en zonas especificas de
almacenamiento, equipadas con dispositivos provisionales de tratamiento de aguas pluviales;

= aparcar vehiculos de obra a proximidad inmediata del rio; al respecto, el llenado de los
vehiculos, su mantenimiento y su reparacion se llevaran a cabo si fuese necesario, en zonas
estancas, especialmente acondicionadas al efecto, apartadas del emisor canalizado, y cuyas
aguas de derrame seran recogidas y tratadas antes de ser vertidas al medio natural.

=  se pondran en obra determinados medios de proteccion para limitar la degradacion del medio
acuatico por los traficos de obra (medida de reduccion)

= las instalaciones de la obra seran conectadas a las redes de aguas residuales y de agua potable,
al iniciarse la obra,

= el llenado de las cubas y depdsitos se hara en una zona estanca, con recuperacion (con un
separador de lodos y de aceite) y tratamiento de los goteos en un centro exterior acreditado
(medida de evitacion),

= los residuos seran recogidos, seleccionados, almacenados en zonas estancas y evacuados en
unos centros de tratamiento especificos con un control de su eliminacion (Albaran de Seguimiento
de Residuos)

= existiran kits anti- contaminacion en el lugar (medida de reduccion),

= las Fichas de Datos de Seguridad de los productos presentes en el lugar seran disponibles de
manera permanente a la vez que se elaboraran determinados procedimientos de actuacién en
caso de accidente,

= en caso de accidente (fuga de hidrocarburos), se prevé aislar la zona de obras colocando una
barrera maritima de obras. Consiste en una barrera flexible destinada a retener los elementos
acarreados durante las obras maritimas o en los rios. Su constitucion (sucesion de cilindros de
espuma flexible de células cerradas) le confiere la mayor flexibilidad a la vez que le permite
amoldarse a la morfologia del rio.

Durante la fase de explotacion

Los unicos impactos durante la fase de explotacion (reanudacién de las circulaciones ferroviarias) se
deben a la existencia del recinto de escolleras en torno a las pilas. Los impactos sobre los espacios
Red Natura 2000 producidos por las obras durante la fase de explotacién son nulos.
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12.6.1. Conclusiones respecto a la afeccion

Finalizada la evaluacién de las incidencias del proyecto sobre los habitats de interés comunitario de la
zona Natura 2000 y la implementacion de las medidas de reduccién de impacto propuestas, se estima
que la afeccion es poco significativa.

El proyecto se situa alejado de las zonas las mas sensibles y no perturbara las especies mencionadas
en el anexo | de la Directiva Aves, por lo que no cabe prever ninguna incidencia notable en ninguna de
las zonas Red Natura 2000,

Frente al riesgo accidental de contaminacion de las aguas y de impacto indirecto sobre los habitats
favorables a la avifauna, se tomaran medidas de reduccién y evitacion.

Para complementar las medidas de reduccion de los impactos anteriormente propuestas, el director de
obra implementara determinadas medidas preventivas, destinadas a mejorar la mejora medioambiental
del proyecto.

Se adoptaran las siguientes medidas de preventivas:

=  Antes de iniciarse las obras, sensibilizacion del personal de la obra al respeto del medio ambiente
y a los retos ecologicos,

=  Seguimiento de las obras por un técnico ambiental.

13. ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Se detallan a continuacion todas las medidas preventivas y correctoras del impacto ambiental a poner
en marcha para la ejecucion del presente proyecto.

Cabe sefnalar que antes de la aprobacion definitiva del proyecto, dado que se encuentra sometido a la
Ley de proteccion y uso sostenible del litoral, por ubicarse dentro del Dominio Publico Maritimo
Terrestre (DPMT), debera obtenerse el correspondiente titulo administrativo que se otorga conforme a
esta Ley, para la ejecucion de las obras en DPMT.

13.1. FASE PREOPERACIONAL

13.1.1. Medidas de proteccion del entorno de las obras

Durante la obra no se afectara mas superficie de la estrictamente necesaria para el desarrollo del
proyecto. Para ello, se adjunta la definicidon en plano de las medidas de proteccién del entorno de las
obras, donde se delimitan:

. Area maxima de superficie a ocupar por las obras.

. Instalaciones auxiliares de obra: area del parque de maquinaria y zona de acopio de materiales.
Se trata de una superficie de 2.500 m2 (ver plano), ubicada junto al puente, dentro de las instalaciones
privadas de Renfe, Base de Mantenimiento de Irdn. Se trata de una superficie solada, que se rodeara
durante las obras de un bordillo de retencion de pluviales que garantice que las aguas de escorrentia
se recogen en un unico punto donde seran tratadas en una arqueta desarenador/separador de
hidrocarburos, tal y como se define en apartado posteriores.

. Punto limpio, tal y como se define en apartados posteriores.

13.1.2. Manual de buenas practicas
Se implantara un manual de buenas practicas para su utilizacion por el personal de obra.

En este manual se trataran aspectos como la superficie maxima a afectar, la produccion del polvo y
ruido y la manera de corregirlo, la conservacién de la vegetacion a proteger, la minima ocupacion del
DPMT y vertidos al mismo, la gestién de residuos, ...
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En ningln caso se efectuaran vertidos a cauce y quedara prohibida la acumulaciéon de materiales y
residuos de obra y de sobrantes utilizables o no, aun siendo temporales, fuera de las areas destinadas
a tal fin.

13.2. FASE DE OBRAS

Cualquier modificacion del proyecto que surja durante el desarrollo de las obras e implique variaciones
en los impactos ambientales, sera informada y autorizada por las Demarcaciones de Costas espafola
y francesa, y por los Organos Ambientales de ambos paises.

Las medidas cautelares, correctoras y compensatorias podran ser objeto de modificaciones cuando la
entrada en vigor de nueva normativa o cuando la necesidad de adaptacion a nuevos conocimientos
significativos sobre la estructura y funcionamiento de los sistemas implicados asi lo aconseje.
Asimismo, podran ser objeto de modificaciones a instancias del promotor del proyecto o bien de oficio
a la vista de los resultados obtenidos por el programa de vigilancia ambiental.

13.2.1. Plan de Obras

El contratista adjudicatario de las obras, debera presentar antes del inicio de los trabajos un Plan de
Obra, en el que se especificaran las fases y la sincronizacion de las distintas unidades.

En el estudio de dinamica litoral no se establecen periodos de parada necesarios, pero en el modelo
hidraulico se observa que las mayores elevaciones en el entorno del puente se generan por la influencia
de las mareas por lo que es recomendable realizar las tablestacas evitando los periodos estos periodos.

También se observa que la elevacion de la lamina de agua que se produce si se ejecutan los dos
recintos de tablestacas simultaneamente es excesiva por lo que deberan ejecutarse de uno en uno.

13.2.2. Medidas para el desarrollo de las obras

Las zonas propias de las obras, asi como su entorno afectado se mantendran en las mejores
condiciones de limpieza.

La empresa contratista debera estar capacitada para actuar rapidamente, tanto de dia como de noche,
para recoger las instalaciones de la obra en caso de crecida a consecuencia de una tormenta o un
fendmeno lluvioso de gran amplitud.

Las alteraciones producidas seran recuperadas y restituidas con criterios ecologicos.

Al finalizar la obra, se llevara a cabo una campana exhaustiva de limpieza, retirando los restos de obra
y desmantelando todas las instalaciones temporales. Los materiales resultantes de demoliciones,
cimentaciones, etc. seran desalojados de la zona y enviados al vertedero autorizado de residuos
inertes.

13.2.3. Medidas para la zona de instalaciones auxiliares

La zona de Instalaciones auxiliares se ha ubicado en un area localizada dentro de las instalaciones
propias de Renfe, en su Base de Mantenimiento de Irin, de acceso restringido y por tanto con mayores
condiciones de seguridad.

Por otra parte, cuenta ya con un solado impermeable, cosa que se aprovechara como medida de
proteccion de la contaminacion de suelos y aguas.

Se ha establecido un area de 2.500 m?, dentro de la zona asfaltada, tal y como se puede observar en
el plano de Medidas Correctoras. Esta zona, se delimitara con un bordillo temporal, de forma que todas
las aguas de escorrentia provenientes de las lluvias se recojan adecuadamente, y se deriven a una
arqueta con separador de hidrocarburos, antes de su vertido al rio.

Dentro de esta zona segura, se ubicaran tanto las areas de acopio, como el parque de maquinaria,
casetas de obra, y Punto Limpio.
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La puesta a punto de la maquinaria y los cambios de aceite se realizaran siempre en las zonas
habilitadas para ello.

Al iniciarse la obra, las instalaciones de obra estaran conectadas a las redes de aguas residuales y de
agua potable.

No se realizara mantenimiento de la maquinaria, cambios de aceite ni repostaje de combustible fuera
de la zona de parque de maquinaria.

No se acumularan materiales de obra y de sobrantes (utilizables o no), aun siendo temporales, fuera
de esta zona de seguridad delimitada. Durante la ejecucion de las obras, se prohibe el vertido de aceites
usados, procedentes de la maquinaria, que deberan gestionados por gestor autorizado.

Ademas de las casetas, se dispondra de una zona especifica de almacén para el almacenamiento de
las eventuales materias peligrosas o contaminantes necesarias para realizar la obra (carburantes,
herbicidas, y demas productos contaminantes utilizados en superficie). Seran almacenadas en cantidad
minima, sobre cubeto de retencién con una capacidad adecuada y suficiente: el 100% de la capacidad
del mayor depdsito o un 50% de la capacidad total de los depésitos asociados.

Las Fichas de Datos de Seguridad (FDS) de estos productos peligrosos acopiados en la zona estaran
permanentemente disponibles.

Para transportar cargas de material y maquinaria mayores, se utilizara un pontén o pontona, estas son
plataformas flotantes que tienen poco calado generalmente y que pueden transportar grandes cargas.
Para su fijacion durante la realizacién de los trabajos, pueden emplear spuds (patas), winches y anclas.
Podria ser autopropulsada o no, en caso de no serlo, habria que emplear para su desplazamiento
remolcadores, que son embarcaciones auxiliares dotadas de una mayor maniobrabilidad.

Esta se cargaria en la orilla, por lo que en la ribera izquierda junto a las casetas y zonas de acopio sera
necesario habilitar una zona para la carga de pontonas y embarcaciones. Esto afectara a la vegetacion
presente en una superficie total de 75 m2. Esta zona esta formada por una escollera con una zona
superior con vegetacién. La vegetacion afectada es un zarzal con algunos arbustos como laurel y
cornejo y su interés es muy reducido. Esta zona se jalonara para no afectar a una superficie mayor de
la prevista, se procedera a la retirada, y acopio de tierra vegetal y posterior extensién, se realizara
control del desbroce y eliminacién la vegetacion, y posterior revegetacién de la zona.

Respecto a la embarcacion para el transporte del personal y pequefio material o pequefia maquinaria
seria una embarcacion con capacidad para 12 pasajeros. Esta se cargaria en la orilla, en la ribera
izquierda junto a las casetas y zonas de acopio.

13.2.4. Punto limpio

Para la gestion de los residuos generados durante las obras, se prevé la instalacion de un Punto Limpio,
dentro del area de instalaciones auxiliares (ver Plano de Medidas Correctoras).

Tendra una superficie de 12 m2, y contara con una sefializacion propia, se organizara durante la
duracion de la obra el correspondiente servicio de recogida con periodicidad que se considere suficiente
dependiendo la cantidad final de los residuos a almacenar.

Contenedores:

Para los residuos sélidos, se dispondra de un conjunto de contenedores contiguos, distinguibles por
colores segun el tipo de desecho. Independientemente del tipo de residuo, el fondo y los laterales de
los contenedores seran impermeables.

Respecto a los residuos peligrosos, se mantendran separados en diferentes contenedores y se
envasaran y etiquetaran de forma reglamentaria para facilitar su gestion. Los contenedores seran de
seguridad, con tapa da ballesta para garantizar que sean estancos. Se colocaran sobre un cubeto de
retencion de seguridad frente a vertidos accidentales, que tendra una cubierta o pequefio techo.

Los posibles lixiviados recogidos en el cubeto del punto limpio seran recogidos y almacenados en el
deposito estanco preparado a tal efecto, para su posterior gestion.
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En principio, la distribucion de contenedores sera la siguiente:

. Depdsito estanco para grasas, aceites y otros derivados del petréleo
. Contenedor estanco para recipientes metalicos contaminados

. Contenedor estanco para embalajes y recipientes plasticos

. Contenedor estanco para embalajes de papel y carton

. Contenedor estanco para recipientes de vidrio

. Contenedor estanco para RAU.

. Contenedor abierto para maderas

13.2.5. Proteccion del Dominio Publico Maritimo Terrestre

La ocupacion del DPMT, durante la ejecucion de los trabajos corresponde a la habilitacion de una
pequefia zona junto al margen del rio del lado Espafia para realizar la carga del material y del personal
hacia la zona de actuacién y viceversa. Dicho transporte se llevara a cabo mediante una pontona, por
lo que la ocupacioén sera la minima posible para el uso de una pontona.

Esta se cargaria en la orilla, en la ribera izquierda junto a las casetas y zonas de acopio donde sera
necesario habilitar una zona para la carga de pontonas y embarcaciones.

Ademas de la ocupacién de las zonas auxiliares, la actuacion comprende el refuerzo de las
cimentaciones de las pilas P1 y P4, las cuales actualmente se encuentran socavadas y con los pilotes
de madera al descubierto y con signos de deterioro.

Para la ejecucién del encepado, se requiere de un recinto estanco de tablestacas. El recinto proyectado
se ejecuta en torno a las pilas P-1 y P-4. En planta, el recinto es cuadrado de 19m de lado con las
esquinas achaflanadas, resultando en un octégono irregular de lados 11my 5,67m.

Esta ocupacion del DPMT no se realizara en los dos recintos simultdaneamente, para evitar incrementos
en la lamina de agua.

Una vez finalizado el refuerzo de las cimentaciones, se procede con la rehabilitaciéon de los paramentos
de fabrica del puente, para los cuales es necesario el montaje de una estructura de andamios.
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Se incluyen los siguientes trabajos:

= Colocacion de proteccion de escollera en pilas

=  Montaje del andamio

=  Eliminacién de vegetacion enraizada

=  Rejuntado, reposicién y reconstruccién de sillares
= Inyeccion de fisuras

= Reparacion o reposicion de imposta

=  Barandilla sobre imposta

=  Limpieza general de terminacion

=  Desmontaje de andamio

El plazo previsto para la realizacién de las obras y ocupacion temporal del DPMT es de 16 meses.

Los trabajos de reparacion, y la colocacion del andamio necesario para reparacion de las bévedas,
haran que los vanos del puente queden inutilizados para la navegacién, durante el tiempo que esté
instalado. Por ello, se dara aviso al servicio portuario antes de la colocacion de este.

En relacién con la ocupacion definitiva de la proteccién de las pilas, se ha dispuesto un manto de
escollera reduciendo al minimo sus dimensiones para que proteja las zonas que han sido socavadas y
prevenga futuras posibles socavaciones.

Al terminar los trabajos se realizara una inspeccién para garantizar el correcto estado del DPMT en el
ambito de las obras.

13.2.6. Proteccidén del cauce y de las aguas superficiales de la ria del Bidasoa — Redes de
proteccién

Durante todos los trabajos de reparacion de las bévedas, y muy especialmente durante las labores
previas de picado, se colocaran redes de proteccion por debajo de la zona de intervencién, de manera
que todos los pequefios escombros que se generen se recojan, y se evite que lleguen al lecho del
Bidasoa. Adquiere especial importancia el control de vertido de hormigén, acero y morteros al cauce.

Se colocara una red de retencion de polietileno o polipropileno, con una luz de 5cm como maximo.

Se ubicara lo mas alta posible, siempre que permita el desarrollo del trabajo, fuera de la influencia de
las mareas, y sustenta al propio puente con bridas que se aten en la balaustrada, de forma que no sea
necesario hincar nuevos elementos fijos en el puente que puedan dafarlo mas.

Se contratara su colocacién a una empresa especialista en redes de proteccion, de forma que se
garantice que es capaz de soportar al menos media tonelada.

Debera mantenerse en buen estado, y en caso necesario vaciarse cuantas veces sea necesario.
Los escombros recuperados en las redes seran seleccionados y enviados al vertedero.

Por otro lado, sera necesaria la colocacion de un encapsulado para los andamios, instalado sobre estos
mediante lonas de PVC o polietileno, mallas retractiles o ignifugas o paneles especiales, con la finalidad
de aislar la zona de trabajo y evitar caidas de particulas, fragmentos o residuos al rio. Esta medida
protege directamente el medio hidrico.

13.2.7. Proteccion del cauce y de las aguas superficiales de la ria del Bidasoa — Recinto de
tablestacas

Previamente al inicio de los trabajos en las pilas P1 y P4, esta prevista la colocacién de un recinto de
tablestacas que cierre la zona de intervencién y permita realizar los micropilotes y refuerzo de la
cimentacion en un recinto seco. Con esta proteccion se evitaran vertidos de lechada y modificacion del
ph en las aguas del Bidasoa que se producirian con la utilizacion de hormigén sumergido.

Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional de Irin SE9887-PC-AN-11-IntegracionAmbiental-D04.docx

(P-K- 20/929 de la linea Donostia — Hendaia de E.T.S.) Pagina 51 de 59



TYPSA

El recinto proyectado se ejecuta en torno a las pilas P-1 y P-4. En planta, el recinto es cuadrado de
19m de lado con las esquinas achaflanadas, resultando en un octégono irregular de lados 11my 5,67m.

Las tablestacas, modelo AZ 24-700 o similar con médulo resistente 2430cm3/m y calidad de acero
S270 GP, quedan vinculados mediante una viga perimetral HEB-400 y apuntalada en las esquinas con
el mismo perfil y de longitud 8,25m.
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En alzado, las tablestacas se hincan hasta el estrato rocoso y se prolongan hasta una cota superior de
+3,10, quedando 0,50m por encima de la cota de maxima pleamar viva equinoccial. Con esto, se estima
que las tablestacas tendran una altura de entre 7,65m y 13,30m.

El recinto de tablestacas mantiene una distancia hasta la cimentacion existente de 5m en el sentido
transversal del puente y de 7,45m en el longitudinal, siendo suficiente para el libre movimiento de la
maquina de micropilotes.

Seré necesario disponer una bomba de achique que se mantenga durante la total duracion de las obras
y que sea capaz de extraer el agua que pueda filtrarse en el recinto. Asi mismo, y para garantizar la
estanqueidad del recinto, se colocaran juntas de impermeabilizacion entre las hojas de las tablestacas.

Ademas, se colocara cercano a la ejecuciéon de los micropilotes y hormigonado, una balsa de
decantacion provista con una lamina impermeable de polietileno que permita la recogida de los posibles
excesos de lechada. La ejecucion de los micropilotes no genera fangos por lIo que no es necesario
incluir una planta de tratamiento de estos. Una vez la lechada de endurezca, se ejecutara su picado y
posterior gestion como RCD. Esta balsa también servira de recogida de las aguas generadas por el
bombeo de los recintos estancos de las pilas 1y 4.
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13.2.8. Proteccion del cauce y de las aguas superficiales de la ria del Bidasoa — Barrera
hidréfoba frente a vertidos

En previsién de que puedan ocurrir vertidos no deseados sobre las aguas del estuario (hidrocarburos,
aceites, herbicidas, contaminantes etc.), se garantizara la disponibilidad inmediata de una barrera
hidréfoba de alta densidad impermeabilizante, o barrera de obras maritimas (BTM), que se colocara
con el fin de absorber y contener los vertidos de hidrocarburos evitando asi su propagacion rio arriba o
rio abajo, en funcién del sentido de la marea.

Se trata de una sucesion de cilindros de espuma flexible de celda cerrada, de gran flexibilidad, lo que
le permite adaptarse a la morfologia de la corriente, y alta capacidad de contencién de hidrocarburos y
grasas.

Ademas, y con el fin de poder intervenir en caso de que se produzcan vertidos al terreno en el entorno
de las obras, facilitando la absorcidn de las sustancias contaminantes con rapidez en caso de vertido,
se tendra disponible en la obra sepiolita, arena de diatomeas, mantas de polipropileno, o cualquier otro
absorbente de hidrocarburos facilmente manejable.

Al finalizar el trabajo diario se procedera a la retirada de los posibles materiales de obra que pudieran
tener riesgo de caerse al cauce del rio.

13.2.9. Medidas de Restauracion Vegetal

Todo el entorno de la zona de intervencidn se encuentra muy colonizado por especies de vegetacion
invasora, tal y como se describe en el apartado de vegetacion.

Para colaborar en la minimizacién de la dispersiéon de estas especies, se tendran en cuenta las
siguientes buenas practicas durante las obras:

- Para la colocacion del pontdn que dara acceso a la plataforma flotante que lleve al puente, se
afectara la zona contigua al mismo en la margen izquierda, donde crece actualmente un zarzal,
mezclado con algunos ejemplares de arbustos tales como el cornejo y el tamariz.

- La zona ocupada, una vez se retire el pontdn, asi como la zona circundante con vegetacion
degradada se revegetaran con arbustos autoctonos, para evitar que sea colonizada por invasoras,
convirtiéndose en un nuevo foco.

- Se indica en el Plano de Medidas Correctoras la superficie prevista a restaurar tras las obras.

- Para ello, no se permitira la aportacion de tierras, sustratos, ni materiales de ningun tipo
procedentes de otras zonas de la obra o del entorno cercano de ellas. Se reutilizara la tierra vegetal
previamente retirada y acopiada.

- En caso de ser necesario aportar tierra vegetal, cosa que no se prevé que ocurra, esta
procedera de un origen conocido y con garantias de que no pota semillas, rizomas, estacas, o cualquier
otro propagulo de vegetacion invasora.

- Se realizara una siembra manual a voleo de toda el area, empleando para ello la siguiente
mezcla de semillas:

MEZCLA DE SEMILLAS H1
Herbaceas % (en peso) Kg/1.000 m?
Agrostis tenuis 5 1,6
Festuca ovina Rubra 30 9,6
Festuca rubra var. Trycophylla 30 9,6
Lolium perenne Barcredo 10 3,2
Lolium perenne Verna 10 3,2
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MEZCLA DE SEMILLAS H1
Herbaceas % (en peso) Kg/1.000 m?
Poa pratensis Baron 5 1,6
Trifolium repens Huia 10 3,2
TOTAL SEMILLAS 100 32,0

El area se plantara con una densidad elevada, de 1 ud/5 m2, empleando arboles y arbustos autéctonos
en contendor forestal, de formato minimo en altura de 125-150 cm para los arbustos, y 10-12 cm de
calibre de tronco para los arboles. La mezcla de especies sera la siguiente:

o Tamarix gallica, 50 %.- 33 ud.
o Cornus sanguinea, 25 %.- 16 ud.
o Fraxinus excelsior, 25 %.- 16 ud.

La plantacion se llevara a cabo siguiendo lo establecido en el Pliego de Prescripciones Técnicas de
este proyecto.
13.2.10. Medidas de proteccion de la fauna y del habitat faunistico

En general, todas las medidas previstas para la proteccion del cauce y las aguas superficiales suponen
también medidas de proteccion de la fauna acuatica, ya que estan encaminadas al mantenimiento de
la calidad de las aguas.

Con el fin de evitar la afeccion a especies piscicolas presentes en las escolleras bajo las pilas del
puente, se procedera a hacer una pesca con redes y soltar los ejemplares que se hayan quedado dentro
en un punto alejado de las obras.

Ademas, se tendra especial cuidado en afectar lo menos posible al lecho de la ria y en restituir unas
condiciones similares a las preoperacionales:

- Al finalizar las obras, se limpiara y se rehabilitara la zona previamente a la restauracién de la
hidraulica del rio, quitando el recinto de tablestacas y resto de instalaciones auxiliares.

- Al finalizar el trabajo diario se procedera a la retirada de los posibles materiales de obra que
pudieran tener riesgo de caerse al cauce del rio.
13.2.11. Medidas para la proteccion de la calidad del aire

Toda la maquinaria de obra estara al dia en lo que a Inspeccidn Técnica de Vehiculos (ITV) se refiere.

13.2.12. Medidas en relacién con la calidad acustica y las vibraciones

En relacién con los ruidos y vibraciones, se cumplira el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por
el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire
libre.

Se comprobara el marcado CE de toda la maquinaria implicada.
Ademas, se implantaran las siguientes medidas:

- No se emplearan en las obras vehiculos ferroviarios

- Se respetara un horario de trabajo diurno

- La zona de auxiliar y de acopio se ha establecido lejos de zonas sensibles, y dentro de la base
de mantenimiento de Renfe. La maniobrabilidad es adecuada.

- El esquema de accesos previsto es sencillo, y se prevé un transito minimo, en cualquier caso.

- La maquinaria permanecera en funcionamiento solo el tiempo imprescindible, y con la potencia
minima.

SE9887-PC-AN-11-IntegracionAmbiental-D04.docx Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional de Irin

Pagina 54 de 59 (P-K-20/929 de la linea Donostia — Hendaia de E.T.S.)



TYPSA

13.2.13. Gestion de los residuos. Minimizacion del riesgo de contaminacion

Los residuos y las dificultades que genera la eliminacién de estos constituyen un problema, no sélo por
el espacio que ocupan sino también por el riesgo de contaminacién que suponen. Su eliminacién implica
un coste que debe asumirse. En funcion de las caracteristicas de cada uno de los residuos generados
en la obra, se utilizara una via de gestién u otra.

- A la hora de reducir la produccién de residuos, asi como minimizar los riesgos que éstos
generan, es conveniente llevar a cabo una serie de medidas de caracter preventivo. Estas medidas se
basan en la filosofia de “reduccion, reutilizacion y reciclaje”. Se intentara reducir los residuos, no
consumiendo aquello que no sea necesario, evitando embalajes innecesarios, utilizando productos que
puedan ser usados mas de una vez, y aquellos que generen el minimo de residuos. De igual modo se
utilizaran productos reutilizables o retornables y productos que sean recargables. Se escogeran
productos que puedan recogerse selectivamente, y en la medida de lo posible, fabricados con
materiales reciclados.

- Los residuos inertes (hormigones fraguados, escombros, efc...), seran enviados a vertederos
autorizados de acuerdo al Real Decreto 1304/2009, de 31 de julio, por el que se modifica el Real
Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminaciéon de residuos mediante el
deposito en vertedero, Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y
gestion de los residuos de construccion y demolicion y Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se
regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion, sin perjuicio de la
legislacion vigente en materia de actividades molestas, insalubres, nocivas y peligrosas.

- Durante las obras se van a generar también residuos peligrosos, provenientes en su mayor
parte de la puesta a punto de la maquinaria. En todo lo referente a los residuos peligrosos, se actuara
en cumplimiento de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de Residuos y Suelos Contaminados, y el Decreto
259/1998, de 29 de septiembre sobre la gestién de aceites usados de la C.A.P.V. En caso de producirse
algun vertido accidental de sustancias téxicas o peligrosas sobre terreno no impermeable, éste se
recogera junto con las tierras impregnadas en el menor tiempo posible, evitando filtraciones. Las tierras
contaminadas seran gestionadas por Gestor Autorizado. Para la correcta recogida de los residuos en
obra, se dispondra de contenedores adecuados, en los que se puedan almacenar los diferentes tipos
de residuos selectivamente, sin mezclar, y en condiciones de seguridad frente a vertidos. Los
contenedores se localizaran en una zona concreta o “Punto Limpio”, se mantendran cerrados, y estaran
correctamente rotulados, incluyendo al menos tipo de residuo, cdédigo, fecha de inicio de
almacenamiento, y Gestor Autorizado al que se destinan. Se contara con un contenedor para cada uno
de los residuos peligrosos que se estén generando.

14. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El presente Programa de Vigilancia Ambiental se estructura en funcion de las diferentes fases del
proyecto. Para cada uno de los factores a controlar se ha especificado una metodologia de control, asi
como unos valores limite o valores umbral, que en caso de superarse implicarian la puesta en marcha
de las medidas correctoras complementarias que se especifican.

14.1. FASE PREOPERACIONAL

14.1.1. Control del replanteo

Parametro de control: Se comprobara el replanteo sobre el terreno para controlar que no se afectan
elementos de interés injustificadamente. Se comprobara el cumplimiento de la zonificacién establecida
en este proyecto.

Metodologia y periodicidad del control: Control antes del comienzo de las obras. Debera emitirse un
visto bueno del replanteo.

Valor umbral: Afeccién a elementos de interés injustificadamente.

Medidas aplicables: Se estudiaran las posibles medidas en cada caso.
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14.1.2. Cumplimiento del Manual de Buenas practicas
Parametro de control: Garantizar el cumplimiento del Manual de Buenas practicas

Metodologia y periodicidad del control: Antes del inicio de las obras, se comprobara que el personal
de la obra conoce el Manual de Buenas Practicas. Se comprobara implementacion.

Valor umbral: Ausencia del Manual de Buenas practicas, desconocimiento por parte del personal 6
incumplimiento de este.

Medidas aplicables: Redaccion, divulgar y/o cumplimiento del Manual de Buenas practicas.
14.2. FASE DE CONSTRUCCION

14.2.1. Control del jalonado
Parametro de control: Se comprobara el jalonado de la zona de ocupacion.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual antes del comienzo de las obras y de manera
periddica mensualmente de buen estado y permanencia del jalonado inicial.

Valor umbral: Afeccién a elementos de interés injustificadamente.

Medidas aplicables: Se estudiaran las posibles medidas en cada caso.

14.2.2. Control de la gestion de la tierra vegetal

Parametro de control: Se comprobara la correcta gestion (estado y mantenimiento) de la tierra vegetal
que sera reutilizada en los trabajos de restauracion.

Metodologia y periodicidad del control: Comprobar que el acopio de tierra vegetal se hace en lugares
adecuados, es decir, en lugares afectados por la obra y en general, en areas de poca pendiente y sin
vegetacion. Controlar que el acopio se hace en montones de altura no superior a los 1,5 m para evitar
la compactacion y facilitar la aireacion del material. Para favorecer los procesos de colonizacion y
garantizar las propiedades de las tierras, los acopios seran sembrados con las mismas especies que
se determinan para la siembra manual en la revegetacion.

Valor umbral: Acopio de tierras en lugares indebidos. Acopio en montones superando los 1,5m de la
altura. Ausencia de siembra o siembra con otras especies distintas a las utilizada en la revegetacion.

Medidas aplicables: Se estudiaran las posibles medidas en cada caso.

14.2.3. Control del desbroce

Parametro de control: Se comprobara el desbroce de la vegetacion a eliminar.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual durante el desbroce

Valor umbral: Afeccién a vegetacion injustificadamente.

Medidas aplicables: Se procedera de inmediato a la revegetacion de la misma superficie afectada
injustificadamente.

14.2.4. Control de la pesca junto a las escolleras

Parametro de control: Se comprobara que se realiza una pesca con redes y posteriormente los
ejemplares que se hayan quedado dentro se sueltan en un punto alejado de las obras

Metodologia y periodicidad del control: Control visual durante la pesca de especies piscicolas
presentes en las escolleras bajo las pilas del puente.

Valor umbral: No realizacion de la pesca. Suelta de los ejemplares atrapados en un punto cercano a
las obras.

Medidas aplicables: Se procedera a la pesca de manera inmediata, y posterior suelta en un punto
alejado de las obras,
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14.2.5. Seguimiento de la calidad de la obra
Parametro de control: Control de la realizacion de las obras con el mayor cuidado posible.

Metodologia y periodicidad del control: Se observara que se mantienen limpias las zonas de
actuacion, y que se utilizan los puntos adecuados para acopiar materiales, nunca fuera de las areas
habilitadas para ello. Se comprobara que no se aparca maquinaria fuera de las zonas previstas, y que
no se transita fuera de las zonas de obra. Se observara que no se realizara mantenimiento de
magquinaria, ni repostaje de combustible fuera de las zonas habilitadas para ello en la zona de
instalaciones auxiliares y parque de maquinaria, sobre superficie impermeabilizada con una solera de
hormigén con sistema de recogida de aguas. Se garantizara el correcto almacenamiento de los residuos
peligrosos, en condiciones de seguridad.

Valor umbral: Deteccién de malas practicas en cualquiera de estos puntos. Deteccion de almacenaje
incorrecto de residuos peligrosos. No disponer de cubetos de retencion de seguridad para el
almacenado de los residuos peligrosos.

Medidas aplicables: Se tomaran las medidas oportunas en cada caso. Limpieza, descontaminacién o
restauracion de las zonas que se hayan visto afectadas, segun los casos.

14.2.6. Control de la calidad de las aguas
Parametro de control: Control periddico del estado de calidad de las aguas de la ria del Bidasoa.

Metodologia y periodicidad del control: Se llevara a cabo un control visual del estado de las aguas
de la ria tanto en las obras como en el entorno préximo, para detectar posibles afecciones no previstas
(hormigdn, hidrocarburos, otros residuos de obra). Este chequeo se realizara dos veces al dia, mientras
se esté trabajando en las pilas. Se llevara un registro de estos controles, con anotaciones sencillas, y
un anexo fotografico.

Valor umbral: Observacion de elevada turbidez, o de la existencia de sustancias grasas detectables a
simple vista.

Medidas aplicables: En caso de detectarse posibles afecciones visualmente, se tomara de inmediato
una muestra de las aguas, para su analisis en laboratorio, valorando los siguientes parametros:
Turbidez, Sdélidos en Suspensién, Aceites y Grasas e Hidrocarburos. Se buscaran las causas de la
pérdida de calidad de las aguas, y se actuara sobre ellas, tomando las medidas correctoras oportunas.

14.2.7. Gestion de los residuos

Parametro de control: Control de la correcta gestion de los residuos peligrosos, y del cumplimiento de
la legislacion vigente.

Metodologia y periodicidad del control: Supervisién para garantizar que no se generan situaciones
de riesgo de vertidos, y que se cumple la legislacion vigente en lo relativo a residuos. Supervision del
estado del Punto Limpio.

Valor umbral: Incumplimiento de la legislacién. Situaciones de riesgo frente a vertidos. Cualquier otro
tipo de situacién que suponga un riesgo de contaminacion de los suelos o las aguas.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso.

14.2.8. Mediciones de los niveles de ruido
Parametro de control: Control de los niveles de emision de ruidos durante las obras.

Metodologia y periodicidad del control: En caso de recibirse quejas por parte de los vecinos, se
llevaran a cabo mediciones de ruido. La toma de datos se realizara siempre a la misma hora. Las
mediciones se llevaran a cabo en todos los casos con un sondmetro digital integrador de precision. Se
registraran los valores del nivel sonoro equivalente de 1 minuto (Leq 1 min), los percentiles Loo, Lso, L1o,
y el maximo (Max).

Comprobar los siguientes aspectos:
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- No se emplearan en las obras vehiculos ferroviarios

- Se respetara un horario de trabajo diurno

- Lazona de auxiliar y de acopio se ha establecido lejos de zonas sensibles, y dentro de la
base de mantenimiento de Renfe. La maniobrabilidad es adecuada.

- El esquema de accesos previsto es sencillo, y se prevé un transito minimo en cualquier caso.

- La maquinaria permanecera en funcionamiento solo el tiempo imprescindible, y con la
potencia minima.

Valor umbral: Se tomaran los valores de la Ordenanza Municipal de ruidos y vibraciones del
Ayuntamiento de Iran (27-10-04).

Medidas aplicables: En caso de recibirse quejas de los vecinos, y detectarse en las mediciones
acusticas niveles por encima del valor de referencia, se comprobara que se esta respetando el horario
de trabajo diurno, y se inspeccionara el estado de la maquinaria de obra, que debe encontrarse en las
condiciones técnicas adecuadas. Se estudiara la posibilidad de poner en marcha medidas
complementarias, como la colocacién de silenciadores en la maquinaria pesada, o la adaptaciéon aun
mas restrictiva del horario de trabajo.

Hacer respetar cada uno de los aspectos mencionados.

14.2.9. Control del estado de maquinaria y herramientas

Parametro de control: Control de los registros de mantenimiento periodico de la maquinaria, grupos
electrogenos, compresores, etc. de cara a minimizar o evitar posibles desajustes futuros que puedan
provocar un incremento de la emision de ruido y vibraciones.

Metodologia y periodicidad del control: Previamente al traslado de cualquier maquina a la obra, se
comprobaran todos sus registros de mantenimiento, que deben encontrarse al dia, garantizando que
no hay precariedades que puedan comprometer su adecuado funcionamiento, dentro de los limites de
emisiones acusticas y atmosféricas. Se comprobara que todos los vehiculos presentan su ITV al dia.

Valor umbral: Se considera superado el valor umbral siempre que se detecten maquinas, vehiculos o
herramientas en estado de deterioro, o que no presenten sus registros de mantenimiento y/o ITV al dia.

Medidas aplicables: Se sustituira inmediatamente la maquina, vehiculo o herramienta por otra en
condiciones Optimas.

14.3. FASE DE EXPLOTACION

14.3.1. Control del éxito de la restauracion de la ribera

Parametro de control: Control de la no proliferaciéon de especies de vegetacion invasora en el area
restaurada tras desmantelar el pontdén de acceso.

Metodologia y periodicidad del control: Tras la primera etapa de brotacion una vez concluidas las
obras, se llevara a cabo una inspeccion visual del estado del area restaurada, a cargo de un técnico
especialista en botanica. Se revisara la zona completa, a fin de detectar el posible brote de especies
invasoras, asi como el adecuado desarrollo de la plantacién llevada a cabo.

Valor umbral: Presencia de algun ejemplar de flora exética invasora en el area intervenida.

Medidas aplicables: Se realizara una retirada de los ejemplares que se observen, empleando para
ello unicamente medios mecanicos, y extrayendo cada pie con su sistema radicular. No se utilizaran
herbicidas. Volvera a repetirse la inspeccion al afio siguiente, con el mismo protocolo.

14.4. REMISION DE RESULTADOS DEL PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Las informaciones y resultados de los diferentes analisis que constituyen el Plan de Vigilancia Ambiental
quedaran debidamente registrados en un Informe final a realizar por una entidad especializada en
temas ambientales.

SE9887-PC-AN-11-IntegracionAmbiental-D04.docx Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional de Irin

Pagina 58 de 59 (P-K-20/929 de la linea Donostia — Hendaia de E.T.S.)



TYPSA

Este informe consistira en un analisis de los resultados, con especial mencion a las incidencias mas
relevantes producidas en este periodo, sus posibles causas y soluciones, asi como el detalle de la toma
de muestras, en caso de que lo hubiere.

Sin perjuicio de la normativa que sea de aplicacién en cada caso, los diferentes datos se almacenaran
por parte del titular de la actividad en soporte adecuado, durante al menos dos afos, estando a
disposicion de los servicios de inspeccion de las Administraciones Publicas.

Si durante el desarrollo de las obras se superaran los limites que se establecen en el presente
documento, el titular de la actividad dara cuenta inmediatamente al érgano autorizante.

Se propondran nuevas medidas correctoras y/o preventivas en caso de comprobarse su insuficiencia,
de detectarse nuevos impactos ambientales o de que los avances tecnolégicos permitan la aplicacion
de procedimientos de correccién mas eficaces. Ademas, el Plan de Vigilancia Ambiental podra ser
objeto de modificaciones, en lo relativo a los parametros que deben ser medidos y sus limites, asi como
a la periodicidad de las medidas, cuando asi lo aconseje la entrada en vigor de nueva normativa o la
necesidad de adaptacion a nuevos conocimientos significativos sobre la estructura y funcionamiento
de los sistemas implicados.

Estas posibles modificaciones deberan ser solicitadas por el titular de las obras, o bien requeridas por
la Administracién competente a la vista de los resultados obtenidos en el Plan de Vigilancia Ambiental.
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APENDICE 1: ESTUDIO ACUSTICO DE OBRA
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Informe n°1: Estudio Actstico de obra

1. OBJETO

El presente documento tiene como objeto la evaluacién de los niveles de ruido ambiental originados
durante las obras incluidas en la rehabilitacién del puente tal como se concluye en el estudio “Servicio
para la redaccion del Estudio de la capacidad portante del Puente Internacional en Irin (p.k. 20/929 de
la linea Donostia — Hendaia de E.T.S.)".

La obra consta de diferentes fases, considerando que este tipo de ruido tiene naturaleza variable y
discontinua, para el estudio acustico se han modelizado las fases en la que se prevé un mayor nivel de
emision.

Una vez caracterizados los niveles sonoros, se determina el cumplimiento o incumplimiento de los

objetivos de calidad acustica en funcion de los usos de cada edificio 0 zonas a proteger, estableciendo
las oportunas medidas correctoras donde sean necesarias.

2. DESCRIPCION GENERAL

La obra proyectada consiste en la rehabilitacién del puente internacional de Iran, perteneciente a la
linea de ferrocarril Donostia-Hendaia (punto kilométrico P.K. 20/929) de la Administracion Ferroviaria
Euskal Trenbide Sarea y que enlaza los términos municipales de Irin y Hendaia, cruzando el Bidasoa
en su desembocadura en la bahia de Txingudi.

La estructura ha rehabilitar se localiza en el punto kilométrico P.K. 20/929 de la linea de ferrocarril
Donostia-Hendaia, perteneciente a la Administracion Ferroviaria Euskal Trenbide Sarea, en los
términos municipal de Irin y Hendaia, cruzando el rio Bidasoa en su desembocadura en la bahia de
Txingudi.

Se encuentra lindando aguas arriba con el puente internacional de La Avenida, antiguamente carretero
y hoy en dia peatonal, y aguas abajo con el puente ferroviario internacional de la linea Madrid —
Hendaya, propiedad de ADIF y SNCF. Se da la casualidad de que ambos puentes han sido
rehabilitados recientemente.

Figura 1. Ubicacion en planta Figura 2. Ubicacion en perspectiva aérea desde aguas abajo

Para ello, se proyecta el refuerzo de las cimentaciones de las pilas P1y P4, las cuales actualmente se
encuentran socavadas y con los pilotes de madera al descubierto y con signos de deterioro.
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Una vez finalizada la obra de refuerzo de las cimentaciones, se continuara con la reparacion del
viaducto, mediante andamios apoyados en las cimentaciones que serviran de acopio para el material
de las reparaciones y para las actividades de reparacién, que consistirdn principalmente en la
proteccion frente a la carbonatacion de los elementos de hormigén, la eliminacién de vegetacién y
superficies calcificadas, el rejuntado y la reconstruccion de sillares dafiados y la reposicion de la
barandilla.
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3. NORMATIVA DE APLICACION

3.1. LEGISLACION ESTATAL

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido constituye la norma basica de caracter general y ambito
estatal reguladora del ruido. Esta Ley incorpora en su articulado las previsiones basicas de la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestién
del ruido ambiental y establece las bases para el desarrollo de una estructura basica armonizada a
nivel nacional que permita reconducir la normativa dispersa sobre contaminacion acustica que se ha
estado generando con anterioridad a nivel autonémico y municipal.

La citada Ley se desarrolla mediante las siguientes disposiciones:

= Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion y gestidn del ruido ambiental. desarrolla los
conceptos de ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la poblacién junto a una serie de
medidas que permiten la consecucion del objetivo previsto como son los mapas estratégicos de
ruido.

=  Ademas, en el Anexo | define los indices de ruido y especifica los horarios correspondientes a los
periodos dia, tarde y noche. Asi, el dia se establece entre las 7 y las 19 horas, la tarde entre las
19y las 23 horas y la noche entre las 23 y las 7 horas.

= Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacién acistica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas. delimita los distintos tipos de areas y servidumbres acusticas definidas en el Articulo 10
de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre., y establecen los objetivos de calidad acustica para cada
area, incluyéndose el espacio interior de determinadas edificaciones; se regulan los emisores
acusticos fijandose valores limite de emision o de inmision, asi como los procedimientos y los
métodos de evaluacion de ruidos y vibraciones.

= Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente
a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acuUsticas. Se anula la expresion “Sin
determinar’ que figura en relacion con el “Tipo de Area Acustica f)’dedicada a los “Sectores del
territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte u otros equipamientos
publicos que los reclamen”, dentro de la Tabla A, que establece “los objetivos de calidad acustica
para ruido aplicables a las areas urbanizadas existentes”, del anexo Il del Real Decreto 1367/2007,
en cumplimiento de la Sentencia del Tribunal Supremo, Seccién Quinta de la Sala Tercera, de lo
Contencioso Administrativo, de 20 de Julio de 2010, modificando la Tabla A del anexo .

= Enla Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005,
indicando que a partir de esa fecha se sustituyen los métodos de calculo de los indices de ruido
recomendados por la Directiva 2002/49, por una metodologia comin de calculo desarrollada por
la Comision Europea a través del proyecto “Métodos comunes de evaluacién del ruido en Europa
(CNOSSOS-EU)".

3.2. LEGISLACION AUTONOMICA

El decreto autonémico 213/2012 de 16 de octubre, de contaminacion acustica de la Comunidad
Autonoma del Pais Vasco, desarrolla lo estipulado en la normativa estatal y regula la calidad acUstica
en relacion con las infraestructuras que son de su competencia en la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco. En concreto, dota de marco juridico a las competencias propias de la Comunidad Autbnoma en
lo que a la contaminacién acustica se refiere, definiendo procedimientos y desarrollando aspectos que

SE9887-EstudioAcusticoObra-D01 Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional en

Péagina 4 de 18 Irn (P.K. 20/929 de la linea Donostia — Hendaia de E.T.S.)



TYPSA

permiten complementar la legislacion estatal y la normativa autonémica recogida en la Ley 3/1998, de
27 de febrero, General de Proteccién del Medio Ambiente del Pais Vasco.

En cuanto a objetivos de calidad, concretamente, en el Capitulo | del Titulo Il dedicado objetivos de
calidad acustica y valores limite de inmisién se establece que:

Articulo 31. — Valores objetivo de calidad para areas urbanizadas y futuros desarrollos.

1.— Los valores objetivo de calidad en el espacio exterior, para areas urbanizadas existentes son los
detallados en la tabla A de la parte 1 del anexo | del presente Decreto.

indices de ruido
Tipo de area acustica
Ld Le Ln

Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

E suelc_) de uso sanlta_rlo, docentg y cultural que 60 60 50
requiera una especial proteccién contra la
contaminacion acustica. |
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

A suelo de uso residencial. 65 65 | 55
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

D L 70 70 65
suelo de uso terciario distinto del contemplado en c). |
Ambitos/Sectores del territorio con predominio de

Cc : . 73 73 63
suelo de uso recreativo y de espectaculos |

B Ambltos.’Sectpres dgl territorio con predominio de 75 75 65
suelo de uso industrial. _
Ambitos/Sectores del territorio afectados a sistemas

F  lgenerales de infraestructura de transporte, u otros (1) (1) (1)
equipamientos publicos que los reclamen.

(1): seran en su limite de area los correspondientes a la tipologia de zonificacion del area con la que colinden.

Nota: objetivos de calidad acuUstica aplicables en el exterior estan referenciados a una altura de 2 m sobre el nivel del suelo y a todas las alturas
de la edificacién en el exterior de las fachadas con ventana.

Tabla 1. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes En cuanto a la servidumbre
acustica, en este decreto se establece lo siguiente.

Articulo 44. — Autorizaciones excepcionales.

1.— Las Administraciones Publicas podran autorizar de forma temporal la suspension provisional del
cumplimiento de lo previsto en este capitulo con motivo de la realizacién de obras o de la organizacion
de eventos de proyeccion social, politica, cultural, deportiva, religiosa o de naturaleza analoga. No
obstante, la Administracion autorizante debera prever, previa valoracién de la incidencia acustica,
medidas para minimizar en lo posible las molestias a la poblacién afectada e informar a los afectados
del tiempo que va a durar dicha suspension y las circunstancias que lo motivan.

2.— En el caso de obras con una duracién prevista superior a 6 meses sera necesaria la elaboracién de
un estudio de impacto acustico para la definicién de las medidas correctoras oportunas.

3.— El estudio de impacto acustico debera analizar el beneficio aclstico que se espere obtener de las
medidas correctoras, en términos de reduccion de los niveles de ruido en las areas acusticas o
edificaciones sensibles, y debera comunicarse al municipio afectado el contenido de este.

Teniendo en cuenta los anterior, indicar que los limites de inmision sonora en puntos concretos,
aplicables a unas obras de caracter temporal, pueden quedar fijados por la administracién competente
en una autorizacion especifica tras la solicitud de la correspondiente licencia, en caso contrario se
tomaran como referencia para una primera valoracion de la afeccion de las obras, los Objetivos de
Calidad Acustica, en ambiente exterior, fijados en el Decreto 213/2012, que se reflejan en tabla A
previamente expuesta.
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4. METODOLOGIA DEL ESTUDIO ACUSTICO

Las actividades principales en la rehabilitacion del puente son las siguientes:
=  Trabajos Previos

=  Recalce de cimentaciones — pilas 1y 4

= Rehabilitacion del viaducto

=  Impermeabilizacion del tablero

Se ha realizado un modelo tridimensional del entorno afectado por las obras objeto del estudio, para la
obtencién de los niveles de inmision, ha sido necesario incluir los datos de emision sonora de las
principales maquinas que generaran el ruido.

Considerando el escenario de mayor intensidad acustica, modelizando la maquinaria que producird un
mayor nivel sonoro tanto para el periodo diurno como para el periodo nocturno.

En el periodo diurno la maquinaria que generara mayores molestias se producira en el realce de las
cimentaciones, durante la ejecucién de las cimentaciones utilizando maquinaria pilotadora.

En el periodo nocturno se llevaran a cabo la impermeabilizacién del tablero, donde la maquinaria que
emitira mayor ruido seré bateadora

Para el calculo de los niveles sonoros de los distintos escenarios se ha utilizado el software de
prediccién sonora Cadna A (Computer Aided Noise Abatement) disefiado para el calculo, evaluacién y
prediccién de la contaminacién acustica generada por fuentes de ruido. Programa que basandose en
el Modelo Digital del Terreno (MDT) utiliza el trazado de lineas imaginarias (rayos sonoros) a partir de
los puntos receptores.

Cada vez que un obstéculo (edificios, barreras, zonas de vegetacién, etc.) se interpone en la trayectoria
de los rayos sonoros, se producen alteraciones en la propagacion del ruido (reflexiones, difraccion y
efectos debidos al tipo de superficie) que son tenidas en cuenta en el calculo. para cada rayo sonoro,
se calculan las pérdidas de energia en el trayecto desde la fuente hasta el receptor (efecto distancia,
efecto suelo, absorcion del aire). de este modo, el nivel de presién sonora en el punto receptor se
obtiene como resultado de la suma de las contribuciones energéticas correspondientes a cada rayo.

La maquinaria pilotadora se han simulado como fuentes puntuales situadas en los pilares 1y 4 de la
estructura.

La bateadora se ha modelizado como una fuente lineal a lo largo de todo el puente.

Imagen 1. Esquema de situacion de maquina pilotadora en la base los pilares.
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Por lo tanto, se han realizado 3 escenarios:

e Escenario 1- Accion de 1 maquina pilotadora situada en la base del pilar 1 del puente en periodo
diurno.

e Escenario 2- Accién de 1 maquina pilotadora situada en la base del pilar 4 del puente en periodo
diurno.

e Escenario 3- Accion de la bateadora e instalacion de las traviesas y vias en periodo nocturno.

Imagen 2. Vista 3D e imagen del modelo 3D de la zona de estudio.

4.1. NIVELES DE EMISION

En la siguiente tabla se muestra su nivel de inmision medido a 10 m de la maquinaria seleccionada.

63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz

75 79 76 73 74 79 74 69

Tipo de maquinaria

Equipo de perforacién sobre orugas
con perforador hidraulico

Tabla 2. Datos de emision utilizados en los modelos de célculo.

Se ha considerado que:

Las obras durante el dia se llevaran a cabo en el periodo comprendido entre las 8 de la mafiana y las
19 horas de la tarde, entendiendo que existira una parada de una hora para comer y que durante el
resto de la jornada la maquinaria emitir4 al maximo durante el 60% del tiempo.

Las obras durante la noche se han considerado que se llevaran a cabo en el periodo comprendido entre
las 23 de la noche y las 07 horas de la mafiana emitiendo al maximo durante el 60% del tiempo.

Ambas se han simulado como fuentes puntuales emitiendo constante, los datos de emisién se han
incluido en el modelo por su nivel de potencia sonora, como se muestran en las siguientes imagenes.
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Fuente Puntual x Espectro x
. r=
Numbrr‘Equlpﬂ de perforacién sobre orugas con perforador hidraulico oK ID: |CB'15 ‘ oK
D: ‘CS‘\S —— Nombre: |Equ\po de perforacion sobre orugas con perforador h\dréu\‘ Cancelar
Tipo [ . Fuente: [MINI PILOTADORA | =
500 T. operacién (min) ~ Tipo: Lw a partir de Lp + distancia + parte esférica v
Geometiia Nuevo
B Tote (e Dia 36000 Espectro Lineal ] tota 1106 Tottin 1129
Directividad
Result PWL: Tarde [ Espectro de bandas de 1/3-Octavas Convertir.. YL
Noche Ayuda
Conmeccion: 315 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000
L e | ONemama 0
[IP. Trans 0.00
0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00
Atenuacidn: ‘
Distancia (m):  |10.00
Part. esférica  |50.0
Imagen 3. Parametros de configuracion de la fuente de ruido “Pilotadora”
Fuente Lineal X

Nombr: [EETEETIE @
1D | | Cancelar

Tipo: |Espectro

500 T. operacion (min) ~

Dia Tarde Noche Die D —
Resut PWL. (945 | |¢45 | |:45 | Tarde: Directividad...
Resut PWL: [738  |[B9  |[mBs | Noche: Ayuda
|
|

Geometria...

Res. PWL max: | | | | | KO sin terr. (dB): 0.0 Master ~

Correccion: |D.D | |D.D | |D.D

o i |85 | [INormaliz. A: 0.0
[C1P. Trans: 0.00
Atenuacion: | |

Imagen 4. Paradmetros de configuracion de la fuente de ruido lineal “Bateadora™

Se han situado en las posiciones donde estan mas cercanos de los edificios residenciales, y terciarios.
situados segln se muestra en la siguiente imagen, en 2 puntos:
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LEYENDA
FUENTES DE RUIDO
FUENTES PUNTUALES
FUENTES LINEALES

Imagen 5. Localizacion de las fuentes sonoras”

4.2. METODO DE CALCULO

El método de calculo utilizado es le CNOSSOS-EU, como consecuencia de la aprobacion de la Directiva
Europea 2015/996, que lo establece como el nuevo método de calculo europeo.

4.3. CONFIGURACION DE LOS CALCULOS

indices de célculo

=  Periodo diurno: Ld (7—19 h); se ha establecido un limite de 288 minutos para ambas fuentes de
ruido.

=  Periodo vespertino: Le (19-23 h); sin actividad

= Periodo noche: Ln (23-7h).

Canfiguracién de Calculo ? X

Reflexian Industria Carretera. Ferrocaril
Abs. Terreno Reflexién Meteorologia Industria Caretera Ferrocaril Pals General Particién Periodos Ref. Indices Caloulo MDT Abs. Terreno
Normas General Particion Periodos Ref Indices Calculo MDT
) i Designar Horas - Periodos Dia, Tarce y Noche:
Farametios ce Evaluzcion 00 01 02 03 04 05 06 07 0B 03 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Tipo Nombre Unidad Férmula 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 16 19 20 21 22 23 00
vl depe o - @@@@EEEE@@@@EEEEN
2 224 Penalizacion Dia (dB): [JPenalizacion Tarde sélo para:
s :
- Penalizacion Tarde (dB)
: for ]
z Penalizacion Noche (d8)

TER TERCIARIO
IN INDUSTRIAL

DIN 4109 Version: 2018 v -
Imagen 6. Configuracion indice de calculo y periodos de referencia
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Distancia de propagacion
Se ha considerado una distancia de propagacion minima de 2.000 metros.
Absorcion del terreno

Las propiedades de la absorcién acuUstica del suelo estan estrechamente relacionadas con su
porosidad. A efectos de los requisitos de calculo operativo, la absorcion acustica de un suelo se
representa mediante un coeficiente adimensional G, entre 0 y 1. G es independiente de la frecuencia,
considerando que el suelo compacto suele ser reflectante, mientras que el suelo poroso es absorbente.

En este sentido, se han considerado los valores indicados en la Guia Basica de Recomendacion para
la aplicacion del Método CNOSSOS-UE, facilitada por el CEDEX, donde se asigna una absorcién G a
las diferentes zonas, segun la informacién del SIOSE.

Grado de reflexiones

Se han considerado 1 reflexion.

Configuracion de Calculo ? X

Normas General Particién Periodos Ref [ndices Célculo MDT
Abs. Terreno Reflexion Meteorologia Industria Carretera Ferracarril

Orden Méx. de Reflexion

Condici para Calculo de Refl

Radio de Busqueda de Fuentes (m):  |100.00 Receptores 100.00

Distancia Max. Fuente-Receptor (m)

Distancia Min. Receplor - Reflector (m) Suavizar desde
Distancia Max. Fuente - Reflector (m)

Suavizar desde: | 101

Cancelar Ayuda
Imagen 7. Configuracion grado de reflexion del célculo
Condiciones meteorolégicas

Para el calculo de la influencia de las condiciones meteorolégicas, se ha consultado los datos medios
publicados en AEMET, para la zona de estudio, se han configurado los siguientes

parametros:
=  Temperatura: 15°C.
=  Humedad Relativa: 74%.

= Velocidad del viento: 3.0 m/s

Configuracién de Caleula ? X

Normas General Particion Periodos Ref. [ndices Calculo MDT
Abs. Terreno Reflexion Meteorologia Industria Carretera Ferrocarril

Temperatura (C)

Humedad rel. (%)

Velocidad de Viento para Dir. (m/s)

Meteorologia...

Direccion del Norte

@ Tomar del primer Simbolo de Norte

O Angulo (%)
Cancelar Ayuda
Imagen 8. Configuracién condiciones meteorolégicas
SE9887-EstudioAcusticoObra-D01 Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional en
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Condiciones atmosféricas favorables a la propagacion del sonido:
= Periodo diurno: 50% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables
= Periodo diurno: 75% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables

= Periodo nocturno:100% de probabilidad de ocurrencia de condiciones atmosféricas favorables

Meteorclogia @

Porcentaje de “'condiciones favorables' dia / noche [default) -

20" 40° 60° 80" 1007 120° 1407 1607 180° 200° 220° 240" 2607 280° 300° 3207 340° 3607
Dia: 50 50 50 50 50 50 G0 S50 50 50 G0 50 50 50 G0 5D 50 5O

Tarde: T T - B T T T R B L B B B T R T - B S R
Moche: 100 100 100 100 1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

[ | Walores Tarde ='alores Dia

0K | [ Cancelar | [ Apuda

Imagen 9. Configuracion condiciones meteoroldgicas del ruido

Caracteristicas MDT

La configuracién del DTM (Digital Terrain Model), para la obtencién del modelo 3D se realiza a partir
de la unién mediante planos triangulares (triangulacién) de los puntos de cotas, uniendo unos con otros,
generando la topografia del lugar.

Caracteristicas malla de calculo

La malla de calculo de los receptores ha sido de 5m x 5m para poder realizar un estudio mas minucioso
de la zona. Los célculos se efecttan a 2m del suelo tal como indica la legislacion.

Malla de Receptores X Niveles sonoros
Espaciado de Receptores:  dx (m): | OK | <35dB 45-50 dB - 60-65 dB - 75-80 dB
— - I 35-40 a5 [ s0-55d8 [ 65-70 o5 [ o858
Il 04548 [ 7] s5-60d8 [l 70-75 <5 [l >&548
Ayud
Altura de Receptor (m) 2.00 wies
[J Absoluta: Opciones>>

Excluir Fuentes de Ruido
M Excluir Edificios
[ Usar Alura de Edificios

I Aplicar a todas las Variantes

Imagen 10. Configuracion paso de malla de célculo para  Imagen 11. Configuracion paso de malla de célculo
altura de 2m

La representacion grafica de los niveles se realiza mediante is6fonas diferenciando los intervalos en
franjas de 5 (dB) asignando los siguientes colores para la representacion de los distintos rangos de
decibelios.
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5. INVENTARIO DE EDIFICACIONES

Se ha realizado un inventario del uso de las edificaciones susceptibles de estar afectadas por la obra,
edificaciones localizadas cerca de la zona de obras. Se han empleado los datos catastrales publicados
por la Diputacion Foral de Bizkaia, asi como el analisis de fotografia aéreas.

A continuacién, se muestra una tabla donde se muestra el uso de cada edificacion y la distancia a las
vias donde se van a realizar las obras.

LEYENDA

USO DE LAS EDIFICACIONES |
[ ] nDusTRIAL
I TERCIARIO

Imagen 12. Localizacion de las edificaciones estudiadas, su uso

Distancia a la fuente (m) Distancia a la fuente (m)
Orde O
P o Bateadora

e aaenir
413 | 488

1 TERCIARIO 393 38 RESIDENCIAL 195 | 125 109
2 INDUSTRIAL | 170 |229 157 39 RESIDENCIAL | 223 | 149 133
3 TERCIARIO 283 | 358 263 40 RESIDENCIAL | 194 | 150 144
4 INDUSTRIAL | 262 | 336 242 41 INDUSTRIAL 276 | 201 183
5 TERCIARIO 334 | 403 316 42 INDUSTRIAL 220 | 188 184
6 TERCIARIO 164 | 239 144 43 RESIDENCIAL | 287 | 212 194
7 TERCIARIO 154 | 229 134 a4 RESIDENCIAL | 230 | 193 188
8 RESIDENCIAL 190 | 263 170 45 RESIDENCIAL 239 | 194 186
9 TERCIARIO 303 | 372 285 46 RESIDENCIAL | 306 | 232 214
10 RESIDENCIAL | 169 |243 150 47 RESIDENCIAL | 310 | 235 218
11 TERCIARIO 154 | 228 134 48 RESIDENCIAL | 315 | 240 222
12 RESIDENCIAL | 141 |216 122 49 TERCIARIO 298 | 226 209
SE9887-EstudioAcusticoObra-D01 Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional en
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Doy
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DINENHEERER {11 () (m)

L T

TERCIARIO RESIDENCIAL

14 TERCIARIO 119 | 194 99 51 RESIDENCIAL | 307 | 234 217
15 TERCIARIO 105 | 180 85 52 RESIDENCIAL | 327 | 252 234
16 TERCIARIO 94 |169 74 53 INDUSTRIAL 392 | 315 297
17 RESIDENCIAL | 342 | 406 326 54 TERCIARIO 309 | 237 221
18 RESIDENCIAL | 319 |382 303 55 RESIDENCIAL | 349 | 274 256
19 TERCIARIO 38 |114 19 56 RESIDENCIAL | 313 | 243 227
20 INDUSTRIAL | 333 | 395 318 57 RESIDENCIAL | 282 | 237 229
21 RESIDENCIAL | 297 | 359 282 58 RESIDENCIAL | 287 | 254 249
22 TERCIARIO 380 |441 365 59 RESIDENCIAL | 332 | 260 243
23 RESIDENCIAL | 279 | 340 264 60 RESIDENCIAL | 204 | 267 264
24 EDUCATIVO 189 |141 134 61 RESIDENCIAL | 344 | 271 254
25 TERCIARIO 350 | 409 336 62 INDUSTRIAL 304 | 279 276
26 EDUCATIVO 164 | 114 107 63 RESIDENCIAL | 358 | 284 267
27 TERCIARIO 400 | 459 386 64 RESIDENCIAL | 309 | 247 234
28 INDUSTRIAL | 326 |268 256 65 RESIDENCIAL | 315 | 255 242
29 INDUSTRIAL | 249 | 180 164 66 TERCIARIO 340 | 272 256
30 INDUSTRIAL | 283 |214 198 67 RESIDENCIAL | 322 | 262 250
31 RESIDENCIAL 142 | 71 56 68 RESIDENCIAL 315 | 275 268
32 RESIDENCIAL 160 | 87 71 69 RESIDENCIAL 315 | 268 259
33 RESIDENCIAL 172 | 98 81 70 RESIDENCIAL 333 | 274 261
34 RESIDENCIAL 186 | 112 95 71 RESIDENCIAL 332 | 286 277
35 RESIDENCIAL 159 | 97 85 72 RESIDENCIAL 341 | 284 272
36 INDUSTRIAL | 230 |153 135 73 RESIDENCIAL | 360 | 312 303
37 RESIDENCIAL | 183 | 116 102

Tabla 3. Inventario de edificaciones estudiadas y distancia a las fuentes de ruido.
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6. RESULTADOS OBTENIDOS DEL ESTUDIO ACUSTICO

6.1. NIVELES PREVISTOS SIN MEDIDAS CORRECTORAS

Una vez introducidas las fuentes de ruido en el modelo, se extraen los siguientes resultados en las
edificaciones colindantes: Estos resultados se presentan también en el plano 2.

o LEYENDA
FUENTES DE RUIDO

@® FUENTES PUNTUALES
NIVELES SONOROS

| <3508 [0 50-55 ae [ 70-75 o8
[ 354008 [ | 55-60 aB [ 75-80 0B
I <0-45 o [ 60-65 ce [ eo-85 <&
[ | 45-50 aa [ 65-70 ¢ [ >85 ¢

Imagen 13. Resultado del modelo sin medidas correctoras en el escenario 1 (Periodo diurno).

. 3
\f% \
R

‘%‘9
5

Pilgtadoralby
4 N

| LEYENDA
FUENTES DE RUIDO

@ FUENTES PUNTUALES
NIVELES SONOROS

[ ]<3sa8 50-55 a2 [l 70-75 a8
[ 35-4008 [ | 55-60ae [ 75-80 B

[ 40-45 aa [ 60-65 o [N so-85 0B
[ las-50ae [ 65-70 o [ >85c8
Imagen 14. Resultado del modelo sin medidas correctoras en el escenario 2 (Periodo diurno).
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| LEYENDA
FUENTES LINEALES

NIVELES SONOROS
<35dB 50-55d3 [l 70-75dB
I 354048 55-60 a8 [l 75-80 B
I 20-45 a8 [ s0-65 a8 [ 80-85 a8
4550 a8 [ 65-70 <& [ 85 <8

Imagen 15. Resultado del modelo sin medidas correctoras en el escenario 3. (Periodo nocturno)

En la siguiente tabla se recogen los resultados de los modelos de cada uno de los 3 escenarios.

LIMITE (dBA)

Escenariol | Escenario 2 Escenario 3

EDIFICACION (dBA) (dBA) (dBA)
Periodo | Periodo Periodo Periodo Periodo
diurno | nocturno diurno diurno nocturno
1 TERCIARIO 70 65 25,7 23,5 26,9
2 INDUSTRIAL 75 65 45,8 53,7 42,2
3 TERCIARIO 70 65 28,4 41,5 34,1
4 INDUSTRIAL 75 65 27,9 26,1 18,2
5 TERCIARIO 70 65 23,5 25,8 25,9
6 TERCIARIO 70 65 31,1 41,9 28,5
7 TERCIARIO 70 65 32,3 29,7 23
8 RESIDENCIAL 65 55 30,8 41,1 37,5
9 TERCIARIO 70 65 31,7 47,1 35,4
10 RESIDENCIAL 65 55 31,8 41,2 38,1
11 TERCIARIO 70 65 32,6 42 38,5
12 RESIDENCIAL 65 55 32,6 43,3 36,4
13 TERCIARIO 70 65 33,7 44,3 36,8
14 TERCIARIO 70 65 35,3 45,1 40,2
15 TERCIARIO 70 65 36,6 51,8 36,1
16 TERCIARIO 70 65 38,5 48,8 35,6
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Escenariol | Escenario 2 Escenario 3

LIMITE (dBA)
EDIFICACION (dBA) (dBA) (dBA)
Periodo | Periodo Periodo Periodo Periodo
diurno | nocturno diurno diurno hocturno
17 RESIDENCIAL 65 55 30,6 41 35,9
18 RESIDENCIAL 65 55 31,8 42,8 36,5
19 TERCIARIO 70 65 70 58,4 53,7
20 INDUSTRIAL 75 65 25,2 27,2 23
21 RESIDENCIAL 65 55 34,1 45,3 37,5
22 TERCIARIO 70 65 22 27,3 24
23 RESIDENCIAL 65 55 34 45 37,2
24 EDUCATIVO 60 55 42,3 33,2 30,1
25 TERCIARIO 70 65 30,8 35,3 33,6
26 EDUCATIVO 60 55 54,5 57,8 40,7
27 TERCIARIO 70 65 28,3 33,7 29,6
28 INDUSTRIAL 75 65 29,6 34,4 35,4
29 INDUSTRIAL 75 65 50,8 37,1 37,7
30 INDUSTRIAL 75 65 49,6 35,4 32,2
31 RESIDENCIAL 65 55 56 48,3 44,9
32 RESIDENCIAL 65 55 52,2 43,6 41,7
33 RESIDENCIAL 65 55 51,7 41,8 40,5
34 RESIDENCIAL 65 55 51,7 41,3 40
35 RESIDENCIAL 65 55 58,1 60,3 44,9
36 INDUSTRIAL 75 65 54,1 41,6 42,4
37 RESIDENCIAL 65 55 34,4 51,3 32,3
38 RESIDENCIAL 65 55 46,8 52,5 33,5
39 RESIDENCIAL 65 55 50,7 38 37,9
40 RESIDENCIAL 65 55 52,7 56,9 39,7
41 INDUSTRIAL 75 65 47,4 34,7 34,8
42 INDUSTRIAL 75 65 50 43 36,3
43 RESIDENCIAL 65 56 28,7 30,4 25,8
44 RESIDENCIAL 65 55 48,7 33,2 30,6
45 RESIDENCIAL 65 55 46,3 33,8 30
46 RESIDENCIAL 65 55 35,3 29,6 32
47 RESIDENCIAL 65 55 25,1 27,2 18,8
48 RESIDENCIAL 65 55 24,8 27,3 18,7
49 TERCIARIO 70 65 31,6 30,5 24,5
50 RESIDENCIAL 65 55 50,7 37,1 35,5
51 RESIDENCIAL 65 55 34 30,4 31,1
52 RESIDENCIAL 65 55 25,6 28,3 16,8
53 INDUSTRIAL 75 65 24,7 24,8 29,5
54 TERCIARIO 70 65 29,9 31,3 27,3
55 RESIDENCIAL 65 55 26 27,5 19,7
56 RESIDENCIAL 65 55 31,7 30,2 26,9
57 RESIDENCIAL 65 55 30,6 32,7 28,5
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Escenariol | Escenario 2 Escenario 3

LIMITE (dBA)

EDIFICACION uso (dBA) (dBA) (dBA)
Periodo | Periodo Periodo Periodo Periodo
diurno | nocturno diurno diurno nocturno

58 RESIDENCIAL 65 55 50,5 32,1 33,4
59 RESIDENCIAL 65 55 29,8 28,7 23,9
60 RESIDENCIAL 65 55 38,1 30,5 32,5
61 RESIDENCIAL 65 55 26,7 28,6 19,4
62 INDUSTRIAL 75 65 48,3 27,8 31,2
63 RESIDENCIAL 65 55 24,7 26,5 17,8
64 RESIDENCIAL 65 55 46,7 27,7 27,4
65 RESIDENCIAL 65 55 47,5 29,5 28,2
66 TERCIARIO 70 65 31,8 30,2 27,2
67 RESIDENCIAL 65 55 47,1 26,4 28,3
68 RESIDENCIAL 65 55 47,4 29,5 28,7
69 RESIDENCIAL 65 55 47,8 29,9 30,1
70 RESIDENCIAL 65 55 48,1 27 30,8
71 RESIDENCIAL 65 55 44,3 29,3 28,4
72 RESIDENCIAL 65 55 47,5 26,8 32,4
73 RESIDENCIAL 65 55 24,8 27,8 24,9

Tabla 4. Resultado del modelo de la actividad en los 3 escenarios y limites aplicables a cada receptor en funcion de su uso.

Se ha comprobado que, en ninguna de las edificaciones cercanas, independientemente de la tipologia
de su uso, se superaran los valores limite recogidos en las tablas expuestas en el punto 3.2 del presente
documento. Por lo que no se considera necesaria incluir medidas correctoras para reducir el impacto
de ruido producido por la obra, tanto en el periodo diurno como nocturno.
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7. CONCLUSIONES

En el presente documento se ha evaluado la incidencia acustica en el entorno en el que se va a ejecutar
el proyecto de rehabilitacion del puente internacional en Irdn.

Se ha modelizado la situacion mas desfavorable en la que, segun el tipo de obra, se va a utilizar una
magquinaria que emite un nivel de ruido mayor durante toda la obra y que puede provocar molestias en
los edificios colindantes. Para ello, se ha simulado el entorno de las obras en tres puntos concretos,
situando las fuentes de ruido y comprobando que los niveles en las edificaciones cercanas no superaran
los niveles de calidad establecidos en la legislacién vigente en los edificios cercanos.

Como la obra consta de una serie de fases, la maquinaria en esta obra se movera, situandose en la
base de 2 de los pilares del puente, a la altura del lecho del rio Bidasoa y en una tercera fase, a lo largo
de las vias de tren del puente, para su reconstruccién. Analizando los 3 modelos acusticos realizados,
se ha podido concluir que, a lo largo de toda la zona de estudio, en los edificios que se prevén que por
su proximidad a la zona donde se desarrollaran las obras pudieran estar afectados por el ruido de la
obra, se cumplira con los niveles de Calidad del Decreto 213/2012 en todas las edificaciones, ya sean
de tipo residencial, terciario o industrial que se encuentran en el entorno de la actividad. Y, por tanto,
no seré necesaria la implantacién de medidas correctoras en ninguna de las fases de obra estudiadas
para mitigar dichos niveles de ruido.

SE9887-EstudioAcusticoObra-D01 Proyecto Constructivo de rehabilitacion del puente internacional en

Péagina 18 de 18 Irn (P.K. 20/929 de la linea Donostia — Hendaia de E.T.S.)



Comunidad C~ N Ra
Autonoma de Deux Jumeaux
Cantdbria ) Hondarribik J \.: Leyenda
Principado ¢ Bahia de Hondarribiko
de Asturias D Localizacién zona de obras
Comunidad ¢ i
Auténoma Com omuni @‘
de Galicia Autongma de ; :
La R : avarfa”®
i BAIE DU FIGUIER
: Comunidad
Comunidad Auténoma de
Autonoma de Comunidad Catalufa
Castillay Leon Auténoma
de Aragon
sde Madrid
. Comunidad
Comunidad Auténoma de =
Auténoma de Castilla-La Mancha @ :
Extremadura I((P Baie de Chingoudy
o
Puntal de Espana
o Aritzmakur
Comunidad
Autéonoma de
Andalucia
ﬁ CEUTA
I T 1Km
//} 0 375 75 150 225 300
MELILLA
AR
Comunidad
Auténoma de ]
Cantabria
Comunidad
Comunidad Foral de
Auténoma de Navarra | R T
- Ve 3 REV. CLASE DE MODIFICACION FECHA | NOMBRE [COMP. | OBRA.
castllla y Leon o ‘ BERRIKUSPENAK / REVISIONES
& )
AHOLKULARIA / CONSULTOR INGENIARI EGILEA
INGENIEROAUTOR
Comunidad Comil ) e 3 e ey | INGET S,
Autonoma de Aut()n ) /e / / = \ bi AR S .;m; . REFERENOIACONSULTOR = REFERENGIA
La Rioja —— Km ‘ ; \ N - i
0510 20 30 Ar e VM. SN = | S (s =
PROIEKTUAREN IZENBURUA PLANOAREN IZENBURUA PLANO ZK /N.PLANO
L euskal trenbide sarea Egéﬁt:g&ﬁ',&‘:f“ BRI EEES HEESEEEE 1
EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO IRUNGO NAZIOARTEKO ZUBIAREN BIRGAITZEKO ERAIKUNTZA PROIEKTUA | SialiFEaER Ty
LURRALDE PLANGINTZA, == DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION PROIEKTURAREN IKUSKAPENA ETA ZUZENDARITZA PROYECTO CONSTRUCTIVO DE REHABILITACION DEL PUENTE INTERNACIONAL EN IRUN )
ETXEBIZITZA ETA GARRAIO SAILA 2 TERRITORIAL, VIVIENDA Y TRANSPORTES INSPECCION Y DIRECCION DEL PROYECTO EN DINAT ‘ 2P Hoja 1 de 1




LURRALDE PLANGINTZA,
ETXEBIZITZA ETA GARRAIO SAILA

DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION
TERRITORIAL, VIVIENDA Y TRANSPORTES

euskal trenbide sarea

PROIEKTURAREN IKUSKAPENA ETA ZUZENDARITZA
INSPECCION Y DIRECCION DEL PROYECTO

ESKALA ORIGINALA
ESCALA ORIGINAL

1:1.500

EN DIN A1

ol

PROIEKTUAREN IZENBURUA
TITULO DEL PROYECTO

IRUNGO NAZIOARTEKO ZUBIAREN BIRGAITZEKO ERAIKUNTZA PROIEKTUA

ESKALA ORIGINALA
ESCALA ORIGINAL

Leyenda

Fuente sonora

Pilotadora

Uso de los edificios

- Educativo
|:| Industrial
- Terciario
|:| Residencial
Niveles sonoros
. <35dB
I | 3540dB
Y 404548
.~ 4550dB
. 50-55dB
. 55-60dB
| 60-65dB
[ 65-70dB
I 707548
[ 75-80dB
P s0-85 4B
P >854B

[ A | PRIMERAEMISION
CLASE DE MODIFICACION | FecHa |

BERRIKUSPENAK / REVISIONES

AHOLKULARIA / CONSULTOR INGENIARI EGILEA

INGENIERO AUTOR
TYPSA JESUS MUNGUIRAHERNANDO
Ingeniero Caminos C.C_Y P.P. Col. N°11.390

AHOLKULARIAREN ERREFERENTZIA ERREFERENTZIA
REFERENCIA CONSULTOR REFERENCIA
PLANOAREN IZENBURUA

TITULO DEL PLANO

NIVEL SONORO SIN MEDIDAS CORRECTORAS
ESCENARIO 1 ORRIA

Hoja 1de 3

/HOJA




Leyenda

Fuente sonora

Pilotadora

Uso de los edificios

- Educativo
|:| Industrial
- Terciario
|:| Residencial
Niveles sonoros
. <35dB
I | 3540dB
Y 404548
.~ 4550dB
. 50-55dB
. 55-60dB
| 60-65dB
[ 65-70dB
I 707548
[ 75-80dB
P s0-85 4B
P >854B

PRIMERA EMISION
CLASE DE MODIFICACION

BERRIKUSPENAK / REVISIONES

AHOLKULARIA / CONSULTOR INGENIARI EGILEA
INGENIERO AUTOR

TYPSA JESUS MUNGUIRAHERNANDO
Ingeniero Caminos C.C_Y P.P. Col. N°11.390

AHOLKULARIAREN ERREFERENTZIA ERREFERENTZIA

REFERENCIA CONSULTOR REFERENCIA

PROIEKTUAREN IZENBURUA PLANOAREN IZENBURUA

ESKALA ORIGINALA TITULO DEL PROYECTO TITULO DEL PLANO
euskal trenbide sarea FSCALAGRIGIAL L eee—— )]
1:1.500 0 20 40 80 120 IRUNGO NAZIOARTEKO ZUBIAREN BIRGAITZEKO ERAIKUNTZA PROIEKTUA NIVEL SONORO E'ISNC'\I;IERII?DIQSZ CORRECTORAS SRRIE JTi0IE
[

LURRALDE PLANGINTZA, 2 DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION ROIEKTURAREN IKUSKAPENA ETA ZUZENDARITZA ESKALA ORIGINALA Hoja 2 de 3

ETXEBIZITZA ETA GARRAIO SAILA TERRITORIAL, VIVIENDA Y TRANSPORTES INSPECCION Y DIRECCION DEL PROYECTO EN DIN A1 ESCALA ORIGINAL




LURRALDE PLANGINTZA,
ETXEBIZITZA ETA GARRAIO SAILA

GOBIERNO VASCO

DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION
TERRITORIAL, VIVIENDA Y TRANSPORTES

euskal trenbide sarea

PROIEKTURAREN IKUSKAPENA ETA ZUZENDARITZA
INSPECCION Y DIRECCION DEL PROYECTO

ESKALA ORIGINALA
ESCALA ORIGINAL

1:1.500

EN DIN A1

P

e

;ﬁlﬁ%g/f i

i

PROIEKTUAREN IZENBURUA
TITULO DEL PROYECTO

IRUNGO NAZIOARTEKO ZUBIAREN BIRGAITZEKO ERAIKUNTZA PROIEKTUA

ESKALA ORIGINALA
ESCALA ORIGINAL

Leyenda

Fuente sonora

Bateadora

Uso de los edificios

- Educativo
|:| Industrial
- Terciario
|:| Residencial
Niveles sonoros
. <35dB
35-40 dB
I 404548
| 4550dB
. 50-55dB
. 5560dB
60-65 dB
[ es-70dB
[ 707548
[ 75-80aB
P s0-85 4B
P -85 4B

PRIVERA EMISIGN
CLASE DE MODIFICACION lcomp. |

USPENAK / REVISIONES

INGENIARI EGILEA
INGENIERO AUTOR

JESUS MUNGUIRAHERNANDO
Ingeniero Caminos C.C_Y P.P. Col. N°11.390

. | AHOLKULARIAREN ERREFERENTZIA ERREFERENTZIA
- 1| REFERENCIA CONSULTOR REFERENCIA

PLANOAREN IZENBURUA
TITULO DEL PLANO

NIVEL SONORO SIN MEDIDAS CORRECTORAS
ESCENARIO 3

PLANOZK /N.PLANO

ORRIA /HOJA
Hoja 3 de 3




	Anejo -11
	Integración Ambiental
	1. INTRODUCCIÓN Y OBJETO
	2. RESEÑA HISTÓRICA
	3. LOCALIZACIÓN
	4. ACCESOS EXISTENTES
	5. DESCRIPCIÓN DE LA ESTRUCTURA
	5.1. GENERAL
	5.2. CIMENTACIONES
	5.3. ALZADOS Y BÓVEDAS
	5.4. SUPERESTRUCTURA

	6. descripción actuaciones llevadas a cabo
	7. DESCRIPCIÓN GENERAL DE DAÑOS
	7.1. DESCRIPCIÓN DAÑOS
	7.1.1. TERRENO CIRCUNDANTE
	7.1.2. ESTADO GENERAL DEL PUENTE
	7.1.3. CIMENTACIONES
	7.1.4. PILARES
	7.1.5. BÓVEDAS
	7.1.6. TIMPANOS
	7.1.7. SUPERESTRUCTURA DE VÍA


	8. ACTUACIONES DE REHABILITACIÓN
	8.1. PATINAS BIOLÓGICAS Y VEGETACIÓN ENRAIZADA
	8.2. Superficies calcificadas y humedades
	8.3. Inyección de fisuras
	8.4. IMPERMEABILIZACIÓN DE VÍA
	8.5. Rejuntado, reposición y reconstrucción de piezas de fábrica

	9. RECALCE DE LAS CIMENTACIONES DE LAS PILAS 1 Y 4
	9.1. CONDICIONANTES
	9.2. DESCRIPCIÓN DE LA SOLUCIÓN DE RECALCE
	a. Proceso constructivo de ejecución de tablestacas
	b. Ejecución del nuevo encepado de micropilotes
	c. Protección de escollera
	d. Rendimientos y plazos


	10. INVENTARIO AMBIENTAL
	10.1. Clima
	10.2. Suelos y vegetación natural
	10.3. Hábitats de interés comunitario
	10.4. Hidrología y calidad de la red hidrologica
	10.5. Fauna
	10.6. Espacios protegidos
	10.7. Atmósfera
	10.8. Erosión e integración paisajística
	10.9. Patrimonio cultural
	10.10. Permeabilidad territorial y continuidad de los servicios existentes
	10.11. Situación fónica

	11. CUMPLIMIENTO DE LA NORMATIVA AMBIENTAL DE APLICACIÓN
	11.1. Legislación de referencia
	11.1.1. Legislación de protección y uso sostenible del litoral
	11.1.2. Legislación de evaluación ambiental

	11.2. Legislación sectorial
	11.2.1. Planes Territoriales Sectoriales de Ordenación de las Márgenes de los Ríos y Arroyos de la CAPV
	11.2.2. Plan Territorial de Protección y Ordenación del Litoral de la CAPV

	11.3. Legislación francesa
	11.3.1. Tramitaciones realizadas con el estado francés


	12. EVALUACIÓN DE REPERCUSIONES SOBRE ESPACIOS DE LA RED NATURA 2000
	12.1. identificacion de los espacios red natura 2000 potencialmente afectados por el proyecto
	12.2. investigaciones de campo
	12.2.1. Hábitats naturales y flora
	12.2.1.1. Las orillas del Bidasoa en ambas partes del puente
	12.2.1.2. Los islotes vegetalizados río arriba del proyecto
	12.2.1.3. Los medios río abajo del proyecto

	12.2.2. Fauna

	12.3. zec es21200118 txingudi -bidasoa y zepa ES0000243 Txingudi
	12.4. zps estuario del bidasoa y bahía de fontarrabía (fr7212013)
	12.5. sic bahía de xingudi (FR7200774)
	12.6. Análisis de las incidencias y medidas propuestas
	12.6.1. Conclusiones respecto a la afección


	13. ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS
	13.1. FASE PREOPERACIONAL
	13.1.1. Medidas de protección del entorno de las obras
	13.1.2. Manual de buenas prácticas

	13.2. FASE DE OBRAS
	13.2.1. Plan de Obras
	13.2.2. Medidas para el desarrollo de las obras
	13.2.3. Medidas para la zona de instalaciones auxiliares
	13.2.4. Punto limpio
	13.2.5. Protección del Dominio Público Marítimo Terrestre
	13.2.6. Protección del cauce y de las aguas superficiales de la ría del Bidasoa – Redes de protección
	13.2.7. Protección del cauce y de las aguas superficiales de la ría del Bidasoa – Recinto de tablestacas
	13.2.8. Protección del cauce y de las aguas superficiales de la ría del Bidasoa – Barrera hidrófoba frente a vertidos
	13.2.9. Medidas de Restauración Vegetal
	13.2.10. Medidas de protección de la fauna y del hábitat faunístico
	13.2.11. Medidas para la protección de la calidad del aire
	13.2.12. Medidas en relación con la calidad acústica y las vibraciones
	13.2.13. Gestión de los residuos. Minimización del riesgo de contaminación


	14. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL
	14.1. FASE PREOPERACIONAL
	14.1.1. Control del replanteo
	14.1.2. Cumplimiento del Manual de Buenas prácticas

	14.2. FASE DE CONSTRUCCIÓN
	14.2.1. Control del jalonado
	14.2.2. Control de la gestión de la tierra vegetal
	14.2.3. Control del desbroce
	14.2.4. Control de la pesca junto a las escolleras
	14.2.5. Seguimiento de la calidad de la obra
	14.2.6. Control de la calidad de las aguas
	14.2.7. Gestión de los residuos
	14.2.8. Mediciones de los niveles de ruido
	14.2.9. Control del estado de maquinaria y herramientas

	14.3. FASE DE EXPLOTACIÓN
	14.3.1. Control del éxito de la restauración de la ribera

	14.4. REMISIÓN DE RESULTADOS DEL PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

	APÉNDICE 1: ESTUDIO ACÚSTICO DE OBRA
	SE9887-EstudioAcusticoObra-D01
	INDICE
	1. OBJETO
	2. DESCRIPCIÓN GENERAL
	3. NORMATIVA DE APLICACIÓN
	4. METODOLOGÍA DEL ESTUDIO ACÚSTICO
	5. INVENTARIO DE EDIFICIOS
	6. RESULTADOS OBTENIDOS
	7. CONCLUSIONES
	PLANOS


