ecoIng

ESTUDIO DE BIOINGENIERIA ({§7

enid

/) MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENE SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

-

~

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENTE
SOBRE EL RiO UROLA EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA
BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GIPUZKOA

ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

ENERO 2022

/




ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENTE SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENTE SOBRE EL RiO UROLA EN EL
P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA, ZUMAIA (GIPUZKOA)

ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

Enero de 2022

INDICE
Pagina
1. INTRODUGCCION ......cueeuereereeinssessessesessessssessessesssssssessssssssssessessessessssessessessassensssessessessessssessessensenens 5
1.1. OBJETO DEL ANEJO DEL INTEGRACION AMBIENTAL......ccveeterurrrrersereesuesnssessessessssessessessssessessessesees 5
1.2. DESCRIPCION DEL PROYECTO......cceeueevererseesersessesesssessssessessesssssssessessessssessessensessssessessensensessssessensen 5
17 5 T Yo U T 4 1= 3P 6
1.2.2. Justificacion de la Alternativa Elegida.......cccccccceiiiiiiiienniiiiiiiiiinnnniiiiiiiiineessisss. 30
1.3. TRAMITACION AMBIENTAL....ccccvtrteruesresseissessessessesssessessessssssessassssssessessesssessessessesssessessessesssessassas 32
1.3.1. Ley 2/2013, de 29 de mayo, de proteccién y uso sostenible del litoral ........cccccceeeeeeeierieeerennnenns 32
1.3.2. Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental........cccccceeeerveeererrerierrsneeeeeeeeesssnnneens 33
1.4. EQUIPO DE TRABAJO .....cccevtrriierrterteertieettteetiestmeesmmesmesmmtmmmmmimiimmmmiimmmesmmessmessissssesssssssssssssssssssssssssas 33
2. CARACTERIZACION DE LA SITUACION DEL MEDIO AMBIENTE ......coeeuerurersessereeseesessessesessessessesseseens 34
2.1. ASPECTOS GEOFISICOS .....eeeveveererreerersesseressessessessessssessessessessessssessesssssssessessesssssssessensessessesssensenes 34
2.1.1. GEOlOBia Y SULIOS...ccuuueiiiiiiiiiieiiiiiiiiiieenesientitrreessssssssstteesssssssssssssseesssssssssssssssssssssssssssssaannne 34
b R o [T T (o TN 36
2.2. ASPECTOS NATURALISTICOS ....c.veevureireesesserseessessesssessessesssssssssessessssssassasssssssssessassssssessessassssssanss 39
2.2.1. Vegetacion y Habitats de Interés COmMUNItario........ccccccueemmmmmemmnmmmmenmmeemeeermeeereeeeeeeeeeeeeeeeseeesnennns 39
2.2.2. FAUNQ ..euiiiieiiieiiiieiiiieiieeiiieeiiresiiesssrssssrsesssssstsssstessstesssrssssrsssssssssssssssssssasssssssssnsssssssrasssrsssssnsssnns 45
2.2.3. Espacios Naturales de Interés y Corredores ECOIOZICOS ......cccuuurriiiiriiiinmnnnniiiiiiiieennnnniesssssnneennnes 48
2.2.4. Conectividad ECOIOZICA ....cuvvrreenriiiiiiiiiiineeiiiiiiiieenenneiiiissiteennnsssssssssssesnnsssssssssssssnssssssssssssssnnnns 49
2.2.5. Servicios de 10S ECOSIStEMAS.......iiiiiiiiiimeeiiiiiiiiiemnmmiiiiiiiieessssiiiiiiimsssssssssissiisesssssssssssssssssnsnes 50
0 TR o 1. 1 51
2.4. PATRIMONIO........ccuumummnnnnnnnnnnnmemmmenmmeemmeemmeermeetetessmmestmesmmesstemmtessteesesesesmessessssessssssssssssssssssssssssssssas 52
2.5. HABITAT HUMANO ......c.coueerurnetesenersesesssssssssessesssssessssssssssessssessssssssssssssssessenssssesssssssssesessenessns 54
2.6. PLANEAMIENTO Y ORDENACION DEL TERRITORIO .....ccevvrrereereeruenenessessesessessessesssssssessesensessessens 56
2.7. CLASIFICACION DEL TERRITORIO ......ceuvveeeieirenressessessesessessessessessssessessessesesessessessesesessessensosessenes 66
2.7.1. Z0NAS EXCIUIAS ..ceeeeeeeeiiiiiiiiiinenniiiiiiiiitennaesssiestetnesennsssssssssesesnnssssssssssssssnnssssssssssssssnnnssssssssssssnne 66
2.7.2.20NaS FreStrNGITAS. ..cuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiterneiieetiereeennnnsiesssteeennnssssssssssessnssssssssssssssnnnssssssssssssnnne 67
2.7.3.2Z0Nnas admiSibIes .......eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiini s e sa s e s s s s s e s s asaessssssaaannan 68
3. IMPACTOS AMBIENTALES ASOCIADOS A LAS ACCIONES DEL PROYECTO.......cccccevunemmnnnnnennnnnnnnnnnnnnes 69
3.1. IDENTIFICACION DE IIMPACTOS ...cuvereerueeresesseessessesssessessesssssssssessesssessassesssssssssassassssssesssssassssssanss 70
k20 I R - TN o L= o) o] - OO PTTPPPIN 70
3.1.2. Fase de eXPlOtacCion .......ccciieeeeeueciiiiiiiieeneenceieseeeeeennnssssessseeesnnnsssssssssssessnnssssssssesssnnnnsssssssssessnnns 76
3.2. MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IIMPACTOS ....cc.ceeerereereressessesessessessessessssessessesesssssssessessensessesenes 77
3.3. CARACTERIZACION DE IIMPACTOS ....ccueevereererreesessessesesessessessesesssssessessssessessessessessssessessessensesessenes 78
3.3.1. Impacto sobre la climatologia .........ccuiieeeiiiiiiiiiiiiiniiiiiri s e ssssssssssssseesnnnes 84



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENTE SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

3.3.2. Impacto sobre la calidad del Qire.......ccceueeiiiiiiiiiiiicciiiirirrrrc e ssssss s s e s s s e e nnanes 84
3.3.3. Impacto sobre la geomorfologia........cccccccciiiiiiiiiiiieeciiiiiiiiirerseee s reeeneeseee s reesnnsssssssssssasennnnes 85
3.3.4. Impacto sobre los suelos y capacidad de USO......cccueeiiiiiiiiiimeeniiiiiiiinnieeniiniineesss 85
3.3.5. Impacto sobre 10S riesSgos Y ProCeS0S ErOSIiVOS ....cuuueriiiiiiiieemmnssssisiiimreensssssssssiisessssssssssssssssssssssss 87
3.3.6. Impacto sobre la calidad de las aguas SUPerficiales ........ccccccvremmmmmemmmenmeeemeeeneeerneeeeeeeeeeeeeeeeneennn 88
3.3.7. Impacto sobre la calidad de las aguas subterraneas........cccccceeeeiiiiirrereeencciiniireneenncceseeeeeeennnnnnes 90
3.3.8. Impacto sobre la hidrologia superficial........cccevemmeciiiiiiic e e e e naaees 91
3.3.9. Impacto sobre la vegetacion y 1a flora........ccooviiieeeeiiiiiiiinienicinnnnnreeeeessesn s e s s s e e nnnens 91
3.3.10. Impacto sobre los habitats de interés comunitario ......ccccccceeeeiiiiiiiireneiiiciniineneencceeenneeeneeenne 93
3.3.11. Afecciones a los Espacios de Interés ECOlOZICOS .......ccovirrrmmmniiiiiiiininnnnnisiiniiineneniiieeseeses 94
3.3.12. ImMpPacto SObre [a fauna .......cceiiiiiiiiiiiieiiiiiiniiirrs s ssssasssssessesessassssssssssssesnnans 96
3.3.13. IMpPacto SOBre €l PaiSaje ......ccceeeiiiiiiiirmnueiiiiiiiiiinnnniiiiiniiieesseeisiniiiinsssssssisssinessssssssssssssssessses 99
30 706 2 0 ' =Yt o = Lol 1 1 1 1P PPt 101
3.3.15. Impacto sobre |a SOCIOBCONOMIA ....ccceeeeeeiiiiiiiiiiiiccceerrrrereee e eee e e s e eeeneassseesessesnnnnsssssssesennns 102
3.3.16. Impacto sobre la seguridad y salud pUblica ...cccceueeeiiiiiiiiieccciirerreere e e e e e e e e ennaes 103
3.3.17. Impacto sobre el Patrimonio Historico de Zumaia ........ccceeeeriiiiiiiiiieennniiciniineenennciiiennneennnees 104
3.3.18. Impacto sobre los intereses y bienes particulares........ccccccceriiiiiiiiiiennnniiiiniiinne. 105
3.3.19. Impacto sobre los intereses y bienes SOCiales ........ccceviiiiieeeiiiiiiiiiniineniii. 106
3.3.20. GeNneracion de reSidUOS ........cccccerccrrsnnnnnnnnennnnnnnnnnnnmmmmmmemmeeemmeemeeesseermeesseessesesseseseeessesssaassesans 107
3.4. MATRIZ DE CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS......ccorurrerreesennereessessessesssessessenses 109
3.5. CONCLUSIONES RESPECTO A LOS IMPACTOS DEL PROYECTO........ccoeeseesnnnsnnnssnsssnsssssssssssnsssssnnns 110
4. ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS.......cccccisiiiisnissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssnnes 113
4.1. FASE PREOPERACIONAL.....cciiiiiiiiiiiiiiiiississsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 113
4.1.1. AUtOriZaACiONESs PreVias.....cccceiiiiiiiiiiiimnuiiiiiiiiiieneniiiiiiiiiesseeiiiiiiressssssiesttmesssssssssssssesssnsnes 113
4.1.2. Revision del replanteo .........ceiiiiiiiiieneiiiiiiiiiiieemiiiieesssiiisesssssiiiessssssstssessssnss 113
4.1.3. Medidas de proteccion del entorno de 1as obras ..........ccccceeeerierriirsrrssrssssssnneennennnennneennnnnennne 114
4.1.4. Manual de buenas PractiCas......ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiiisisssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnne 114
4.1.5. Proteccion frente a la dispersion de especies iNVasoras.........cccouveeeeeeneeccciirneeeennnnecseeeeseeennnnnes 115
4.2, FASE DE OBRAS .....iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnsssnsnss 115
4.2.1. Plan de ODBras ...ccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiissiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnss 116
4.2.2. Medidas para el desarrollo de 1as 0bras ........ccceeeiiiiiiiiiiiiiniiiiiininneeescesreeesneessssssessseennnes 116
4.2.3. Medidas para la zona de instalaciones auxiliares.........ccccccccceiiiiiiiiinrnnnniiiiiniinenne. 117
By R T VT 41 o TN 1T T 1o PPN 119
4.2.5. Medidas de accesibilidad y continuidad ..........cccceiiiiiiiiiiinnniiiiiniiinnneenees 120
4.2.6. Medidas de proteccion de los recursos hidricos subterraneos ..........ccccceeeerreerrerrrscssscnnennnnnnnn 121
4.2.7. Proteccion del Dominio PUblico Maritimo Terrestre ........cccccevveeiiiiisissssssssssssssssssssnssssssssssssnnes 121
4.2.8. Proteccion del cauce y de las aguas superficiales de la ria del Urola — Encapsulado de la zona de

LA =] < - Lo TSSO TPOTTTPRN 122
4.2.9. Proteccidn del cauce y de las aguas superficiales de la ria del Urola — Barrera hidrofoba frente a

VEIEIHOS cceveeeiiriiiiriiiriiiiiiiiierrtirrerr e e e s e s s s s s s s s s s sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 123
4.2.10. Medidas de proteccion de la Vegetacion..........cccceeeereerrrerrrssssssssssssnnsssnsssssssnssssssssnnsennsennneennes 124
4.2.11. Medidas de proteccion de la fauna y del habitat faunistico ..........cccceeererrrrerrrrcirsccsnnnneennnnnnne 124
4.2.12. Medidas para la proteccion de la calidad del @ire .......ccceeeeeeciiiiiiirieccccccirrrrerccce e e eeneeees 125
4.2.13. Medidas en relacion con la calidad acustica y las vibraciones ...........cccccirriiirreecccciiennieeenann.. 125
4.2.14. Mantenimiento de SErviCios .......cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiissiississsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 126
4.2.15. Gestion de los residuos. Minimizacion del riesgo de contaminacion ........cccccceeeeciiiininneennnnnnns 126
4.2.16. Medidas de Ordenacion Ecoldgica, Estética y PaisajistiCa.........ccceeeeennniiiiiiiinennnnnsiisininineennennns 127
5. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL.......cceeeerssnnnessenssssssnsssnsssnnsssnsssnssssssssssssssssssssssssssssssssennes 129
5.1. FASE PREOPERACIONAL........cuuuuemmennnnnnnmmssnmnmnnsssnnssnssssnsssnsessssssnsesssesssesssssssssssssesssssssssssessssassennns 130



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN%E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

5.1.1. Control del replanteo........cccceeeeeciiiiiiiiiiiiiiiiniieeeeenerseessreesnnsssessssessesnnnsssssssssssssnnnsssssssssasens 130
5.1.2. Cumplimiento del Manual de Buenas Practicas .........ccceiiieeeeeniiiiiiinieennnniicsnieeennnsssssssessessnnnes 130
5.2, FASE DE OBRAS .....coiiiiiiinnneriieisisssnnsesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssass 131
5.2.1. Proteccion de 1as zonas SeNSIbIES........cccciiiiiiiiiiiiinniiiiiniiiieniiiieiinesssesisniinssssssssssssseesnes 131
5.2.2. Control de la gestion de la tierra vegetal.........cccccvevvrrrecrrccnnnnnnnnnennnennneennmenenneeenmeemmeenseennneenee 131
5.2.3. Proteccion de 12 VEBEtACiON .........cciiiiiiiieeuiiiiiiiiieiiencccesseeeennnssssseeeeseesnasssssssssssesnnnnssssssssesennn 132
5.2.4. Control de 1a iluminacion de 0bras............cciiiiiiiiiieccccirirrrrreceee e e e e rerneaesee s s e s e e s ennssssssssseeennns 133
5.2.5. Seguimiento de la calidad de 1a 0bra.........ccoiiiiiiiieciiiiiiiirrrrc s e e s s e e enne 133
5.2.6. Control de la calidad de 1as agUas.......cceeeeuiiiiiiiiiiimnniiiiiiiiiennniiieseeneeennsssssssssssssnnssssssssssessnns 134
5.2.7. Gestion de 10S reSidUOS .........uuuuuuuiuuuununennnnnineniennnneneeneeenneeeeeeeneeereeereeerrerseeresreereeeesseessesssessseenn 135
5.2.8. Control del estado de maquinaria y herramientas.........ccccccceiiiiiiiiiinennnniiiiniinnnnnee. 135
5.3. FASE DE EXPLOTACION ....cccuveirieereesseesessesseesessssssessessessssssessesssessessesssssssssessessssssessessessssssessassas 136
5.3.1. Control del éxito de la restauracion de la ribera ...........ccceeeeeceiiiiiiiieiecrcccrrrrerreeeceee e eeeeaanes 136
5.4. REMISION DE RESULTADOS DEL PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL.....cccovvrerreerereinssessessesnesnesenne 136
6. PRESUPUESTO AMBIENTAL DEL PROYECTO........ccceeeseennnessnessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 138
7. RESUMEN Y CONCLUSIONES ........uuuuuuuuuennnnnnnnnssnssssnsssssssssssssssssesssssssssssssssssssmssssssessssssssssssssssssssssns 139
8. BIBLIOGRAFIA ...ttt et s s et s s et st sss e et st sssss et st sssssssstassssassesasssnssssn 141
ANEXO 1.- PLANOS DEL ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL ..c.vveeveeeeereereesreesseessessseessesssessssssens 143
ANEXO 2.- EVALUACION ADECUADA DE LAS POSIBLES AFECCIONES DEL PROYECTO A LA RED NATURA

2000 ....ceueeeeneeeneeerreerreeerttttttetttttttttttttttttttttttttttttttttttttttttitttiettitettietietetetssaasssasssasssssssssssssssssssssnns 141
ANEXO 3.- INFORME DEL SERVICIO DE FAUNA Y FLORA SILVESTRE DE LA DIPUTACION FORAL DE

GIPUZKOA EN RELACION A LA SOLICITUD DEL PROYECTO ....c.ccverereereininessesseeesnessssessessssessesens 189



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN%E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

1. INTRODUCCION

1.1. OBJETO DEL ANEJO DEL INTEGRACION AMBIENTAL

El objeto del Anejo de Integracion Ambiental es el analisis de los efectos
medioambientales del Proyecto correspondiente a la reparacion y refuerzo del puente
sobre el rio Urola en el p.k. 79/036 de la linea de Bilbao-Donostia en Zumaia.

1.2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proyecto consiste en la rehabilitacién y refuerzo de la estructura ubicada en el PK
079/036 de la linea del ferrocarril Bilbao-Donostia, en el municipio de Zumaia, y salva
el rio Urola en su tramo final.

. .'.u\

Localizacion de la estructura
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1.2.1. Actuaciones

El condicionante principal para la ejecucién de los trabajos, de acuerdo con la
informacién transmitida por ETS, y que por tanto condiciona las fases constructivas a
seguir, es que el trafico ferroviario no puede ser cortado en la mayor parte del tiempo
en el que duren las obras. Sélo se ha habilitado un corte total de tréfico de cuatro
semanas (para la sustitucion de los mamparos) y 10 fines de semana (para la
sustitucion del ala inferior de los cordones inferiores de las celosias laterales) entre las
23:30 h del viernes a las 5:30 h del lunes.

Adicionalmente, junto con estas ventanas de tiempo en los que no existira ningun tipo
de circulacidn ferroviaria, se puede contar con las bandas de mantenimiento diarias
desde las 23:30 h hasta las 5:30 h para trabajos puntuales que deben comenzar y
concluir dentro de la banda, sin trafico de trenes.

Ademas, aprovechando el corte total del trafico durante el mes en cuestién, se
procederd a la mejora y renovacién de los elementos de la plataforma ferroviaria en
este momento.

ACTUACIONES PREVIAS

Los trabajos previos comprenden:

® |nstalacion de casetas y zonas de trabajo, asi como el montaje de taller
metalico in situ para la fabricacién y despiece de chapas, que se colocara junto
al estribo 1 por ser el punto con mayor facilidad de acceso para el suministro de
materiales.

= Delimitacién del perimetro de la obra

= Acondicionamiento del terreno y despeje y desbroce de la vegetacién de la
zona colindante

= Ejecucion de accesos a plataforma

= Como trabajo previo de prevencion, se considera recomendable colocar boyas
bajo el vano o la seccidén del puente en que se esté trabajando para delimitar la
zona de paso bajo el puente

=  Suministros (agua, luz y saneamiento)

= Desvios de trafico peatonal y ciclista por el paso de servicio de la margen
izquierda del rio.

Asimismo, serd necesario disponer de los medios auxiliares y de acceso necesarios
para la ejecucidn de los trabajos, que seran los siguientes:

= Andamio colgado de los paseos laterales de la estructura y de la losa ortétropa
superior. Ocupara la totalidad de la obra de paso, tanto en planta como en
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alzado, de forma que permita el acceso a cualquier parte de la estructura
metalica. Integrard un anemdmetro para detectar situaciones de riesgo, que
conllevaran el desmontaje del mismo. Se situard por encima de la cota de
carrera de mareas.

® Encapsulado de la zona de trabajo para asegurar que no se producen vertidos al
agua del rio Urola. Contara en la parte inferior con un refuerzo con planchas de
neopreno para evitar roturas que puedan producir vertidos al rio.

= Retirada de las actuales pasarelas de mantenimiento

= Camién bimodal (carretera — via)
Su utilizacion serd necesaria en momentos puntuales como durante el apoyo a
otros elementos auxiliares, como puede ser el montaje del polipasto.

Todas estas actuaciones deberds contar, en todo caso, con la autorizaciéon y permisos
de las autoridades competentes en materia medioambiental.

FASE 1. TRABAJOS DE REPARACION EN CELOSIAS LATERALES Y MARCOS
TRANSVERSALES.

Estos trabajos se realizaran dentro de las bandas de mantenimiento diarias. Debido a
que esta actividad consiste principalmente en un refuerzo estructural, debe realizarse
previamente a la sustitucion de los mamparos o montantes de estribo 2 y pila, de tal
forma que la estructura posea una capacidad resistente adecuada para poder realizar
los trabajos posteriores.

La secuencia constructiva para esta fase es la siguiente:
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= Actuacion 1.1. Refuerzo de diagonales de celosias laterales.

CORDON SUPERIOR- ONTANTE, MAMPARD: MONTAN
CELQSIAS LATERALES ®

ACTUACIGN 1.1
ALZADO CELOSIA LATERAL

(RO TEMS. LS. COTS ESTaN B UETRCS)

DIAGONALES EXISTENTES o =)
#10- #10
@ 1/2 HeB-160
@ 1/2 HEB-180
®  1/2 HeB-200 5 5
[
REFUERZO DIAGONALES || (4)  1/2 HEs-220 ]
1/2 HEB-300 1/2 HEB-180
— 1/2 HEB-160 + 245 /2 HEB—240 STENTE Sustente BuSTENTE
/ i ® v ACTUACION 1.1
— _ - DETALLE REFUERZO DIAGONALES EXISTENTES
1/2 HEB-180 + 2#5 @ 1/2 HEB-280 CELOS\A LATERAL
m— 1/2 HEB-300 + 2#10 @ 1/2 HEB-300 (NLﬂA TODRS LAS COTAS ESTAN EN MILIMETROS)

Diagonales a reforzar en las celosias laterales

= Actuacion 1.2. Sustitucion de diagonales en marcos transversales colindantes a
pilay estribos.

Para la sustitucién de estas diagonales se procederd a la retirada de Ia

tornilleria y a colocar la misma tipologia de perfiles, pero con los calibres
necesarios.

.44_{'

lLUUJl-U_ LLILUL}J UPK-200

-{l I LI L }A
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ea-ro0]

2 LPN-100x1:

2 1PN-120x10 12
(ANTGUO 2 (PH-30) |5 (aTIGU0 2 LAN-90) [
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NONTANTES - ouTES celosis
LATERALES
e |

2 i | o
(ANTIGUO 2 LPN-90)

zv 10 2 LPN-100612 z LPN oo 2
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CELOSIS LATERALES CELOSIS LATERALES  CELOSIS LATERALES CELOSIS LATERALES
S e T = e o
MANTENMIENTO  ACTUACION 1.2, ZONA CONTIGUA A PILA MANTENMIENTO  ACTUAGION 1.2. ZONA CONTIGUA A ESTRIBO 2
SECCION TRANSVERSAL TIPO SECCION TRANSVERSAL TIPO
Boi 10 Soua 1 40
(NG TO04S LS COTRS ESTAY N WLNETROS) (oA 008 LAS COTAS ESTA EN WLIETROS)

Sustitucion de los perfiles del arriostramiento colindante a la pila y estribo 2

FASE 2. SUSTITUCION DE MAMPAROS EN PILA
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La sustitucion de los mamparos de pila se realizarad en el periodo de corte de trafico
total, actuando uUnicamente la carga permanente, y que corresponde a las cuatro
semanas del mes en cuestion y siempre después de haber acabado con el refuerzo de
los elementos estructurales descritos en la fase anterior.

Debido a la complejidad de los trabajos en la sustituciéon de los mamparos de pila, que
implica la desconexién de numerosos elementos estructurales simultdneamente, se
dividird dicha sustitucién en tres partes con la finalidad de evitar la desconexion de
tantos elementos resistentes al mismo tiempo.

La sustitucién de los mamparos incluye la sustitucion de todos los cubrejuntas
existentes en los mismos.

Ante del comienzo de los trabajos, sera necesario el apeo de la estructura en el
entorno de la pila. La viga transversal de apeo y los apeos verticales se deberan
disponer y entrar en carga antes de empezar las operaciones de sustitucion del
montante de pila.

Se colocaran 4 apeos a cada lado del mamparo segun la siguiente disposicion:

T CALZ0S DE CONEXION CON
LARGUEROS SUPERIORES Rmsmx SUPERIOR
o RCO TRANSVERSAL| P-1
v { b
e | IR S i
== 2 T—HEB—200

SISTEMA DE APEQ

—

SISTEMA DE APEO

=T
=

ARRIDSTRAMIENTO!
HORIZONTAL WARCO

CONTRAVIENTO f‘ -

DIAGONALES MARCO
TRANSVERSAL [ /

| £

1 ‘ | ! .
it e AN S By
[ | [, T
T Al

SECC\ON TRANSVERSAL POR PILA R R Al ALZADO CELOSIA LATERAL
(nuu mwg LAS COTAS ESTAN EN MILMETROS) (NU%TUIWS LAS COTAS ESTAN EN MILIMETROS)

Apeo de tablero para la sustitucion de los montantes o mamparos de pila

Se procederd a la sustitucidon del mamparo de la siguiente forma:

= Actuacion 2.0 Preparacion de los andamios de trabajo
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T —

DE— 10— 810810 8.10—f— .10 —g—8 10—

MEDIOS AUXILIARES
ALZADO CELOSIA LATERAL
SR 1- 0

AN/

BN
i} .

. B

lPusicras oE
INEGPREND

ANDAMIO TIPO 1
SECCION TRANSVERSAL
o 150

(ROTA TO0RS LS COTS ESTAN Y MLMETROS)

Figura 1. Andamio de trabajo

Actuacion 2.1 Colocacion de apeos de pila para puenteo de carga permanente y
sustitucién de nudo superior.

Actuacion 2.2 Sustitucidon de nudo intermedio.

Actuacion 2.3 Colocacién de rigidizadores en riostra inferior de marco
transversal, repicado y gateo.

Previamente a la sustitucidon del nudo inferior del mamparo es necesario el
gateo de la estructura. Para ello se seguird la siguiente secuencia:

10
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Repicado lateral del pedestal de hormigdn sobre el cual se apoya la celosia
central y vertido de un mortero de nivelacion para regular la superficie

2 UPN-240- 2 UPN-240

415 15
f—wvica
ARMADA
o

vic
[wm

MK ERRERXN

. __REPICADO Y VERTIDO- REPICADO ¥ VERTDO
S MORTERO DE NVELACION ™, " MORTERO DE NVELACION B

|
o0 b3+ | b0k 700
1
|
1

L5a

)
ACTUACION 2.3

SECCION TRANSVERSAL POR PILA

ESCAA 1: 15

:
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILMETROS)

Repicado

Desconexién de las bridas adyacentes al mamparo de pila en la tuberia
existente, asi como corte de los perfiles HEB-300+2x#15 que unen la celosia
central con el pedestal.

Soldado de los rigidizadores en el arriostramiento transversal.

Soldado de rigidizadores en el arriostramiento inferior del marco
transversal.

Para la sustitucién de los mamparos de pila serd necesario gatear la
estructura..

[— !
Hu¢m4;,.+,.4w“&o

[ [

Y

i

Colocacion de rigidizadores

Colocacion de los gatos bajo los rigidizadores y posterior gateo de la
estructura. El izado el tablero con los gatos no serd superior a 2 cm.
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ACTUACION 2.3
SECCION TRANSVERSAL POR PILA
K 50 s oms st o1 )

Gateo

5. Una vez se ha procedido al gateo de la estructura se recalzan los apeos
laterales para que vuelvan a entrar en carga.

6. Retirada del neopreno

Actuacion 2.4 Sustitucion de nudo inferior.

Actuacion 2.5 Repicado zona bajo apoyo, vertido del mortero de nivelacién y
retirada de perfiles de apoyo de los contravientos.

1. Se retira el apoyo de la celosia central y se procede al repicado del pedestal
de hormigdén dejando una superficie rugosa.

ACTUACION 2.5
SECCIGN TRANSVERSAL POR PILA
B0 o0 s coms st 0 warCs)

Repicado bajo apoyos

2. Colocacién de malla de reparto y hormigonado del pedestal de apoyo hasta
la cota adecuada para la colocaciéon del neopreno.

12
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. .
A

DETALLE DE PEDESTAL DE APOYO

SECCIGN A-A

Escala 12 10

DTa TO0AG L4 COTAS STAN 4 MUNESROS)

o1z |2
-

n * .- . A1
= P ij
H

Py —
—
ACTUACION 2.5

DETALLE DE PEDESTAL DE APOYOD
SECCION TRANSVERSAL POR PILA PLANTA
ESoA 115 EsuA 110
(Nt TODAE LAS COTAS ESTAN EN WILNETAS) (HCTi: TOOHE LIS COTUS ESTAN N MLNETROS)

Colocacion de armadura de pedestal y anclajes

Actuacion 2.6 Colocacion de los aparatos de apoyo, entrada en carga de los
gatos, retirada del apuntalamiento, desgateo y finalmente retirada de los gatos.

I 2 UPN=-240-
- A
.. 0
15- o4 15
N o - M0 Vs
o x of
. " .
e [ e
bollle| - oo
o) o4 ;
. .
o 10
= lll O £
l— T ™ rih
L ke | stk

NUEVD APOYD
DE NEOPRENO

‘ ‘ \ ‘ |
ACTUACION

2.6
SECCION TRANSVERSAL POR PILA
ESGAA 1118

X
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN WIIMETROS)

Colocacion de aparatos de apoyo

S

2 o pe—
! \
/ \
s T ! s
i/ \
s / == - - - —— == \
S S
oo Sz | i ‘ .
DE NE X DE NEOPRENO.
| 2 v alnrinlann nrwrwrwn il 2 et |
i i " i
e e— | oty | i e | e
I ] |
;
| ¥ 1
ACTUACION 2.6
SECCION TRANSVERSAL POR PILA
St 2 1 com- c5om i )

Retirada de gatos y soldado de chapas en apoyos de contravientos
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FASE 3. SUSTITUCION DE MAMPAROS EN ESTRIBO 2

La sustitucion de los mamparos del estribo 2 se realizard en el periodo de corte de
tréfico total, que corresponde a las cuatro semanas del mes en cuestidon y siempre
después de haber acabado con el refuerzo de los elementos estructurales descritos en

la fase anterior.

Debido a la complejidad de los trabajos en la sustitucion de los mamparos del estribo
2, que implica la desconexién de numerosos elementos estructurales
simultaneamente, se dividird dicha sustitucién en tres partes con la finalidad de evitar
la desconexidn de tantos elementos resistentes al mismo tiempo.

Previo al comienzo de los trabajos, serd necesario el apeo de la estructura en el
entorno del estribo. Se colocardn 4 apeos en el lado exterior del mamparo segun la
siguiente disposicion:

CALZOS DE COMEMION CON RIOSTRA SUPERIOR
N H /| LARGUEROS SUPERIQRES thﬂ TRANSVERSAL|

|t HEEB—200 HEB-200

—SISTEMA DE APED

SISTEMA DE APEQ

N
I

ARRIOSTRAMIENTO
HORIZONTAL MARCO

SISTEMA DE APED

e ——-*\—-—-E—(
|
2

1A
A A

CONTRAVIENTOD

CONTRAVIENTO

|
|
|

DIAGOMALES MARCO
TRANSVERSAL

\
?SEEACJQDI TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2 “RIOSTRA WFERIOR és%aznflw:?.?n CELOSIA LATERAL
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILIMETROS) (NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILIMETROS)

Apeo de tablero para la sustitucion de los montantes o mamparos de estribo 2

= Actuacion 3.0 Preparacion andamio de trabajo
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ANDAMIO TIPO 1
SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1: 50

(NOTA: TODAS LS COTAS ESTAN EN MLIMETROS)

Andamio de trabajo

Actuacion 3.1 Sustitucion de nudo superior.

Actuacion 3.2 Sustitucion de nudo intermedio.

Actuacion 3.3 Repicado y vertido del mortero de nivelacién.

Previamente a la sustitucién del nudo inferior del mamparo es necesario el
gateo de la estructura. Para ello serd necesario el repicado del pedestal de

hormigdn para dejar el espacio adecuado para la introduccién de los gatos de
apeo.

K A K A
k1 KX
K K X
k1 KX
e 1 K
o il
W s 2
s i o 1
o o 1
5 K
5 1 o 1
L 0K
s 2 s

ACTUACION 3.3
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2

Esoua 1118
(HOTK: TOOIS LAS 505 ESTA N MMETROS)

Repicado

15



/g‘ MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENE SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

Actuacion 3.4 Retirada del ala inferior del arriostramiento inferior del marco

transversal en la zona libre de apoyos.

2 uP-s0

T
I
|

m

I

TR R 2 2 e e e
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Wk MR e i R | P ke 4 ety

N N L
ACTUACIOGN 3.4

SECCION TRANSVERSAL POR ESTRISO 2

56w e s coms e B4 s

Sustitucion ala inferior en zona libre de apoyos.

Actuacion 3.5. Colocacion de la nueva ala inferior y soldado al alma del perfil.

A
A
-
0
0
o 0
o 0l
o
0!

ACTUACION 3.5
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2
o 1608 i coms esu e wLhETRCS)

Colocacion ala inferior en arriostramiento transversal

Actuacion 3.6 Colocacién de rigidizadores en riostra inferior de marco

transversal y gateo de la estructura.

ACTUACION 3.6 e
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2
ol s cons s o0 woneros)

{— VIGA
42£10— ARMADA
- | 4
£

TSN

ofF—R=———4 GATOS DE IZADO

|
I

Colocacion de rigidizadores en arriostramiento transversal inferior
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i ) . .
ACTUACION 3.6 A#

SECCK)N TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2

ESGAA 1215
(NOTA: TOORS LAS COTAS ESTAN EN WIUMETROS)

Gateo

Una vez se ha procedido al gateo de la estructura se recalzan los apeos laterales
para que vuelvan a entrar en carga.

Actuacion 3.7 Retirada de neoprenos y repicado.

Se retira el apoyo de la celosia central y de las celosias laterales y se procede al
repicado del pedestal de hormigdn dejando una superficie rugosa.

g
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ACTUACION 3.7
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2
ESCALA T 15

(VOTA TODAS LAS COTAS ESTAN EN MLMETROS)

Retirada de neoprenos y repicado de zona bajo apoyos

Actuacion 3.8 Retirada del ala inferior del arriostramiento inferior del marco
transversal en la zona de apoyos.

7 N
-
9 ARMADA. N
7 N
7, 2 UPN-140 2 UPN-1. 40- \
7/ N
o remon s weemon N\
. % .
IR R
[Fhior
I =y
coms
e ity G
oo : Wenth
it
|
RETIRADA ALA INFERIOR - ; ; , ’ 4 \RETIRADA ALA INFERIOR
TR SR R

ACTUACION 3.8
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2
Souh i

(ROTA T00AS LAS COTAS ESTAY £ MANETROS)

Retirada de ala inferior en zona bajo apoyos
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Actuacion 3.9 Colocacién de armadura de reparto para apoyos, barras de
anclaje para placa de anclaje y vertido de hormigdn.

—

N 10 @16

) ] oy Ao
= &

busd

N - £

I
4

DETALLE DE PEDESTAL DE APOYO
SECCION A=A

oA
T TOAS LA GOTAS E5T84 4 NLMETAGS)

ACTUACION 3.9
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2
e ok U O S £ MAMTRGS)

3
A J

—0—} f_ j
)

O e—

PR T R TSN
—————
DETALLE DE PEDESTAL DE APOYO
PLANTA

s 110
W 00 LS COS ST £ MLETRGS)

Colocacion de armadura y anclajes en pedestal de apoyo

= Actuacion 3.10 Sustitucidn del nudo inferior del mamparo.

=  Actuacion 3.11 Colocacion de la nueva ala inferior del arriostramiento
transversal bajo apoyos.

vica
ARMADA

2 UPN-140

NUEVA ALA INFERIOR
EN ZONA DE APOYOS

[Amm

NUEVA ALA INFERIOR - b - b +
EN ZONA DE APOYOS k.
ACTUACION 3.11
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2
ESCA 1: 15
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN. MILMETROS)

b \NUEVA ALA INFERIOR
b EN Z0NA DE APOYOS

Colocacion de ala inferior de arriostramiento transversal

Actuacion 3.12 Colocacion de nuevos apoyos, entrada en carga de los gatos,
retirada del apuntalamiento, desgateo y finalemente retirada de gatos.
Ademas, se volveran a colocar y ajustar los perfiles verticales de apoyo de los
contravientos (2xUPN-160) asegurando que los contravientos apoyen sobre los
elementos dispuesto para ello. Se retiraran las bandas de neopreno actuales y

se introduciran chapas soldadas a los contravientos hasta que se materialice el
contacto entre superficies.
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——iGA

NUEVA CHAPA-

NUEVA CHAPA
o stuumzmoul

’VDE REGUARZACION

6=
B
[

=

NUEVO APOYO NUEVO APOYO NUEVO APOYO-
ACTUACION 3.12 DE NEOPRENO DE NEOPRENO DE NEOPRENO

SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 2
ESCALA 1: 15

[
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILMETROS)

Colocacion de nuevos apoyos

SUSTITUCIEN D LIS BANDAS
F—awwse iusTE—
L 2obiE ]|

ACTUACIGN 3.12
SECCION TRANSYERSAL POR ESTRIBO 2
o 1

(HOTA TOORS 148 0OTAS ESTAN X MLETRGE)

Retirada de gatos

FASE 4. SUSTITUCION DE ALA INFERIOR DEL CORDON INFERIOR DE LAS CELOSIAS
LATERALES

La sustitucidn del ala inferior del corddn inferior de las celosias laterales se realizara los
fines de semanas, coincidiendo con la ausencia de trafico ferroviario en este periodo.

La sustitucién del cordén se ha previsto por mddulos o tramos de longitud 5.10
metros, excepto al inicio de estribos. Se prevé la sustitucién de 1 médulo en 2 celosias
simultdaneamente por fin de semana (es decir, 2 médulos en total de 5,10 m).

La sustitucién del corddn consiste en mantener los perfiles LPN y sustituir la chapa
forro, el cubrejunta y la chapa de refuerzo por unas nuevas.

CUBREJUNTAS L ~CUBREJUNTAS
] v
FORRD 5 FORRD
#10| g4 . =10
L i
——
- Wi

Ala inferior repuesta del corddn inferior tipo
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FASE 5. SUSTITUCION DE ARRIOSTRAMIENTOS INFERIORES

La sustitucion de este elemento se realizard una vez se haya acabado con la sustitucion
del médulo correspondiente del corddn inferior de la celosia lateral.

Se propone que esta actuacion se realice dentro de las bandas de mantenimiento
diarias, aunque se puede plantear encajarlas dentro de los fines de semana si los
rendimientos lo permiten.

En la siguiente imagen se muestran aquellos perfiles y cartelas que se han de sustituir:

e o
f ¥ t 1 f 1 t 1 t 1 t t t T \ 1 M t f + —si0—F 1
1 t 1 — a0 f2ae 1
gt ——— =] FESFIL G- n e
a0f g1 = sty A
E-1 190K = » % E-2
w0 |||||\|"i"-/|ﬂ |wux| : [r— e w—mlo\_ o "'i'* S *
T, pe = VUL
T sy e e e
5 LA s E - e LA T AT i
TITTTPTRTFTRTRTT L - ] L FIFTTTTRTTTeT
I'm'm'ﬁqu LPH- 10412 142 HER-180 HUPH-B0 10 HPH-B0n 10 LUPH- 1001 Wl‘l
MRS
o HOmAGON 3 L m
BE CELOSMS)
PLANTA INFERIOR DE LA ESTRUCTURA
g ;338

DO TCOAG L 205 M TN ETRCE)

LEYENDA

m— 1/2 HEB-180 A SUSTITUIR POR 1/2 HEB-220

m—— 2 LPN-80/10 A SUSTITUR POR EL MISMO
TIPO DE PERFIL Y MISMO CALIBRE

I CARTELAS DE UNION A SUSTITUR POR UNA DE
MISMAS DIMENSIONES Y ESPESOR

@ <= ROBLONES A RETIRAR

© ¢ TORNILLOS A RETIRAR

Planta arriostramientos inferiores

Para la sustitucidon de dichos perfiles se procedera a la retira de roblones y tornillos.

TGN DUGONAL- . DUGONAL

IO {3 1ow 80/10 ol VORZONTAL A SUSTTR 12 o so/10 el el
& snme % Soamin
camtELn e um] rmm oE Len oot o um] [mﬁu o€ unn
) ]
e o7 T wemnen PO} o7 | T wwenen
% *° [“”“ UATERAL oy " [mm rrey
ETALLE CARTELA DE UNIGN CELOSIA LATERAL DETALLE CARTELA DE UNION CELOSIA LATERAL DETALLE CARTELA DE UNION

PLANTA ARRIOSTRAMIENTO. INFCRIOR PLANTA ARRIOSTRAMIENTO INFERIGR PLANTA_ ARRIOSTRAMIENTO INFERIOR
(Eg‘:"ﬂl“}wwm*l’lm ?g‘:uwwmmm ﬂwu&mtﬂwhw

Planta arriostramientos inferiores

Los tornillos o roblones existentes que se retiren, se sustituiran por T.A.R de su mismo
calibre, cabeza esférica y calidad 8.8.
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FASE 6. REPARACIONES DE ESTRIBO 1

Las reparaciones del estribo 1 incluyen:

- Sustitucién del ala inferior del arriostramiento transversal inferior
- Parcheo de zonas afectadas
- Sustitucion de apoyos

El corddn inferior del ala inferior se considera un elemento resistente principal, por lo
gue es necesario recurrir a su sustitucion en periodo sin trafico ferroviario. Por lo
tanto, a criterio del contratista, puede realizarse esta reparacion en el mes de corte
total de tréfico o distribuirlo en fines de semana si asi fuese necesario.

= Actuacion 6.0 Preparacidon andamio de trabajo

RIO UROLA

MEDIOS AUXILIARES
ALZADO CELOSIA LATERAL
SR 1- 0

ANDAMIO TIPO 1
SECCION TRANSVERSAL

G 100 uis coms: estan o wnETeos)

Andamio de trabajo

= Actuacion 6.1 Repicado y vertido de mortero de nivelacién

Repicado del pedestal de hormigdn para dejar el espacio adecuado para la
introduccion de los gatos de apeo.
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ARMADA

»15.

|
4 2 UPN-80
|

ACTUACION 6.1
?E(‘:’C‘\O'LV TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1

=
(O TODAS UAS GOTAS ESTAN EN MLMETRGS)

Repicado
Actuacion 6.2 Retirada del ala inferior del arriostramiento inferior del marco
transversal en la zona libre de apoyos.

El ala inferior de la riostra posee fuertes corrosiones, lo que no proporciona la

resistencia suficiente para el gateo de la estructura, asi como para su posterior
estado de servicio.

La sustitucion del ala inferior se realizara por tramos.

k K
K K
E R
X R K
foloflele! elelle’ =15
W B - -, o
D g R o
2 UPN-80- ﬁ # ﬂ ﬂ 2 UPN-80
0 0 th A iﬂr
0 i K i
g .

CORTE ¥ RETIRADA
ALA INFERIOR

CORTE *f RETIRADA  CORTE Y RETIRADA- Y RETIRADA « CORTE ¥ RETH
ALA INFERIOR ALA INFERIOR

CORTE CORTE ' RETIRADA
ALA INFERIGR ALA INFERIOR

ALA INFERIOR

1 ko) Lk L " ok Loy b
i - - = - b

ACTUACION 6.2

ESSEECJqu TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1

(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILIMETROS)

Retirada ala inferior de arriostramiento

Actuacion 6.3. Colocacién de la nueva ala inferior y soldado al alma del perfil.
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ACTUACION 6.3
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1
515

Colocacion nueva ala inferior.

Actuacion 6.4 Colocacién de rigidizadores y gateo de la estructura.

Desconexién de las bridas adyacentes al mamparo de pila en la tuberia
existente.

DESCONEXION BRIDAS:
METALICAS D TUBERA

Swecou PROVISONA—)
VEDANTE CNOS
AUSTBLES O POLPASTO
vior—
ARUAOA i
| H
TuBERl
i EXSTENTE i
I “ =
/ I
| / f
VioA—— | S
ARUAOA i
3 | T
4 oos o w0 e |
4 |
| 8 |
J i ) \\‘;/ .
ACTUACION 6.4

SECCION A-A
;

SCAA 12 15
(NOTA' TOOAS 1AS GOTAS ESTAN £ MUNETROS)

Desconexion tuberia existente.

ACTUACION 6.4
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1
0 50w o e o0

N ‘ 4
vichA—
ARMADA L 4x10
I 4 =

4 GATOS DE IZADO

20-H-2034

Colocacion de rigidizadores en arriostramiento transversal inferior
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1. Colocacion de los gatos bajo los rigidizadores y posterior gateo de la
estructura. Se colocardn 8 gatos, cuatro a cada lado de la celosia lateral. El
recorrido de los gatos no sera superior a 2 cm.

ACTUACION 6.4
SECCIGN TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1
()

=y
(MO TIORS 1S COTKS ESTAN D4 MONETROS)

Gateo

Actuacion 6.5 Retirada de neoprenos y repicado.

Se retira el apoyo de la celosia central y de las celosias laterales y se procede al
repicado del pedestal de hormigdn. Se realizan unos taladros en el pedestal
para poder introducir posteriormente las barras de anclado de la placa de
anclaje del apoyo.

REPICADO: I-SUPERT!D\E REPICADO: I-SIIPERF\C\E suw:krlc\:J REFICADO
ACTUACION 6.5 RUGOSA RUGOSA RUGOSA

SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1

ESCALA

i: 15
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILMETROS)

Retirada de apoyos y repicado de zona bajo apoyos

Actuacion 6.6 Retirada del ala inferior del arriostramiento inferior del marco
transversal en la zona de apoyos.
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ACTUACION 6.6
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1
E

SCALA 1: 15
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILMETROS)

Retirada de ala inferior en zona bajo apoyos

Actuacion 6.7 Colocacién de armadura de reparto para apoyos, barras de
anclaje para placa de anclaje y vertido de hormigdn.

Se colocardn las barras de anclaje, colocacién de malla de reparto vy
hormigonado del pedestal de apoyo hasta la cota adecuada para la colocacién
del neopreno.
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J'n( AporD | DE APOYD i [:( “APOTO
l | i l T A A
SUPERACE l SUPERRCE SUPERMICE +*~ 3
R 0 R —
ACTUACION 6.7
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1
i TERAS LA GO E5TAY 4 NAMETRGS) 2

50 012 s00. a1z 0
i

DETALLE DE PEDESTAL DE APOYO
PLANTA

EsoHA 1410
(MOTA: TODAS LAS COTAS ESTAM EN MLMETROS)

Colocacion de armadura y anclajes en pedestal de apoyo

Actuacion 6.8 Sustitucion del primer tramo del ala inferior del corddn inferior
de las celosias laterales

Actuacion 6.9 Colocacion de la nueva ala inferior del arriostramiento
transversal bajo apoyos.
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NUEVA ALA \NFER\uﬁj — - 1 L b * b \NUE‘M ALA INFERIOR
EN ZONA DE APOYOS b 700 I EN ZONA DE APOYOS
ACTUACION 6.9
SECQION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1

i 15
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILMETROS)

Colocacion ala inferior en zona bajo apoyos

Actuacion 6.10 Mamparo de aguas arriba. Sustitucién de la chapa de fondo
situada junto al paramento del estribo.

Actuacion 6.11 Sustitucidn de la cartela del nudo inferior.

La cartela de unién posee corrosiones locales y en algunos puntos estas
corrosiones han provocado la perforacién del alma del mamparo.

Actuacion 6.12 Colocacion de nuevos apoyos, retirada de gatos y ajuste de
perfiles de apoyo de los contravientos.

Se volverdn a colocar y ajustar los perfiles verticales de apoyo de los
contravientos (2xUPN-160) asegurando que los contravientos apoyen sobre los
elementos dispuesto para ello. Se retiraran las bandas de neopreno actuales y
se introduciran chapas soldadas a los contravientos hasta que se materialice el
contacto entre superficies.

[———WcA
ARMADA

2 UPN-140 2 UPN-140

VIGA %
[mum N

NUEVA CHAPA
DE REcuuij-ou
i 1
E=

2 UPN-BO-
—— j Ei?

NUEVA CHAPA
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I B B A R P I O

= P S N = feg. L

NUEVO APOYOD NUEVD APOYQ HUEVD APOYO-
ACTUACIGN 6.12 DE NEOPRENO DE NEOPRENO DE NEOPRENO
SECCION TRANSVERSAL POR ESTRIBO 1
ESCALA

115
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILMETROS)

Colocacion de nuevos apoyos
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Retirada de gatos y soldado de chapas en apoyos de contravientos

FASE 7. SUSTITUCION DE ARRIOSTRAMIENTO TRANSVERSAL

Debido a la existencia de corrosiones, la capacidad resistente de ciertos perfiles se ve
comprometida, por ello es necesario su sustitucién. Ademas, las corrosiones indicadas
aconsejan llevar a cabo una sustitucion por razones de durabilidad.
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Sustitucion de arriostramientos
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FASE 8. REPARACION DE LA CELOSIA CENTRAL

Se trata de una reparacion local, que abarca la sustitucion de la chapa de continuidad
del corddn inferior situada en el ala superior, asi como los tornillos en esta. Estos
elementos se encuentran fuertemente corroidos lo que provoca una pérdida de su
capacidad resistente.

La chapa de continuidad se encuentra en el médulo 8 del vano 2, siendo el médulo
mas cercano a la pila el médulo 1 y el mas cercano al estribo el médulo 10.

La sustitucion de estos elementos se realizard por chapas y tornillos de la misma
geometria y calibre.
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b * +

DETALLE UNION DE CONTINUIDAD DEL CORDON INFERIOR DETALLE UNION DE CONTINUIDAD DEL CORDON INFERIOR

ALZADO CELOSIA CENTRAL PLANTA CELOSIA CENTRAL
ESCALA 1: 10 ESCALA 1: 10
(NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILIMETROS) (NOTA: TODAS LAS COTAS ESTAN EN MILIMETROS)

Reparacion celosia central

FASE 9. ACONDICIONAMIENTO DE LA PLATAFORMA FERROVIARIA

Aprovechando el mes de corte total de trafico, se pueden realizar estas actuaciones de
forma simultdnea a la sustitucion de mamparos de pila y estribos 2.
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Destacar que el proceso de bateado de las vias es el Unico que debe realizarse una vez
acabadas las actuaciones de cambio de mamparo en pila y estribos, por tanto se
realizard en los ultimos dias del mes de corte de trafico total.

Estas actuaciones comprenden:

1.

Desguarnecido y renovacion de la via. Consiste en el desguarnecido de la
via (cable de euroloop, carril, traviesas y balasto) y sustitucién de los citados
elementos por los nuevos.

Chorreado y pintado de los muretes guardabalasto. Los muretes
guardabalasto presentan corrosiones superficiales, aprovechando el
desguarnecido de la via, se propone el chorreado de los mismos vy la
aplicaciéon de pintura de proteccidn en los muretes actuales.

Sistema de drenaje de la plataforma. Aprovechando el desguarnecido de la
via, se propone el sellado de los actuales desagilies y se propone la
ejecucion de unos taladros en la platabanda superior de la estructura de
105 mm de didmetro en el eje de la estructura, separados
longitudinalmente 5,10 m, para que existan desagiies en cada uno de los
maodulos que componen las celosias. Estos desaglies se dispondran en la
seccidon intermedia entre arriostramientos transversales y en cada una de
las perforaciones de dispondra un tubo de 100 mm de didmetro que
desaguara en un colector de 200 mm y que transportara el agua hacia el
estribo 1 para proceder a su desaglie.

Limpieza y pintura de proteccidon en paseos de servicio laterales mediante
chorreado y proyeccién de limadura de hierra como abrasivo y aplicaciéon
posterior de pintura de proteccion. Se propone ademas que la pintura
aplicada sea antideslizante.

Para ejecutar los trabajos de chorreo sera necesario generar una estructura
auxiliar aporticada sobre la plataforma, que se encapsulard exteriormente y
gue permitira ejecutar el chorreo en un espacio confinado.

Limpieza manual y pintura de proteccion de barandillas laterales.

Apeo vy sustitucion de postes de catenaria, reponiendo también las
cimentaciones de cada uno de ellos.
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7. Reposicidn de poste hectométrico, en caso necesario.

FASE 10. OTRAS ACTUACIONES

En esta fase se incluyen las demads actuaciones que pueden realizarse sin corte
ferroviario y que por tanto pueden solaparse con cualquier otra fase constructiva o
incluso podrian realizarse en dias en los que trafico ferroviario tiene su actividad
normal.

= Desmontaje y disposicidon de unas nuevas escaleras de acceso a los estribos y
pila.

= Limpieza y pintura de proteccion de la estructura mediante chorreado y
proyeccidon de limadura de hierra como abrasivo y aplicacién posterior de
pintura de proteccion.

= Restauracién de los elementos de fabrica en pilas y estribos. Sera necesario el
montaje de un andamio para el acceso al paramento de silleria. Una vez
montado el andamio se procederd a la recomposicion de las formas y
volumenes de dicho paramento junto al rejuntado necesario de las piezas. Se
hard un saneo de desconchones en los recrecidos de hormigdén dénde sea
necesario.

LIMPIEZA Y TERMINACION DE LAS OBRAS

Dicha fase consistird en la limpieza, terminacion y retirada de escombros de toda la
obra, asi como la restitucion de vegetacion, retirada de cerramientos y desmantelado
de las casetillas de obra y zonas de trabajo.

1.2.2. Justificacion de la Alternativa Elegida

La opcién inicial (Alternativa A) es, ejecutar los trabajos de rehabilitacion sin la
necesidad de entrar en el cauce. Se colocarian andamios colgados de la estructura
actual y esta se forraria para evitar vertidos al cauce.

Como alternativa de ejecucidon a este proceso constructivo, que obliga a realizar unos
costosos refuerzos de la estructura, previo a comenzar con la sustitucidon de parte de la
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estructura mas deteriorada, se baraja la posibilidad de ejecutar apeos provisionales
gue se apoyarian, en parte, sobre plataformas ejecutadas en el cauce, con dos
opciones para la creacion de estos apoyos temporales.

Las dos alternativas planteadas mediante apoyos en el cauce son similares entre si,
aunque la diferencia radica en la forma en la que se materializan esas plataformas. En
la primera (Alternativa B) se ejecuta una plataforma a partir de iniciar unos pilotes
metdlicos en el cauce y en la segunda (Alternativa C) se ejecutan unos rellenos. Los
trabajos de reparacion a ejecutar en las dos alternativas son similares.

Se trata por tanto de 3 alternativas de Ejecucion:
A.- Reparacion desde el propio puente mediante andamios colgados
B.- Mediante plataformas apoyadas en pilotes colocados en el cauce

C.- Mediante plataformas apoyadas en rellenos temporales en el cauce.

Tras la valoracién realizada de las alternativas se emiten las siguientes conclusiones:

- La alternativa A resulta la menos impactante, pues evita todas las afecciones
directas que se generan por ocupacion del lecho del estuario y sus riberas.

- Por el mismo motivo, la alternativa C es la de mayor impacto, pues la ocupacion
temporal es de mayor envergadura, y se apoya en las margenes, generando
mayor repercusidon negativa tanto sobre la hidraulica como sobre Ia
conectividad o la calidad de las aguas.

- Tanto la B (moderadamente) como la C (con algo mds de intensidad) suponen
ocupacion directa, si bien da caracter temporal, del habitat de interés
comunitario Estuario, dentro de un espacio Red Natura 2000.

- La alternativa A, que se ubica también dentro de Red Natura 2000, no presenta
este inconveniente de afecciones directas.

- La alternativa A incluso no genera (excepto por instalaciones auxiliares en caso
de que fuesen necesarias, igual que el resto de alternativas) ocupacion
temporal del DPM. El resto de alternativas si suponen ocupacion temporal del
DPMT.

Por todo lo anterior se considera que:

- La alternativa A es la mas favorable. Las condiciones de ejecucién desde la
misma estructura, sin ocupacién temporal del estuario, y dentro de una vaina

31



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN%E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

gue mantiene la zona de obra confinada, hacen de ella una intervencién de
muy escasa afeccion medioambiental.

1.3. TRAMITACION AMBIENTAL

El proyecto cuyos efectos se evalian en el presente Anejo de Integracion Ambiental
desarrolla las actuaciones necesarias de reparacion y refuerzo del puente sobre el rio
Urola en el pk 79/036 de la linea Bilbao-Donostia.

1.3.1. Ley 2/2013, de 29 de mayo, de proteccién y uso sostenible del litoral

El proyecto, por localizarse dentro de Dominio Publico Maritimo Terrestre, debe
cumplir la y de modificacion de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, ademas del
Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Costas.

Segun este Reglamento, y en lo que se refiere a la tramitacién de proyectos:

Articulo 98. Tramitacidn de los proyectos.

1. La tramitacion de los proyectos de la Administracion General del Estado se realizard
conforme a lo dispuesto en este articulo, con sometimiento en su caso, a informacion
publica y a informe de los Departamentos y organismos que se determinen.

Si bien, al final de este mismo articulo se considera lo siguiente:

6. Quedardn excluidos de la tramitacion anterior los proyectos del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente de escasa entidad, o de obras de
reparaciones menores o de conservacion y mantenimiento.

En cuanto a la ejecucion de las obras, y en cumplimiento del Articulo 110. Actividades y
ocupaciones sujetas a autorizacion administrativa previa, es necesario que Costas
emita esta autorizacion para la ocupacion de Dominio Publico Maritimo Terrestre
durante las obras.
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Por ello, deberd presentarse el Proyecto completo junto con una solicitud de
Autorizaciéon Administrativa por parte del titular del puente. Costas pedird que
informen a todas las administraciones implicadas, incluida la medioambiental, por lo
que es necesaria la redaccidon del presente Anejo de Integracion Ambiental, que
incluye especificamente la valoracién de la afeccién a Red Natura 2000.

1.3.2. Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental

Por otro lado, segun la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y
concretamente su Anexo 1.- Proyectos sometidos a la evaluacién ambiental ordinaria,
y Anexo 2.- Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental simplificada, el presente
proyecto no es encuentra incluido en ninguno de los dos anexos.

Si bien:

Articulo 7.2. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo I ni el anexo Il que puedan afectar de forma
apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

En este sentido, las actuaciones se desarrollan en el puente sobre el espacio de la Red
Natura 2000 Ria del Urola ES2120004, por lo que se ha redactado y se incluye como
Anexo a este documento la Valoracion Adecuada de la afeccion sobre Red Natura
2000. Para su redaccién se ha atendido a lo establecido por las guias metodoldgicas
europeas. Esta valoracidon concluye que los impactos directos o indirectos al Espacio
Red Natura 2000 tras la aplicaciéon de medidas correctoras se consideran nulos, por lo
gue no seria de aplicacion el apartado b del articulo 7.2, no estando por tanto el
proyecto sometido a Evaluacion Ambiental Simplificada.

1.4. EQUIPO DE TRABAIJO

El presente documento se ha redactado por Ecoingenia, bajo la direcciéon de Mercedes
Valenzuela, Licenciada en Biologia, Colegiada n? 19218 ARN, y la colaboracion de Ana
Herreras, Licenciada en Biologia, Colegiada n219370-M.
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2. CARACTERIZACION DE LA SITUACION DEL MEDIO AMBIENTE
2.1. ASPECTOS GEOFiSICOS

2.1.1. Geologia y Suelos

Geoldgicamente, segun el mapa de litologia de la CAPV los materiales aflorantes en el
ambito del proyecto pertenecen al Cuaternario y principalmente son depdsitos
superficiales aluviales. Se trata de un material que presenta una permeabilidad media
por porosidad.

. Depdsitos superficiales

Ambito de estudio

Litologia en el dmbito de estudio (Fuente: GeoEuskadi)

También cuenta con Margas blancas, intercalaciones de calizas blancas, material de
permeabilidad baja por fisuracién.

La zona Unicamente posee valor productivo desde el punto de vista agrolégico forestal
en los suelos desarrollados en la margen derecha, el resto se caracteriza
edafolégicamente por la ausencia de suelos desarrollados en las margenes.
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. Bosgues naturales

. Humedales y agua
B Artificial

Ambito de estudio

Mapa Forestal en el dmbito de estudio (Fuente: GeoEuskadi)

Cabe senalar que segln el inventario de lhobe, los terrenos afectados por el proyecto
directamente no han soportado actividades potencialmente contaminantes del suelo.
Si bien el drea de estudio coincide con un emplazamiento de tipo Industrial
perteneciente al Inventario de suelos que soportan o han soportado actividades o
instalaciones potencialmente contaminantes del suelo de IHOBE.

Ambito de estudio

Suelos potencialmente contaminados o con actividades potencialmente contaminantes en el
entorno del dmbito de estudio (Fuente: GeoEuskadi).
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No es descartable la presencia de cierto grado de contaminaciéon por metales pesados
y compuestos orgdnicos en el lecho de la ria del Urola, habida cuenta de la actividad
industrial y antrépica de la cuenca.

Los suelos del dmbito son antropizados y no presentan interés alguno para el uso
agricola.

El ambito objeto de estudio se encuentra desde el punto de vista geomorfoldgico
dentro del Sistema Antropogénico - Canal y del Sistema Estuarino - Supramareal
arenoso, el resto son terrenos sin informacion geomorfoldgica.

Antropogénico

"No sistema

Ambito de estudio

Geomorfologia en el dmbito de estudio (Fuente: GeoEuskadi)

2.1.2. Hidrologia

Desde el punto de vista hidrogeoldgico, se encuentra en el dominio hidrogeoldgico
Cadena costera/Cretécico superior sobre la masa subterranea Zumaia — Irin. La masa
pertenece a la Demarcacion Hidrogréfica del Cantabrico Oriental. Ademads, el dmbito se
sitia dentro del sector de recarga Cuaternario Zumaia-lrun.

Segun los ultimos datos disponibles sobre el estado quimico de la masa subterranea,
esta se encuentra en un Buen Estado quimico.

La vulnerabilidad a la contaminacién del acuifero en el dmbito es Baja y Muy baja.
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-

/ Vulnerabilidad muy baja
Vulnerabilidad bajs

i

Vulnerabilidad de acuiferos en el dmbito de estudio (Fuente: GeoEuskadi)

Respecto a la hidrologia superficial, el puente pertenece a la Demarcacion
Hidrografica del Cantabrico Oriental. Segun la caracterizacion de las masas de aguas
superficiales realizada por el Gobierno Vasco siguiendo la metodologia de la Directiva
Marco del Agua (Gobierno Vasco, 2005), el tramo de la ria del Urola incluido en el drea
de estudio corresponde a la masa de agua de transicién Urola.

Hidrologia en el entorno del puente (Fuente:GeoEuskadi).
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En cuanto a los datos sobre el estado ecoldgico o quimico de la masa de agua Urola de
transicion, este es BUENO. Se cuenta con una estacién de control del estado de las
aguas, en ambito de estudio, aguas abajo del puente.

Respecto a la inundabilidad, el ambito del proyecto se sitla en zona de 10, 100 y 500
afios de periodo de retorno.
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Bl Inundabilidad de 10 afios de periodo de retorne
. Inundabilidad de 100 afios de periodo de
reforno

. Inundabilidad de 500 afios de periodo de
retorno

Inundabilidad en el ambito del estudio (Fuente:GeoEuskadi).

2.2. ASPECTOS NATURALISTICOS
2.2.1. Vegetacion y Habitats de Interés Comunitario

Segln el mapa de series de vegetacién de la CAPV, en ausencia de influencia humana
el ambito estaria colonizado por vegetaciéon de marismas.

En la actualidad, todas las mdrgenes del rio se encuentran antropizadas por lo que no
gueda rastro alguno de la vegetacidn potencial. En la margen derecha se encuentra un
bosquete de encinar cantdbrico, y en la margen izquierda vegetacion ruderal nitrdfila,
arboles plantados en la ribera del rio (alineacién de Platanus x hispanica y seto de
Prunus laurocerasus) y vegetacién espontanea.

39



PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENE SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

Alineacidn de platanos de sombra jévenes y seto junto al bidegorri

En los lados del estribo de la margen izquierda se observan varios ejemplares afiosos
de Falsa acacia Robinia pseudoacacia. Esta es la Unica especie invasora de relevancia
que se ha observado en la zona de estudio, dénde también se encuentran presentes
algunas Convulvulaceas.
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Landaredirik gabe / 5in vegetacicn

. Basos / Bosgue

Hiriguneak ta etze-furrak / Urbano y baldios
s R

— £ Ambito de estudio
. e

Vegetacion en el dmbito de estudio (Fuente:GeoEuskadi).
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Vegetacion de la margen derecha

Por otro lado, ambas margenes cuentan con zonas de recuperacion de Zoostera noltii:
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Ambito de estudio

Flora amenazada: zonas de recuperacion de Zoostera noltii en el dmbito de estudio
(Fuente:GeoEuskadi).

e i R, NS

La margen derecha cuenta a su vez con zonas de recuperacidn de Limonium humile:

Flora amenazada: zonas de recuperacion de Limonium humile en el dmbito de estudio
(Fuente:GeoEuskadi).

Resulta muy resefiable la presencia de esta zona de recupercaidn de Limonium humile,

porque en Zumaia se conserva una de las dos Unicas poblaciones existentes de este
taxon en la CAPV (la otra esta en Ifurritza).
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En cuanto a la vegetacion, la zona directamente afectada por el proyecto esta
practicamente desprovista de vegetaciéon vascular, con la excepcidon de algunas
especies ruderales, que colonizan las grietas y fisuras del puente.

Respecto a los Habitats de interés comunitario, el mapa de habitats de interés
comunitario a 1:10.000 de la CAPV (Fuente: Gobierno Vasco, Revision 2012) indica la
presencia de: Hdbitat costeros y vegetaciones haldfila y Bosque.

P RR N LR

_\_ | Hahitat costeros y vegetaciones halofila

130/

el ]

Ambito de estudio

Habitats de interés comunitario en el dmbito de estudio (Fuente:GeoEuskadi).

Habitat costeros y vegetaciones haléfila:

Comprende ecosistemas situados en las desembocaduras de algunos rios, con
acumulacién de sedimentos continentales, y siempre sometidos a la acciéon de las
mareas, teniendo de este modo una influencia de aguas tanto marinas como dulces. Se
trata de un tipo de habitat genérico que en realidad engloba a habitats marismefos.
En este caso cuenta con:

e 1140 Lechos de Zostera noltii
e 1320 Praderas de Spartina spp. no autéctonas
e 1330 Comunidades atlanticas del supraestero

e 1130 Sedimentos litorales
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Ademas, la ria del Urola pertenece al tipo de hdbitat de interés comunitario marino:
“1.130 Estuario” el cual coincide con el denominado Hdbitat costeros y vegetaciones
haldfila.

Bosque:

comprende el hdbitat 9340 Encinar cantdbrico donde se desarrollan interesantes
masas de encinar cantabrico, especialmente en el entorno de Artadi. La superficie
ocupada por este habitat presenta una superficie estable en los Ultimos afios, si bien
presentan claros signos de haber sido utilizados para obtencién de lefia, lo que queda
reflejado en la estructura que presentan estos encinares.

Los compromisos de proteccion derivados de la Directiva Habitat (92/43/CE) son de
aplicacion para los habitats incluidos en Lugares de Interés Comunitario (LIC), es decir,
espacios incluidos en la Red Natura 2000, como es el caso.

2.2.2. Fauna

El drea de estudio se sitla en la ria del Urola. La comunidad faunistica presente es
caracteristica de zonas de estuario, aunque también aparecen especies de interior, que
se desplazan principalmente en busca de alimento.

En cuanto a la fauna terrestre, sefialar que el puente en su margen izquierda se ubica
en una zona urbana-industrial, y en su margen derecha en una zona boscosa. Este
tramo de rio es utilizado mayoritariamente por aves y mamiferos como zona de paso,
en sus desplazamientos diarios o en sus periodos de migracién o dispersion. Es
importante destacar la funcién del propio cauce como corredor faunistico, bien para
desplazarse aguas arriba del rio o bien acceder a las zonas de estuario, siendo utilizado
principalmente por especies de peces, aves y mamiferos.

El encinar de Artadi, por su parte, es un enclave de gran interés desde el punto de vista
araneoldgico, citdndose 47 especies de aradcnidos, entre las que destacan Chorizomma
subterranneum, endemismo del norte peninsular y Pirineos, asi como Anyphaena
numida, Dysdera fuscipes, Labulla flahaulti y Nemesia simoni, consideradas de especies
de distribucion singular.
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El ambito de estudio es atravesado por una linea eléctrica perteneciente al sector
denominado Costa Urola Garate de la zona de proteccién para aves, la cual no se
ajusta a las prescripciones técnicas de proteccion.

Lineas eléctricas que no se ajustan a las prescripciones técnicas. (Fuente: Geoeuskadi)

En cuanto a la fauna, en la siguiente tabla se presenta el listado de especies de fauna
amenazada presentes en la ZEC Ria del Urola ES2120004, (presente en el ambito de
estudio) y su interés comunitario o regional, segun los anexos en los que estan
presentes y su catalogacion. En relacién con el grupo de las aves, se incluyen las
listadas en el anejo | de la Directiva Aves (anejo IV de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad), y aquellas otras migradoras
de presencia regular en la ZEC, aunque no figuren en el mencionado anejo. Se tienen
en cuenta aquellas especies propias o estrechamente ligadas al ambiente estuarino.
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- !'"'.m.“ .l_qui_:s :::nl::: Representa
Espacie ﬁ::f:::: Dlmva especies tividad
amenazadas
AVES
Acrocephalus schoenobaenus (Carricerin comun) EP C
Acrocephalus scirpaceus (Carricerao comin) R C
Alcedo atthis (Martin pescador) 1 DIE C
Anthus pratensis (Bisbita comiin) C
Ardea cinerea (Garza real) C
Ardea purpurea (Garza imperial) 1 R C
Calidris alpina (Correlimos comun) R C
Calidris canutus(Correlimos gordo) C
Calidris alba (Correlimos tridactila) C
Calidris ferruginea C
Charadrius dubius (Chorlitejo chico) W C
Charadrius hiaticula (Chorlitejo grande) C
Egretta garzetta (Garceta comun) 1 C
Falco peregrinus (Halcdn peregring) 1 R C
Ficedula hypoleuca (Papamoscas cerrojillo) R C
Hirundo rustica( Golondrina comin) C
Larus fuscus (Gaviota sombria) I DIE C
Larus ridibundus { Gaviota reidora) C
Milvus milvus (Milano real) 1 W C
Numenius arquata (Zarapito real) C
Nycticorax nycticorax (Martinete comun) 1 R C
Pandion haliaetus [.iguila pescadora) 1 R C
Phalacrocorax carbe (Cormoran grande) C
Platalea leucorodia (Espatula) 1 W C
Pluvialis squatarola (Chorlito gris) C
Tringa totanus (Archibebe comun) C

Tabla  extraida del documento: MEDIDAS DE CONSERVACION DE LA ZEC
“E5$2120004 - UROLAKO ITSASADARRA / RIA DEL UROLA” Parte 2. Objetivos y actuaciones
particulares. Octubre 2012 (Fuente: Gobierno Vasco)

La comunidad piscicola que alberga el estuario del Urola cuenta con ejemplares de
especies escasamente citadas en las rias vascas como el Cabuxino enano y el Reo. En el
marco de la ‘Red de Seguimiento de las masas de agua de transicion y costeras de la
CAPV’ se realizan muestreos piscicolas periddicos en las estaciones de muestreo que
integran dicha Red. Se resumen en la siguiente tabla las especies citadas en las
campanas de 2003, 2007 y 2010 y la localizacion de estas especies:
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2003 2007 2010

e AUE | AUM | AUl | AUE | AUM | AUI | AUE | AUM | AUI
PECES
Anguila (Anguilla anguilla) X
Muxarra (Diplodus sargus) X X X
Cabuxino (Pomatoschistus minutus) X X X X X X X
Lenguado comun (Solea solea) X X X X
Raspallon (Diplodus annularis) X X
Platija (Platichtys flesus) X X X
Lenguado (Solea senegalensis) X
Chaparrudo (Gobius niger) X

Tabla 10. Taxones identificados en cada uno de los tramos del Urola en las campaiias de 2010, 2007 y 2003.

(Fuente: Plan Especial Para La Proteccion Y Conservacion De La Ria Del Urola- Junio 2013)

De las 8 especies propias de estuarios y 5 especies migradoras anfihalinas presentes en
los estuarios del Territorio Histdrico de Gipuzkoa, 5 especies de estuarios (Cabuxino,
Platija, Muxarra, Chaparrudo, Lenguado) y 1 especie migradora anfihalina (Anguila)
estan presentes en el estuario del Urola. Entre las especies piscicolas citadas en el
estuario del Urola, destaca la presencia de Anguila (Anguilla anguilla). Esta especie se
distribuye tanto por el estuario como aguas arriba del limite mareal en la cuenca del
Urola. Las poblaciones de esta especie han sufrido un intenso declive en los ultimos 25
afios en Europa y en toda su area de distribucion como consecuencia de diversos
factores como la sobrepesca, contaminacién y obstaculos a la migraciéon fluvial entre
otros. En consecuencia, en el ano 2007 el Consejo de Ministros Europeo publicé un
Reglamento (Reglamento (CE) No 1100/2007) que obligaba a todos los estados
miembros (EEMM) a elaborar planes de gestion para la recuperacion de la especie. En
el afio 2008 se redacté el Plan de Gestidn para la recuperacion de la Anguila Europea
en la CAPV en base a dicho Reglamento y en octubre de 2010 la Comisién Europea
aprobd el Plan Especial Para La Proteccidon Y Conservaciéon De La Ria Del Urola (junio
2013).

2.2.3. Espacios Naturales de Interés y Corredores Ecolégicos

El ambito coincide con espacios naturales pertenecientes a la Red de Espacios
Naturales de la CAPV y a la Red Natura 2000, asi como con elementos estructurales de
la Red de Corredores Ecolégicos de la CAPV.

La ria del Urola que atraviesa el puente objeto del proyecto coincide con:

1. Espacios de la Red Natura 2000 - Ria del Urola ES2120004, espacios protegidos.
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e LIC (Decision de la comision de 7 de diciembre de 2004 por la que se aprueba,
de conformidad con la Directiva 92/543/CEE del Consejo, la lista de lugares de
importancia comunitaria de la regién biogeografica atlantica)

e ZEC Decreto 215/2012, de 16 de octubre, por el que se designan Zonas
Especiales de Conservacidn catorce rios y estuarios de la regidn biogeografica
atlantica y se aprueban sus medidas de conservacién.

Entre las Medidas de conservacién de la ZEC se incluye:

2.AC.5 Realizar seguimiento (cada dos afios) de los hdbitats presentes en el estuario (1130,
1140, 1310, 1320, 1330 y 1420) para evaluar los cambios en la superficie ocupada y su
evolucion, la interconexion entre diferentes hdbitats y de la evolucidn estructural de cada uno
de ellos. Para ello se establecerdn estaciones permanentes para el estudio de la evolucion de su
estado de conservacion. Incluye asimismo el control del buen estado de conservacion del
bosque protector de la zona de Artadi y Bedua (COD UE 9340).

2. Espacios naturales de interés

e (Catalogo abierto de espacios naturales relevantes: Rama del Urola, tramo
Bedua -Zumaia

e Inventario de humedales: Ria del Urola (A1G2)

3. Infraestructura verde: Ria del Urola

e Reserva de Biodiversidad

e Trama Azul

2.2.4. Conectividad Ecoldgica

La Ria del Urola constituye una zona de intercambio y transicién entre el ecosistema
fluvial y marino, permitiendo el flujo de especies entre ambos ambientes. El
mantenimiento de esta conectividad garantiza el desarrollo de los hdabitats
caracteristicos de cada ecosistema en las condiciones adecuadas para que dichas
especies se reproduzcan y logren un buen estado ecolédgico de sus poblaciones. No
debe olvidarse ademas que el estuario es un sistema muy abierto y dindmico, que
presenta un alto grado de interrelacion entre sus componentes bidticos y abidticos, y
con los sistemas de su entorno.

No obstante, el potencial ecoldgico que presenta el estuario del Urola como conector
ecolégico se encuentra limitado en la actualidad por la situacion alejada y desconexa
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que presentan los habitats marismefios que se localizan en este ambito. Asimismo,
debe también considerarse el papel como corredor bioldgico de las masas boscosas
que se localizan a ambos lados de la ria del Urola, muy especialmente de los encinares
de Artadi.

En términos de conectividad ecoldgica, una de las principales funciones de la ria del
Urola reside en ser un area de reposo y alimentacidén para numerosas especies de aves
migratorias y servir para la invernada de aves procedentes del norte de Europa
durante la migracién postnupcial. EI mantenimiento de esta funcién conectora
requiere la conservacion de los habitats marismefios que son zona de reposo para
estas aves, por lo que la mejora del estado de conservacién que presentan en la
actualidad estos habitats marismefios podria traducirse en una mejora de la funcion
ecoldgica del estuario del Urola como conector ecolégico.

2.2.5. Servicios de los Ecosistemas

La Evaluacion de los Ecosistemas del Milenio (EEM) tiene un caracter multiescalar
abarcando las escalas local, nacional, regional y global. Entre los objetivos del proyecto
EEM, en la CAPV se encuentra el de cuantificar y valorar algunas funciones y servicios
de los ecosistemas para su utilizacion en la gestion sostenible del territorio por medio
de programas SIG.

. Aguas superficiales continentales

B croinares cantsbricos

Ambito de estudio

Unidad Ambientales - Servicios ecosistémicos en el ambito (Fuente: GeoEuskadi)
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UNIDAD UNIDAD UNIDAD
SERVICIOS ECOSISTEMICOs | AMBIENTAL AMBIENTAL AMBIENTAL
Urbano Aguas superficiales Encinares
continentales cantabricos
Almacenamiento carbono Nulo Nulo Muy alto
Potencial Recreo Muy bajo/Nulo Alto Alto
Servicios Recreo Bajo Muy alto Muy alto
Abastecimiento madera Nulo Nulo Bajo
Abastecimiento alimento Nulo Nulo Nulo
Estética del paisaje Muy bajo/Nulo Muy alto Muy alto
. M j M j I
Polinizacion uy bajo o uy bajo o nulo Alto
nulo
Regulacion de la calidad Muy alto Muy alto Muv alto
del aire y
Muy baj Alt
Mantenimiento de habitat uzuéjo ° ° Muy alto
Indice de retencion del Muy baj M It
ndice e;geu:ncwn e uy bajo uy alto Muy alto

Servicios ecosistémicos en el ambito del (Fuente: GeoEuskadi)

2.3. PAISAIJE

Se pueden observar dos paisajes de gran contraste:

Por un lado, se encuentra el paisaje periurbano-industrial en dominio antropogénico,
ocupado por las industrias de la margen izquierda de la ria de Urola, de baja calidad
visual; y por otro la Ria del Urola en dominio estuarino y relieve montafoso, junto con
el bosquete de la margen derecha, de alta calidad visual.

Se trata de un paisaje de accesibilidad y fragilidad visual baja, su localizacién en un
meandro de la ria del Urola y la vegetacién arbolada existente oculta en gran medida
el puente objeto de intervencidn.
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Ambito de estudio

2.4. PATRIMONIO

El puente sobre el rio Urola objeto de reparacién y refuerzo de este proyecto, si bien
no cuenta con ningun grado de proteccion, se encuentra en los listados del Centro de
Patrimonio cultural de Gobierno Vasco:

Numero 42 Puente del Ferrocarril del Urola. Construido a finales del siglo SXIX, con 103
m de longitud y 2 tramos metdlicos, es de los pocos viaductos metdlicos conservados
en el Pais Vasco, heredero de la tecnologia constructiva del viaducto protegido como
monumento a su paso por Ormaiztegi.
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Es de sefalar, que el 15 de febrero de 1941 un violento huracan derribé un tren a su

paso por el puente. En las imdgenes se aprecia la locomotora, descarrilada, y los
coches volcados sobre la ria y el terraplén.

(Fuente: historiastren.blogspot.com.es)
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(Fuente: Fondo Car-Kutxa Fototeka)

Este tragico accidente ha quedado grabado en la memoria histdrica de este ferrocarril
y, de hecho, cuando las previsiones climatolégicas pronostican episodios
especialmente adversos, tales como ciclogénesis explosiva, EuskoTren suspende la
circulacién de trenes sobre este viaducto.

2.5. HABITAT HUMANO

En el municipio de Zumaia, el puente del ferrocarril objeto de estudio cruza la ria del
Urola a su paso por el barrio de Artadi. La margen derecha coincide con una zona
boscosa sin poblacién, y por la margen izquierda discurre un paseo de ribera arbolado
(bidegorri), al otro lado del cual se localiza un poligono industrial.

Histéricamente la ria del Urola ha sido utilizada como lugar de esparcimiento y ocio.
Aungue actualmente la opcidn de alcanzar Bedua en barca sea menos utilizada, ha sido
frecuente en el pasado la tradicién de recorrer la ria desde Zumaia hasta este punto. El
piragiismo es una actividad muy frecuente en el estuario, tanto con caracter deportivo
como relacionado con el ocio. Desde cerca de su desembocadura, en Zumaia, es
posible remontar el rio durante unos seis u ocho kildmetros; un recorrido de aguas
tranquilas (teniendo en cuenta el flujo de la marea).
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2.6. PLANEAMIENTO Y ORDENACION DEL TERRITORIO

La ordenacién del territorio del Pais Vasco se rige por la Ley 4/1990, de 31 de mayo,
esta se desarrolla a través de las Directrices de Ordenacion Territorial, los Planes
Territoriales Parciales, los Planes Territoriales Sectoriales y Normas Subsidiaras
Municipales.

El desarrollo de estos documentos se recoge en el Sistema de Informacién Geogréfica
UDALPLAN, este sistema clasifica el suelo en: residencial, de actividades econdmicas,
ocupado por sistemas generales y no urbanizable.

De acuerdo a la clasificacion de suelos de UDALPLAN en el ambito afectado por el
proyecto se encuentran las categorias siguientes:

e Suelo Ocupado Por Sistemas Generales: Infraestructuras de transportes y
comunicaciones e infraestructuras basicas: Ferrocarril y Cauces fluviales

e Suelo No Urbanizable — Proteccion de aguas superficiales

e Suelo urbano consolidado por actividades econémicas

SR
8 Cauces fluviales Suelo no urbanizable
O [[] Proteccion de aguas superficiales
¥

Sistemas generales
Ferrocarril

Suelo de actividades econémicas
Bl urbano consolidade

Ambito de estudio

En cuanto a Condicionantes superpuestos, el drea de estudio es encuentra en zona de
vulnerabilidad de acuiferos.
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Ala WEN
;_"‘ Condicionantes superpuestos

Vulnerabilidad de acuiferos

e
e e
B e L ik
e e -"””mr””

UDALPLAN (Fuente: Gobierno Vasco)

Por otro lado, en el Plano Ordenacién: 5.19 Catalogacién del patrimonio naturalistico vy
edificado de las NNSS de Planeamiento de Zumaia (Texto Refundido- Marzo 2004), en
el dmbito de estudio, el propio puente objeto del proyecto se incluye en el Indice
exhaustivo de patrimonio histdrico-arquitectonico de Zumaia.
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Extracto del Plano Ordenacidn: 5.19 Catalogacion del patrimonio naturalistico y edificado de
las NNSS de Planeamiento de Zumaia (Texto Refundido- Marzo 2004)

B.3. INDICE EXHAUSTIVO DE PATRIMONIO HISTORICO—ARQUITECTONOCO DE ZUMAIA.

Urola ibaia gaineko Eusko Trenbideko burdinezko zubia.
Puente metdlico de Eusko Trenbideak sobre el rio Urola.

Ademas, perteneciente al &mbito municipal, las laderas de la margen derecha del entorno de
la ria del Uroloa estan dentro del Catdlogo de Interés Naturalistico de Zumaia
A. CATALOGO DE INTERES NATURALISTICO DE ZUMAIA

Itzurungo kostako labarrak
Acantilados de Rio Urola

Artadiko artadia.
Encinar de Artadi.
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Herri jabarikoa. /Dominic publice : ezponda +2m. (hiri lurzorua). /talud +2m. S.Urbrmo)
ezponda +8m. (Hiritarrezina). /talud +8m. (SNU)
Pasabiderako zona (baimen bereziarekin)./
Zona de servidumbre (con autorizacion excepcional): ezponda +8m. (hiri lurzorua )./ talud +8m. (S.Urbano)
ezponda +20m. (Hiritarrezina). /talud +20m.(SNU)
Eraginpeko zona (baimenarekin).

Zona de afeccion (con auterizacion): ezponda +25m. (hiri \urzoruu)/ talud +25m (S Ubanao)
ezponda +50m. Hiritarrezina)./ talud +50m. (SNU)

Extracto del Plano Ordenacion: 5.22- Afecciones de planeamiento supramunicipal sectorial de
las NNSS de Planeamiento de Zumaia (Texto Refundido- Marzo 2004)

El ambito de estudio se enmarca dentro de la Zona de Afeccién de Euskotren (50 m)

Plan Territorial Sectorial de Proteccion y Ordenacidn del Litoral de la CAPV

El Plan Territorial Sectorial (PTS) de Proteccién y Ordenacién del Litoral de la CAPV, se
aprueba definitivamente mediante el Decreto 43/2007, de 13 de marzo.

Tal y como se observa en la imagen siguiente la margen derecha del ambito del
proyecto son “Areas requladas por el Plan Territorial Sectorial de mdrgenes de rios”, y
la margen izquierda se encuentra en suelo urbano por lo que ambas margenes quedan
fuera de regulacion del PTS del Litoral.
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. Areas reguladas por el Plan Territorial Sectorial
de margenes de rios y arroyos

et T T
PTS de Proteccidon y Ordenacion del Litoral de la CAPV (Fuente: Gobierno Vasco)

Plan Territorial Sectorial Agroforestal

El Plan Territorial Sectorial (PTS) Agroforestal se encuentra aprobado definitivamente
mediante Decreto 177/2014, de 16 de septiembre (B.O.P.V. de 17 de octubre de 2014).
Sus objetivos principales son: la defensa y proteccién de la tierra y en general del
sector agrario y sus medios, la concrecién del panorama rural actual y el impulso de
una ordenacion territorial que plantee la planificacidon desde criterios rurales.

Sectorialmente, el PTS Agroforestal se centra en la regulacién de los usos agrarios y
forestales, si bien puede establecer cautelas para otro tipo de usos que pongan en
peligro la supervivencia de las tierras de mayor valor agroforestal. EI dmbito de
ordenaciéon del presente PTS abarca la totalidad de la CAPV, excluidas las areas
urbanas preexistentes, entendiéndose como tales aquellas areas que a la fecha de
aprobacion definitiva de este documento estén clasificadas por el planeamiento
general municipal como suelo urbano o urbanizable.

El ambito del proyecto en suelo no urbanizable y se clasifica segin el PTS Agroforestal
en Forestal.

Forestal: Incluye aquellos terrenos que, preferentemente por su uso actual, y en
ocasiones por razones de vocacion de uso (riesgos, proteccion de cuencas, etc.),
presentan una clara vocacién para mantener una cubierta arbolada. Incluye tanto
bosques autdctonos, con un elevado interés naturalistico, como plantaciones de
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especies aldctonas, entre las que destaca, por su extension el Pino radiata. Todas las
zonas de uso forestal se integran en una Unica categoria, ya que en ella las funciones
produccién y proteccidn estan interrelacionadas.

5N _ Residencial; industrial; equipamiento e W Forestal

— infraes tructuras. Udalplan 2013

il Ambito de estudio

PTS de Agroforestal (Fuente: Gobierno Vasco)

Plan Territorial Sectorial de ordenaciéon de margenes de los rios y arroyos de la CAPV

El Plan Territorial Sectorial (PTS) de ordenacion de las Margenes de los Rios y Arroyos
de la CAPV de la vertiente cantabrica esta aprobado mediante el Decreto 449/2013.
Su ambito de aplicacion estd constituido por las franjas de suelo de 100 m de anchura
situadas en ambos margenes de los cursos de agua de la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco. El plan zonifica los margenes segin su componente medioambiental,
hidraulica y urbanistica, siendo la normativa aplicable a un ambito la correspondiente
a cada componente.

La ria del Urola, se clasifica, ver imagen adjunta en:

e Zonas de interés naturalistico preferente de acuerdo a la componente
medioambiental, por incluirse en lugares incluidos en la Red Ecoldgica Europea
«Natura 2.000». Las zonas de protecciéon del medio fisico son aquéllas que
obedecen a la conveniencia de garantizar la conservacion de los valores
ecoldgicos, paisajisticos, productivos y cientifico-culturales, a la defensa ante
determinados riesgos como la erosion o la contaminacion de acuiferos, o bien a la
necesidad de recuperar enclaves degradados por usos o actividades incompatibles
con su vocacion intrinseca.
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e Margenes en ambito rural y Margenes en ambitos desarrollados segun la
componente urbanistica

Mdérgenes _en Ambito Rural. Corresponden a las margenes sin desarrollos
urbanisticos que no se encuentran ocupadas por infraestructuras de
comunicaciones interurbanas. Estas margenes se corresponden en general con
suelo clasificado como No Urbanizable en el planeamiento urbanistico. Margenes
en Ambitos Desarrollados. Corresponden a las margenes en las que el proceso de
desarrollo urbano se encuentra ya sensiblemente consolidado. En esta categoria
se contemplan, ademas de gran parte de los suelos actualmente clasificados como
urbanos en el planeamiento urbanistico, los suelos correspondientes a los ambitos
definidos en el planeamiento urbanistico como nucleos rurales y los tramos
intersticiales de pequena dimension intercalados entre estos suelos a lo largo de
las margenes de los rios con clasificacion como suelo urbanizable y los sectores
exteriores de las poblaciones clasificados como suelo urbanizable pero que
presentan un nivel de desarrollo edificatorio ya semiconsolidado en lo relativo a la
ordenacidn espacial de las margenes del rio.

e vy en cuanto a la componente hidrdulica se encuentra comprendida en una
superficie de entre 1<A<10 km2. Los tramos de nivel 0, que corresponden a los
cursos de agua con una cuenca afluente entre 1y 10 km2, se denominan arroyos o
regatas y se reflejan graficamente en los mencionados Mapas de los P.T.S., aunque
las caracteristicas de sus margenes no son objeto de un estudio especifico
detallado.

~ Ambito de estudio

mm MIrgenes en ambito rural

PTS de ordenacion de las Mdrgenes de los Rios y Arroyos de la CAPV (Fuente: Gobierno Vasco)
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Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas de la CAPV

El Plan Territorial Sectorial (PTS) de Zonas Hiumedas de la CAPV (Decreto 160/2004, de
27 de julio, por el que se aprueba definitivamente) sefiala el ambito del proyecto
limitando con la Zona himeda llamada: Ria del Urola (A1G2), en Areas de Especial
Proteccién y en Suelo urbano.

Area de especial proteccidn- En estas areas el criterio de ordenacion es la limitacion de
la intervencidn antrdpica, a fin de mantener la situacion preexistente y, en el caso de
que la zona esté sometida a aprovechamiento, impulsar dicho aprovechamiento de
forma sostenible, asegurando la renovacion del recurso utilizado y la preservacion de
los valores del medio.

Ambito de estudio

PTS de Zonas Humedas de la CAPV (Fuente: Gobierno Vasco)

Real Decreto 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Costas

La finalidad del Reglamento de Costas es determinar el dominio publico maritimo-
terrestre y asegurar su integridad y adecuada conservacion, garantizar el uso publico
del mar, de su ribera y del resto del dominio publico maritimo-terrestre, y regular la
utilizacién racional de estos bienes.

El ambito del proyecto se situa dentro del Dominio Publico Maritimo Terrestre y de la
zona de servidumbre. El deslinde del DPMT del dmbito esta tramitado y aprobado.
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~ @ Deslindes
—— DPMT aprobado
DPMT en tramitacidn

— Ribera del mar

— Servidumbre de proteccién

Deslindes en el dmbito del puente (Fuente:GeoEuskadi).

Articulo 47. Actuaciones sujetas a autorizacion.

1. Con caracter ordinario, sélo se permitiran en esta zona las obras, instalaciones y
actividades que, por su naturaleza, no puedan tener otra ubicacién, como los
establecimientos de cultivo marino o las salinas maritimas, o aquéllos que presten
servicios necesarios o convenientes para el uso del dominio publico maritimo-
terrestre, asi como las instalaciones deportivas descubiertas.

2. La ejecucion de terraplenes y desmontes debera cumplir las siguientes condiciones
para garantizar la proteccion del dominio publico (articulo 25.2 de la Ley 22/1988, de
28 de julio):

a) Solo podra permitirse la ejecucidon de desmontes y terraplenes previa autorizacion.
b) Sélo podra autorizarse cuando la altura de aquéllos sea inferior a 3 metros, no

perjudique al paisaje y se realice un adecuado tratamiento de sus taludes con
plantaciones y recubrimientos.

c) A partir de dicha altura, debera realizarse una previa evaluacion de su necesidad y su
incidencia sobre el dominio publico maritimo-terrestre y sobre la zona de servidumbre
de proteccion.

3. La tala de arboles se podra permitir siempre que sea compatible con la proteccién
del dominio publico, cuando exista autorizacién previa del érgano competente en
materia forestal y no merme significativamente las masas arboladas, debiendo

64



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN%E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

recogerse expresamente en la autorizacion la exigencia de reforestacion eficaz con
especies autdctonas, que no dafien el paisaje y el equilibrio ecolégico.

4. Sélo se autorizaran los cerramientos relativos a:
a) Las paredes de las edificaciones debidamente autorizadas.

b) Los vallados perimetrales de cierre de parcelas colindantes con el dominio publico
maritimo-terrestre, que se podran ejecutar de conformidad con lo determinado en el
planeamiento urbanistico municipal, con la salvedad de que solo podran ser
totalmente opacos hasta una altura maxima de un metro.

c) Los vinculados a las concesiones en dominio publico maritimo-terrestre con las
caracteristicas que se determinen en el titulo concesional.

En todo caso debera quedar libre la zona afectada por la servidumbre de transito.

Articulo 49. Autorizaciones de las comunidades auténomas

1. Los usos permitidos en la zona de servidumbre de proteccién estaran sujetos a
autorizacion de la comunidad auténoma correspondiente, que se otorgard con
sujecion a lo dispuesto en la Ley 22/1988, de 28 de julio, y en las normas que se dicten,
en su caso, de conformidad con lo previsto en los articulos 22 de la citada Ley y 42y 43
de este reglamento, pudiéndose establecer las condiciones que se estimen necesarias
para la proteccién del dominio publico.

2. Si la actividad solicitada estuviese vinculada directamente a la utilizacién del
dominio publico maritimo-terrestre serd necesario, en su caso, disponer previamente
del correspondiente titulo administrativo otorgado conforme a la Ley 22/1988, de 28
de julio (articulo 26 de la Ley 22/1988, de 28 de julio).

3. Las autorizaciones que se otorguen deberan respetar el planeamiento urbanistico en
vigor. En defecto de ordenacién, podra condicionarse su otorgamiento a la previa
aprobacién del planeamiento.

4. No podran inscribirse en el Registro de la Propiedad las obras y construcciones
realizadas en la zona de servidumbre de proteccidn sin que se acredite la autorizacién
a que se refiere este articulo. Para determinar si la finca esta o no incluida en la zona,
se aplicaran, con las variaciones pertinentes, las reglas establecidas en relacién con las
inmatriculaciones de fincas incluidas en la zona de servidumbre de proteccion.

Articulo 55. Prohibicion de obras e instalaciones.

No se permitirdn en ningln caso obras o instalaciones que interrumpan el acceso al
mar sin que se proponga por los interesados una solucién alternativa que garantice su
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efectividad en condiciones andlogas a las anteriores, a juicio de la Administracion
General del Estado (articulo 28.4 de la Ley 22/1988, de 28 de julio).

2.7. CLASIFICACION DEL TERRITORIO

Los elementos auxiliares de caracter temporal, como son instalaciones auxiliares
(parques de maquinaria, almacenes de materiales, instalaciones provisionales de obra,
etc.), se deberdan ubicar en las zonas de menor valor ambiental. Del mismo modo, debe
tratarse de no afectar areas con suelos de alta capacidad agricola, localizados sobre
acuiferos permeables, cauces superficiales, zonas con especies vulnerables de flora o
fauna, areas de proteccidn arqueoldgica, vias pecuarias, etc.

Para la localizacién de los elementos auxiliares de caracter temporal se ha realizado
una clasificacion del territorio en funcién de sus valores ambientales y su capacidad de
acogida con el objeto de evitar la afeccion de aquellos elementos de mayor interés.

La clasificacion del territorio para los elementos auxiliares, se representa en el plano
de Medidas correctoras y Programa de vigilancia ambiental: “Clasificacion del
territorio”.

Se definen a continuacion tres categorias que delimitan diferentes zonas territoriales,
con distinta capacidad de acogida para albergar las actuaciones auxiliares inherentes al
Proyecto.

2.7.1. Zonas excluidas

Incluyen las zonas de mayor calidad y fragilidad ambiental (habitats naturales de
interés comunitario prioritario, los biotopos singulares o de interés para la adecuada
conservaciéon de fauna sensible o significativa, las formaciones de vegetacién singular,
los margenes de cursos de agua, las margenes de lagunas y zonas humedas, las zonas
con riesgo de inundacion, acuiferos vulnerables, areas de recarga y los terrenos de alta
permeabilidad, el entorno de 4areas habitadas, las zonas de concentracién de
yacimientos arqueolégicos y paleontoldgicos, y todas aquellas zonas de alto valor
ecolégico, paisajistico, cultural, agroldgico o socioeconémico).
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Los principales elementos de exclusidn en la zona de estudio son:
e Habitat de interés comunitario:
- 1140 Lechos de Zostera noltii
1320 Praderas de Spartina spp. no autdctonas
1330 Comunidades atlanticas del supraestero
1130 Sedimentos litorales

9340 Encinar cantabrico

En estas zonas se prohibira la localizacion de cualquier tipo de construccién temporal o
permanente, acopios de materiales, viario o instalacidn al servicio de las obras, salvo
aquellos, con caracter estrictamente puntual y momentaneo, que resultaran de
inexcusable realizacidn para la ejecucién de las obras, lo cual debera ser debidamente
justificado ante el Director de Obra y autorizado por el mismo. En cualquier caso, esta
ubicacién quedara condicionada a la restitucidon integra e inmediata del espacio
afectado a sus condiciones iniciales.

2.7.2. Zonas restringidas

Son las areas de cierto valor ambiental de conservacién deseable. En estas areas solo
se admite la localizacion de instalaciones al servicio de las obras, con caracter
temporal, exclusivamente durante la realizacién de las mismas, debiéndose retirar por
completo a la finalizacion de estas, restituyendo al terreno sus condiciones originales
tanto topograficas como de cubierta vegetal. Estas zonas se incluirdn dentro de las
labores del proyecto de restauracidn ecoldgica y paisajistica.

Dentro de esta categoria se ha incluido la siguiente zona:
J Zonas urbanas

) Zona en la margen izquierda de la ria del Urola por donde discurre el asfaltado
del paseo de ribera (bidegorri)

) Entorno del estribo de la margen izquierda de la ria

) Servidumbre de proteccién del DPMT

67



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENTE SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

2.7.3. Zonas admisibles

Son las areas del territorio con menores méritos de conservacion. Es en estas zonas
donde se podran localizar aquellas instalaciones y elementos que por sus especiales
caracteristicas tengan un caracter permanente.

Quedan dentro de esta categoria los terrenos que no pertenecen a las categorias
excluidas y restringidas, esencialmente terrenos pertenecientes a Euskotren ubicados
fuera de las margenes del estuario del Urola, y el propio puente sobre el rio.
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3. IMPACTOS AMBIENTALES ASOCIADOS A LAS ACCIONES DEL PROYECTO

El Medio Ambiente es el conjunto de factores fisico-naturales, estéticos, culturales,
sociales y econdmicos que interaccionan con el individuo y con la comunidad en que
vive. Dicho concepto implica directa e intimamente al hombre, ya que se concibe como
aquello que rodea al hombre en el ambito espacial e incluye el factor tiempo.

Para las actividades humanas que sustentan el desarrollo, el Medio Ambiente puede
entenderse como fuente de recursos naturales que abastece al ser humano de las
materias primas y energia que necesita para su desarrollo. Sin embargo, hay que tener
en cuenta que parte de estos recursos no son renovables, requiriendo un uso
controlado de ellos de manera que no se llegue a una situacion irreversible. Ademas, el
Medio Ambiente sirve como receptor de desechos y residuos no deseados.

Dentro de este documento técnico se pretende identificar, describir y valorar los
efectos notables que sobre los distintos elementos del medio ambiente generara el
proyecto de reparacion y refuerzo del puente sobre el rio Urola en el p.k. 79/036 de la
linea Bilbao-Donostia, en Zumaia.

A la hora de elaborar el capitulo que nos ocupa de ldentificacién y Valoracion de
Impactos, lo primero que hay que conocer y tener presente es el entorno, sus
componentes y las distintas interacciones entre dichos componentes, asi como una
descripcién del proyecto y del proceso industrial, para determinar en qué medida se va
a ver afectado el medio ambiente.

Una vez conocidos estos aspectos (que se detallan en el apartado 2 de este
documento), sera necesario determinar o identificar las acciones que tienen lugar
como consecuencia de las distintas operaciones y procesos de la actividad y que dan
lugar a impactos sobre los distintos factores del medio, asi como la identificacién de
los factores del medio que se estan viendo afectados por cualquiera de las acciones
impactantes.

Las relaciones causa-efecto entre las distintas acciones de la actividad y los factores del
medio se reflejardn en una matriz de impactos. Se trata de una matriz de doble
entrada donde se reproducen las acciones que producen los impactos en uno de sus
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ejes (columnas), y en el otro eje, los factores del medio susceptibles de recibir estos
impactos (filas).

Esta matriz nos informa sobre las alteraciones que sufren los factores del medio por
parte de las acciones del proyecto.

3.1. IDENTIFICACION DE IMPACTOS

La identificacidon de impactos es el resultado del cruce de la informacidn referente a la
descripcidén del proyecto y sus acciones con la informacién recogida en el inventario
ambiental. La identificacion de dichos impactos puede representarse mediante el
método de la matriz de impactos.

El proyecto de reparacion y refuerzo del puente sobre el rio Urola puede considerarse
como la suma de una serie de acciones, cada una de las cuales tendra su efecto sobre
el entorno, que podra ser adverso o beneficioso.

Dentro de la metodologia empleada para esta evaluacion de impactos, se ha
comenzado por la definicion de las acciones del proyecto, tanto directas como
indirectas, que de una forma u otra puedan tener su efecto sobre los diferentes
elementos del medio. Las acciones del proyecto que previsiblemente van a producir
impactos, se han dividido para su andlisis en dos fases, una para cada periodo de
interés considerado, fase de obras de reparacion y refuerzo (fase 1), y fase de
explotacidn tras la reparacién y refuerzo (fase 2).

A continuacion, se relacionan las acciones susceptibles de causar impactos sobre los
factores del medio que se han considerado con mas posibilidades de sufrir los efectos
de éstas:

3.1.1. Fase de obra

Durante las obras, se ha habilitado un corte total de trafico de cuatro semanas (para la
sustitucion de los mamparos) y 10 fines de semana (para la sustitucion del ala inferior
de los cordones inferiores de las celosias laterales) entre las 23:30 h del viernes a las
5:30 h del lunes, dando servicio alternativo de autobuses, que permita la continuidad
del servicio durante todo el tiempo que dura los cortes. Se trabajara de dia, de noche y
en fin de semana.
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La repercusion de las obras sobre el cambio climatico sera irrelevante.

Ocupacion del espacio por elementos de la obra y acopios

Se ocupa terreno Unicamente en la margen izquierda, las casetas e instalaciones
principales de la obra se ubicaran del lado de aguas abajo del puente, en la zona
asfaltada situada junto a la industria.

Ademads, se ocupara paseo de ribera (bidegorri), porque la obra se ejecutara desde
andamios colgados y se ha previsto poder introducir los suministros desde el paseo
que tiene acceso rodado aguas arriba del puente, en el punto sefialado con flecha en la
imagen. Esta ocupacion supondrad afeccién al bidegorri y su uso se verd modificado
causando molestias a los actuales usuarios.

— e — == | [M|TE DE PARCELA N® FINCA
e | IMITE DPMT REF. CATASTRAL

LIMITE SP

ZONA OCUPACION TEMPORAL

LIMITE RIBERA DEL MAR

Ocupacion temporal propuesta para la ejecucion de los trabajos.
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Paseo de ribera (bidegorri)

La ocupacion de suelo supone una pérdida de la capacidad productiva minima, pues se
ubicaran estas instalaciones sobre terreno asfaltado, una disminucién de la calidad del
habitat faunistico por presencia de elementos ajenos al medio y la modificacién del
paisaje, y riesgo de afeccidn al arbolado del paseo de ribera. Ademas, se producird una
ocupacion temporal del DPMT.

Las interacciones con las distintas variables del medio seran temporales, y causadas
principalmente por la presencia de los acopios temporales de materiales a retirar del
puente, ubicacién de casetas de obra, depdsitos de materiales, etc. Por otra parte, se
generan residuos.

Para los trabajos que haya que hacer en la plataforma del puente los operarios
accederan desde el talud del muro en vuelta del estribo (izquierdo) del lado de aguas
abajo una vez que se acondicione para su uso.
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Aspecto del estribo izquierdo

La posible tala y desbroce para acondicionar la ubicacién a ocupar por las instalaciones
auxiliares supondra afeccion a la vegetacidn a eliminar, riesgo de afeccién a la calidad
de las aguas, y, en consecuencia, al habitat de interés comunitario: 1130 Estuario,
aumenta el riesgo de erosidon por las superficies denudadas, se produce modificacién
del paisaje, disminucidn a la calidad del habitat para la fauna, y se generan residuos.

Instalacion y desinstalacion de medios auxiliares

Las actividades que se incluyen en este apartado y que pueden producir impactos
ambientales son las siguientes:

e Instalacién de los andamios colgado de los paseos laterales de la estructura, y
su posterior desinstalacion.

e Instalacién del encapsulado de la zona de trabajo, y su posterior desinstalacion.

e Retiraday reposicion de las actuales pasarelas de mantenimiento

Estas actividades conllevan riesgo de afeccion a la calidad de las aguas por caida
accidental de materiales al rio y, en consecuencia, al habitat de interés comunitario:
1130 Estuario, ademas supone riesgo de afeccion al puente como elemento de interés
histérico de Zumaia, y la modificacidn del paisaje, asi como la generacién de residuos.

Sustitucion y refuerzo de los elementos de las celosias

Las actividades que pueden producir impactos ambientales son las siguientes:
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Sustitucion y refuerzo de celosias, de los perfiles del arriostramiento horizontal
inferior, de roblones rotos o sueltos, de cartelas metalicas en uniones roblonadas o
atornillas

Estas actividades suponen riesgo de afeccion a la calidad de las aguas por caida de
materiales al rio, y, en consecuencia al hdbitat de interés comunitario: 1130 Estuario,
ademads supone riesgo de afeccién al puente como elemento de interés histérico de
Zumaia, asi como la generacion de residuos.

Limpieza de toda las superficies metalicas y aplicacidon de pintura de proteccion

La limpieza se realiza con limadura de hierro como agente abrasivo metadlico, vy
posterior aire a presion, esta limpieza permite eliminar la suciedad y pintura actual.

Estas actividades suponen la generacion residuos, principalmente de restos de pintura,
riesgo de disminucidn de la calidad de las aguas del rio Urola y, en consecuencia al
habitat de interés comunitario: 1130 Estuario, y riesgo de afeccién al puente como
elemento de interés histérico de Zumaia.

Actuaciones sobre los elementos de la plataforma e instalaciones ferroviarias

Las actividades que se incluyen en este apartado y que pueden producir impactos
ambientales son las siguientes:

e Desguarnecido y renovacion de la via
e Retiraday recolocacién de encarrilladora
e Sistema de drenaje de la plataforma.

e Limpieza y aplicacién de pintura de proteccion en los paseos de servicio y
barandillas laterales

e Apeo y sustitucion de postes de catenaria

e Desmontaje y disposicidn de unas nuevas escaleras de acceso a los estribos y
pila

e Reposicidon de poste hectométrico

Estas actividades suponen la generacién residuos, riesgo de disminucidn de la calidad
de las aguas del rio Urola, y, en consecuencia, al habitat de interés comunitario: 1130
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Estuario, disminuciéon de la calidad del habitat para la avifauna y riesgo de afeccion al
puente como elemento de interés histérico de Zumaia.

Actuaciones sobre estribos vy pila

Las actividades que se incluyen en este apartado y que pueden producir impactos
ambientales son las siguientes:

e Limpieza de superficie con agua a presién
e Recomposicion de formas y volumenes
e Rejuntado de la fabrica

e Saneo de desconchones en recrecidos de hormigén

Dichas actuaciones pueden suponer riesgos para la calidad de las aguas por el posible
vertido de sustancias, agua turbia, o solidos en general y, en consecuencia, al habitat
de interés comunitario: 1130 Estuario. A su vez, este aumento de riesgo de
contaminacién del agua puede suponer una afeccién al habitat de la fauna, y en
particular de la fauna acuatica. Suponen la generacién residuos, y riesgo de afeccién al
puente como elemento de interés histdrico de Zumaia.

Presencia y funcionamiento de vehiculos y maquinaria

La presencia y el funcionamiento de la maquinaria conlleva la disminuciéon de la calidad
de las aguas tanto superficiales como subterraneas, principalmente por aumento del
riesgo de vertidos accidentales, y, en consecuencia, al habitat de interés comunitario:
1130 Estuario, y una disminucion de la calidad del habitat humano por emision de
polvo y otras particulas, y por aumento del nivel sonoro.

Ademas, se provocan molestias a la fauna por ruido y una afeccién sobre el paisaje,
debido a la presencia de maquinaria.

La maquinaria y materiales que haya que subir hasta la plataforma podrdn ser
transportados por las propias vias mediante un camién bimodal, aprovechando la
cercania de la estacion de Zumaia o elevandolo con una grua desde la zona de
implantacion.

Ademas, las caracteristicas quimicas del suelo pueden verse alteradas por la presencia
de sustancias contaminantes. Los principales agentes contaminantes del suelo
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fundamentalmente grasas, aceites, combustibles, etc., provocados por vertidos
accidentales. Por otro lado, conlleva la generacién de residuos.

Asi mismo, el traslado de todo el material necesario para las obras, representa un
incremento del trafico por carreteras y caminos de acceso que podria afectar la
seguridad publica por aumento del riesgo de accidente y atropello de la poblaciéon
flotante presente en la zona (paseantes, y, usuarios, trabajadores y propietarios de las
edificaciones e instalaciones del entorno).

Generacion de residuos

Los residuos producidos serdn inertes y asimilables a los residuos sélidos urbanos, asi
como residuos peligrosos (aceite procedente del mantenimiento de la maquinaria,
pintura).

De no gestionar adecuadamente estos residuos pueden verse afectados la calidad de
las aguas y, en consecuencia al habitat de interés comunitario: 1130 Estuario, y el
suelo, y puede interrelacionar también con la calidad del paisaje.

Restauracion vegetal

La restauracion de la cubierta vegetal afectada por las obras tendra un efecto positivo
sobre la vegetacion y el paisaje

Contratacion de operarios

Para la ejecucidn de las obras serd necesaria la contratacién del personal cualificado,
asi como, servicios para el montaje, instalacion, mantenimiento y suministro de
materiales, lo que tendra un efecto en el sector secundario. Ademas, la presencia de
personas vinculadas a la obra, beneficiara el sector servicios.

3.1.2. Fase de explotacion

Puente reparado y reforzado

La presencia del puente en mejores condiciones de mantenimiento disminuye el riesgo
de caida de elementos deteriorados y restos de los mismos al cauce del rio, asi como el
riesgo de accidente ferroviario, por lo que el proyecto supone un impacto positivo.
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3.2. MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS
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3.3. CARACTERIZACION DE IMPACTOS

Una vez que ya han sido identificadas las acciones y los factores del medio que
presumiblemente serdn impactados por aquéllas, la matriz de importancia nos
permitira obtener una valoracién cualitativa. Por tanto, los elementos de la matriz de
importancia, identifican el impacto ambiental generado por una determinada accién
sobre el factor considerado. La importancia del impacto es pues el ratio mediante el
cual es posible medir cualitativamente el impacto ambiental en funcién del grado de
incidencia o intensidad de la alteracién producida y de la caracterizacidon del efecto.
Esta caracterizacidn responde a una serie de atributos de tipo cualitativo como son la
extensién, el momento o plazo de manifestacion, la persistencia, reversibilidad,
recuperabilidad, sinergia, acumulacién, periodicidad y tipo de efecto.

En la matriz de importancia se cruzan las informaciones que se han obtenido en la
matriz causa-efecto o matriz de identificacién de impactos, situando en las filas los
factores ambientales y en las columnas las acciones impactantes, tanto en la fase de
construccion como en la fase de explotacion o actividad, siendo los mismos que los
incluidos en la matriz de identificacion de impactos. En cada casilla de cruce se hara
constar la importancia del impacto, la cual serd la suma de los valores obtenidos para
la intensidad y los 9 atributos que caracterizan el impacto. También se incluird el signo
del impacto, positivo o negativo.

A continuacidn, se describe el significado de cada uno de los atributos del impacto, asi
como su valoracioén:

Signo: Hace alusidn al caracter beneficioso o perjudicial de las distintas acciones que
van a actuar sobre los distintos factores considerados. Existe también la posibilidad de
gue el signo de un impacto sea de caracter previsible pero dificil de determinar sin
estudios especificos.

Intensidad (I): Este término se refiere al grado de incidencia de la accién sobre un
determinado factor y su valor estara comprendido entre 1 y 12, siendo el valor 12 el
gue exprese una destruccion total del factor en el area en la que se produce tal efecto
y el valor 1 el de afeccién minima.

Extension (EX): Se refiere al drea tedrica de influencia del impacto en relacién con el
entorno del proyecto. Si la accién tiene un efecto muy localizado se considerard de
cardcter puntual y valor (1). Si la influencia es generalizada el impacto sera total (8) y
los valores intermedios corresponderan a impactos parciales (2) y extensos (4). En el
caso de que el efecto sea puntual, pero se produzca en un lugar critico, se le atribuiria
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un valor de 4 unidades por encima del que le corresponderia en funcién del porcentaje
de extension en que se manifiesta.

Momento (MO): El momento del impacto hace referencia al tiempo que transcurre
entre el desarrollo de la acciéon impactante y el comienzo del efecto sobre el factor
considerado. Asi, cuando el momento sea inmediato o a corto plazo se le asignara el
valor (4), si es un periodo que transcurre entre 1y 5 afios, es decir medio plazo el valor
serd de (2) y si el efecto tarda en manifestarse mas de 5 afos, largo plazo, tendra un
valor (1). Si ocurriese alguna circunstancia que hiciese critico el momento del impacto
se sumaria 4 unidades por encima de las anteriormente especificadas.

Persistencia (PE): Este término hace referencia al tiempo de permanencia de un efecto
desde el momento de su aparicion hasta que el factor afectado retorna a sus
condiciones iniciales bien por medios naturales o mediante la adopcién de medidas
correctoras. Asignaremos un valor (1) cuando la accién produzca un efecto fugaz. Si
permanece entre 1 y 10 afios, temporal, se le asignara un valor (2) y si el efecto es
permanente le correspondera un valor (4). Sefalar que la permanencia del efecto es
independiente de la reversibilidad.

Reversibilidad (RV): Se refiere a la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales
previas a la accion por medios naturales una vez que la acciéon deja de actuar sobre el
medio. Si es a corto plazo, se le asigna el valor (1), a medio plazo (2) y si el efecto es
irreversible el valor sera (4).

Recuperabilidad (MC): Este atributo hace referencia a la posibilidad de reconstruccion
total o parcial de un determinado factor una vez que haya cesado la accidon, mediante
la introduccién de medidas correctoras. Si el efecto es totalmente recuperable de
manera inmediata se le asignard (1) y si es recuperable a medio plazo (2). Si es
recuperable parcialmente, es decir mitigable (4) y si es irrecuperable (8).

Sinergia (Sl): Este atributo contempla el reforzamiento de dos o mas efectos simples.
Cuando no exista sinergia entre acciones sobre un mismo factor, el atributo toma valor
(1), si presenta sinergismo moderado, (2) y si es altamente sinérgico, (4).

Acumulacidon (AC): Hablaremos de efecto acumulativo (4) cuando el incremento
progresivo de la manifestacién del efecto persiste de forma continuada debido a la
accion que lo genera. Cuando una accion no produce efectos acumulativos, el valor
sera (1).

Efecto (EF): Este atributo se refiere a la relacién causa-efecto, es decir la forma de
manifestarse un determinado efecto sobre un factor debido a una accién. Cuando el
impacto sea directo tomara valor (4) y cuando sea indirecto (1).

Periodicidad (PR): Se refiere a la regularidad de la manifestacion del efecto bien sea
continuo (4), periddico (2) o irregular o discontinuo (1).
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IMPORTANCIA DEL IMPACTO (1)

La importancia del impacto es un valor numérico (positivo o negativo) que se

encuentra entre los valores 13 y 100, valor deducido segun la siguiente ecuacion:

| =[31+2EX+MO+PE+RV+SI+AC+EF+PR+MC]
Segun la importancia de los impactos éstos podran ser:
- Impactos irrelevantes o compatibles si <25
- Impactos moderados si 25<I<50
- Impactos severos si 50<I<75

- Impactos criticos si I>75

En la siguiente tabla se representan, a modo de resumen, los valores de los atributos

del impacto:

SIGNO INTENSIDAD (1)

impacto beneficioso + baja 1
media 2

impacto perjudicial - alta 4
muy alta 8
total 12

EXTENSION (EX) MOMENTO (MO)

puntual 1 largo plazo 1

parcial 2 medio plazo 2

extenso 4 inmediato 4

total 8 critico +4

critica +4

PERSISTENCIA (PE) REVERSIBILIDAD (RV)

fugaz 1 corto plazo 1

temporal 2 medio plazo 2

permanente 4 irreversible 4

SINERGIA (SI) ACUMULACION (AC)

sin sinergismo 1 simple 1

sinérgico 2 acumulativo 4

muy sinérgico 4

EFECTO (EF) PERIODICIDAD (PR)

indirecto 1 irregular o discontinuo 1

directo 4 periddico 2
continuo 4
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RECUPERABILIDAD (MC) IMPORTANCIA (1)
recuperable
inmediatamente
recuperable a medio plazo
mitigable

irrecuperable

1=31+2EX+MO+PE+RV+S|+
AC+EF+PR+MC

0 A~ N

Tabla 1: Caracterizacion de la importancia del impacto.

Valoracion cualitativa de los factores ambientales. UIP

Los distintos factores del medio presentan importancias distintas unos de otros
dependiendo de la mayor o menor contribucién que tengan dentro del entorno. La
valoracién cualitativa de los factores consiste en realizar una estimacién de la
importancia relativa de cada factor, es decir de la importancia de un determinado
factor respecto al total de factores. A la hora de determinar esta importancia, se
atribuye a cada factor un indice ponderal o peso, expresado en unidades de
importancia (UIP). El total del medio ambiente es la suma de todos los factores
ambientales siendo su valor de 1.000 UIP.

En la matriz de evaluacién de impactos y junto a los factores del medio, se introduce
una columna en la que quedard reflejado el valor en UIP de cada factor ambiental. El
subsistema medio abidtico se ha valorado con un total de 250 UIP, el medio bidtico
representa 300 UIP del total y el subsistema medio perceptual se ha valorado con 250
UIP. El total del sistema medio natural corresponde a 800 UIP y el sistema medio
humano 200 UIP.

Valoracidn cualitativa de las acciones impactantes

Para valorar la importancia del efecto de cada accién sobre los factores del medio se
realiza una doble valoracién: relativa y absoluta.

Valoracion absoluta.

A la hora de obtener la valoracion absoluta de las acciones impactantes se suman los
valores de la importancia de cada efecto por columnas. Los valores mas altos y
negativos corresponderdn a las acciones mas agresivas, los valores bajos negativos a
las acciones menos agresivas y los valores positivos corresponderan a las acciones
beneficiosas. De la misma manera, la suma algebraica de la importancia del impacto de
cada elemento por filas, nos indicara los factores ambientales que sufren en mayor o
menor medida las consecuencias de la actividad. Sin embargo, los valores de la

81



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN%E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA)
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

importancia de cada celda de la matriz no guardan proporcidn entre si, es decir, si que
podemos decir que una accion tiene un impacto mayor o menor que otra, pero no
podemos saber cuanto mayor o menor es.

La utilidad de la valoracién absoluta reside principalmente en la deteccién de factores
que, prestando poco peso especifico en el medio estudiado, es decir baja importancia
relativa, son altamente impactados, gran importancia absoluta. Si Unicamente se
estudiara la importancia relativa, podria quedar enmascarado el hecho del gran
impacto que se puede producir sobre un factor, pudiendo llegar incluso a representar
su destruccion.

Valoracion relativa.

El sistema de valoracidn relativa da una buena aproximacién para comparar acciones
entre si y deducir en qué proporcidn se diferenciaran sus impactos. También permite
saber en qué porcentaje va a contribuir un factor ambiental al deterioro del medio
ambiente total. La suma ponderada de la importancia de cada celda o elemento tipo
por columnas nos identificara las acciones mas agresivas mediante valores altos
negativos, las poco agresivas mediante valores bajos negativos y las beneficiosas por
valores positivos. De igual modo, la suma ponderada de la importancia del efecto de
cada elemento por filas nos indicard los factores ambientales que se ven mas
afectados por el conjunto de las acciones del proyecto.

Los valores representados en la matriz de importancia nos informan numéricamente
de las alteraciones que sufren los factores ambientales por parte de las acciones
impactantes del proyecto, que al igual que en la matriz de identificacion de impactos,
se realizard para las dos fases del proyecto, es decir durante la fase de construccion
(fase 1), y durante la fase de explotacion (fase 2).

Analisis del modelo.

A la hora de calcular la valoracidon relativa es necesario realizar una serie de
operaciones segln unas ecuaciones determinadas. A continuacién, se especifican
dichas ecuaciones, siendo el modelo de matriz el que se adjunta (ver tabla). Las
féormulas utilizadas son:

La importancia total li de los efectos debidos a cada accién i: li =2 lij

La importancia total ponderada IRi de los mismos: IRi=2j lij- Pj/ 2j Pj

82



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA

MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUENTE SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA)
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

=2l

actuacion: IR =2 IRj

La importancia total ponderada Irj de los mismos:

La importancia total lij de los efectos causados a cada factor j:
lj=2ilij- Pj/ 2jPj

La importancia total | (es la absoluta) de los efectos debidos a la actuacion:

MATRIZ DE EVALUACION DE IMPACTOS

FASE 1: CONSTRUCCION

ACCIONES IMPACTANTES

Ai|A,|As3|A,;|Total fase 1
FACTORES AMBIENTALES AFECTADOS | UIP Abs | Rel
FACTOR 1 P,
g FACTOR 2 P,
= FACTOR 3 P
5 FACTOR p P, lio
s Total medio abidtico | Abs
Rel
FACTOR 1
FACTOR 2
g S FACTOR 3
2|3 FACTOR j P; | | 1y
S| s Total medio bidtico | Abs
g Rel
L
=N FACTOR r P,
©
=}
§ Total medio perceptual | Abs
o
o
o
= Rel
Total impacto medio fisico | Abs I, [
Rel | i Ir

La importancia total ponderada IR (es la relativa), de los efectos debidos a la
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3.3.1. Impacto sobre la climatologia

Se considera que no existen impactos sobre la climatologia ni en fase de obras ni en
fase de explotacion.

3.3.2. Impacto sobre la calidad del aire

Fase de obras

Durante esta fase la calidad del aire puede verse afectada por el incremento de los
niveles de polvo y las emisiones gaseosas.

Los niveles de polvo aumentaran como consecuencia del transito de maquinaria, los
movimientos de materiales y la accién del viento. Este aumento se vera intensificado
durante los dias secos, ya que bajos niveles de humedad ambiental aumentan la
emision de polvo al aire. El polvo afectara principalmente a la vegetacion del entorno
por la deposicion sobre sus hojas y a los usuarios del poligono industrial. Dadas las
caracteristicas del proyecto y la frecuencia de las lluvias en la zona, (regulares y
abundantes durante el afio) no se considera necesario medidas adicionales para
prevenir los efectos sobre la vegetacidn o la poblacidn flotante, pero en caso de ser
conveniente, se realizardn riegos para la eliminacién del polvo ambiental.

En cuanto a las emisiones contaminantes del aire (CO2, NOx, hidrocarburos volatiles,
particulas de hollin y ozono), provendran de la combustion de los motores de la
maquinaria y vehiculos utilizados principalmente en las labores de traslado de
instalaciones, materiales y suministros, y, reparacion y refuerzo del puente.

Basandonos en todo la anterior, podemos concluir que el impacto sobre la calidad del
aire en fase de obras se identifica con el funcionamiento de maquinaria y vehiculos. Su
Signo es perjudicial y de Intensidad baja debido a la pluviosidad de la zona y las
caracteristicas del proyecto. La Extensidn es parcial sin afectar a ningun punto critico.
El Momento es inmediato, ya que tan pronto como empiece a trabajar la maquinaria
se produciran emisiones. La Persistencia es fugaz, ya que una vez que las maquinas no
estén funcionando no habra emisiones, y el polvo se eliminard del ambiente por una
lluvia o un riego, lo que hace que su Reversibilidad sea a corto plazo. Se considera que
no presenta Sinergismo y su Acumulacién es simple. Su Efecto es indirecto para el caso
del polvo depositado sobre las superficies foliares, que en caso de no eliminarse podria
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afectar a la fisiologia de la planta. No presenta Periodicidad, siendo por tanto irregular
y su Recuperabilidad es inmediata.

El impacto se considera compatible teniendo en cuenta que el area donde se lleva a
cabo el proyecto es una zona con poca densidad de poblacion. Las Medidas
Correctoras son de facil aplicacion durante la fase de construccién, y consisten en el
riego de las superficies denudadas y de corredores de maquinaria. En cuanto a las
emisiones, la maquinaria debe cumplir la legislacién aplicable y se debe realizar la ITV a
todos los vehiculos utilizados.

En términos generales, el impacto se considera no significativo ya que, aunque
durante las obras si va a verse afectada la calidad del aire, no va a suponer riesgo de
alteracion de la fisiologia vegetal por el polvo acumulado. Respecto a las emisiones
gaseosas ocurre lo mismo, dado que no van a comprometer la salud la de los
trabajadores, ni de la poblacidn flotante de la zona.

En fase de explotacidén, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacién preoperacional.

3.3.3. Impacto sobre la geomorfologia

Las obras de reparacién y refuerzo del puente sobre el rio Urola se realizan en el
propio puente ya existente y sobre terrenos ya modificados, por lo que la afeccion es
inexistente.

En fase de explotacién tampoco existen impactos sobre la geomorfologia.

3.3.4. Impacto sobre los suelos y capacidad de uso

Uno de los principales recursos naturales es el suelo, ya que en él se desarrollan las
plantas y constituye un habitat para los numerosos seres que habitan en él.

Las obras de reparacién y refuerzo del puente sobre el rio Urola se realizan en el
propio puente ya existente y, sobre un suelo ya transformado e improductivo,
ocupado por suelo asfaltado, viales y, pudiendo afectar la linea de vegetacion
ajardinada junto al bidegorri. Ademas, la zona de ocupaciéon de instalaciones se
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encuentra en parte incluida en el inventario de suelos que soportan o han soportado
actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del suelo (industrial).

El impacto sobre la capacidad del uso del suelo en fase de obras se provoca ya que las
caracteristicas quimicas del suelo pueden verse alteradas por la presencia de
sustancias contaminantes. Los principales agentes contaminantes del suelo
fundamentalmente grasas, aceites, combustibles, etc., provocados por vertidos
accidentales, y por una posible incorrecta gestién de los residuos generados durante la
fase de construccion. La previsién de que se produzca este tipo de alteraciones es
relativamente compleja, aunque se prevé que las medidas correctoras y la adecuada
planificacion, unida al Plan de Vigilancia Ambiental, minimicen e incluso anulen la
aparicién de este riesgo.

Basandonos en todo la anterior, podemos concluir que el impacto sobre la capacidad
de uso del suelo es una afeccion es de caracter negativo. Los movimientos de vehiculos
y maquinaria, son acciones de Intensidad es baja dadas las caracteristicas del proyecto,
y la generacion de residuos y los vertidos accidentales son de intensidad minima. La
extension es puntual. EI Momento es inmediato. La Persistencia es permanente. El
acopio de residuos y los vertidos accidentales son irreversibles, el movimiento de
vehiculos y maquinaria son reversibles a corto plazo. Respecto a la Recuperabilidad, el
efecto es mitigable. En cuanto a la Sinergia, presenta sinergismo moderado para el
acopio de residuos y los vertidos accidentales, y no es Acumulativo. En cuanto a su
Efecto, es directo, y por su Periodicidad es discontinua para el acopio de residuos y los
vertidos accidentales.

Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto moderado.
Como medida correctora se aplica la ubicacién de las instalaciones auxiliares de obra
en zona impermeable, con conexidén a la red de drenaje del poligono, que vierte a
depuradora, de manera que el riesgo de contaminacién de suelos por vertidos
accidentales queda controlado.

Como resumen, y considerando que la superficie afectada se encuentra anteriormente
modificada y asfaltada, se considera que la magnitud global del impacto es No

Significativa.

En fase de explotacién, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.

86



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN%E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA)
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

3.3.5. Impacto sobre los riesgos y procesos erosivos

Fase de obras

Debido a la posible tala y desbroce de la cubierta vegetal, se provocara la rotura de los
horizontes superiores del perfil edafico, lo que supone que pueda sufrir procesos
erosivos, al quedar desprotegido de la cobertura vegetal. Si este riesgo se pusiese de
manifiesto se producirian, a su vez, afecciones indirectas sobre otras variables del
medio natural como son: pérdida de suelo, aumento de sélidos en suspensién en
acequias y cauces de agua superficiales y la modificacion de la topografia, y en
consecuencia del paisaje.

La ocurrencia de este riesgo depende tanto del sustrato como de la pendiente; serd
consecuencia de la presencia de materiales sueltos en la obra y del aumento de
superficie desnuda, sin revegetar.

Basandonos en todo la anterior, podemos concluir que el impacto sobre los procesos y
riesgos erosivos es una afeccién de caracter negativo. Su Intensidad es baja, dadas las
caracteristicas del proyecto. La Extensién es parcial. El Momento es a medio plazo. La
Persistencia es temporal. Una vez se haya producido la erosién es irreversible.
Respecto a la Recuperabilidad, es mitigable. En cuanto a la Sinergia, es un impacto
sinérgico, y no Acumulativo. En cuanto a su Efecto es directo, y su Periodicidad es
irregular.

Tomando esta valoracidn, se puede concluir que en caso de producirse se trata de un
impacto moderado. Como medida se tiene en cuenta que las labores de revegetacién
necesitaran tierra vegetal, durante la fase de obras se retira dicha capa, que seria la
mas facilmente erosionable. Por tanto, la erosion se reduce una vez separada la capa
reutilizable del suelo.

Como resumen, y considerando que los trabajos se realizardn sobre terrenos mas o
menos llanos, se considera que la magnitud global del impacto es No Significativa.

Durante la fase de explotacién no se producen acciones que puedan provocar impacto
sobre los procesos erosivos.
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3.3.6. Impacto sobre la calidad de las aguas superficiales

En cuanto a los datos sobre el estado ecolégico o quimico de la masa de agua Urola de
transicion, este es BUENO. Se cuenta con una estacién de control del estado de las
aguas, en ambito de estudio, aguas abajo del puente.

Fase de obras

Las actuaciones previstas podrian suponer una disminucién de la calidad de las aguas
superficiales por contaminacion. Al estar previsto el trabajo en un entorno confinado,
no va a generarse contaminacién de las aguas superficiales, en todo caso estas
alteraciones serian de cardcter accidental y muy poco probables, asociada a reboses o
rotura del encapsulado de la zona de trabajo:

- con sustancias contaminantes (p.ej. pinturas) empleadas en las operaciones de
obra

- asociada a las operaciones de limpieza con agua a presion; asi como de otras
operaciones de limpiezas con limadura de hierro como abrasivo metdlico.

- alterando del fondo sedimentario por caida de materiales, contaminantes y no
contaminantes, procedentes de procesos como los sefialados en los epigrafes
anteriores y, especificamente, montajes y desmontajes, sustituciones.

La alteracién sustancias contaminantes como las pinturas puede producirse una
elevacion sustancial de los niveles de pH que pueden llegar a alcanzar niveles que
impliqguen mortalidad de fauna préxima al punto de vertido.

En el caso una alteracion asociada al aporte de materiales gruesos a las aguas, asi
como otros solidos de granulometria fina que se suspenderian en la columna de agua,
con la consiguiente generacion de una pluma de turbidez que, tras su transporte por
las corrientes, terminaria depositando los materiales suspendidos en el entorno de la
obra.

Tanto en el primero como en el segundo de los casos, la alteracién de las aguas seria
trasladada, por efecto de las corrientes y mareas, hacia ambitos alejados del puente
que podrian acoger elementos y/o componentes de gran sensibilidad y valor
ambiental.
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Ademas, en caso de producirse vertidos accidentales de sustancias contaminantes
(principalmente aceites de la maquinaria y liquidos de baterias) se alteraria la calidad
de las aguas.

Pese a ello y para todos los supuestos, cabe considerar la notable diferencia de escala
entre el posible volumen de material aportado al medio y el volumen y dinamica del
propio punto de actuacién, ya que existe un importante grado de diluciéon debido a
que estd sometido a la accién de las mareas y al importante caudal del Urola.

En todo caso, dada la situacion de la obra, se plantea la necesidad de tomar medidas
de prevencion, correccién y control tendentes tanto a evitar las situaciones
generadoras del impacto, como a su control y correccion hasta niveles claramente
asumibles por el medio en caso de que fuera preciso.

Se trata de un impacto perjudicial y de Intensidad baja ya que el proyecto prevé el
encapsulado de la zona de trabajo. Su extensién se considera parcial ya que en caso de
producirse contaminacién de las aguas ésta se dispersard a lo largo del cauce y puntual
en el caso de los vertidos accidentales. El Momento es inmediato con una Persistencia
temporal, y Reversibilidad a medio plazo. Si se aplican medidas correctoras se
considera que la Recuperabilidad es total e inmediata. No presenta sinergismo, pero si
es acumulativo, con Efecto directo y Periodicidad irregular. Se trata de un impacto
moderado, para el que se toman las siguientes medidas:

o Encapsulado de la zona de trabajo.
o Barrera hidrofoba frente a vertidos

o Ubicacion de parque de maquinaria y almacén de residuos, fuera de zonas en
las que exista riesgo de contaminacion de aguas, en area urbanizada y con
suelos impermeables del poligono, desde la que existe recogida y con conexion
a la red de drenaje que vierte a depuradora. Es decir, totalmente confinada en
lo que a escorrentias se refiere.

La magnitud se ha considerado no significativa dadas las caracteristicas del proyecto,
ademas las medidas propuestas permiten realizar los trabajos minimizando el riesgo
de afeccidn a la calidad de las aguas.

En fase de explotacién, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
negativo nuevo respecto a la situacién preoperacional.
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Si bien, la presencia del puente en mejores condiciones disminuye el riesgo de caida de
elementos deteriorados y restos de los mismos al cauce del rio, lo que significa un
impacto de caracter positivo, de Intensidad baja. Su extension se considera parcial. El
Momento es inmediato con una Persistencia temporal, y Reversibilidad a medio plazo.
Irrecuperable. No presenta sinergismo, pero si es acumulativo, con Efecto directo y
Periodicidad irregular. La magnitud se ha considerado poco significativa

3.3.7. Impacto sobre la calidad de las aguas subterraneas

La zona de ocupacion de las instalaciones auxiliares se encuentra en zona
vulnerabilidad de acuiferos baja. Segun los ultimos datos disponibles sobre el estado
quimico de las masas subterraneas, estas se encuentran en un Buen Estado quimico.
(Fuente: URA Masas subterraneas, 2018).

Fase de obras

Durante la fase de construccion los principales agentes contaminantes de las aguas
subterraneas son fundamentalmente grasas, aceites, pinturas, combustibles, etc.,
provocados por vertidos accidentales, y por una posible incorrecta gestiéon de los
residuos generados en las distintas actividades de la ejecucion.

En todo caso, las actuaciones del proyecto que se va a ejecutar no suponen un riesgo
elevado de contaminacién de los acuiferos.

En base a estas consideraciones la afeccion a las aguas subterraneas se valora como un
impacto que en caso de ocurrir seria perjudicial, de Intensidad media, ya que no es de
esperar que se generen en cualquier caso vertidos de cantidades masivas que podrian
llegar a afectar de forma intensa la calidad de las aguas subterraneas. Su extensién se
considera puntual. El Momento es inmediato con una Persistencia temporal, y
Reversibilidad a medio plazo para los vertidos accidentales. Si se aplican medidas
correctoras se considera que la Recuperabilidad es total a medio plazo. No presenta
sinergismo, pero si es acumulativo, con Efecto indirecto y Periodicidad irregular.

Es pues un impacto compatible, lo cual se corresponde con las medidas previstas,
como el cuidado en el desarrollo de las obras y la gestién adecuada de los residuos,
ademads de la zona de instalaciones auxiliares de obra, con conexidn a la red de drenaje
del poligono, que vierte a depuradora.
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Se ha considerado un impacto no significativo, pues las medidas propuestas permiten
realizar los trabajos minimizando el riesgo de afeccion.

En fase de explotacién, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.

3.3.8. Impacto sobre la hidrologia superficial

Fase de obras

En cuanto a la distribucién de las escorrentias, de una manera u otra mediante los
sistemas de drenaje previstos el agua llegard igualmente al mismo cauce y no se
modificard el régimen hidrico de la zona, por lo que no son necesarias medidas
especificas al respecto.

La naturaleza del impacto en caso de producirse es perjudicial y su Intensidad baja. La
Extension es puntual y su Momento inmediato. La Persistencia se considera fugaz, es
reversible y recuperable a corto plazo. No presenta Sinergismo y no es acumulativo. El
Efecto es directo y continuo. Se trata pues de un impacto compatible, que en términos
generales, se considera no significativo.

En fase de explotacidén, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacién preoperacional.

3.3.9. Impacto sobre la vegetacion y la flora

En el ambito de estudio, en la orilla derecha del rio se observa un bosquete de encinar
cantabrico, del interior y en la orilla izquierda se encuentra vegetacién ruderal nitrdfila,
arboles plantados en la ribera del rio y vegetacién espontanea. Por otro lado, ambas
margenes cuentan con zonas de recuperacion de Zoostera noltii, la margen derecha
cuenta a su vez con zonas de recuperacion de Limonium humile.

En cuanto a la vegetacién de la zona directamente afectada por el proyecto esta
practicamente desprovista de vegetacién vascular, con la excepciéon de algunas
especies ruderales, que colonizan las grietas y fisuras del puente.
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Fase de obras

La realizacion del proyecto hace necesario la eliminacién de la vegetacion que coloniza
las grietas y fisuras del puente. Ademds, dado que se ocupard paseo de ribera
(bidegorri), para poder introducir los suministros quizas es posible que sea necesaria la
tala y desbroce del arbolado existente en la ribera. Asi mismo, es posible que sea
necesaria la tala y desbroce de la vegetacidn existente en el talud del muro en vuelta
del estribo (izquierdo) del lado de aguas abajo para su acondicionamiento como
acceso al puente para los operarios.

Basandonos en todo la anterior, podemos concluir que la eliminacién de la vegetacién
es una afeccién que, en fase de obras se identifica con la eliminacién directa de la
vegetacion, y que es de caracter negativo. Su Intensidad es baja. La Extensidn es
parcial. EIl Momento es inmediato, pero no critico. La Persistencia es permanente. La
Reversibilidad, teniendo en cuenta que la mayor parte de la superficie afectada se
corresponde con unidades de vegetacion de rdpida regeneracion, se considera a corto
plazo. La Recuperabilidad, recuperable parcialmente a medio plazo. En cuanto a la
Sinergia, no se considera un impacto sinérgico, ni tampoco Acumulativo. En cuanto a
su Efecto, es directo, y su Periodicidad es irregular.

Por otro lado, hay que mencionar que la revegetacién de los terrenos a ocupar
temporalmente es una accidn que significa un impacto positivo sobre la vegetacién. Su
Intensidad es media. La Extensidon es parcial. EI Momento es a medio plazo. La
Persistencia es permanente. Es irreversible teniendo en cuenta la accién de revegetar,
es imposible volver a las condiciones iniciales (sin vegetacion) por medios naturales y
totalmente recuperable. En cuanto a la Sinergia, no se considera una accién sinérgica,
ni tampoco Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es directo, y su Periodicidad es
continua.

Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto Compatible.
Mas alla de la aplicacion de la revegetacion que se contempla en este estudio, se
toman otras medidas genéricas de proteccion como son sefializar y proteger los limites
de intervencién para limitar las actuaciones a las areas estrictamente a ocupar, asi
como revisar sobre las instalaciones auxiliares previstas con el fin de evitar la afeccién
a elementos puntuales de interés, que no se consideran especificas.

Considerando que la vegetacion afectada y quizas afectada es de interés botanico muy
reducido, se valora el impacto con magnitud no significativa.
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Se considera que la magnitud global del impacto es poco significativa, ya que se
recuperan unicamente las superficies denudadas con hidrosiembra.

En fase de explotacién, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.

3.3.10. Impacto sobre los habitats de interés comunitario

Respecto a los Habitats de interés comunitario, el mapa de habitats de interés
comunitario a 1:10.000 de la CAPV (Fuente: Gobierno Vasco, Revision 2012) indica la
presencia de:

Habitats costeros y vegetaciones haldfilas, el cual se trata de un tipo de habitat
genérico que en realidad engloba a habitats marismefios. En este caso cuenta con:

. 1140 Lechos de Zostera noltii

o 1320 Praderas de Spartina spp. no autdctonas
J 1330 Comunidades atlanticas del supraestero
J 1130 Sedimentos litorales

Ademas, la ria del Urola pertenece al tipo de habitat de interés comunitario marino:
“1.130 Estuario” el cual coincide con el denominado Habitat costeros y vegetaciones
haldfila.

Y el habitat 9340 Encinar cantdbrico donde se desarrollan interesantes masas de
encinar cantabrico, especialmente en el entorno de Artadi.

Fase de obras

Dadas las caracteristicas del proyecto el tipo de habitat “1130 Estuario” es el Unico que
se podra ver afectado de manera indirecta consecuencia de la disminucién de la
calidad de las aguas superficiales, afecciéon que seria en todo caso accidental, y esta
controlada por el encapsulado de la zona de trabajo, y condicionada al reducido
volumen de agentes contaminantes (las limpiezas se llevan a cabo chorreando materia
metalica no contaminante) y al elevado grado de dilucién de los mismos.

Basandonos en todo la anterior, podemos concluir que el impacto sobre el habitat de
interés: 1130 Estuario es de caracter perjudicial y de Intensidad baja. Su extensién se
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considera parcial ya que en caso de producirse contaminacion de las aguas ésta se
dispersara a lo largo del estuario y puntual en el caso de los vertidos accidentales. El
Momento es inmediato con una Persistencia temporal, y Reversibilidad a medio plazo.
Si se aplican medidas correctoras se considera que la Recuperabilidad es total e
inmediata. No presenta Sinergismo pero si es acumulativo, con Efecto directo y
Periodicidad irregular.

Tomando esta valoracién, se puede concluir que se trata de un impacto Moderado.
M3s alla de la aplicacidn del encapsulado de la zona de trabajo que se contempla en
este estudio, se toman otras medidas correctoras, como el cuidado en el desarrollo de
las obras, el control visual de estado de las aguas o disponer de barrera hidréfoba
frente a vertidos. Ademas, la zona de instalaciones auxiliares de obra se ubicard en la
zona urbanizada e impermeabilizada del poligono, desde donde las aguas de
escorrentia se recogen en la red de drenaje separativa y se derivan a través del
colector que vierte a depuradora, quedando bloqueada cualquier posibilidad de
afeccidn por contaminacion a la calidad de las aguas o a los habitats.

La magnitud se ha considerado no significativa, dadas las caracteristicas del proyecto y
las caracteristicas del estuario del Urola.

3.3.11. Afecciones a los Espacios de Interés Ecoldgicos

La ria del Urola que atraviesa el puente objeto del proyecto coincide con:

Espacios de la Red Natura 2000 - Ria del Urola ES2120004, espacios protegidos.

LIC (Decision de la comisién de 7 de diciembre de 2004 por la que se aprueba, de
conformidad con la Directiva 92/543/CEE del Consejo, la lista de lugares de
importancia comunitaria de la regién biogeografica atlantica)

ZEC Decreto 215/2012, de 16 de octubre, por el que se designan Zonas Especiales
de Conservacion catorce rios y estuarios de la region biogeografica atlantica y se
aprueban sus medidas de conservacion.

Espacios naturales de interés

Catdlogo abierto de espacios naturales relevantes: Rama del Urola, tramo Bedua -
Zumaia

Inventario de humedales: Ria del Urola (A1G2)

Infraestructura verde: Ria del Urola
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Reserva de Biodiversidad

Trama Azul

Por ello, segun la Directiva Hébitat operara el régimen preventivo y el proyecto se
someterd a una adecuada evaluacion de sus repercusiones en el lugar, teniendo en
cuenta los objetivos de conservacion de dicho lugar. A la vista de las conclusiones de la
evaluacion de las repercusiones en el lugar y supeditado a lo dispuesto en el apartado
6.4*, las autoridades nacionales competentes sélo se declarardn de acuerdo con dicho
plan o proyecto tras haberse asegurado de que no causara perjuicio a la integridad del
lugar en cuestidn y, si procede, tras haberlo sometido a informacién publica.

*6.4. Si, a pesar de las conclusiones negativas de la evaluacidn de las repercusiones
sobre el lugar y a falta de soluciones alternativas, debiera realizarse un plan o proyecto
por razones imperiosas de interés publico de primer orden, incluidas razones de indole
social o econdmica, el Estado miembro tomara cuantas medidas compensatorias sean
necesarias para garantizar que la coherencia global de Natura 2000 quede protegida.
Dicho Estado miembro informara a la Comisién de las medidas compensatorias que
haya adoptado.

En caso de que el lugar considerado albergue un tipo de habitat natural y/o una
especie prioritarios, Unicamente se podran alegar consideraciones relacionadas con la
salud humana y la seguridad publica, o relativas a consecuencias positivas de
primordial importancia para el medio ambiente, o bien, previa consulta a la Comisién,
otras razones imperiosas de interés publico de primer orden.

Ver Anexo ll.-Estudio de Afeccion a la Red Natura 2000, donde se evalla el impacto,
obteniéndose como conclusién que no hay impacto residual tras la aplicacion de
medidas correctoras.

Se expone a continuacion la Sintesis del ANALISIS GLOBAL DE IMPACTOS SOBRE LA RED
NATURA 2000 del Anexo ll:

Los efectos residuales son aquellos impactos negativos imposibles de minimizar o
corregir por las medidas preventivas o correctoras, y que afectan a alguno de los
elementos de interés comunitario o sus procesos ecolégicos.
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Los efectos del proyecto sobre los elementos clave del lugar y sobre sus objetivos de
conservacién identificados y valorados en los apartados anteriores son los siguientes:

. Afeccion a la calidad de las aguas del Rio Urola- Estuario (en obras),
Impacto inicial - Riesgo de accidente y vertido: Valor Moderado

Las escorrentias que provengan de las zonas de instalaciones auxiliares presentaran
carga de contaminantes. Adicionalmente, en caso de producirse vertidos de sustancias
contaminantes (principalmente aceites de la maquinaria y liquidos de baterias) se
alteraria la calidad de las aguas.

Los trabajos de retirada de elementos deteriorados, limpieza y pintura de las
estructuras del puente, asi como el rejuntado de fabrica en estribos y pila se han
estudiado como otra fuente potencial de contaminacion de las aguas.

Las medidas propuestas permiten realizar los trabajos minimizando el riesgo de
afeccidon a la calidad de las aguas. Ademas, el proyecto ha tenido en cuenta la
necesidad de realizar la ejecucién de la obra desde andamios colgados del propio
puente encapsulando la zona de trabajo.

Impacto residual.-

Los efectos residuales de la afeccidn a la calidad de las aguas se valoran como nulos, en
fase de obras.

Por ello, con la correcta aplicacién de las medidas preventivas y correctoras, no se
espera ningun efecto residual apreciable del proyecto sobre la Red Natura 2000.

3.3.12. Impacto sobre la fauna

Para describir el impacto sobre la fauna, se ha tenido en cuenta que los principales
grupos que se ven afectados por una linea ferroviaria son las aves y los quirdpteros, es
decir, la fauna voladora. El resto de grupos faunisticos también tendran su
repercusion, pero la naturaleza e importancia de estos impactos es tan diferente que
se ha considera adecuado dividir este apartado, para poder hacer una mejor
valoracion del mismo. Por ello hablaremos aqui de estos 2 impactos separadamente:

- Impacto sobre la fauna local

- Impacto sobre la fauna voladora
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Impacto sobre la fauna local
Fase de obras

En esta fase podemos hablar de dos tipos de efectos sobre la fauna local: la
destruccion directa, y la afeccidn a la calidad del habitat para la fauna.

En fase de obras, al no existir apenas desbroce ni movimientos de tierra, el riesgo de
eliminacion directa de ejemplares de distintas especies de fauna terrestre,
especialmente las que tienen menor movilidad, como son anfibios, reptiles y pequefios
mamiferos, es practicamente nulo. Tampoco es probable que puedan verse afectadas
nidadas, puestas o crias, por el mismo motivo. En cuanto a la disminucion del habitat
disponible para la fauna, se corresponde principalmente con la pérdida de superficie
con comunidades vegetales por ocupacién directa del proyecto, y se producird durante
los desbroces, que como se explica seran en todo caso puntuales y por tanto de muy
poca envergadura.

Asi mismo, la actuacién provocara un descenso en la calidad del habitat para la fauna
como consecuencia de la perturbacién producida en fase de obras, por la presencia de
instalaciones auxiliares de obra, el transito de maquinaria, ruidos y emisiones a la
atmosfera.

En cuanto a anfibios y reptiles, la posible repercusion sobre ello es poco probable.

Se trata de un impacto por tanto de cardcter negativo. Su Intensidad es baja, teniendo
en cuenta las caracteristicas de pequeia envergadura del proyecto. Extension es
parcial. El Momento es inmediato, pero no critico, pues se ha tomado como medida el
control previo de las posibles talas y desbroces que se puedan desarrollar en época de
reproduccion. La Persistencia es permanente para los dafios directos a ejemplares de
fauna local (muy poco probables), y fugaz para las acciones relacionadas con alteracion
a la calidad del habitat. La Reversibilidad, teniendo en cuenta que los habitats
faunisticos y poblaciones que se veran afectadas son bastante estables y no
especialmente fragiles, se considera a corto plazo. Es Recuperable a medio plazo, se
considera un impacto sinérgico, y Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es directo o
indirecto, segun hablemos de dafios directos a ejemplares, o efectos negativos sobre la
calidad del habitat para la fauna. Su Periodicidad es irregular para la eliminacién
directa y continuo para la pérdida de habitats.
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Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto moderado.
Dadas las caracteristicas de las obras proyectadas se considera un impacto de
magnitud no__significativa.

En fase de explotacién, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.

Impacto sobre la fauna voladora

Fase de obras

Se valora en este apartado el impacto que especificamente se va a producir sobre la
fauna voladora. Se ha considerado que la afeccion por iluminacién nocturna de las
obras es un impacto especifico, que merece por tanto una reflexion y valoraciéon
concreta.

Efecto sobre las aves: se centra sobre todo en las miradoras nocturnas, que se pueden
despistar en sus rutas, en general porque se sienten atraidas por la luz y se desvian. En
general este efecto se ha observado en fuentes de luz relativamente grandes ubicadas
en dareas oscuras. A la escala del proyecto se trata de unos cuantos focos para trabajar
de noche, junto a un poligono con iluminacion nocturna. El efecto es proporcional a la
intensidad.

Efecto sobre quirdpteros. Con este grupo si pueden producirse efectos a esta escala. En
general, hay grupos de murciélagos que rechazan la luz nocturna, y pueden abandonar
la zona. Para este grupo no se puede controlar el efecto minimizando la intensidad.

Por todo lo anterior, se considera que este impacto en fase de obras es de caracter
perjudicial. Su Intensidad es baja. La Extension es puntual, ya que cualquiera de las
poblaciones de fauna voladora potencialmente impactadas tiene un &rea de
distribucién amplia en comparacion con la zona. EIl Momento es inmediato. La
Persistencia es de efecto fugaz. Es Reversible a medio plazo, por la capacidad de
recuperacién de las dindmicas de las poblaciones afectadas, y Recuperable a medio
plazo. En cuanto a la Sinergia, puede considerarse un impacto sinérgico, ya que a las
molestias se le suma el hecho de la pérdida de una cierta superficie de habitat atil, y
no se considera acumulativo porque no hay indicios para pensar que pueda llegar a
tener efecto en las poblaciones de ninguna de las especies presentes. En cuanto a su
Efecto, es directo, y su Periodicidad es continua.
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Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto Moderado.
Como medida se propone lluminacion de baja intensidad, colocada a corta distancia y
dirigida hacia abajo, con haz de luz estrecho, y evitando los blancos frios, mejor si es de
espectro calido. Que permanezca encendida Unicamente en las zonas en las que se
esté trabajando en cada momento, para que siempre haya zonas oscuras de refugio en
el puente, y se apague una vez se termine el turno.

Dadas lo puntual de la iluminacidn nocturna que necesita el proyecto y las
caracteristicas de las obras proyectadas se considera un impacto de magnitud no

significativa.

En fase de explotacidén, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.

3.3.13. Impacto sobre el Paisaje

Se pueden observar dos paisajes de gran contraste:

Por un lado, se encuentra el paisaje periurbano-industrial en dominio antropogénico,
ocupado por las industrias de la margen izquierda de la ria de Urola, de baja calidad
visual; y por otro la Ria del Urola en dominio estuarino y relieve montafoso, junto con
el bosquete de la margen derecha y el propio puente como elemento singular, de alta
calidad visual. Se trata de un paisaje de accesibilidad y fragilidad visual baja, su
localizacion en un meandro de la ria del Urola y la vegetacién arbolada existente oculta
en gran medida el puente objeto de intervencion.

Fase de obras

Los principales aspectos que van alterar el paisaje con la realizacion de las obras seran
la ocupacion de terrenos con acopio de materiales y residuos, la presencia de vehiculos
y maquinaria, suciedad en el entorno, etc. Y el momento de la instalacién de andamios
y encapsulado de la zona de trabajo y su retirada. La importancia de estas alteraciones
depende, por un parte, del valor intrinseco del paisaje afectado, y por otra, de la
accesibilidad visual que presentaran.
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La ejecucion del proyecto tiene un caracter perjudicial sobre el paisaje. Su Intensidad
es media. La Extensidn es parcial, |a visibilidad del proyecto es restringida. El Momento
es inmediato, pero no critico. El efecto es fugaz para el movimiento de vehiculos y
magquinaria, temporal para el posible desbroce, la ocupaciéon de terreno y la instalacién
de andamios y encapsulado y su retirada. En cuanto a la Reversibilidad, el efecto sobre
la calidad del paisaje es reversible, pues en explotacién no quedara impacto residual
alguno. Por los desbroces es reversible a medio plazo, y para la presencia de
instalaciones auxiliares de obra y los movimientos de vehiculos y maquinaria, es
reversible a corto plazo. Respecto a la Recuperabilidad, el efecto es recuperable a
medio plazo. En cuanto a la Sinergia, se considera un impacto sinérgico moderado y sin
efecto Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es directo, y su Periodicidad es continua.

Tomando esta valoracién, se puede concluir que se trata de un impacto Moderado. Se
toman medidas de Ordenacidn ecoldgica, estética y paisajistica.

La magnitud global del impacto es no_Significativa teniendo en cuenta las
caracteristicas del proyecto, del paisaje intrinseco, y del entorno periurbano de calidad
y fragilidad visual media.

Por otro lado, hay que mencionar que la revegetacidn es una accién que significa un
impacto positivo sobre el paisaje. Su Intensidad es minima pues las superficies
recuperadas son reducidas. La Extensidn es puntual. El Momento es a medio plazo. La
Persistencia es permanente. Es irreversible teniendo en cuenta la accién de revegetar,
es imposible volver a las condiciones iniciales (sin vegetacion) por medios naturales y
totalmente recuperable. En cuanto a la Sinergia, no se considera una accién sinérgica,
ni tampoco Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es directo, y su Periodicidad es
continua.

Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto Moderado.
Como medidas se tiene en cuenta el plan de obra previsto y la recuperacion de la tierra
vegetal. Se considera que la magnitud global del impacto es poco significativa.

En fase de explotacién, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacién preoperacional, donde el puente objeto del proyecto ya
existe en la actualidad.
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3.3.14. Impacto acustico

En las inmediaciones del proyecto, la densidad de poblacion es baja donde se localiza
una zona industrial.

Fase de obras

La afeccion a la calidad acustica que se va a generar durante la fase de obras, y al igual
que la afeccion a la calidad atmosférica, serd debida en gran medida a los trabajos
asociados al transito de maquinaria y, los movimientos de materiales. Los trabajadores
que acuden a sus trabajos diarios en el poligono industrial, y la poblacién flotante que
acude a la zona seran los principales afectados.

Hay que tener en cuenta que el entorno se encuentra en una situacion preoperacional
de baja densidad poblacional, siendo un entorno tranquilo. Pero por otra parte,
tampoco es ajena a los ruidos generados por el paso del tren o por la actividad de las
industrias presentes.

Se trata de un impacto de caracter negativo. Su Intensidad es media, y la Extensidn la
definimos como puntual, por el numero relativamente reducido de personas
afectadas, y no afecta a ningln punto critico (hospitales, por ejemplo). El Momento es
inmediato. La Persistencia es fugaz, y la Reversibilidad, a corto plazo. Es Recuperable
igualmente a corto plazo. En cuanto a la Sinergia, no se considera un impacto sinérgico
si Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es indirecto, y su Periodicidad es irregular o
discontinua.

Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto Compatible. Se
cumplird el RD 212/2002, por el que se regulan las emisiones sonoras debidas a
maquinas de uso al aire libre.

Como resumen, y considerando que no hay trabajos especialmente ruidosos y la baja
densidad poblacion afectada, si bien, aunque haya trabajo nocturno, también sera
entonces cuando la poblacion afectada sea menor se considera que la magnitud global
del impacto es No Significativa.

En fase de explotacién, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.

101



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN%E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA)
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

3.3.15. Impacto sobre la socioeconomia

El municipio de Zumaia es un municipio principalmente industrial y turistico.

Fase de obras

La ejecucion del proyecto supondra la contratacion de operarios y servicios para el
montaje, instalacion, mantenimiento y suministro de materiales, utilizando siempre
que sea posible mano de obra y empresas de la comarca. Ademads, la presencia de
personas vinculadas a la obra, beneficiara el sector servicios, principalmente
restaurantes, aunque su volumen no sera demasiado alto. Por lo que la poblacion sale
beneficiada.

Todo ello significa que la socioeconomia se vera favorecida con el proyecto, generando
un impacto sobre la socioeconomia de cardacter positivo. Su Intensidad es media, baja
para los restaurantes. La Extensidn es generalizada ya que afectara a toda la comarcay
a toda la provincia, puntual para los restaurantes. El Momento es a medio plazo. La
Persistencia es temporal. En cuanto a la Reversibilidad, el efecto sobre la
socioeconomia es reversible a medio plazo. Respecto a la Recuperabilidad, el efecto es
recuperable de manera inmediata. No existe Sinergia, y si Acumulativo. En cuanto a su
Efecto, es directo, y su Periodicidad es discontinua.

Tomando esta valoracién, se puede concluir que se trata de un impacto compatible.
No se aplica medida alguna.

Como resumen, y considerando que se trata de unas obras de escasa envergadura la
magnitud global del impacto es No Significativa.

En fase de explotacidén, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacién preoperacional.
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3.3.16. Impacto sobre la seguridad y salud publica

El municipio de Zumaia se encuentra atravesado por importantes vias de comunicacion
(N-638 y AP8) que permite unirse facilmente con ciudades como Bilbao o Donostia,
etc., ademads de carreteras locales (GI631) que enlazan con los pueblos préximos.

Fase de obras

El traslado de todo el material necesario para las obras, representa un incremento del
trafico por carreteras y caminos de acceso que podria afectar la seguridad publica por
aumento del riesgo de accidente y atropello de la poblacién flotante que acude a la
zona (paseantes y trabajadores de la zona industrial).

Se estima necesario el acceso a obra por viales existentes de uso en el poligono
industrial.

El impacto sobre la seguridad y salud publica es de caracter negativo. Su Intensidad es
baja. La Extension es puntual, pero no critico. EI Momento es inmediato. La
Persistencia es permanente. En cuanto a la Reversibilidad, el efecto sobre la seguridad
y salud publica es irreversible. Respecto a la Recuperabilidad, el efecto es
irrecuperable. No existe Sinergia, y si es Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es directo,
y su Periodicidad es discontinua.

Tomando esta valoracién, se puede concluir que se trata de un impacto compatible.
No se aplican medidas.

Como resumen, y considerando la escasa envergadura del proyecto, la magnitud global
del impacto es No Significativa.

Fase de explotacion

Tras la ejecucion del proyecto, el uso del puente reparado y reforzado, mejorara la
seguridad de los usuarios del tren al disminuir el riesgo de rotura del puente.

El impacto sobre la seguridad y salud publica es de caracter positivo. Su Intensidad es
baja. La Extensidon es puntual, pero no critico. EI Momento es inmediato. La
Persistencia es permanente. En cuanto a la Reversibilidad, el efecto sobre la seguridad
y salud publica es irreversible. Respecto a la Recuperabilidad, el efecto es
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irrecuperable. No existe Sinergia, y si es Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es directo,
y su Periodicidad es discontinua.

Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto Moderado. No
se aplican medidas.

Como resumen, la magnitud global del impacto es No Significativa.

Como resumen, y considerando las medidas a tomar se considera que la magnitud
global del impacto es No Significativa.

En fase de explotacidén, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.

3.3.17. Impacto sobre el Patrimonio Histdrico de Zumaia

El propio puente objeto del proyecto se trata de los pocos viaductos metalicos
conservados en el Pais Vasco, heredero de la tecnologia constructiva del viaducto
protegido como monumento a su paso por Ormaiztegi. E incluido en el Catalogo del
patrimonio "edificado de interés cultural” y "naturalistico” en el término municipal de
Zumaia, como Patrimonio Edificado y Urbanizado: 3. indice exhaustivo de Patrimonio
Histdrico-Arquitectdnico de Zumaia.

Se considera que el riesgo de afeccion al patrimonio histérico es un impacto de
caracter negativo. Su Intensidad es baja, y la Extension puntual. El Momento es
inmediato, la Persistencia es fugaz, ya que hablamos de persistencia del riesgo de
afeccion, que desaparecera inmediatamente tras el cese de la actividad. La
Reversibilidad, al estar hablando de riesgo de afeccion, se considera a corto plazo. En
cuanto a la Sinergia, no se considera un impacto sinérgico, ni tampoco Acumulativo. En
cuanto a su Efecto, es directo, y su Periodicidad es irregular.

Tomando esta valoracién, se puede concluir que se trata de un impacto Compatible.
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Como resumen, y considerando las medidas a tomar se considera que la magnitud
global del impacto es No Significativa.

En fase de explotacién, no se contempla la persistencia de ningln tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.

3.3.18. Impacto sobre los intereses y bienes particulares

El dmbito del proyecto lo constituye los terrenos de dominio publico que ocupa la linea
ferroviaria de Euskotren Bilbao- Donostia y el Dominio publico maritimo terrestre. Los
Unicos intereses particulares lo constituyen la zona de instalaciones junto a la
industrial del Poligono industrial Batusta Bidea.

Fase de obras

Se considera que la ejecucién del proyecto conlleva el uso de una zona urbanizada del
poligono industrial para la ocupacion por instalaciones auxiliares de obra.

Se trata de un impacto de caracter perjudicial. Su Intensidad es baja, y la Extension
puntual. EI Momento es inmediato, la Persistencia es permanente. Se considera
irreversible. En cuanto a la Sinergia, no se considera un impacto sinérgico, ni tampoco
Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es directo, y su Periodicidad es continua.

Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto Compatible.

Como resumen, se considera que la magnitud global del impacto es No Significativa,
dada la pequefia extension de la ocupacion y su uso escaso uso actual.

En fase de explotacidn, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacién preoperacional.

105



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN%E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA)
ANEJO DE INTEGRACION AMBIENTAL

3.3.19. Impacto sobre los intereses y bienes sociales

Fase de obras

1.- Durante las obras, se prevén cortes de trafico ferroviario a lo largo de 4 semanas y
10 fines de semana, dando servicio alternativo de autobuses, que permita la
continuidad del servicio durante todo el tiempo que dura los cortes.

2.- El incremento del trafico por carreteras y pistas de acceso que supone el traslado
de todo el material pesado necesario para la construccién, afectara a las distintas vias
publicas por las que se circule provocando molestias a los usuarios de las vias
afectadas. A la zona de obra se puede acceder por el vial denominado Camino Basusta,
desde la N634.

3.-El uso de parte del actual paseo de ribera como zona auxiliar de obra, conlleva el
corte en ese tramo y consiguientes molestias para los actuales usuarios del mismo.

El impacto sobre los intereses y bienes sociales, en lo referente al corte del trafico
ferroviario y al trafico por vias publicas es de caracter negativo. Su Intensidad es baja
para el uso del bidegorri, y el trafico por vias publicas, y media para el trafico
ferroviario. La Extension es puntual para el uso del bidegorri, y el tréfico ferroviario y
parcial para el trafico por vias publicas. EIl Momento es inmediato. La Persistencia es
temporal. En cuanto a la Reversibilidad, reversible a corto plazo. Respecto a la
Recuperabilidad, el efecto es recuperable parcialmente, es decir mitigable. No existe
Sinergia, y si es Acumulativo. En cuanto a su Efecto, es directo, y su Periodicidad es
discontinua.

Tomando esta valoracidn, se puede concluir que se trata de un impacto Moderado. Se
asegura en todo momento que se mantiene una correcta accesibilidad a caminos y
parcelas y continuidad de servicios.

La magnitud global del impacto es No Significativa.

Fase de explotacion

El puente reparado y reforzado tras las obras disminuye el riesgo de suspensién del
tréfico ferroviario y de accidente ferroviario, por lo que el proyecto supone un impacto
positivo.
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El impacto sobre los intereses y bienes sociales por mejora de las condiciones del
trafico es de cardcter positivo. Su Intensidad es media. La Extension es puntual. El
Momento es inmediato. La Persistencia es permanente. En cuanto a la Reversibilidad,
reversible a corto plazo. Respecto a la Recuperabilidad, el efecto es recuperable
parcialmente, es decir mitigable. No existe Sinergia, y si es Acumulativo. En cuanto a su
Efecto, es directo, y su Periodicidad es discontinua.

Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto Moderado. No
se aplican medidas.

La magnitud global del impacto es Poco Significativa.

3.3.20. Generacion de residuos

Fase de obras

Los trabajos reparacion y refuerzo del puente sobre el rio Urola generaran residuos:

e Materiales metdlicos exentos de contaminacidén procedentes de la sustitucion
de elementos deteriorados que se conocen como “residuos derivados de la
construccion y demolicidon”, podran ser trasladados a plantas de reciclaje para
su tratamiento y posterior reutilizacion, o llevarse a vertederos autorizados
para admitir este tipo de residuos.

e Residuos peligrosos procedentes en su mayor parte del mantenimiento vy
puesta a punto de la maquinaria (aceite usado, filtros), envases vacios
contaminados, y restos de productos de pintura. La importancia de los residuos
peligrosos reside principalmente en el riesgo de contaminacién potencial que
supone su generacion y almacenamiento en la obra, hasta el momento de su
retirada y gestidn por parte de Empresa Autorizada. Por las caracteristicas de la
zona, existe un cierto riesgo de que se vea afectada la calidad de las aguas
superficiales en caso de que ocurriese algun vertido o escape accidental, si bien
las reducidas dimensiones de las obras, en comparacidon con lo caudaloso del
potencial medio receptor, hacen que esta afeccidén, que en todo es caso es
accidental y poco probable, resulte de muy baja intensidad. Este riesgo de
contaminacién se ve minimizado por la correcta manipulacion y
almacenamiento en obra de los residuos peligrosos.
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En global, su Intensidad es media. La Extension es parcial. El Momento es inmediato.
La Persistencia es permanente. En cuanto a la Reversibilidad, es irreversible. Respecto
a la Recuperabilidad, el efecto es irrecuperable. Sinérgico, puesto que desencadena
otros impactos alld donde se gestionan y acumulativo. En cuanto a su Efecto, es
directo, y su Periodicidad es discontinua.

Tomando esta valoracion, se puede concluir que se trata de un impacto moderado.
Como medida se tratardn y gestionaran todos los residuos generados (elementos
metalicos, envases vacios contaminados, aceites usados, basuras...).

La magnitud global del impacto serd No significativa, sera reciclados y gestionados por
empresas autorizadas.

En fase de explotacidén, no se contempla la persistencia de ningun tipo de impacto
nuevo respecto a la situacion preoperacional.
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3.4. MATRIZ DE CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS

FASE FASE 2: EXPLOTACION
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Climatologia 10 0 0 0 0
Calidad del aire 35 18 -18 | -0,63 0 0
Geomorfologia 10 0 0 0 0
Edafologia y capacidad de uso 25 -29 -29 -83 | -2,075 0 0
é Procesos erosivos 25 =27 -27 | -0,675 0 0
:_g Calidad quimica y ecologica de - 2% 2% 2 2 2 2%
© |aguas superficiales 55 - -181 | -9.955 0 0
= [Calidad quimica y ecolégica de 25 25
aguas subterraneas 40 B -50 -2 [}
Hidrologia superficial 50 -22 =22 -1,1 0 0
o Total M.Abictico |Abs 250 -93 -53 0 -80 =29 0 -26 -26 -48 -26 0 -381 0 0
g |Re 0,250 -12,10 -7,02 | 0,00 | -10,52 | -2,42 | 0,00 -4,77 -4,77 | -8,43 -4,77 0,00 -16,44 0,00 0
g Vegetacion 55 25 31 6 0,33 0 0,00
g Habitats de interés comunitario 80 -26 -26 -26 -26 -26 -26 156 | -12,48 0 0,00
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|Re 0,315 -12,00 |-18,94| 0,00 0,00 | -5,12 | 0,00 -8,32 -8,32 | -12,00 | -16,00 6,82 -18,47 0,00 0,00
§ [Paisaje 100 -30 35 | 33 -33 -31 27 | 135 | 135 34 34 | -34
§ Calidad acustica 35 -22 -22 | -0,77 0 0
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3.5. CONCLUSIONES RESPECTO A LOS IMPACTOS DEL PROYECTO

Como resumen de todo lo anterior, se presenta en esta tabla la importancia y
magnitud de cada uno de los impactos generados por esta intervencion, tanto en fase
de obras como en fase de explotacion.

Recordemos que la importancia del impacto es pues ratio mediante el cual es posible
medir cualitativamente el impacto ambiental en funcién del grado de incidencia o
intensidad de la alteracion producida y de la caracterizacion del efecto, que responde a
una serie de atributos de tipo cualitativo.

Segun la importancia de los impactos éstos podran ser:

Impactos irrelevantes o compatibles si 1<25

Impactos moderados si 25<I<50

Impactos severos si 50<I<75

Impactos criticos si 1>75

La magnitud hace referencia a una valoracidn global de los impactos en su contexto, y
a la luz de la definicion recogida en el Articulo 5.1.b de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, que considera que: “Impacto o efecto
significativo”: alteracion de cardcter permanente o de larga duracion de uno o varios
factores mencionados en la letra a) (es decir, la poblacidn, la salud humana, la flora, la
fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, la tierra, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua,
el clima, el cambio climatico, el paisaje, los bienes materiales, incluido el patrimonio
histérico, y la interaccion entre todos los factores mencionados).

Basandonos en ello, hemos considerado lo siguiente:

e Impactos no significativos: aquellos que no generan alteracion permanente o de
larga duracion sobre el factor considerado.

e Impactos significativos: aquellos que si generan alteracion permanente o de larga
duracion sobre el factor considerado

Segun estos dos enfoques, los resultados obtenidos para los impactos en fase de obras
son los siguientes (se obvian los impactos positivos):
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Impacto Irrelevante/ Moderado Severo Critico No Significativo
Compatible significativo
Sobre la calidad del aire X X
Sobre los suelos y su capacidad de uso X X
Sobre los riesgos y procesos erosivos X X
Sobre la calidad de las aguas superficiales X X
Sobre la calidad de las aguas subterraneas X X
Sobre la hidrologia superficial X X
Sobre la vegetacion y la flora X X
Sobre los habitats de interés comunitario X X
Sobre los espacios de interés y protegidos X X
Sobre la fauna local X X
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Impacto Irrelevante/ Moderado Severo Critico No Significativo
Compatible significativo
Sobre la fauna voladora X X
Sobre el paisaje X X
Sobre el medio acustico X X
Sobre la salud publica X X
Sobre el patrimonio cultural X X
Sobre los intereses y bienes particulares X X
Sobre los intereses y bienes sociales X X
Sobre la generacion de residuos X X

Puede observarse que no existen impactos significativos. Tampoco hay impactos de importancia severa o critica, siendo 8 de ellos

Irrelevantes/Compatibles, y 10 Moderados.
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4. ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Se detallan a continuaciéon todas las medidas preventivas y correctoras del impacto
ambiental a poner en marcha para la ejecucién del presente proyecto.

4.1. FASE PREOPERACIONAL

4.1.1. Autorizaciones Previas

Autorizaciones necesarias para la ejecucién de las obras del proyecto:

. Autorizacion de obras, zona de instalaciones auxiliares de obra y transito de
magquinaria, en la zona de Servidumbre de Proteccién del Dominio Publico Maritimo
Terrestre. Solicitud a la Demarcacion de Costas de Gipuzkoa.

. Se deberd tramitar la correspondiente licencia de obras nocturnas ante el
Ayuntamiento de Zumaia.

o En caso de captacion de aguas para uso durante obras, el promotor del proyecto
deberad solicitar la autorizacion a la Agencia Vasca del Agua (URA).

4.1.2. Revision del replanteo

Se realizara un replanteo sobre el terreno de todas las instalaciones auxiliares de obra.
Sobre este replanteo, para garantizar que no se vean afectados elementos puntuales
de interés como es la linea de arbolado a lo largo del paseo de ribera, se realizaran las
pequefias modificaciones que se estime oportuno, a juicio de la direccién de obra.

En caso de que, tras el replanteo llevado a cabo, sea completamente necesaria la tala
de algun ejemplar arbodreo, debera tramitarse previamente la autorizacién de talas
correspondiente.
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Queda totalmente prohibida la quema de ningln tipo de resto del posible desbroce o
talas.

4.1.3. Medidas de proteccion del entorno de las obras

Durante la obra no se afectara mas superficie de la estrictamente necesaria para el
desarrollo del proyecto. Para ello, se adjunta la definicién en plano de las medidas de
proteccion del entorno de las obras, donde se delimitan:

e Area maxima de superficie a ocupar por las Instalaciones auxiliares de obra:
area del parque de maquinaria y zona de acopio de materiales. Ubicada en la
margen izquierda de la ria, se localizard en una superficie solada (superficie
impermeable), y siempre fuera de las zonas excluidas. Se jalonard para no
afectar a una zona mayor de la prevista.

. Los vertidos accidentales que se puedan realizar en la zona de las instalaciones
auxiliares de obras, iran a la red de drenaje del poligono, de alli a la red de
saneamiento que conduce las aguas a la depuradora que estd unos metros
aguas arriba.

e  Punto limpio

Asi mismo, se prohibe la circulacion o maniobra de maquinaria y vehiculos fuera del
ambito de afeccion de la obra.

El proyecto objeto de estudio se sitia sobre una masa de agua superficial, por ello se
debe garantizar que las actuaciones a realizar no supongan un riesgo para la
consecucion de los objetivos medioambientales de dicha masa.

4.1.4. Manual de buenas practicas

Se implantard un manual de buenas practicas para su utilizacion por el personal de
obra.

En este manual se tratardn aspectos como la superficie maxima a afectar, la
produccién del polvo y ruido y la manera de corregirlo, la conservacién de la
vegetacion a proteger, y vertidos al mismo, la gestion de residuos, ...

En ningun caso se efectuaran vertidos a cauce y quedard prohibida la acumulacion de
materiales y residuos de obra, aun siendo temporales, fuera de las areas destinadas a
tal fin.
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Los acopios de materiales y almacén de productos se ubicardn en todo caso fuera de
las zona afectadas por inundabilidad.

4.1.5. Proteccion frente a la dispersion de especies invasoras

Durante el trabajo de campo llevado a cabo para la redaccién de este documento, se
han detectado especies vegetales invasoras, concretamente varios ejemplares anosos
de Falsa acacia (Robinia pseudoacacia) que crecen a ambos lados del estribo del
puente en la margen izquierda, en las cotas superiores. Aquellos pies que se localizan
cercanos al limite de la intervencion deberan controlarse adecuadamente al inicio de
las obras.

Ademads, se hara un seguimiento de la zona al inicio de la fase de obras, por si se
detectasen otras zonas con vegetacidon invasora, para evitar acciones que
accidentalmente puedan favorecer su dispersion, tales como remocion o reutilizaciéon
de la tierra vegetal de la zona.

4.2. FASE DE OBRAS

Cualquier modificacion del proyecto que surja durante el desarrollo de las obras e
implique variaciones en los impactos ambientales, sera informada y autorizada por la
Demarcacion de Costas.

Las medidas cautelares, correctoras y compensatorias podran ser objeto de
modificaciones cuando la entrada en vigor de nueva normativa o cuando la necesidad
de adaptacion a nuevos conocimientos significativos sobre la estructura y
funcionamiento de los sistemas implicados asi lo aconseje. Asimismo, podran ser
objeto de modificaciones a instancias del promotor del proyecto o bien de oficio a la
vista de los resultados obtenidos por el programa de vigilancia ambiental.
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4.2.1. Plan de Obras

El contratista adjudicatario de las obras, deberd presentar antes del inicio de los
trabajos un Plan de Obra, en el que se especificaran las fases y la sincronizacién de las
distintas unidades.

Entre los principales apartados a contemplar estan el calendario y Plan de Trabajo para
la ejecucion de:

e Labores de delimitacidn de la superficie maxima de afeccién de obra.

e Calendario y labores para la ejecucién de la proteccion de la zona de
instalaciones auxiliares, con su sistema de seguridad frente a la contaminacion
de las aguas, y el Punto Limpio.

e Implantacién de la infraestructura necesaria para llevar a cabo el Plan de
Gestion de residuos de Construccién y demolicidn definido en el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero: ubicacién de contenedores, frecuencia de retirada,
etc.

4.2.2. Medidas para el desarrollo de las obras

Se contara con la supervision de un técnico cualificado en la materia en las fases
iniciales de las obras, y al menos hasta que se encuentren funcionando los andamios y
encapsulado. Este llevara a cabo la inspeccidn de los tajos, para garantizar que no se
han generado impactos imprevistos que pudieran ser relevantes en los siguientes
aspectos:

e Mal funcionamiento o falta de garantias de confinamiento del encapsulado
respecto

e Malas condiciones de almacenaje de productos o recogida de residuos
e Ruido extremo no previsto

e Generacién de polvo intenso por motivos no previstos

e QOcupacion indebida de zonas restringidas

e Afeccidn al puente como elemento histérico

Las zonas propias de las obras, asi como su entorno afectado se mantendran en las
mejores condiciones de limpieza.
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La empresa contratista deberd estar capacitada para actuar rapidamente, tanto de dia
como de noche, para recoger las instalaciones de la obra en caso de crecida a
consecuencia de una tormenta o un fendmeno lluvioso de gran amplitud.

Las alteraciones producidas seran recuperadas y restituidas con criterios ecolégicos y
arquitectdnicos, en su caso.

Al finalizar la obra, se llevard a cabo una campana exhaustiva de limpieza, retirando los
restos de obra y desmantelando todas las instalaciones temporales. Los materiales
resultantes de demoliciones, cimentaciones, etc. seran desalojados de la zona vy
enviados al vertedero autorizado de residuos inertes.

4.2.3. Medidas para la zona de instalaciones auxiliares

La zona de Instalaciones auxiliares se ha ubicado fuera de las zonas excluidas definidas
en este estudio, tal y como se puede observar en el Plano de Medidas Correctoras.

Se trata ademas de un area en el Poligono industrial Basusta Bidea dentro de la zona
asfaltada, tal y como se puede observar en el plano de Medidas Correctoras. Por otra
parte, cuenta ya con un solado impermeable, cosa que se aprovechard como medida
de proteccién de la contaminacion de suelos y aguas.

Esta zona, al formar parte del poligono industrial las aguas de escorrentia provenientes
de las lluvias se recogen adecuadamente en su sistema existente. Para garantizar que
no se generan contaminaciones difusas, se dispondrd en la boca de alcantarilla o
imbornales existentes de una barrera de separacion de hidrocarburos, de material
filtrante combinado con material absorbente, que evite la llegada de aceites y grasas y
de sedimentos a la red de drenaje:
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Detalles del tipo de barreras que se proponen emplear para la conservacion de la calidad de las
aguas de la red de drenaje

En cualquier caso, estas aguas son recogidas de forma separativa y seran canalizadas
hasta el colector que las conecta con la Estacién Depuradora de Aguas Residuales. Por
lo tanto, queda bloqueado cualquier riesgo de dispersion de contaminantes o de
afeccidn a la calidad de las aguas superficiales.

Dentro de esta zona, se ubicaran tanto las areas de acopio, como el parque de
maquinaria, casetas de obra, y Punto Limpio.

La puesta a punto de la maquinaria y los cambios de aceite se realizardn siempre en las
zonas habilitadas para ello.

Al iniciarse la obra, las instalaciones de obra estaran conectadas a las redes de aguas
residuales y de agua potable.

No se realizard mantenimiento de la maquinaria, cambios de aceite ni repostaje de
combustible fuera de la zona de parque de maquinaria.

No se acumulardn materiales de obra y de sobrantes (utilizables o no), aun siendo
temporales, fuera de esta zona delimitada. Durante la ejecucién de las obras, se
prohibe el vertido de aceites usados, procedentes de la maquinaria, que deberan
gestionados por gestor autorizado.
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Ademas de las casetas, se dispondra de una zona especifica de almacén para el
almacenamiento de las eventuales materias peligrosas o contaminantes necesarias
para realizar la obra (carburantes, pinturas, y demas productos contaminantes
utilizados en superficie). Seran almacenadas en cantidad minima, sobre cubeto de
retencidn con una capacidad adecuada y suficiente: el 100% de la capacidad del mayor
depdsito o un 50% de la capacidad total de los depdsitos asociados.

Las Fichas de Datos de Seguridad (FDS) de estos productos peligrosos acopiados en la
zona estaran permanentemente disponibles.

4.2.4. Punto limpio

Para la gestidon de los residuos generados durante las obras, se prevé la instalacion de
un Punto Limpio, dentro del drea de instalaciones auxiliares (ver Plano de Medidas
Correctoras).

Contard con una sefializacion propia, se organizara durante la duracién de la obra el
correspondiente servicio de recogida con periodicidad que se considere suficiente
dependiendo la cantidad final de los residuos a almacenar.

Contenedores

Para los residuos sodlidos, se dispondra de un conjunto de contenedores contiguos,
distinguibles por colores segun el tipo de desecho. Independientemente del tipo de
residuo, el fondo y los laterales de los contenedores serdn impermeables.

Respecto a los residuos peligrosos, se mantendran separados en diferentes
contenedores y se envasardn y etiquetardn de forma reglamentaria para facilitar su
gestion. Los contenedores seran de seguridad, con tapa da ballesta para garantizar que
sean estancos. Se colocaran sobre un cubeto de retenciéon de seguridad frente a
vertidos accidentales, que tendra una cubierta o pequefio techo.

Los posibles lixiviados recogidos en el cubeto del punto limpio seran recogidos y
almacenados en el depdsito estanco preparado a tal efecto, para su posterior gestion.
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En principio, la distribucion de contenedores sera la siguiente:

° Depdsito estanco para grasas, aceites y otros derivados del petrdéleo
° Contenedor estanco para recipientes metalicos contaminados

° Contenedor estanco para embalajes y recipientes plasticos

° Contenedor estanco para embalajes de papel y cartén

. Contenedor estanco para recipientes de vidrio

° Contenedor estanco para RAU.

° Contenedor abierto para maderas

. Contenedor abierto para metales

4.2.5. Medidas de accesibilidad y continuidad

Durante la fase de obras, se prestard especial cuidado al trafico de camiones con
materiales, estructuras, y residuos, asegurandose que se realizan en las mejores
condiciones posibles, y generando las menores molestias a la poblacién.

A la zona de obra se puede acceder desde la carretera N634 y posteriormente desde la
carretera Basusta bidea.

En relacion a posibles alteraciones en el trafico, se realizara una campafa informativa
entre los vecinos de la zona y usuarios de las vias, con suficiente antelacién, en la que
se informe de los cortes o desvios temporales, asi como de la duracién de los mismos,
siempre que se afecten servicios o viales publicos.

Se garantizara la correcta sefalizacidon de cualquier modificacion y ruta alternativa.

Ademas, se asegurara la continuidad de los caminos y viales, tanto peatonales como
rodados y la accesibilidad a todas las viviendas y parcelas.
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4.2.6. Medidas de proteccion de los recursos hidricos subterraneos

- Se evitara la contaminacion por vertidos accidentales de aceites de la
maquinaria. Para ello, las labores de mantenimiento periddico se haran en el
taller. Ademas, en cada mdquina se dispondra de absorbentes especificos,
concretamente mantas de polipropileno, de manera que frente a un vertido
accidental por averia, o por ejemplo ante la rotura de un manguito, se puede
actuar con rapidez recogiendo buena parte de los hidrocarburos antes de que
impregnen el suelo.

- El area de instalaciones auxiliares de obra se ubicard en dreas previamente
impermeables, ademas estas zonas tendran conexion a la red de drenaje del
poligono donde se localizan, canalizandolas de forma separativa hasta el colector
de la depuradora.

- Se dispondra en obra de un Punto Limpio para la recogida selectiva y controlada
de los residuos peligrosos. Estara provisto de contenedores con tapa de cierre de
ballesta, correctamente rotulados para cada tipo de RP que se pueda generar en
la obra. Se colocard sobre la zona instalaciones auxiliares de obra que se ha
descrito en el apartado anterior, y sobre un cubeto de retencién frente a posibles
derrames accidentales, asegurandose asi que no llega a afectar a los suelos
naturales, ni a las aguas subterraneas por percolacion.

- En caso de producirse a pesar de todo algun vertido accidental sobre el suelo
natural o no impermeabilizado durante las obras, éste se retirara junto con todas
las tierras impregnadas, que se gestionardn como residuo peligroso, antes de
que pueda producirse su filtracién o percolacion y llegada a las aguas
subterraneas.

4.2.7. Proteccion del Dominio Publico Maritimo Terrestre

Al terminar los trabajos se realizara una inspeccién para garantizar el correcto estado
del DPMT en el ambito de las obras.

Se debe garantizar que el Proyecto no suponga un riesgo de contaminacién para las
aguas del rio Urola.

Para ello:

e No se ubicard parque de maquinaria ni ningun otro tipo de instalaciones
auxiliares de obras en zonas de escorrentia colindantes al rio Urola, donde
tampoco se permitira la realizacion de cambios de aceite, repostajes, ni ninglin
otro trabajo de puesta a punto de la maquinaria.
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Se revisara el estado de la maquinaria

El almacén de residuos generados y de productos quimicos a utilizar, se ubicara
preferentemente dentro de area destinada a parque de maquinaria, y fuera de
zonas en las que exista riesgo de contaminacion de aguas. El aceite y los demas
liquidos contaminantes seran recogidos en contenedores adecuados y llevados
los correspondientes puntos de tratamiento controlado dispuestos para tal fin.

Para evitar la contaminacidn por goteo o pequeiios derrames, se llevard a cabo la
instalacion de varios contenedores antiderrames, de tal modo que cualquier
posible contaminacién puntual quede contenida en el cubeto de que esta
dotado.

Limpieza periddica de la zona de obras.

Disponer de barreras de contencién de hidrocarburos para su despliegue rapido
en caso de ser necesario.

Disponer de un plan de emergencia ambiental de aplicacion durante la ejecucion
de las obras.

Formacidn del personal en Buenas Practicas Ambientales

Se dispondra a pie de obra de un kit de material absorbente para contener
pequefios derrames. Todos los materiales serdn tratados como residuos
peligrosos. En caso de vertido accidental de lubricantes o combustibles,
procedentes de la maquinaria en operacién en cualquiera de los sectores de la
obra, se procederd al tratamiento inmediato de la superficie afectada con estas
sustancias absorbentes, de las que irdn provistas las distintas unidades de
magquinaria. El material afectado serd retirado y gestionado como residuo
peligroso.

4.2.8. Proteccion del cauce y de las aguas superficiales de la ria del Urola -

Encapsulado de la zona de trabajo

Durante todos los trabajos de reparacion y refuerzo del puente, y muy especialmente
antes de cualquier intervencidn, se colocara un encapsulado por debajo de la zona de
trabajo, de manera que todos los pequeios restos de materiales que se generen se
recojan, y se evite que lleguen al lecho del Urola. Adquiere especial importancia el
control de vertido de metales, pintura y limadura de hierro de abrasivo de limpieza, asi
como los restos retirados de materiales deteriorados del puente.
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Se ubicard lo mas alta posible, siempre que permita el desarrollo del trabajo, fuera de
la influencia de las mareas, y sustenta al propio puente con bridas que se aten en la
balaustrada, de forma que no sea necesario hincar nuevos elementos fijos en el
puente que puedan dafiarlo mas. Se contratard su colocaciéon a una empresa
especialista en redes de proteccion, de forma que se garantice que es capaz de
soportar al menos media tonelada.

Deberd mantenerse en buen estado, y en caso necesario vaciarse cuantas veces sea
necesario.

Los residuos recuperados serdn seleccionados y gestionados correctamente.

4.2.9. Proteccion del cauce y de las aguas superficiales de la ria del Urola — Barrera

hidrofoba frente a vertidos

En previsidn de que puedan ocurrir vertidos no deseados sobre las aguas del estuario
(hidrocarburos, aceites, pinturas, contaminantes etc.), se garantizara la disponibilidad
inmediata de una barrera hidréfoba de alta densidad impermeabilizante, o barrera de
obras maritimas (BTM), que se colocard con el fin de absorber y contener los vertidos
de hidrocarburos evitando asi su propagacién rio arriba o rio abajo, en funcién del
sentido de la marea.

Se trata de una sucesion de cilindros de espuma flexible de celda cerrada, de gran
flexibilidad, lo que le permite adaptarse a la morfologia de la corriente, y alta
capacidad de contencién de hidrocarburos y grasas.

Ademas, y con el fin de poder intervenir en caso de que se produzcan vertidos al
terreno en el entorno de las obras, facilitando la absorciéon de las sustancias
contaminantes con rapidez en caso de vertido, se tendra disponible en la obra
sepiolita, arena de diatomeas, mantas de polipropileno, o cualquier otro absorbente
de hidrocarburos facilmente manejable.

Al finalizar el trabajo diario se procederd a la retirada de los posibles materiales de
obra que pudieran tener riesgo de caerse al cauce del rio.
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4.2.10. Medidas de proteccion de la vegetacion

Para proteger la vegetacion arbdrea y de interés se cumpliran las siguientes medidas:

- Tras el replanteo, se revisara sobre el terreno las intervenciones a realizar de
manera que se pueda evitar la afeccion a elementos puntales de interés.

- Una vez realizado el replanteado, se marcardn todos los ejemplares arbdreos
que sea necesario talar.

- Para los ejemplares que queden muy prdéximos a la actuacién, y que por su
ubicacién presenten riesgos de verse afectados accidentalmente, como es el caso de la
zona de transito de vehiculos y maquinaria, se instalard un vallado con malla plastica
naranja de obra, o bien un entablillado con placas de madera, de modo que queden
bien senalizados y se eviten dafios en los movimientos de la maquinaria pesada.

4.2.11. Medidas de proteccion de la fauna y del habitat faunistico

En general, todas las medidas previstas para la proteccién del cauce y las aguas
superficiales del rio Urola, de protecciéon de la vegetacion, y las medidas de
revegetacion constituyen asimismo medidas de proteccion para la fauna, al actuar
sobre elementos vitales para ella.

Se contard con la supervision de un ecélogo durante las obras.

Ademas, se tendrd especial cuidado en afectar lo menos posible a la ria y en mantener
unas condiciones preoperacionales:

- Al finalizar las obras, se limpiard la zona, quitando las instalaciones auxiliares.

- Al finalizar el trabajo diario se procederd a la retirada de los posibles materiales
de obra que pudieran tener riesgo de caerse al cauce del rio.

Por otro lado, con el fin de minimizar la posible afeccién a la avifauna, a causa de la
iluminacidon necesaria para los trabajos nocturnos: se insta a utilizar lluminacién de
baja intensidad, colocada a corta distancia y dirigida hacia abajo, con haz de luz
estrecho, y evitando los blancos frios, mejor si es de espectro célido. Que permanezca
encendida Unicamente en las zonas en las que se esté trabajando en cada momento,
para que siempre haya zonas oscuras de refugio en el puente, y se apague una vez se
termine el turno.
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4.2.12. Medidas para la proteccion de la calidad del aire

Se cumplirdn las siguientes medidas de proteccidn de la calidad del aire:

- Toda la maquinaria de obra a la que la aplica esta inspeccion, estara al dia en lo
que a Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV) se refiere.

- Aquella maquinaria para la que no sea de aplicacion la ITV, debera presentar sus
certificados de adecuacion técnica correspondientes.

4.2.13. Medidas en relacién con la calidad acustica y las vibraciones

El proyecto cumplira el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad
y emisiones y el DECRETO 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion acustica de
la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

Ademas, en relaciéon con los ruidos y vibraciones, se cumplira el Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno
debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

Se comprobara el marcado CE de toda la maquinaria implicada.

En este sentido, cabe sefalar que:
- La obra se desarrolla fuera de zona urbana habitada

- El esquema de accesos previsto es sencillo, y se prevé un transito minimo en
cualquier caso.

- La maquinaria permanecera en funcionamiento solo el tiempo imprescindible, y
con la potencia minima.
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4.2.14. Mantenimiento de Servicios

Se asegurard que se mantiene la continuidad de servicios durante toda la fase de
obras.

Durante las obras, se prevén cortes de trafico ferroviario a lo largo de 4 semanas, y 10
fines de semana, dando servicio alternativo de autobuses, que permita la continuidad
del servicio durante todo el tiempo que duren los cortes.

4.2.15. Gestion de los residuos. Minimizacidn del riesgo de contaminacion

Los residuos y las dificultades que genera la eliminacién de los mismos, constituyen un
problema, no soélo por el espacio que ocupan sino también por el riesgo de
contaminacién que suponen. Su eliminacion implica un coste que debe asumirse. En
funcién de las caracteristicas de cada uno de los residuos generados en la obra, se
utilizara una via de gestion u otra.

A la hora de reducir la produccién de residuos, asi como minimizar los riesgos
gue éstos generan, es conveniente llevar a cabo una serie de medidas de
caracter preventivo. Estas medidas se basan en la filosofia de “reduccion,
reutilizacidon y reciclaje”. Se intentara reducir los residuos, no consumiendo
aquello que no sea necesario, evitando embalajes innecesarios, utilizando
productos que puedan ser usados mas de una vez, y aquellos que generen el
minimo de residuos. De igual modo se utilizaran productos reutilizables o
retornables y productos que sean recargables. Se escogerdn productos que
puedan recogerse selectivamente, y en la medida de lo posible, fabricados con
materiales reciclados.

Los residuos inertes (metales, hormigones fraguados, escombros, etc...), seran
enviados a vertederos autorizados de acuerdo al Real Decreto 646/2020, de 7 de
julio, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito en
vertedero, Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccién y gestién de los residuos de construccion y demolicién y Decreto
112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la produccién y gestién de los
residuos de construccion y demolicidn, sin perjuicio de la legislacion vigente en
materia de actividades molestas, insalubres, nocivas y peligrosas.

Durante las obras se van a generar también residuos peligrosos, provenientes en
su mayor parte de la puesta a punto de la maquinaria. En todo lo referente a los
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residuos peligrosos, se actuard en cumplimiento de la Ley 22/2011, de 28 de
julio, de Residuos y Suelos Contaminados, y el Decreto 259/1998, de 29 de
septiembre sobre la gestiéon de aceites usados de la C.A.P.V, y el Real Decreto
553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de residuos en el interior
del territorio del Estado. En caso de producirse algun vertido accidental de
sustancias toxicas o peligrosas sobre terreno no impermeable, éste se recogera
junto con las tierras impregnadas en el menor tiempo posible, evitando
filtraciones. Las tierras contaminadas serdn gestionadas por Gestor Autorizado.
Para la correcta recogida de los residuos en obra, se dispondra de contenedores
adecuados, en los que se puedan almacenar los diferentes tipos de residuos
selectivamente, sin mezclar, y en condiciones de seguridad frente a vertidos. Los
contenedores se localizardn en una zona concreta o “Punto Limpio”, se
mantendrdn cerrados, y estaran correctamente rotulados, incluyendo al menos
tipo de residuo, cddigo, fecha de inicio de almacenamiento, y Gestor Autorizado
al que se destinan. Se contard con un contenedor para cada uno de los residuos
peligrosos que se estén generando.

4.2.16. Medidas de Ordenacidn Ecoldgica, Estética y Paisajistica

Las medidas de Ordenacidén Ecoldgica, Estética y Paisajistica van encaminadas a
disminuir las afecciones que se generaran sobre el paisaje, ademas las generadas sobre
los suelos y la vegetacion.

Dado la escasa ocupacién de suelos fértiles del presente proyecto, y la practicamente
inexistencia de cubierta vegetal a afectar mas alld de una pradera herbdcea al margen
del bidegorri, las medidas planteadas son las siguientes:

- Hidrosiembra de herbdcea en zonas alteradas por las instalaciones auxiliares,
areas de copio, o accesos temporales, que no se ubiquen sobre suelo
pavimentado o impermeable. Todas estas zonas (en principio escasas o
inexistentes), serdn restauradas mediante siembra al final de los trabajos.

- Recuperaciéon del suelo fértil previamente a la ocupacion de estas zonas, y
descompactacién y aporte de tierra vegetal antes de su siembra

Se ha valorado para la estimacidon econdmica de esta medida la regeneracién de la
. e . . 2 . . . o e
cubierta herbdcea mendicante siembra de 300 m*, si bien esta superficie dependerd de
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la forma de trabajar que plantee al inicio de las obras el contratista adjudicatario de las
mismas.
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5. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El Programa de Vigilancia Ambiental planteado responde al contenido del Proyecto. El
programa de vigilancia ambiental podrd ser objeto de modificaciones cuando la
entrada en vigor de nueva normativa o cuando la necesidad de adaptacidon a nuevos
conocimientos significativos sobre la estructura y funcionamiento de los sistemas
implicados asi lo aconseje.

Asimismo, podra ser objeto de modificaciones a la vista de los resultados obtenidos
por el propio programa de vigilancia ambiental.

Durante las obras, se contard con una asistencia técnica medioambiental. Asimismo, se
comprobara que se elaboran cuantos informes sean solicitados por la Consejeria de
Medio Ambiente respecto a las modificaciones que se planteen en obra o el
seguimiento de las mismas, se confirmara que se lleva un libro registro de las
eventualidades surgidas en la obra con todo lo relacionado con su impacto ambiental,
especificandose el nivel y condiciones del cumplimiento de las medidas correctoras y el
resultado de los diferentes andlisis que constituyen el Programa de Vigilancia
Ambiental. Dicho registro contendra, de forma aneja, los citados informes de la
asesoria medioambiental. Se documentaran detalladamente las modificaciones
puntuales que, en su caso, hayan sido introducidas durante la ejecucién del proyecto,
con justificacién desde el punto de vista de incidencia ambiental. Las decisiones a
tomar por la Direccidon de Obra relacionadas con estas materias se formulardn previo
informe de la asesoria ambiental.

Se prevera la forma de realizar el control y vigilancia de las obras para garantizar que
se cumplen las determinaciones del estudio redactado. En este sentido, se tendra en
cuenta que el control ambiental de las obras se llevard a cabo por la direccién
facultativa de las obras.

El programa de vigilancia ambiental establecerda un sistema que garantice el
cumplimiento de las indicaciones y medidas, preventivas y correctoras y
compensatorias contenidas en el anejo ambiental tanto en la fase de ejecucién como
en la de explotacion.
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Para cada uno de los puntos de control se establecera un objetivo, parametros de
referencia, metodologia del control, responsable del mismo, valor umbral, y medidas
complementarias a poner en marcha en caso de que se supere este valor umbral
establecido.

5.1. FASE PREOPERACIONAL

5.1.1. Control del replanteo

Parametro de control: Se comprobara el replanteo sobre el terreno para controlar que
no se afectan elementos de interés injustificadamente. Se comprobard el
cumplimiento de la zonificacidn establecida en este proyecto.

Metodologia y periodicidad del control: Control antes del comienzo de las obras.
Debera emitirse un visto bueno del replanteo.

Valor umbral: Afeccion a elementos de interés injustificadamente.

Medidas aplicables: Se estudiaran las posibles medidas en cada caso.

5.1.2. Cumplimiento del Manual de Buenas practicas

Parametro de control: Garantizar el cumplimiento del Manual de Buenas practicas

Metodologia y periodicidad del control: Antes del inicio de las obras, se comprobara
que el personal de la obra conoce el Manual de Buenas Préacticas. Se comprobard
implementacion.

Valor umbral: Ausencia del Manual de Buenas practicas, desconocimiento por parte
del personal o incumplimiento del mismo.

Medidas aplicables: Redaccién, divulgar y/o cumplimiento del Manual de Buenas
practicas
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5.2. FASE DE OBRAS

5.2.1. Proteccion de las zonas sensibles

Parametro de control: Respeto a los limites de afeccidn del proyecto en las zonas
arbdreas y la servidumbre de proteccidon del Dominio Publico Maritimo terrestre, que
no vayan a ser afectadas por el proyecto.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual del replanteo del limite de
ocupacion del proyecto. Control visual de las labores del posible desbroce y de su
adecuacioén a los limites replanteados.

Valor umbral: Ejecucién del posible desbroce sin el replanteo y marcado previo de los
limites del proyecto. Prolongacion del posible desbroce mas alld de los limites
replanteados. Vertidos incontrolados.

Medidas aplicables: Restauracion de la vegetacién en las zonas no urbanizadas Las
medidas a considerar tras el posible vertido incontrolado.

5.2.2. Control de la gestidn de la tierra vegetal

Parametro de control: Se comprobara la correcta gestion (estado y mantenimiento) de
la tierra vegetal que sera reutilizada en los trabajos de restauracion.

Metodologia y periodicidad del control: Comprobar que el acopio de tierra vegetal se
hace en lugares adecuados, es decir, en lugares afectados por la obra y en general, en
areas de poca pendiente y sin vegetacion. Controlar que el acopio se hace en
montones de altura no superior a los 1,5 m para evitar la compactacién vy facilitar la
aireacion del material. Para favorecer los procesos de colonizacidon y garantizar las
propiedades de las tierras, los acopios serdn sembrados con las mismas especies que
se determinan para la siembra manual en la revegetacion.

Valor umbral: Acopio de tierras en lugares indebidos. Acopio en montones superando
los 1,5m del altura. Ausencia de siembra o siembra con otras especies distintas a las
utilizada en la revegetacion.

Medidas aplicables: Se estudiaran las posibles medidas en cada caso.
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5.2.3. Proteccion de la vegetacion

Parametro de Control: Proteccién de ejemplares que no se ven directamente
afectados por las obras, en los que se detecte que existe un cierto riesgo de que se
produzcan dafios durante el desarrollo de las mismas.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual.

La linea de arbolado del paseo de ribera que linden con la zona de trénsito de
vehiculos y maquinaria serdn jalonada. En el caso de considerar la protecciéon de un
ejemplar en concreto en la zona de obras, se colocaran tablones de madera alrededor
del fuste del arbol, que protejan el tronco de golpes. Los tablones se uniran entre si, tal
y como de talla el proyecto, mediante alambre, que se tensard lo suficiente para
asegurar la estabilidad de la proteccidn, pero sin constreiiir el fuste. Las protecciones
se instalaran antes del inicio de las obras, y una vez colocado el jalonamiento
provisional de proteccion. Cuando sea preciso, se procedera a realizar un realce del
arbol, para dejar un fuste limpio donde sea posible colocar la proteccion.

Se incluye a continuacion imagen de la proteccién de arbolado individual:

Proteccidn de arbolado individual

Valor umbral: Comienzo de las obras sin jalonado /proteccion de ejemplares arbéreos
protegidos.

Medidas aplicables: Paralizaciéon de los trabajos hasta correcta colocacion de la
proteccion.

Parametro de Control: Control de la ejecucién de podas de ramas con riesgo de
afeccidn por los vehiculos y la maquinaria de obra.
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Metodologia y periodicidad del control: Antes del inicio de las obras, se realizard de
forma puntual y debidamente justificada, la poda de ramas de ejemplares que
presenten alto riesgo de afeccién, con objeto de evitar dafios mayores al arbolado,
segun criterio de técnico ambiental especializado.

Como medida complementaria, las ramas bajas o que cuelguen y sean susceptibles de
resultar dafadas durante las obras, deberan atarse con el fin de dirigirlas hacia arriba.
Se utilizaran para ello tensores mediante los cuales se atara la rama a proteger al
tronco del arbol, debiendo protegerse previamente las ataduras para evitar dafios a
tronco y rama.

Valor umbral: Dafiado de ramas por la maquinaria o ejecucién de podas que impliquen
el desmochado completo del arbol. Ejecucién de podas por parte de personal sin
experiencia en la materia.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso en funcién del dafio generado.

5.2.4. Control de la iluminacion de obras

Parametro de control: Se garantizarda que la iluminacidon sea de baja intensidad,
colocada a corta distancia y dirigida hacia abajo, con haz de luz estrecho, y evitando los
blancos frios. Se controlara que se apague una vez se termine el turno.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual
Valor umbral: lluminacién de alta intensidad hacia arriba con haz de luz amplio.

Medidas aplicables: Se estudiaran las posibles medidas en cada caso. Se procedera a
instalar iluminacidon de baja intensidad, colocada a corta distancia y dirigida hacia
abajo, con haz de luz estrecho.

5.2.5. Seguimiento de la calidad de la obra

Parametro de control: Control de la realizacién de las obras con el mayor cuidado
posible.

Metodologia y periodicidad del control: Se observara que se mantienen limpias las
zonas de actuacion, y que se utilizan los puntos adecuados para acopiar materiales,
nunca fuera de las areas habilitadas para ello. Se comprobard que no se aparca
maquinaria fuera de las zonas previstas, y que no se transita fuera de las zonas de
obra. Se observard que no se realizard mantenimiento de maquinaria, ni repostaje de
combustible fuera de las zonas habilitadas para ello en la zona de instalaciones
auxiliares y parque de maquinaria, sobre superficie impermeabilizada con una solera
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de hormigéon con sistema de recogida de aguas. Se garantizard el correcto
almacenamiento de los residuos peligrosos, en condiciones de seguridad.

Valor umbral: Deteccidn de malas practicas en cualquiera de estos puntos. Deteccion
de almacenaje incorrecto de residuos peligrosos. No disponer de cubetos de retencién
de seguridad para el almacenado de los residuos peligrosos.

Medidas aplicables: Se tomardn las medidas oportunas en cada caso. Limpieza,
descontaminacién o restauracién de las zonas que se hayan visto afectadas, segun los
casos.

5.2.6. Control de la calidad de las aguas

Parametro de control: Control periddico del estado de calidad de las aguas de la ria del
Urola.

Metodologia y periodicidad del control: Se llevara a cabo un control visual del estado
de las aguas de la ria tanto en las obras como en el entorno préximo, para detectar
posibles afecciones no previstas (pintura, hidrocarburos, otros residuos de obra). Este
chequeo se realizard dos veces al dia, mientras se esté trabajando en las pilas. Se
llevard un registro de estos controles, con anotaciones sencillas, y un anexo
fotografico.

Valor umbral: Observacion de elevada turbidez, o de la existencia de sustancias grasas
detectables a simple vista.

Medidas aplicables: En caso de detectarse posibles afecciones visualmente, se tomara
de inmediato una muestra de las aguas, para su analisis en laboratorio, valorando los
siguientes parametros: Turbidez, Sdélidos en Suspension, Aceites y Grasas e
Hidrocarburos. Se buscaran las causas de la pérdida de calidad de las aguas, y se
actuara sobre ellas, tomando las medidas correctoras oportunas.

Parametro de control: Construccidon del encapsulado de la zona de trabajo segun
especifica el proyecto.

Metodologia y periodicidad del control: Control visual antes del comienzo de las obras
de la correcta colocacién del encapsulado de la zona de trabajo.

Valor umbral: Comienzo de las obras sin la previa instalacién de este sistema.

Medidas aplicables: Se pararan inmediatamente los trabajos, y no se reanudaran hasta
la instauracién del encapsulado.
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Parametro de control: Correcto funcionamiento del encapsulado

Metodologia y periodicidad del control: Control al menos diario del correcto
funcionamiento del encapsulado, observacién restos caidos en el cauce del rio. Control
de la ejecucion de las tareas de mantenimiento que puedan ser precisas.

Valor umbral: Deteccion a simple vista de efluentes con una alta carga de sdlidos en
suspensién o acumulaciones de aceites y grasas en superficie. Deteccidn de situaciones
de acumulacion de materiales o restos caidos al cauce.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso a juicio de la Direccion de obra.

5.2.7. Gestion de los residuos

Parametro de control: Control de la correcta gestién de los residuos peligrosos, y del
cumplimiento de la legislacién vigente.

Metodologia y periodicidad del control: Supervisién para garantizar que no se
generan situaciones de riesgo de vertidos, y que se cumple la legislacion vigente en lo
relativo a residuos. Supervision del estado del Punto Limpio.

Valor umbral: Incumplimiento de la legislacidn. Situaciones de riesgo frente a vertidos.
Cualquier otro tipo de situacion que suponga un riesgo de contaminacion de los suelos
o las aguas.

Medidas aplicables: Las oportunas en cada caso.

5.2.8. Control del estado de maquinaria y herramientas

Parametro de control: Control de los registros de mantenimiento periédico de la
maquinaria, grupos electrégenos, compresores, etc. de cara a minimizar o evitar
posibles desajustes futuros que puedan provocar un incremento de la emisién de ruido
y vibraciones .

Metodologia y periodicidad del control: Previamente al traslado de cualquier maquina
a la obra, se comprobaran todos sus registros de mantenimiento, que deben
encontrarse al dia, garantizando que no hay precariedades que puedan comprometer
su adecuado funcionamiento, dentro de los limites de emisiones acusticas y
atmosféricas. Se comprobara que todos los vehiculos presentan su ITV al dia.
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Valor umbral: Se considera superado el valor umbral siempre que se detecten
maquinas, vehiculos o herramientas en estado de deterioro, o que no presenten sus
registros de mantenimiento y/o ITV al dia.

Medidas aplicables: Se sustituira inmediatamente la maquina, vehiculo o herramienta
por otra en condiciones éptimas.

5.3. FASE DE EXPLOTACION

5.3.1. Control del éxito de la restauracion de la ribera

Parametro de control: Control de la no proliferacion de especies de vegetacién
invasora en el area restaurada.

Metodologia y periodicidad del control: Tras la primera etapa de brotacién una vez
concluidas las obras, se llevarda a cabo una inspeccion visual del estado del area
restaurada, a cargo de un técnico especialista en botanica. Se revisara la zona
completa, a fin de detectar el posible brote de especies invasoras, asi como el
adecuado desarrollo de la plantacion llevada a cabo.

Valor umbral: Presencia de algin ejemplar de flora exdtica invasora en el area
intervenida.

Medidas aplicables: Se realizara una retirada de los ejemplares que se observen,
empleando para ello Unicamente medios mecanicos, y extrayendo cada pie con su
sistema radicular. No se utilizaran herbicidas. Volvera a repetirse la inspeccidn al afio
siguiente, con el mismo protocolo.

5.4. REMISION DE RESULTADOS DEL PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Las informaciones y resultados de los diferentes anadlisis que constituyen el Plan de
Vigilancia Ambiental quedaran debidamente registrados en un Informe final a realizar
por una entidad especializada en temas ambientales.

Este informe consistira en un analisis de los resultados, con especial mencién a las
incidencias mas relevantes producidas en este periodo, sus posibles causas vy
soluciones, asi como el detalle de la toma de muestras, en caso de que lo hubiere.
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Sin perjuicio de la normativa que sea de aplicacion en cada caso, los diferentes datos
se almacenaran por parte del titular de la actividad en soporte adecuado, durante al
menos dos anos, estando a disposicion de los servicios de inspeccion de las
Administraciones Publicas.

Si durante el desarrollo de las obras se superaran los limites que se establecen en el
presente documento, el titular de la actividad dara cuenta inmediatamente al érgano
autorizante.

Se propondrdn nuevas medidas correctoras y/o preventivas en caso de comprobarse
su insuficiencia, de detectarse nuevos impactos ambientales o de que los avances
tecnoldgicos permitan la aplicaciéon de procedimientos de correccién mas eficaces.
Ademas, el Plan de Vigilancia Ambiental podra ser objeto de modificaciones, en lo
relativo a los parametros que deben ser medidos y sus limites, asi como a la
periodicidad de las medidas, cuando asi lo aconseje la entrada en vigor de nueva
normativa o la necesidad de adaptacion a nuevos conocimientos significativos sobre la
estructura y funcionamiento de los sistemas implicados.

Estas posibles modificaciones deberan ser solicitadas por el titular de las obras, o bien
requeridas por la Administracién competente a la vista de los resultados obtenidos en
el Plan de Vigilancia Ambiental.
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6. PRESUPUESTO AMBIENTAL DEL PROYECTO

Se adjunta a continuacidn la valoracion del coste econdmico de las medidas y controles
ambientales del proyecto:

UNIDAD MEDIDA MEDICION PRECIO IMPORTE

Visita especifica, diurna o nocturna, de
revision de las zonas y tajos por parte de
Visita  ecdlogo con experiencia en seguimiento de
obra civil. Incluida la redaccidn de Nota
técnica 6,00 450,00 2.700,00

Seguimiento mensual ambiental de las obras,
incluso visitas quincenales por técnico con al
menos 5 afios de experiencia en el

Mes seguimiento ambiental de obra civil,
redaccidn de notas técnicas de cada visita, y
redaccion de informe mensual 12,00 1.900,00 22.800,00
Ud Barreras de filtracién y retencién para
imbornales 4,00 120,00 480,00
M Barrera hidréfoba de retencién de
hidrocarburos en medio acuatico 30,00 90,00 2.700,00
M Valla plastica naranja de obra, incluso
piquetas de colocacion 100,00 6,00 600,00
Ud Entablillado de pie de arbolado para su
proteccion 4,00 120,00 480,00

Recuperacidn de cubierta herbacea en zonas
afectadas temporalmente por las obras,
incluso retirada y acopio de la tierra vegetal,
M2 descompactacion, extendido de tierra
vegetal, y siembra manual de herbaceas,
primeros riegos y reposicion de superficies
fallidas 400,00 4,20 1.680,00

TOTAL 31.440,00 €
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7. RESUMEN Y CONCLUSIONES

La finalidad del Anejo de Integracion Ambiental es, por una parte, hacer una prevision
de las afecciones e impactos que puede producir el proyecto, y por otra, proponer las
medidas cautelares, correctoras y compensatorias, asi como el control y seguimiento
de las mismas. Para todo esto, primero se ha realizado una valoracién y sintesis de las
principales caracteristicas del medio que se ocupara.

La zona de actuacién se sitla en Dominio Publico Maritimo Terrestre, en el puente
ferroviario, situado sobre la ria del Urola. La zona de ocupacién de instalaciones
auxiliares se sitla en Zona de servidumbre de proteccion del DPMT.

Lo mas destacable del medio es la presencia del estuario del Urola que constituye una
masa de aguas de transicidn en estado ecolégico bueno, un habitat de interés
comunitario, incluido en la Red Natura 2000.

En este entorno, los impactos detectados en el presente Estudio de Integracidn
Ambiental del Proyecto se producen en fase de obra, y desaparecen en fase de
explotacidn, siendo todos ellos “no significativos”.

Se han establecido medidas preventivas y correctoras, asi como su control y
seguimiento, dentro del mismo proyecto y dentro del Estudio de Integracion
Ambiental. Entre éstas destacan las siguientes, que garantizan la ejecucion de las obras
de forma confinada y sin afeccién a su entorno:

- la ubicacion de las instalaciones auxiliares en zona urbanizada, dentro del
poligono industrial, en una plataforma con sistema de recogida de aguas
separativo y traslado al colector de la EDAR, es decir, hidraulicamente
aislada del cauce y de los suelos naturales o los habitats,

- el encapsulado de la zona de trabajo para que las labores se lleven a cabo
de manera confinada, evitando las caidas de elementos, materiales y
residuos al rio Urola, la correcta gestion de los residuos generados,

- la minima ocupacién temporal de la zona de obras,

- la proteccion de las riberas y del cauce de la ria del Urola.

Por tanto, teniendo en cuenta las caracteristicas del medio y los impactos que se
pueden generar, se concluye que el proyecto analizado es viable, siempre y cuando se
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cuente con las autorizaciones necesarias, se lleven a cabo las medidas preventivas,

correctoras y compensatorias propuestas y se desarrolle correctamente el control y
seguimiento de las mismas.

Donostia, octubre de 2021

Mercedes Valenzuela Garcia
Licenciada en Biologia
Direccidn técnica de Ecoingenia
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1. EVALUACION DE REPERCUSIONES DE LAS POSIBLES AFECCIONES DEL PROYECTO A
LA RED NATURA 2000

La presente Evaluacidén de repercusiones de las posibles afecciones del proyecto a la
Red Natura 2000 se redacta de acuerdo con el articulo 46 de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad (Ley 33/2015, de 21 de
setiembre, por la que se modifica la anterior), con los criterios de la guia
“Recomendaciones sobre la informacién necesaria para incluir una evaluacién
adecuada de repercusiones de proyectos sobre Red Natura 2000 en los documentos de
evaluacién de impacto ambiental de la A.G.E (MITECO). Febrero 2018”. Sin que el
proyecto tenga relacién directa con la gestién del espacio Red Natura 2000 (Ria del
Urola ES2120004), ria que cruza el puente a intervenir con el proyecto.

Localizacion de la estructura

1.1. NORMATIVA DE APLICACION

Las directrices y medidas de conservacién de este espacio estan definidas en la
normativa siguiente:
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e DECRETO 34/2015, de 17 de marzo, por el que se aprueban las normas
generales para las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) y Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA) vinculadas al medio hidrico.)

e DECRETO 215/2012, de 16 de octubre, por el que se designan Zonas Especiales
de Conservaciodn catorce rios y estuarios de la regién biogeografica atlantica y
se aprueban sus medidas de conservacioén.

e CORRECCION DE ERRORES del Decreto 215/2012, de 16 de octubre, por el que
se designan Zonas Especiales de Conservacion catorce rios y estuarios de la
region biogeografica atlantica y se aprueban sus medidas de conservacion.

1.2. INFORMACION SOBRE EL PROYECTO

El proyecto consiste en la rehabilitacidon y refuerzo de la estructura ubicada en el PK
079/036 de la linea del ferrocarril Bilbao-Donostia, en el municipio de Zumaia, y salva
el rio Urola en su tramo final.

1.2.1. Actuaciones

MEDIOS AUXILIARES

Una parte importante de las obras de reparacién consiste en la definicion de los
medios de acceso necesarios para poder llevar a cabo las diferentes actuaciones. Se
han previsto los siguientes:

. Andamio colgado de los paseos laterales de la estructura

Este elemento ocupara la totalidad de la obra de paso, tanto en planta como en
alzado, de forma que permita el acceso a cualquier parte de la estructura metalica.

Este andamio sera el medio de acceso fundamental tanto para los operarios como para
los materiales y pequefios acopios, por lo que se plantea el uso de un andamio que
cubra la totalidad de la estructura simultdneamente, en lugar de andamios parciales
montados sobre vigas carrileras que permitan su desplazamiento.

El andamio debera contar con diferentes niveles para permitir el acceso a cualquier
elemento de la estructura.

De la misma forma, se debera prever el montaje de andamios para el acceso a los
paramentos vistos de estribos y pila.
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J Encapsulado de la zona de trabajo

Para asegurar que no se producen vertidos al agua del rio Urola, fundamentalmente
durante las tareas de chorreado y limpieza de la estructura con proyeccidon de
abrasivo, es necesario proceder con el encapsulado de la zona de trabajo, que
permitira la formacidon de una zona estanca frente a las fugas de material. Este
encapsulado debera contar en la parte inferior con un refuerzo para evitar roturas que
puedan producir vertidos al rio.

J Camioén bimodal (carretera — via)

Contard con pluma vy diplories que permitan el movimiento sobre la plataforma
ferroviaria para carga, transporte y descarga de los diferentes materiales de la obra. Su
uso se prevé durante la totalidad de la duracién de las obras.

. Medios auxiliares para materiales y equipo de trabajo

Se refiere a la disposicién de medios que permitan disponer los materiales y equipos
necesarios desde la plataforma de la estructura hasta el tajo de obra, bajo la
plataforma.

. Retirada y reposicion de las actuales pasarelas de mantenimiento

Dado que las actuales pasarelas estan colgadas del corddn inferior de las celosias
exteriores, es necesario retirarlas y reponerlas nuevamente al final de las obras de
reparacion y refuerzo.

SUSTITUCION Y REFUERZO DE LOS ELEMENTOS DE LAS CELOSIAS

Se indican a continuacién las actuaciones que se proponen para los elementos que
componen las celosias de la estructura. Estas actividades se realizaran sin tener que
cortar el trafico ferroviario. El orden en el que se presentan a continuacién estas
intervenciones se corresponde con el orden en el que deben ser ejecutados los
refuerzos y sustituciones.

1. Refuerzo de la celosia central.

Como se ha comentado, para poder plantear la sustitucion de los perfiles mas
solicitados y los que se encuentran en peor estado de conservacion es necesario

5
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reforzar en primer lugar la celosia central de la estructura. Para ello, serd necesario
reforzar tanto el corddén inferior como algunas de las diagonales, empleando acero S-
275.

e Refuerzo del corddn inferior: Se reforzara el corddn inferior en toda su longitud,
soldando cuatro chapas al perfil HEA-400 existente, que servirdn para reforzar
las alas superiores e inferiores, con chapas de 15 mm, asi como el alma central,
también con chapas de 15 mm, conformando asi un perfil cerrado:

i

1 w15

1] WEA-40D

7 J 7
]

Refuerzo del corddn inferior de la celosia central.

Para poder ejecutar este refuerzo, es necesario ademas sustituir las actuales uniones
atornilladas del cordén inferior por uniones soldadas, como existen actualmente en
algunas zonas del corddn inferior, dado que las chapas de las uniones y los tornillos de
alta resistencia impiden la soldadura de los refuerzos planteados.

o Refuerzo de las diagonales: Se refuerzan aquellas diagonales cuya capacidad no
es suficiente para resistir los esfuerzos durante el proceso constructivo. De
forma analoga al caso anterior, el refuerzo consiste en adosar dos chapas
verticales de 15 mm a ambos lados de la seccidén que irdn soldadas a las alas de
los perfiles HEA-340 existentes, sin necesidad de reforzar las alas superiores e
inferiores. De esta forma, se vuelve a conseguir un perfil cerrado.

HEA-340
1

A

#15—= =15

¥

Refuerzo de las diagonales de la celosia central.
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Ubicacion de las diagonales a reforzar en la celosia central.

2. Sustitucion de los perfiles del arriostramiento horizontal inferior:

Una vez que se ha reforzado la celosia central, se plantea a continuacién proceder con
la sustitucidon de los perfiles de los arriostramientos del plano inferior de las celosias.
Esta secuencia de ejecucion busca continuar las tareas de rehabilitaciéon por los
elementos menos importantes desde un punto de vista resistente, antes de pasar a los
mas relevantes. La sustitucién se plantea perfil a perfil, de manera que no haya en
ningun momento mas de dos perfiles retirados simultdaneamente.

Aligual que en el caso anterior, el refuerzo se plantea con acero S-275.

En la siguiente tabla se presenta los perfiles existentes actualmente y los nuevos
perfiles que se proponen sustituir, asi como una vista del plano de arriostramiento
inferior de las celosias:

p=1

AT A TN NN TN AT AT A AT o AN A A
RIS IR R IR RIS RS SRS ISSPRRK
07/ T N VU V2 VA0 75000 7V AT SR MO/ VALY 7 AR Al
ELEMENTOS A SUSTITUIR ELEMENTO NUEVO

1/2 HEB=220 1/2 HEB=300

1/2 HEB-180 1/2 HEB-240

LPN-100 1/2 HEB—180

LPN-BO 1/2 HEB-180

Vista en planta del arriostramiento inferior de las celosias y perfiles a sustituir.

Actualmente las diagonales de arriostramiento inferior no se encuentran conectadas al
corddn inferior de la celosia central. Se propone previamente a la retirada del corddén
inferior de las celosias exteriores la conexién de estos arriostramientos al corddn
inferior de la celosia central. De esta forma se asegura el correcto arriostramiento
transversal de las celosias durante las labores de reparacion.

3. Refuerzo de los actuales diafragmas de estribos y pila
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Tras la sustitucion de los arriostramientos del plano inferior, se plantea el refuerzo de
los elementos que componen los diafragmas de los estribos y las pilas. Estos
elementos metdlicos presentan problemas resistentes, ademds de importantes
deterioros en forma de fuertes corrosiones con perforacion de chapas, con lo que la
durabilidad esta seriamente comprometida.

Al igual que en el caso anterior, el refuerzo se plantea con acero S-275.

En las imagenes siguientes se muestran los elementos que es necesario reforzar, tanto
en los diafragmas de estribos como en el de pila.

BARAHDILLA. BARMEILLA BRI BARANDALLA

GUARDABALASTD. ' B GUARDABALASTD. GUARDABALASTO. - BALATD. GUARDABALASTO

Elementos transversales a reforzar para el caso de la pila, a la izquierda, y del estribo, a la
derecha.

El puntal lateral de los estribos consiste en dos UPN-160 mientras que el de la pila esta
formado por dos UPN-220. Las cruces de San Andrés del diafragma de pila consisten en
dos UPN-240. El refuerzo que se propone consiste en soldar a estos dos UPN unas
chapas de espesor 15 mm o 20 mm a ambos lados de las alas superiores e inferiores,
como se muestra en la siguiente imagen.
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w15
{ r-:o
UPH 240 —= =—UPN 240 PN ?20—-‘ [~—UPN 220 UPN 160 UPN 180
{',5 [-20

Refuerzo propuesto para los puntales de estribos y pila con necesidad de refuerzo.

Tras el refuerzo de los puntales laterales de estribos y pila es necesario proceder con el
refuerzo de los montantes de la pila de las celosias exteriores. El diafragma de pila esta
formado por dos chapas unidas por angulares, de manera que el refuerzo propuesto
consiste en aumentar el area de la seccion de acero con cuatro chapas de 12 mm de
espesor adosadas sobre la actual alma. Se muestra a continuacion una imagen de la
seccién propuesta.

BARANDILLA. EABANDALLA
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Refuerzo propuesto para los montantes del diafragma de la pila de las celosias exteriores.

4. Sustitucidn y refuerzo de las celosias laterales

Los ultimos elementos que deben ser sustituidos son los de las celosias exteriores, por
ser los que presentan un mayor déficit de capacidad resistente y un peor estado de
conservacién. Por ello, las actuaciones sobre los perfiles de las celosias exteriores se
proponen una vez que ya han sido reforzados o sustituidos el resto de los elementos
de la estructura.

No se plantea la ejecucidon de un refuerzo, ya que esta opcién se considera muy
compleja de ejecutar con garantias por la existencia de diversas chapas conectadas
entre si, con importantes sintomas de corrosidn, incluso en las juntas, que son dificiles
de sanear mediante un chorreado.

También en este caso se empleard acero S-275, como en el resto de los casos.

De esta manera, se procedera en primer lugar con la sustitucién de las diagonales que
se muestran en la imagen siguiente, donde ademads se aprecia el perfil actual y el
nuevo perfil propuesto

PR XPX XIX X[X

XL RSO TS T CIS A eIO
120%0%0%0%0%%%% %% %0%% %1% % % %% %1% % %% %0t t0 %044

Shads w / e Limes.

ELEMENTOS A SUSTITUIR ELEMENTO NUEVO
1/2 HEB-300 1/2 HEB-360

Diagonales de las celosias exteriores a sustituir, junto con los nuevos perfiles propuestos

Tras la sustitucion de los perfiles de las diagonales, se procedera posteriormente con la
reposicion de los perfiles que conforman el corddn inferior de las celosias exteriores.
Se ha planteado una sustitucion completa de todos los perfiles de forma conservadora,
ya que atendiendo a criterios exclusivamente resistentes no seria estrictamente
necesario. Sin embargo, teniendo en cuenta el grado de corrosion que presenta el
corddn inferior y tratandose de uno de los elementos mas importantes de la
estructura, se propone la sustitucion completa para dotar a la estructura de una vida
util adicional de 50 afos. Con caracter general, se procedera con la sustitucion de
perfiles desde los estribos hacia la pila, por ser la zona pésima. Los nuevos perfiles
metadlicos del corddn inferior estdn formados por vigas armadas con una geometria
similar a los perfiles existentes, para hacer mas sencilla la sustitucion en los nudos de
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las celosias. En la siguiente imagen se muestra un esquema de las zonas en las que se
ha dividido el corddn inferior y el perfil metalico propuesto en cada uno de ellos:

E-2 DONOSTIA<-

r—— #475x20

#460x20

— 2 470x20

#400x25 é #400x45 #400x30
) ) A ) ; ) .
7//////////////?///;///////////1 W////////////////////////% % ) 7
NUEVO CORDON INFERIOR NUEVO CORDON INFERIOR NUEVO CORDON INFERIOR
CELOSIA LATERAL CELOSIA LATERAL CELOSIA LATERAL
ZONA DE ESTRIBOS ZONA DE PILAS ZONA DE CENTRO DE VANO

Tramificacion del corddn inferior de las celosias exteriores y perfiles armados propuestos para
cada uno de los tramos.

Como se puede comprobar, el perfil mas potente se localiza en la zona prdoxima a la
pila, por ser la que presenta mayores solicitaciones exteriores.

No se prevén actuaciones sobre la losa ortétropa del tablero, mas alld de su limpieza y
aplicaciéon de pintura de proteccioén.

5. Sustitucion de roblones rotos o sueltos

Como se ha podido comprobar en la inspeccién realizada en 2020, existen roblones
originales que presentan un elevado grado de corrosién, incluso con roturas puntuales.
En estos casos, se propone la sustitucion de estos elementos por tornillos de alta
resistencia con cabeza esférica y con la misma métrica que los roblones existentes.

6. Sustitucion de cartelas metdlicas en uniones roblonadas o atornillas

De forma analoga al caso de los roblones, se plantea la sustitucidon de las cartelas de las
uniones metdlicas que presentan pérdidas de seccion de acero, fundamentalmente por
la acumulacién y estancamiento de agua, lo que se produce en las uniones de los
cordones inferiores de las celosias originales, que reciben parte del agua que escurre
desde la plataforma.

11
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7. Reposicidn de los apoyos de neopreno de estribos y del nheopreno perdido en el
puntal lateral de pila

Se propone la retirada y sustitucidn de los actuales neoprenos de los estribos por otros
nuevos, dado el mal estado que presentan, fundamentalmente debido a las filtraciones
que se producen desde la plataforma superior. Para ello, serad necesario proceder con
el izado del tablero metalico con ayuda de gatos para poder librar los actuales
neoprenos, procediendo posteriormente con la nivelaciéon de los apoyos finales en
cota. Esta operacion serd realizada dentro de la banda de mantenimiento de 23:45 a
5:15 h.

Asimismo, se propone la reposiciéon del apoyo de neopreno que se ha perdido en uno
de los puntales laterales de la pila, empleando uno de las mismas dimensiones que el
original (100x150x14 mm). Para asegurar que el neopreno entra en carga, se plantea,
tras la limpieza de las superficies de contacto, disponer una torta sobre el neopreno de
mortero ligeramente expansivo para garantizar que hay contacto entre el apoyo y el
perfil del puntal.

8. Limpieza de toda las superficies metalicas vy aplicacidon de pintura de proteccion

Tras la finalizacion de los trabajos de sustitucion y refuerzo de todos los perfiles
metalicos de la estructura, se procedera con la limpieza y chorreado de toda la
estructura metadlica a grado Sa 2 %. Se eliminara ademas toda la herrumbre y paquetes
de hidroxido que no se encuentren firmemente adheridos, incluso con medios
mecanicos.

Para reducir las afecciones al medioambiente, se propone el empleo como agente
abrasivo, frente a la arena, ya que no produce apenas polvo, es menos agresivo para
los operarios y se puede eliminar con mayor facilidad por aspiracién.
Alternativamente, se pueden emplear también otros tipos de abrasivos como el
granate, cristal irregular o cascara de nuez.

La limpieza de las superficies permite eliminar la pintura actual y, por tanto,
determinar de manera fehaciente la existencia de corrosiones o pérdidas de seccién
ocultas por la pintura de proteccién, con lo que tras la limpieza pueden aparecer dafios
no observables con anterioridad, lo que puede hacer que la necesidad de reposiciones
o refuerzos puede ser mayor de lo inicialmente previsto. La limpieza de las superficies
exteriores puede también poner de manifiesto la existencia de fisuras en algunos
perfiles que no se encontraban a la vista. Por este motivo, en la estimacién
presupuestaria se han incrementado las mediciones para tener en cuenta esta
posibilidad.

12
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Antes de la aplicacion de la pintura de proteccion se procedera con una limpieza con
aire a presion de las juntas entre elementos para dejarlas limpias y libres de polvo,
grasa e impurezas, para posteriormente proceder con un sellado con masilla de
poliuretano de las juntas entre perfiles.

Para la aplicacién de la pintura de proteccidn se propone un sistema de doble capa que
permite reducir los plazos de ejecucidn frente a un sistema tri-capa. Ademas, se
propone el empleo de una imprimacion que tiene tiempo de pintado ilimitado por lo
gue, en caso que se considere oportuno, se pueden hacer las reparaciones y refuerzos
y a continuacién aplicar la imprimacién, de manera que la capa final de acabado se
puede aplicar en el momento mas apropiado en funcidn de los ritmos de obra, tan sélo
con una limpieza previa con agua a presidn para eliminar la posible suciedad
superficial.

ACTUACIONES SOBRE LOS ELEMENTOS DE LA PLATAFORMA E INSTALACIONES
FERROVIARIAS

A continuacidn, se describen las actuaciones que se proponen para la plataforma de la
estructura, que se pueden ejecutar independientemente de las actuaciones en las
celosias.

Vista de la plataforma en sentido PK decreciente desde el estribo 2.

Con caracter general, estas actividades se realizaran dentro de la banda de
mantenimiento nocturna, desde las 23:45 a 5:15 h.

13
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1. Desguarnecido y renovacion de la via

La plataforma actual presenta un nimero importante de traviesas con fisuras e incluso
con roturas significativas en algunas de ellas, por lo que se propone la reposicion
completa de la capa de balasto, traviesas y vias.

Para ello, se debera proceder en primer lugar con el desguarnecido de via (cable de
euroloop, carril, traviesas y balasto) y sustitucion de los citados elementos por los
nuevos, en la franja horaria de mantenimiento de 23:45 a 5:15, con un rendimiento
previsto de 18 m por noche. En la misma noche se dejara la via alineada y nivelada de
forma manual o mecdnica, asi como el restablecimiento del bucle de euroloop para el
paso de trenes con una limitacién temporal de velocidad de 10 km/h, dejando
embridadas las uniones entre carriles.

Una vez ejecutados los 6 tramos de 18 m de renovacion de via que componen la
plataforma de la estructura, se realizaran las soldaduras correspondientes y se pasara
la bateadora, dejando la via en primera nivelacién, pudiendo circular los trenes a partir
de este momento a su velocidad normal de explotacién, aunque se deberd mantener
una velocidad de paso reducida, de unos 10 km/h para controlar los efectos dinamicos
durante las obras.

Una vez transcurridos unos 2 meses o periodo equivalente aprobado por los
responsables del mantenimiento de la via, se realizard la segunda nivelacion y la
liberacion y neutralizacién de tensiones correspondiente, siempre en la franja horaria
de 23:45 a 5:15.

En las catas realizadas en la plataforma se ha podido comprobar que los muretes
guardabalasto se encontraban en buen estado, con lo que no se considera necesario
proceder con la reposicion de los mismos. Sin embargo, aprovechando el
desguarnecido de la via, se propone la aplicacién de pintura de proteccion en la cara
interior de los actuales muretes conservadoramente.

En funcidn de los rendimientos esperados para estas actividades sobre la plataforma
podran ser necesario puntuales cortes de trafico, si la banda de mantenimiento
esperada no es suficiente.

Como se ha comentado, durante las operaciones de reparaciéon y refuerzo se ha
previsto el ripado de la via hacia el lado contrario a la celosia sobre la que se trabaja,
con lo que serd necesario realizar, al menos, tres ripados de la via: dos para desplazar
la via a los bordes exteriores de la plataforma ferroviaria y un tercer ripado para
devolver la via a la posicion final centrada.

14
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2. Retiraday recolocacion de encarriladora

Para poder ejecutar el desguarnecido de la via se precisa la retirada de la encarriladora
existente en el tablero, asi como el posterior montaje de estos elementos.

3. Sistema de drenaje de la plataforma.

En la actualidad algunas de las cartelas de las uniones del corddn inferior de las
celosias laterales presentan problemas de acumulacion y estancamiento de agua, lo
que da lugar a corrosiones importantes, por lo que es necesario disponer en la
plataforma un sistema de drenaje.

De esta forma, aprovechando el desguarnecido de la via, se propone la ejecucién de
unos taladros en la platabanda superior de la estructura de 70 mm de didmetro junto a
los muretes guardabalasto, separados longitudinalmente 5,10 m, para que existan
desagilies en cada uno de los médulos que componen las celosias. Estos desaglies se
dispondrdn en la seccidn intermedia entre arriostramientos transversales y en cada
una de las perforaciones de dispondrd un tubo de 65 mm de didmetro agargolado
hacia el exterior y terminado en pico de flauta, conectado a la estructura metadlica por
medio de bridas o abrazaderas.

4. Limpieza y aplicacién de pintura de proteccion en los paseos de servicio y
barandillas laterales

De forma analoga a las celosias, se plantea también la limpieza de los paseos de
servicio laterales mediante chorreado y proyeccion de abrasivo y aplicacion posterior
de pintura de proteccion.

En el caso de los paseos de servicio se propone ademas que la pintura aplicada sea
antideslizante.

5. Apeo y sustitucién de postes de catenaria

En la actualidad la plataforma presenta un total de 3 postes de catenaria, de manera
que dos de ellos se encuentran cimentados en los muros de contencién de los estribos
y el otro poste esta cimentado en el diafragma de la pila, en su lado izquierdo.

Ante el mal estado que presentan todos ellos, se ha propuesto el apeo de la catenaria
y la sustitucién completa de los postes, reponiendo también las cimentaciones de cada
uno de ellos.

Para la sustitucion de los postes de catenaria actuales es preciso realizar previamente
el ripado y apeo de la catenaria existente, asi como la regularizacién en altura de la
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catenaria para poder mantener la circulacién de los vehiculos ferroviarios durante los
trabajos de reparacién y refuerzo.

6. Desmontaje y disposicidon de unas nuevas escaleras de acceso a los estribos
y pila

Se propone la sustituciéon de las actuales escaleras de acceso por otras de nueva
ejecucién que aporten una seguridad adicional a los equipos de inspeccion o de
mantenimiento que deben acceder hasta las plataformas de inspeccion.

7. Reposicion de poste hectométrico

En la plataforma actual existe un poste hectométrico que puede obstaculizar las
actuaciones sobre la plataforma, por lo que se ha previsto de manera conservadora su
reposicidon en caso necesario.

ACTUACIONES SOBRE ESTRIBOS Y PILA

Este conjunto de intervenciones tiene por objeto mejorar la durabilidad de los estribos
y la pila, aunque en la actualidad no existen dafios importantes en estos elementos.

1. Limpieza de superficie con agua a presion

Se procedera con la limpieza de todas las superficies de fabrica mediante la aplicacion
de agua nebulizada o atomizada.

2. Recomposicion de formas y volumenes

Sobre todo en el caso de la pila, existen algunas piezas con pérdidas de seccién por la
erosion y arenizacion sufrida, con lo que se propone la recomposicién de la forma
original empleando morteros de cal hidrdulica, con color, textura y forma similar a la
existente.

3. Rejuntado de la fabrica

En toda la superficie de la fabrica de estribos y pila se propone la realizacién de un
rejuntado general con mortero de cal hidraulica.
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4. Saneo de desconchones en recrecidos de hormigén

Los recrecidos de hormigdn existentes tanto en los estribos como en la pila se
encuentran en buen estado general, tan sélo con algunos desconchones localizados
gue se propone reparar mediante el saneo y cajeado de la zona afectada, la limpieza
de las armaduras que hayan quedado a la vista y aplicacién de mortero de reparacion
tixotropico, para finalmente proceder con la aplicacién de pintura anticarbonatacién al
conjunto de las superficies de hormigdn.

1.2.2. Analisis de alternativas

La opcidn inicial (Alternativa A) es, ejecutar los trabajos de rehabilitacion sin la
necesidad de entrar en el cauce. Se colocarian andamios colgados de la estructura
actual y esta se forraria encapsuldndola, para evitar vertidos al cauce.

Como alternativa de ejecucion a este proceso constructivo, que obliga a realizar unos
costosos refuerzos de la estructura, previo a comenzar con la sustitucién de parte de la
estructura mas deteriorada, se baraja la posibilidad de ejecutar apeos provisionales
gue se apoyarian, en parte, sobre plataformas ejecutadas en el cauce, con dos
opciones para la creacion de estos apoyos temporales.

Las dos alternativas planteadas mediante apoyos en el cauce son similares entre si,
aungue la diferencia radica en la forma en la que se materializan esas plataformas. En
la primera (Alternativa B) se ejecuta una plataforma a partir de iniciar unos pilotes
metalicos en el cauce y en la segunda (Alternativa C) se ejecutan unos rellenos. Los
trabajos de reparacion a ejecutar en las dos alternativas son similares.

Se trata por tanto de 3 alternativas de Ejecucion:
A.- Reparacion desde el propio puente mediante andamios colgados
B.- Mediante plataformas apoyadas en pilotes colocados en el cauce

C.- Mediante plataformas apoyadas en rellenos temporales en el cauce.
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1.2.3. Comparacion de la afeccidn de las alternativas

La comparativa de afecciones se centra en la fase de obras, pues en explotacidén todas ellas son idénticas, y ademas no suponen cambio alguno respecto a lo existente en la actualidad, ya que no hay modificaciones de uso ni de sistemas de
transito en el propio Puente, mas alla de la reparacién de los elementos deteriorados.

AFECCIONES AMBIENTALES |AFECCION BAJA MEDIA ALTA|

ALTERNATIVA A
(desde el propio puente)

ALTERNATIVA B
(con pilotes temporales en el cauce)

ALTERNATIVA C
(con rellenos temporales en el cauce)

AFECCION AL MEDIO FiSICO Y
RIESGOS

Presencia en Suelos potencialmente contaminados =
afeccién

No

Posible movilizacion de contaminantes del
lecho

Posible movilizacion de contaminantes del
lecho

Riesgo de afeccion a la Calidad de las aguas

Riesgo de caida de objetos desde el andamiaje

Riesgo durante la construccion de los pilotes y
durante su retirada

Riesgo durante la construccion de los rellenos
y durante su retirada

Afecciones relacionadas con la Inundabilidad

El aumento del riesgo de inundabilidad se
argumentara en su caso mediante estudio
especifico

AFECCION AL MEDIO BIOTICO

Afeccion a Habitats de interés comunitario

Esta alternativa no tiene por qué afectar a
habitats de interés comunitario, mas que en
todo caso de forma indirecta

Esta alternativa afecta a habitats de interés
comunitario, de forma puntual

Se produce afeccion directa a habitats de
interés comunitario

Afeccidn a zonas de recuperacion de vegetacion de interés

No

Riesgo de afeccion

Ocupacién temporal de zonas de recuperacion

Riesgo de afeccidn al habitat para la faunayala
conectividad

Riesgo menor

Riesgo moderado, por alteracion del habitat
acuatico durante le ejecucion de los pilotes y
su retirada

Mayor afeccién por ocupacion temporal de las
margenes y del cauce

Efectos sobre espacios Red Natura 2000

Intervencién dentro de RN2000 con efectos
leves y sin ocupacién temporal del estuario

Intervencién dentro de RN2000 con ocupacién
temporal del habitat estuario

Intervencién dentro de RN2000 con ocupacién
temporal del habitat estuario

AFECCION A LOS SERVICIOS

ECOSISTEMICOS Afeccidn a servicios ecosistémicos No No No
AFECCION AL MEDIO Afeccion al paisaie durante las obras Presencia de maquinaria, pilotes y torres de Presencia de maquinaria, peninsula con
PERCEPTUAL paisaj apeo escollera y torres de apeo
AFECCION A LA PRODUCTIVIDAD. . .
PERDIDA DE SUELO AGRARIO Pérdida de suelo agrario o forestal No No No
AFECCION AL MEDIO HUMANO Molestias y modificaciones del L'JSO del estuario para No El paso de piraguas y embarcaciones se vera El paso de piraguas y embarcaciones se vera
deporte y ocio afectado afectado
Afeccidn a margenes de ambito rural o zonas de interés . .
L. , . , Sl, con la ejecucidn en margen derecha de la
naturalistico preferente — Segin PTS de margenes de rios y No No ,
arrovos peninsula con escollera
CONFLICTOS ADMINISTRATIVOS Afeccidn a dreas de es ecialy roteccion — Segun PTS de Sl con la ejecucién en margen derecha de la
O DE ORDENACION pecial p & No No JeCti :
Zonas Humedas peninsula con escollera
Afeccién a Dominio Publico Maritimo Terrestre — . L.
No Menor ocupacioén Mayor ocupacion

Ocupacién temporal del DPMT durante las obras
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1.2.4. Justificacion de la solucién adoptada

Tras la valoracién realizada de las alternativas se emiten las siguientes conclusiones:

- La alternativa A resulta la menos impactante, pues evita todas las afecciones
directas que se generan por ocupacién del lecho del estuario y sus riberas.

- Por el mismo motivo, la alternativa C es la de mayor impacto, pues la ocupacidn
temporal es de mayor envergadura, y se apoya en las margenes, generando
mayor repercusion negativa tanto sobre la hidraulica como sobre la conectividad
o la calidad de las aguas.

- Tanto la B (moderadamente) como la C (con algo mas de intensidad) suponen
ocupacion directa, si bien da cardcter temporal, del habitat de interés
comunitario Estuario, dentro de un espacio Red Natura 2000.

- La alternativa A, que se ubica también dentro de Red Natura 2000, no presenta
este inconveniente de afecciones directas.

- La alternativa A no precisa para su ejecucion de la ocupacién temporal del DPMT,
a diferencia de las otras dos, que si lo requieren. (Exceptuamos ocupaciones
temporales por instalaciones auxiliares, que no presentan diferencias entre
alternativas, y cuya autorizacién se solicita en cualquier caso en fase de obras).

Por todo lo anterior se considera que:

- La alternativa A es la mas favorable, pues al trabajar desde el propio puente y
con andamios colgados en un ambito de obra encapsulado, puede desarrollarse sin
interferir significativamente, ya sea directa o indirectamente, con el medio
circundante.

- La alternativa B, y especialmente la C, pueden llegar presentar efectos
negativos significativos sobre el medioambiente.
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1.3. INFORMACION SOBRE LOS LUGARES NATURA 2000 POTENCIALMENTE
AFECTADOS

El puente a intervenir cruza un espacio natural perteneciente a la Red Natura 2000: Ria
del Urola ES2120004.

El espacio “Urolaren Itsasadarra/Ria del Urola” fue propuesto para su inclusién en Red
Natura 2000 como Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) en el afio 2003.
Posteriormente fue incluido en la lista de LIC que figura en el Anejo a la Decisidn
2004/813/CE, de 7 de diciembre, por la que se aprueba la lista de Lugares de
Importancia Comunitaria de la Region Biogeografica Atlantica.

El Gobierno Vasco aprobd definitivamente, el 23 de octubre de 2012, la declaracién de
este espacio como Zona de Especial Conservacién (ZEC), con una delimitacién casi
coincidente con los limites del ambito declarado como LIC en 2003.

La ria del Urola constituye un sistema estuarino de dimensiones importantes en el
conjunto de las rias del Pais Vasco, presenta una comunidad floristica y faunistica de
interés y una elevada potencialidad de recuperacién de sus ecosistemas. Conserva
enclaves de marisma funcional donde se mantienen habitats de interés comunitario
entre los que existe una estrecha relacion e interconexién. Algunos de estos habitats
son escasos en la CAPV y aparecen bien representados en la ria del Urola. Ademas, el
mantenimiento de ciertas actividades tradicionales y la posibilidad de recuperacién
para la dindmica mareal de algunas de las zonas incluidas en el ambito otorgan a este
sistema un alto valor y elevada potencialidad.

La ria del Urola se encuentra en el sector occidental del litoral guipuzcoano vy
comprende la desembocadura del Urola, entre las localidades de Oikina y Zumaia. En
este tramo final, el rio describe algunos meandros pronunciados que se encuentran
flanqueados en su margen derecha por las empinadas laderas de San Miguel de Artadi,
mientras la orilla izquierda muestra una suave vega de prados, sotos y marisma,
urbanizada parcialmente.

A pesar de su reducida extensién, el enclave conserva una representacion del paisaje
estuarino, incluyendo una notable variedad de ambientes, desde los encinares
cantabricos a franjas de bosque aluvial, de los brezales-aulagares oromediterrdneos a
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los matorrales haldfilos, y de la vegetacién de dunas a los pastizales salinos del
estuario.

En las playas y dunas fijadas situadas entre la desembocadura y la anteplaya de
Santiago se encuentra una buena representacion de vegetacion dunar, siendo una de
las escasas muestras que todavia se conservan en el litoral vasco. De hecho, se trata de
una de las playas mas ricas en flora del Pais Vasco, albergando 136 especies, de las
cuales 10 son exclusivas de arenales y 5 compartidas con otros ecosistemas litorales
Aqui es posible encontrar especies tan caracteristicas de estos ambientes como
Euphorbia paralias, Polygonum maritimum, Vulpia membranacea, Eryngium
maritimum, Lobularia maritima, Calystegia soldanella, o Carex arenaria, entre otras.
Por su parte, en la llanura adyacente al arenal se encuentra una zona limosa de
influencia mareal, donde alternan praderas de Spartina alterniflora junto a las
formaciones de Halimione portulacoides, acompanadas por Spergularia maritima,
Inula crithmoides, Sarcocornia perennis, o la amenazada Limonium humile. A medida
gue nos alejamos de la desembocadura, en las islas y bordes de la ria, encontramos
nuevamente comunidades de marisma junto a juncales haldfilos con Juncus maritimus,
Scirpus maritimus y Salicornia ramosissima, ademas de algunos retazos de carrizal. En
algunos tramos de la orilla, aun se pueden ver muestras de los sotos aluviales
residuales, con alisos, fresnos, sauces y chopos, mientras la vega no urbanizada es
ocupada mayoritariamente por prados y cultivos atlanticos. En las margenes mas
abruptas que flanquean la ria existen algunos encinares cantabricos bien constituidos,
con encinas, robles, laureles o madrofios, y sus correspondientes etapas seriales de
matorral termoatlantico con labiérnagos, aladiernos, brezos y aulagas.

Como afecciones estdn la desaparicidon secular de la superficie original del estuario
para su aprovechamiento agrario o para la instalacién de urbanizaciones o poligonos
industriales. En la ria del Urola se han producido pérdidas funcionales muy
importantes, de forma que en la actualidad los ambientes mas valiosos (arenales,
marisma) tienen representacién residual. En los ultimos afos se han construido
instalaciones deportivas e industriales que han mermado alin mads las extensiones
supramareales y modificado en parte la dinamica natural en el estuario.

Desde el punto de vista faunistico, el area destaca por su importancia como lugar de
reposo y alimentacidn para muchas aves migradoras, durante su periplo anual entre
las zonas de cria nortefas y los cuarteles de invierno meridionales. Asi, durante la
primavera y especialmente durante el otofio, las playas y marismas del Urola dan cita a
un nutrido contingente de correlimos, chorlitejos, andarrios, zarapitos, agujas,
archibebes y chorlitos, junto a gaviotas, garzas, garcetas, martinetes, espatulas, o las
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escasas cigliefias negras y aguilas pescadoras, que recalan en esta zona buscando un
refugio donde descansar y zonas donde alimentarse, aprovechando la riqueza vy
abundancia de invertebrados y peces que ofrece el estuario. La ria del Urola formaria
parte de la red de estuarios que facilita la migracién de aves a lo largo de las costas
cantabricas, especialmente de limicolas y zancudas.

El estado ecoldgico de las aguas de la ria es bueno.

Una parte importante de la superficie de la ZEC, 58,13 Ha (51,92%) pertenece al
dominio publico maritimo-terrestre. En el resto de los terrenos, la titularidad es
fundamentalmente privada. No obstante, los pertenecientes propiamente al estuario
estan afectados por el régimen de titularidad derivado de la Ley 22/1988, de Costas.
Esto es, existe una franja de dominio publico maritimo-terrestre (bienes demaniales de
titularidad publica) que incluye hasta la linea de maxima pleamar viva y por el cauce
del rio hasta donde sea sensible el efecto de la marea, incluyendo marismas, playas y
depdsitos de materiales sueltos. Existe ademds una zona de servidumbre de
proteccion de dicho dominio, que comprende una franja de 100 metros medida tierra
adentro desde el limite de la ribera del mar, cuya titularidad puede ser publica o
privada.
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Red Natura 2000: Lugar de interés Comunitario y Zona de Especial Conservacion (Fuente:
Gobierno Vasco)

Caracteristicas de la Zona Especial de Conservacidon (ZEC) "Ria del Urola ES2120004"

Este espacio ha sido designado mediante Decreto 215/2012, de 16 de octubre, por el
que se designan Zonas Especiales de Conservacion catorce rios y estuarios de la regiéon
biogeografica atlantica y se aprueban sus medidas de conservacién.

Conforme a lo establecido en el articulo 42.3 de la Ley 42/2007, del Patrimonio Natural
y de la Biodiversidad, se ha priorizado la designacién de las ZEC en rios y estuarios,
fijando las medidas para restablecer el estado de conservacion de habitats y especies
de estos lugares, atendiendo a los siguientes factores:
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Los rios y estuarios de la CAPV albergan habitats y especies de interés
comunitario, incluidos en los anexos | y Il de la Directiva 92/43/CEE, de Habitat,
especies de aves del anexo | de la 2009/147/CE relativa a la conservacion de las
aves silvestres y constituyen asimismo lugares de reposo y alimentacion para
las aves migratorias con llegada regular a esta Comunidad.

Por otra parte, los rios y estuarios juegan un papel crucial en la coherencia de la
Red Natura 2000, por el cardcter conector del corredor fluvial. Esta funcion
conectora se manifiesta tanto en sentido longitudinal, a lo largo de la red
hidrografica, como en sentido transversal, en las conexiones de los bosques
riberefios con los bosques de ladera y con otros espacios de montafia de esta
red ecolégica.

Los habitats propios de estos ambientes, entre los que se incluyen varios
habitats prioritarios, como el habitat 91EQ alisedas y fresnedas o el habitat
2130 dunas fijas grises, se encuentran muy fragmentados, tienen una
distribucién muy localizada y reducida en la Comunidad y presentan un estado
de conservacién en general desfavorable y con tendencia a la regresion.

Hay varias especies de interés comunitario ligadas a estos habitats cuyas
poblaciones estan muy amenazadas y en la mayoria de los casos en regresion,
como Mustrela Lutreola (visdn europeo), Galemys pyrenaicus (desman del
Pirineo), Lutra lutra (nutria), Salmo salar (salmdn atlantico), Austropotamobius
pallipes (cangrejo de rio), y especies de flora, tales como Woodwardia radicans,
Soldanella villosa y Trichomanes speciosum.

Estos habitats y especies son muy vulnerables y estan expuestos a continuas
presiones (ocupacién de las vegas con usos urbanisticos, agrarios y forestales
fundamentalmente y alteraciones en el régimen de caudales de los rios).

Habitats de interés comunitario del entorno del proyecto. El mapa de habitats de
interés comunitario a 1:10.000 de la CAPV (Fuente: Gobierno Vasco, Revision 2012)
indica la presencia de: Hdbitat costeros y vegetaciones haldfila y Bosque.
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Ambito de estudio

Habitats de interés comunitario en el dmbito de estudio (Fuente:GeoEuskadi).

Habitat costeros y vegetaciones haléfila:

Comprende ecosistemas situados en las desembocaduras de algunos rios, con
acumulacién de sedimentos continentales, y siempre sometidos a la accién de las
mareas, teniendo de este modo una influencia de aguas tanto marinas como dulces. Se
trata de un tipo de habitat genérico que en realidad engloba a habitats marismefos.
En este caso cuenta con:

e 1140 Lechos de Zostera noltii
e 1320 Praderas de Spartina spp. no autéctonas
e 1330 Comunidades atlanticas del supraestero

e 1130 Sedimentos litorales

Ademas, la ria del Urola pertenece al tipo de hdbitat de interés comunitario marino:

“1.130 Estuario” el cual coincide con el denominado Hdbitat costeros y vegetaciones
haldfilas.

Bosque:

comprende el hdbitat 9340 Encinar cantdbrico donde se desarrollan interesantes
masas de encinar cantabrico, especialmente en el entorno de Artadi. La superficie
ocupada por este habitat se encuentra estable en los Ultimos afios, si bien presentan
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claros signos de haber sido utilizados para obtencién de leiia, lo que queda reflejado
en la estructura que presentan estos encinares.

Los compromisos de proteccidén derivados de la Directiva Habitat (92/43/CE) son de
aplicacion para los habitats incluidos en Lugares de Interés Comunitario (LIC), es decir,
espacios incluidos en la Red Natura 2000, como es el caso.

Por otro lado, de acuerdo al mapa general de flora amenazada de Gobierno Vasco, con
referencia a los Documentos técnicos para la conservacion de la flora amenazada en la
CAPV. 2011 en el entorno de la parcela de estudio se localizan zonas de recuperacién
de Zoostera noltii:

i Y

Flora amenazada: zonas de recuperacion de Zoostera noltii en el dmbito de estudio
(Fuente:GeoEuskadi).

La margen derecha cuenta a su vez con zonas de recuperacidn de Limonium humile:
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e

Flora amenazada: zonas de recuperacion de Limonium humile en el dmbito de estudio
(Fuente:GeoEuskadi).

Resulta muy resefiable la presencia de Limonium humile, porque en Zumaia se
conserva una de las dos Unicas poblaciones existentes de este taxon en la CAPV (la otra
esta en Ifurritza).

En cuanto a la fauna, en la siguiente tabla se presenta el listado de especies de fauna
amenazada presentes en la ZEC Ria del Urola ES2120004, y su interés comunitario o
regional, segln los anexos en los que estan presentes y su catalogacidn. En relacién
con el grupo de las aves, se incluyen las listadas en el anejo | de la Directiva Aves (anejo
IV de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad),
y aquellas otras migradoras de presencia regular en la ZEC, aunque no figuren en el
mencionado anejo. Se tienen en cuenta aquellas especies propias o estrechamente
ligadas al ambiente estuarino.
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Catalogo
Anexos Anexos
. _ - - ; vasco de Representa
Especia Directiva | Directiva aspecias tividad
Haibitats | Aves P
amenazadas
AVES
Acrocephalus schoenobasnus (Carricerin comun) EP
Acrocephalus scirpaceus (Carricerc comun) R
Alcedo atthis (Martin pescador) I DIE
Anthus pratensis (Bisbita comun)
Ardea cinersa (Garza real)
Ardea purpurea {Garza imperial) I R
Calidris alpina {Correlimos comun) R

Calidris canutus(Correlimos gordo)

Calidris alba (Correlimos tridactilo)

Calidris farruginea
Charadrius dubius (Cheorlitejo chico) v
Charadrius hiaticula (Chorlitejo grande)

Egretta garzetta (Garceta comun) I
Falco peregrinus (Halcon peregring) I R
Ficedula hypoleuca (Papamoscas cerrojilla) R

Hirunde rustica(Golondrina comuan)

Larus fuscus (Gaviota sombria) 11 DIE

Larus ridibundus (Gavicta reidora)

Milvus milvus (Milano raal) I W

Numenius arquata (Zarapito real)

Nycticorax nycticorax (Martinete comun) I

Pandion haliastus (Aguila pescadara) I

Phalacrocorax carbo (Cormoran grande)

Platalea lsucorodia (Espatula) I v

Pluvialis squatarola (Chorlito gris)

Gl |a|a|aaalalaaa(alaa ||| aa0]0]0

Tringa totanus (Archibebe comun)

Situacion de la fauna de la ZEC en los diferentes listado de fauna protegida. EP: en peligro; V:
vulnerable; R: rara; DIE: de interés especial,

(Fuente: Decreto 215/2012 de 16 de octubre)

Se citan en la ZEC las siguientes especies que no figuraban en el formulario del afio
2004: Falco peregrinus, Larus fuscus, Platalea leucorodia y Pluvialis squatarola. Destaca
la cita de Charadius dubius (Chorlitejo chico) como nidificante en la ria del Urola

Taxones clave con posibilidad de verse afectados por el proyecto

Dadas las caracteristicas del proyecto, que su ejecucidén se realiza desde andamios
instalados en el propio puente a intervenir y que las instalaciones auxiliares se ubican
sobre zona urbanizada, no se da la posibilidad de afecciéon a taxones clave vegetales.

28



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN'i'E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA)
ANEXO 2 EVALUACION ADECUADA DE LAS POSIBLES AFECCION A RED NATURA 2000

Respecto a los taxones clave faunisticos, la ejecucidon del proyecto se realizard con
turnos que incluyen el trabajo nocturno, con el consiguiente uso de iluminacién de la
zona de trabajo. Este hecho podria afectar a aves migratorias nocturnas, si bien no se
considera que pueda llegar a tener repercusion relevante dado lo puntual del proyecto
y la proximidad al bidegorri y al poligono industrial, ambos con presencia actual de
iluminacion.

Elementos clave y objetivos de conservacion

La ZEC contempla 2 Elementos clave, el Estuario, y el Sistema Dunar. De los dos,
Unicamente el primero puede tener relacién con la ejecucion del presente proyecto.

El Decreto 215/2012 determina para estos espacios los elementos clave y objetivos de
conservacioén siguientes:

Estuario (COD UE 1130). El estuario del Urola conserva un gran valor ecoldgico a pesar
de la gran transformaciéon sufrida a lo largo de los afios, ya que concentra en su
pequeiia extensién una notable representaciéon de los ecosistemas propios de estos
ambientes.

- Obijetivo final: El objetivo principal para este elemento clave es el mantenimiento,
la conservacién y la recuperacién de la plena funcionalidad del estuario, como
ambito en el que se desarrolla una gran diversidad de ecosistemas que albergan
numerosas especies de interés. Por ello, se tendrdn en cuenta el estado de
conservacion de los habitats y especies de interés comunitario presentes en la ZEC
y su contribucién al mantenimiento de la funcionalidad del propio estuario.

Se considera mas adecuado que la gestion de los habitats presentes en el estuario se
aborde de un modo conjunto, definiendo objetivos, regulaciones y medidas para el
sistema que conforman, pese a que también se proponen medidas especificas para
cada habitat concreto.

Las actuaciones que se deberan plantear irdn, por tanto, encaminadas a:

- Garantizar y mantener el régimen hidroldgico natural del estuario y su dinamica,
favoreciendo su regeneracion.

- Conservar activamente los habitats y las poblaciones de fauna y flora dentro del
sistema y proteger los mejor representados.
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- Aumentar su superficie y mejorar su funcionalidad.

- Favorecer su madurez, complejidad estructural y biodiversidad.
- Garantizar la calidad de las aguas.

- Eliminar la flora aléctona invasora.

- Control del uso recreativo y de la presién urbana.

Las medidas favoreceran a las especies presentes en el ambito en la medida en que
van encaminadas a mejorar el estado de conservacién de sus habitats.

Objetivo operativo 1: Garantizar y mantener el régimen hidrolégico natural del
estuario y su dinamica

Objetivo operativo 2: Conservar activamente los habitats y las poblaciones de fauna y
flora dentro del sistema y proteger los mejor representados

Objetivo operativo 3: Aumentar su superficie y mejorar su funcionalidad

Objetivo operativo 4: Favorecer su madurez, complejidad estructural y biodiversidad
Objetivo operativo 5: Garantizar la calidad de las aguas

Objetivo operativo 6: Eliminar la flora aléctona invasora

Objetivo operativo 7: Control del uso recreativo y de la presidn urbana

El proyecto se cifie a las estructuras del puente que cruza la ria del Urola, sin afectar
directamente a la ria del Urola, y con riesgo reducido de afeccidon indirecta al
encapsularse la zona de trabajo.

En consecuencia, este proyecto podria repercutir sobre los objetivos 2, 5 y 6, durante
la ejecucidn de las obras.

Presiones y amenazas (codificacién segin Apéndice E de la Decisidon de la Comision
97/266/CE, de 18 de diciembre 1996)

° Importante presion urbanizadora, que ha supuesto el relleno de importantes
extensiones de marisma.
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Vertidos al cauce de procedencia diversa, fundamentalmente urbanos e
industriales (en este caso a través de la ria de Narrondo). Se han detectado 34
puntos de vertido (24% de las presiones identificadas) entre vertidos depurados y
sin depurar. Les siguen, en numero, los aliviaderos de tormentas (23). La presion
por vertidos es la mas importante de la masa de agua, aunque en los ultimos
anos se han acometido obras de saneamiento que se ha traducido en una mejora
de la calidad.

Colmataciéon de la marisma de Santiago debida a la alteraciéon de la dindmica
estuarina causada por diversas actuaciones que modificaron la morfologia de la
desembocadura: las obras de la escollera, el puerto deportivo y sus vias de
acceso.

Dragados periddicos del canal.

Presencia de infraestructuras de defensa que dificultan la naturalizacién de las
riberas y la circulacion de la fauna.

Presencia de elementos que impiden la inundacion por las mareas (diques,
lezones).

Presencia y proliferacion de flora aldctona invasora, en especial Spartina
alterniflora y Spartina patens, que alteran su regeneracion natural.

Discontinuidad de la vegetacion de ribera.

Presencia de instalaciones para ocio y esparcimiento en su entorno mas
inmediato (puerto deportivo, paseos de borde de ribera, embarcaderos).

La carretera N-634, que discurre proxima a la ZEC, de forma que en alguin tramo
apenas queda espacio con respecto al cauce y a las zonas de marisma.

Edificaciones e instalaciones de origen diverso que se situan sobre el dominio
publico maritimo terrestre:

Astilleros, rampas y varaderos.

El régimen de propiedad de las vegas es en su mayor parte privado. Esto dificulta
la aplicacién de medidas de conservacidon o restauracion en algunos ambitos,
teniendo que buscar férmulas de caracter contractual y voluntario que propicien
el acuerdo y compromiso entre los propietarios y las entidades publicas o bien
proceder a su compra.

31



ESTUDIO DE BIOINGENIERIA MEDIOAMBIENTE Y PAISAJE

PROYECTO DE REPARACION Y REFUERZO DEL PUEN'i'E SOBRE EL RIO UROLA
EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GUIPUZCOA)
ANEXO 2 EVALUACION ADECUADA DE LAS POSIBLES AFECCION A RED NATURA 2000

1.4. IDENTIFICACION, ANALISIS Y VALORACION DE LOS IMPACTOS.

A continuacién, se procede a identificar, analizar y valorar los posibles impactos
originados por el proyecto, en cualquiera de sus fases (obra y explotacién). Para ello se
utiliza la metodologia recomendada por la guia del MITECO (2018).

Puesto que los objetivos de conservacion de la ZEC rio Urola ya estdn definidos, se
valoran los potenciales impactos del proyecto sobre la consecucién de los objetivos de
los lugares.

Para determinar si un impacto identificado es o no apreciable a efectos de la
Evaluacién de repercusiones sobre Red Natura 2000, ha de verificarse si tiene o no
capacidad de afectar negativamente a alguno de los requisitos necesarios para el
cumplimiento de los objetivos de conservacidon. En la parte superior de la tabla
siguiente se han expresado los criterios generales para la identificacion de impactos
qgue alteren el estado de conservacién de habitats o especies. La parte inferior se
refiere a los criterios para identificacion de impactos que afecten a otro tipo de
objetivos especificos establecidos para un espacio por su plan de gestion, que por su
heterogeneidad y diversidad habran de establecerse en cada caso concreto.
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Criterios para apreciar cuando el proyecto genera impactos apreciables sobre los objetivos de conservacion de la Ria de Urola ES2120004.

Objetivo general, derivado de la finalidad de la Red Natura 2000: mantenimiento, conservacidén y recuperacion de la plena funcionalidad del
estuario

Tipo de lugar y de Requisitos para su cumplimiento Criterios para considerar si el proyecto genera impactos
objeto de conservacion apreciables
LIC /ZEC 1. Su area de distribucién natural es estable o se amplia Reduce el area de distribucion natural de los habitats - NO
*Habitats del Anexo | 2. La estructura del habitat y las funciones especificas Deteriora la estructura o las funciones (requerimientos
Ley 42/2007 con necesarias para su mantenimiento a largo plazo existeny | ecoldgicos) necesarias para permitir la existencia de los
presencia significativa en | pueden seguir existiendo habitats a largo plazo - NO
el lugar
3. El estado de conservacion de sus especies tipicas es Perjudica el estado de sus especies caracteristicas- NO
favorable
LIC / ZEC 1. Su nivel y dindmica poblacional indica que la especie Reduce su poblacién en el lugar, o empeora su dindmica
Especies sigue y puede seguir constituyendo a largo plazo un poblacional. - NO
elemento vital de los habitats a los que pertenece
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Tipo de lugar y de
objeto de conservacion

Requisitos para su cumplimiento

Criterios para considerar si el proyecto genera impactos
apreciables

del Anexo Il Ley 42/2007
con presencia
significativa en el lugar

2. El drea de distribucién natural no se esta reduciendo ni
hay amenazas de reduccién en un futuro previsible

Reduce la superficie de distribucion de la especie en el
lugar. - NO

3. Existe y probablemente siga existiendo un habitat de
extension y calidad suficientes para mantener sus
poblaciones a largo plazo

Reduce la extension o la calidad de su habitat actual o
potencial. - NO

* Habitats proximos al proyecto: 1130 Estuarios, 1140 Lechos de Zostera noltii, 1320 Praderas de Spartina spp. no autdctonas, 1330 Comunidades
atlanticas del supraestero, 1130 Sedimentos litorales y 9340 Encinar cantabrico.

Otros objetivos especificos formulados por cada plan de gestion para cada espacio

Objetivos especificos

Requisitos para su cumplimiento

Criterios para considerar si el proyecto genera
impactos apreciables

Objetivo operativo 1: Garantizar y mantener

el régimen hidroldgico natural del estuarioy | por las mareas.

su dindmica

Limpieza de los residuos arrastrados y depositados | No hay afeccion al régimen hidrolégico

natural, al no intervenirse la morfologia del
estuario ni introducirse obstaculos no
existentes previamente.
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Objetivos especificos

Requisitos para su cumplimiento

Criterios para considerar si el proyecto genera
impactos apreciables

Objetivo operativo 2: Conservar
activamente los habitats y las poblaciones
de faunay flora dentro del sistema y
proteger los mejor representados

e Seguimiento y erradicacion de flora exdtica
invasora

e Control de los habitats
1130,1140,1310,1320,1330y 1420

e Introduccidn de especies invasoras durante
el proyecto de revegetacion durante las
obras —RIESGO despreciable por la escasa
entidad de la intervencion.

e Descontrol sobre las poblaciones de faunay
flora - RIESGO MUY BAJO

Objetivo operativo 5: Garantizar la calidad
de las aguas

e Mejora y control de la calidad del agua y de la
red de saneamiento de Artadi

e Seguimiento del estado ecoldgico de la masa de
agua Urola, incluyendo informe anual

Altera la calidad del agua en fase de obras —
RIESGO REDUCIDO

Objetivo operativo 6: Eliminar la flora
aléctona invasora

e Seguimiento y erradicacion periddica de las
especies de flora exdticas invasoras,
especialmente Spartina alterniflora y Spartina
patens, y posterior restauracion de las areas
afectadas.

e Introduccién de especies invasoras durante
el proyecto de revegetacion durante las
obras — RIESGO despreciable por la escasa
entidad de la intervencion
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A continuacién, se realiza un analisis cruzado de los posibles efectos del proyecto
Unicamente en fase de obras, ya que se ha considerado que en fase de explotacién, los
posibles efectos sobre los habitats y sobre las especies vuelven a su nivel
preoperacional. Considerando sus diferentes elementos (acciones, vertidos vy
emisiones generadas, y en su caso los derivados del riesgo de accidentes que se
aprecien en funcién de su probabilidad de ocurrencia y de la importancia de su
impacto), sobre cada habitat y especie objeto de conservacion en el lugar,
considerando su influencia sobre los pardmetros que definen su estado de
conservacion favorable, asi como, en su caso, su conectividad con otros espacios y los
demads objetivos especificos que formule su plan de gestidn.
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La evaluacién de repercusiones sobre Red Natura 2000 se centra en los impactos que
afectan directa o indirectamente a los objetivos de conservacién del espacio y a la
coherencia de la Red

Para los impactos que afectan a los requisitos para el mantenimiento del habitat o la
especie en un estado de conservacion favorable, se ha incluido en la siguiente tabla un
sistema homogéneo de descriptores y de indicadores cuantitativos de los impactos,
fundamentalmente basado en las superficies en que los habitats o dreas de
distribucién se ven destruidos o degradados, o las poblaciones se ven reducidas en
caso de especies. Los descriptores e indicadores sefialados son de aplicacion general y
permiten disponer de un marco comun de referencia en la evaluacion de
repercusiones sobre Red Natura 2000.
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Criterios, descriptores e indicadores generales de los impactos del proyecto sobre el estado de conservacidn de habitats o especies en la Ria del

Urola ES2120004

Tipo de lugar y de
objeto de
conservacion

Criterios para considerar
si el proyecto genera
impactos apreciables

Descriptores cualitativos del impacto

Indicadores
cuantitativos

Temporalidad y
reversibilidad

ZEC Deteriora la estructura o En fase de obras Muestro de las | Temporal /
Habitats del Anexo | las func‘|or?es Se considera el riesgo de deterioro de la calidad de las Zguas ((j:on Rev;rsﬂolle a
Ley 42/2007 con (reqlfe.rlmlentos ) aguas del estuario por riesgo de vertidos accidentales atos de ) medio plazo
N ecoldgicos) necesarias menor calidad

presencia significativa - ) i
en el lugar para permitir la existencia

de los habitats a largo

plazo
ZEC Deteriora la calidad de su | Deterioro de la calidad del habitat por ruidos e Temporal /

Especies del Anexo
Ley 42/2007 con
presencia significativa
en el lugar

habitat actual o potencial
para la especie en el lugar

iluminacién nocturna en la fase de obras y consecuencias
a futuro. Hay que tener en cuenta la presencia de una
fuente de ruido en la zona, como es el poligono industrial
y paso del tren, por lo que presumiblemente la fauna
nidificante estara habituada a los ruidos antrépicos y la
iluminacién nocturna.

Reversible a corto

plazo / una vez
cesen las obras
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1.5. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS DEL IMPACTO RESIDUAL

Ficha de sintesis de cada impacto sobre cada objetivo de conservacion evaluado,
sus medidas mitigadoras, el impacto residual, las medidas compensatorias
ordinarias y especificaciones de seguimiento.

Espacio RN afectado Ria de Urola ES2120004

Habitat /especie / objetivo afectado | 1130 ESTUARIO

Impacto

N2 Impacto 1 Fase proyecto OBRAS

Accién / Elemento / Resultado del | Riesgo de accidente y vertido
proyecto causante del impacto

Descriptores cualitativos del | las escorrentias que provengan de las zonas de
impacto instalaciones auxiliares presentaran carga de
contaminantes. Adicionalmente, en caso de
producirse vertidos de sustancias

contaminantes (principalmente aceites de la
maquinaria y liquidos de baterias) se alteraria
la calidad de las aguas.

Los trabajos de retirada de elementos
deteriorados, limpieza y pintura de las
estructuras del puente, asi como el rejuntado
de fabrica en estribos y pila son otra fuente
potencial de contaminacién de las aguas.

Efecto sobre resiliencia, | Reduce la resiliencia

vulnerabilidad o dependencia de

gestion

Temporalidad y reversibilidad Temporal, y reversible a medio plazo para los

vertidos accidentales, ya que transcurrido un
tiempo, las condiciones iniciales de calidad se
recuperan naturalmente.

Indicadores cuantitativos del | Muestro de las aguas con datos de menor
impacto calidad
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Espacio RN afectado

Ria de Urola ES2120004

Habitat /especie / objetivo afectado

1130 ESTUARIO

Probabilidad de ocurrencia

Baja

Medidas mitigadoras

N2 medida 1/2/3/4

Tipo PREVENCION

Descripcion de las medidas

e Ubicacién de parque de maquinaria y
almacén de residuos, fuera de zonas en las
gue exista riesgo de contaminacion de
aguas, sobre zona urbanizada, con recogida
de aguas y conexién mediante colector
separativo a Estacidon Depuradora de Aguas
Residuales, desvinculada por tanto
hidraulicamente de las aguas del Urola.

e Encapsulado de la zona de trabajo

e Disponibilidad inmediata de una barrera

hidréfoba de alta densidad
impermeabilizante (o barrera de obras
maritimas)

e Disponibilidad en la obra de absorbente de
hidrocarburos facilmente manejable
(sepiolita, arena de diatomeas, mantas de
polipropileno, etc.).

e Retirada de materiales de obra que
pudieran tener riesgo de caerse al cauce
del rio al finalizar el trabajo diario

Tiempo /forma de aplicacion

Antes de comenzar las obras/actuaciones

Viabilidad de aplicacion Alta
Garantia de eficacia Alta
Efectos colaterales negativos No

Mediciones Presupuesto
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Espacio RN afectado

Ria de Urola ES2120004

Habitat /especie / objetivo afectado

1130 ESTUARIO

Impacto residual

Descriptores cualitativos del | Significativo dada la proximidad del cauce

impacto residual receptor, rio Urola, si bien las medidas
propuestas permiten realizar los trabajos
controlando con solvencia el riesgo de
afeccion a la calidad de las aguas. Ademas, el
proyecto ha tenido en cuenta la necesidad de
realizar la ejecucidon de la obra desde
andamios colgados del propio puente vy
encapsulando la zona de trabajo.

Efecto sobre resiliencia, | Reduce la resiliencia

vulnerabilidad o dependencia de
gestién

Temporalidad

Temporal

Indicadores cuantitativos del

impacto

Seguimiento visual diario del estado de lariay
muestro de las aguas en caso necesario con
datos de menor calidad

Seguimiento y vigilancia

De la aplicacién de las medidas

e Ubicacién de parque de maquinaria vy
almacén de residuos, fuera de zonas en las
gue exista riesgo de contaminacion de
aguas, sobre zona urbanizada, con recogida
de aguas y conexién mediante colector
separativo a Estacidon Depuradora de Aguas
Residuales, desvinculada por tanto
hidraulicamente de las aguas del Urola.

e Encapsulado de la zona de trabajo
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Espacio RN afectado

Ria de Urola ES2120004

Habitat /especie / objetivo afectado

1130 ESTUARIO

De la efectividad de las medidas

e Control del estado del encapsulado del
trabajo

e Control periédico del estado de calidad de
las aguas del rio Urola.

Mediciones Presupuesto

e Control periédico del estado de calidad de
las aguas del rio Urola: continuo

Conocimiento cientifico o técnico
utilizado en el tratamiento de este
impacto

Criterio experto

Conocimiento cientifico o técnico
nuevo que se pueda generar del
seguimiento de este impacto

Criterio experto

Observaciones
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1.6. SINTESIS DE RESULTADOS ANALISIS GLOBAL DE IMPACTOS SOBRE LA RED
NATURA 2000

Los efectos residuales son aquellos impactos negativos imposibles de minimizar o
corregir por las medidas preventivas o correctoras, y que afectan a alguno de los
elementos de interés comunitario o sus procesos ecoldgicos.

Los efectos residuales de la afeccidn a la calidad de las aguas se valoran como nulos, en
fase de obras, y una vez ejecutadas las mismas.

Por ello, con la correcta aplicacién de las medidas preventivas y correctoras, no se
espera ningun efecto residual apreciable del proyecto sobre la Red Natura 2000.
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Resumen de impactos iniciales y residuales del proyecto en la Ria del Urola

Impacto inicial

Impacto residual

N2 Habitat/ Fase Accidén Descriptor cualitativo Valor | N2 Descripcion Valor
impac | especie/ del medi
to objetivo proyecto das
conservacion
g o
1 Estuario obras | Riesgo las escorrentias que provengan de 1/2/ | las medidas propuestas permiten S =
. . g . . . . . . — —
de las zonas de instalaciones auxiliares 3/4 | realizar los trabajos minimizando | € S
. , . . . o QO
accident | presentaran carga de el riesgo de afeccién a la calidad | £ o
. . . Y=
e y | contaminantes. Adicionalmente, en de las aguas. Todas |las 5 g
vertido caso de producirse vertidos de instalaciones auxiliares se ubican ; g
. . . S5
sustancias contaminantes en zonas urbanizadas y con 'g 5
(principalmente  aceites de la| 8 conexion a depuradora. Ademas, | T &
magquinaria y liquidos de baterias) se o el proyecto ha tenido en cuenta| & 9
, . J) . . - 5
alteraria la calidad de las aguas. 3 la necesidad de realizar la| @ g
. . = ejecucion de la obra desde | © 9
Los trabajos de retirada de J ) ) s 2
. . andamios colgados del propio| ©
elementos deteriorados, limpieza y .-
. puente encapsulando la zona de | 2 -8
pintura de las estructuras del ) 2
, . trabajo © ©
puente, asi como el rejuntado de L
G
fabrica de en estribos y pila son otra 'QED go
fuente potencial de contaminacion . %
O 5 <
de las aguas. Z 5
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Resumen de medidas mitigadoras y de seguimiento ambiental del proyecto en la Ria del Urola

Especificidad de
seguimiento

vigilancia y
medida/ impacto

Ne Ne Tipo Contenido de la medida | Medicién | Presupuesto | De ejecucion medida | De eficacia medida | Presupuesto

medida impacto

1 1 Preventiva |Ubicacion de parque de | 1,00 Control de la | Control periédico
maquinaria y almacén de Ubicacion de parque | del estado de
residuos, fuera de zonas de  maquinaria y|calidad de las
en las que exista riesgo almacén de residuos, | aguas del rio Urola
de contaminacién de fuera de zonas en las
aguas y con conexién a gue exista riesgo de
depuradora. contaminacion de

aguas

2 1 Preventiva | Encapsulado de la zona | 1,00 Control del correcto | Control periédico

de trabajo estado y | del estado de

funcionamiento  del

encapsulado

calidad de |las
aguas del rio Urola
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Especificidad de
seguimiento

vigilancia 'y
medida/ impacto

N¢

de obra que pudieran
tener riesgo de caerse al
cauce del rio al finalizar
el trabajo diario

retirada

del estado de
calidad de |las
aguas del rio Urola

Tipo Contenido de la medida | Medicién | Presupuesto | De ejecucion medida | De eficacia medida | Presupuesto
medida impacto
3 1 Preventiva | Disponibilidad inmediata | 30,00 m | 2.700,00 € Control de la | Control periddico
de una barrera hidrofoba disponibilidad del estado de
de alta densidad calidad de |las
impermeabilizante Y de aguas del rio Urola
absorbente de
hidrocarburos facilmente
manejable, como medida
frente accidentes
4 1 Preventiva | Retirada de materiales | 1,00 Control diario de la | Control periédico
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1.7. AUTORES

El presente documento se ha redactado por ECOINGENIA, bajo la direccién de
Mercedes Valenzuela, Licenciada en Biologia, Colegiada n2 19218 ARN, y la
colaboracién de Ana Herreras, Licenciada en Biologia, Colegiada n219370-M.
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Licenciada en Biologia
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Gipuzkoako
Foru Aldundia

Ekonomia Sustapeneko,

Turismoko eta Landa
Inguruneko Departamentua

Diputacién Foral
de Gipuzkoa

Departamento de Promocién
Econdmica, Turismo
y Medio Rural

BILBAO-DONOSTIA  LINEAKO  79/036

PROYECTO DE REPARACION Y

KPAN UROLA IBAIAREN GAINEKO ZUBIA

REFUERZO DEL PUENTE SOBRE EL RIO

KONPONDU ETA SENDOTZEKO

UROLA EN EL P.K. 79/036 DE LA LINEA

PROIEKTUA. ZUMAIA, GIPUZKOA

2021eko abenduaren 2an, EUSKAL
TRENBIDE SAREAkK txostena eskatu zuen
UROLA ibaiaren gaineko zubia konpontzeko

eta sendotzeko obrei buruz, BILBAO -
-Donostia linean, Zumaiako udalerrian.
Lan horiek UROLA-ES2120004

ltsasadarraren KBEaren mugetan daude.

Jarduketa-eremua  itsas-lehorreko  jabari
publikoan dago, Urolaren itsasadarraren
gainean  dagoen trenbide-zubian, eta

instalazio osagarriak okupatzeko eremua
ILJPren babes-zortasuneko eremuan dago.

Ulertzen da proiektuak ez duela lotura
zuzenik Natura 2000 Sareko gunearen
kudeaketarekin (Urola ibaiaren ES2120004
itsasadarra), konpondu beharreko zubia
zeharkatzen baitu.

Euskal Trenbide Sareak proiektuak Natura
2000 Sarean izan ditzakeen eraginen
eraginaren ebaluazioa egin du. Txosten hau
abenduaren 13ko 42/2007 Legearen 46.
artikuluaren arabera idatzi da, ondoko gidaren
irizpideekin:

“Recomendaciones sobre la informacion
necesaria para incluir una evaluacion
adecuada de repercusiones de proyectos
sobre Red Natura 2000 en los documentos
de evaluacion de impacto ambiental de la
A.G.E (MITECO). Febrero 2018”.

Jasotako dokumentazioa aztertu ondoren eta
obren izaera eta KBEko habitaten eta
faunaren gainean aurreikusitako inpaktuak
kontuan hartuta, erabakitzen da obrak
BATERAGARRIAK direla “UROLAKO
ES2120004-RIA KBEa KONTSERBATZEKO
NEURRIAK-2.  Dokumentua-Helburu eta
jarduera partikularrak” dokumentuarekin.

BILBAO-DONOSTIA. ZUMAIA, GIPUZKOA

Con fecha 2 de diciembre de 2021, EUSKAL
TRENBIDE SAREA solicita informe en
relacion con las obras de reparacién vy
refuerzo del puente sobre el rio UROLA, en la
linea BILBAO — DONOSTIA, en el término
municipal de Zumaia.

Estos trabajos se localizan en los limites de la
ZEC Ria del UROLA-ES2120004. La zona de
actuacion se sitia en Dominio Publico
Maritimo Terrestre, en el puente ferroviario,
situado sobre la ria del Urola, y la zona de
ocupacion de instalaciones auxiliares se sitla
en Zona de servidumbre de proteccion del
DPMT.

Se entiende que el proyecto no tiene relacién
directa con la gestion del espacio Red Natura
2000 (Ria del Urola ES2120004), ria que
cruza el puente objeto de reparacion.

Euskal Trenbide Sarea ha realizado la
“Evaluacion de repercusiones de las posibles
afecciones del proyecto a la Red Natura
2000°. Este informe se redacta de acuerdo
con el articulo 46 de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, con los criterios de la guia
“Recomendaciones sobre la informacion
necesaria para incluir una evaluacion
adecuada de repercusiones de proyectos
sobre Red Natura 2000 en los documentos
de evaluacién de impacto ambiental de la
A.G.E (MITECO). Febrero 2018".

Tras el analisis de la documentacion recibida
y habida cuenta de la naturaleza de las obras
y de los impactos previstos sobre los héabitats
y la fauna de la ZEC, se considera que estas
son COMPATIBLES con el documento
MEDIDAS DE CONSERVACION DE LA ZEC
“ES2120004- RIA DEL UROLA-Documento 2.
Objetivos y actuaciones particulares”.




Gipuzkoako [ g
Foru Aldundia

Ekonomia Sustapeneko,
Turismoko eta Landa
Inguruneko Departamentua

Diputacién Foral
| de Gipuzkoa

Departamento de Promocion
Econdmica, Turismo
y Medio Rural

Hala ere, baldintza hauek bete beharko dira: No obstante, se deberd cumplir el siguiente
condicionado:

- Prebentzio eta zuzenketa-neurri guztiak - Se deberan cumplir todas las medidas
bete beharko dira, bai eta Ingurumenaren preventivas y correctoras, asi como el
Integrazioari buruzko Eranskinean control y seguimiento definidos en el
zehaztutako kontrola eta jarraipena ere. Anejo de Integracion Ambiental.

- Basa Animali eta Landareen Zerbitzuari - Se comunicara al Servicio de Fauna y
jakinaraziko zaio lanak noiz hasiko diren Flora Silvestre la fecha de inicio de los
(telefonoa: 943 — 11 20 75). trabajos (teléfono 943 — 11 20 75).

INIGO MENDIOLA GOMEZ - 15925774E
2021/12/21
Zerbitzuburu / Jefe de servicio



Gipuzkoako Diputacién Foral

Foru Aldundia de Gipuzkoa
Ekonomia Sustapeneko, Departamento de Promocion
Turismoko eta Landa Econémica, Turismo

Inguruneko Departamentua y Medio Rural
Jaun/andere preziatua: Estimado Sr.Sra.:
Zure eskaerari erantzunez, Basa Animali eta Adjunto le envio informe elaborado por el Servicio
Landareen Zerbitzuak egindako txostena bildaltzen de Fauna y Flora Silvestre en relacion a su solicitud
dizut

Saludos cordiales,
Nire agurrik adeitsuena,

INIGO MENDIOLA GOMEZ - 15925774E
2021/12/21
Zerbitzuburu / Jefe de servicio

Egiaztapen Kode Segurua/Céddigo Seguro de Verificacidn: JBKIdc9cB6dc-59e9-4ead-b69c-adfelda8dcbb
Dokumentu honen osotasuna eta sinadura egiaztatzeko, sar ezazu egiaztapen kode segurua egoitza elektronikoan: https://egoitza,gipuzkoa.eus/eks
Compruebe la integridad y firma de este documento, introduciendo el cédigo seguro de verificacién en la sede electrénica:

httne://ennitza oinnzkna. ens/rnev
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