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d. Vía verde del Ferrocarril Vasco- Navarro. 

e. Ruta del Vino y del Pescado. 

f. Camino Natural del Ebro. 

3. Se asumen las determinaciones del PTS de Vías Ciclistas e Itinerarios Verdes 

de Álava, cuya red de vías ciclistas e itinerarios verdes se compone de los 

siguientes elementos en Álava Central: 

a. Vías ciclistas existentes: 

i. VC1 – Durana – Arroiabe. 

b. Vías ciclistas planificadas: 

i. VC2 - Vitoria-Gasteiz – Parque Tecnológico. 

ii. VC3 – Urbina – Legutio. 

iii. VC4 – Vitoria-Gasteiz – Etxabarri-Ibiña. 

iv. VC5 – Vitoria-Gasteiz – Nanclares de la Oca. 

v. VC6 – Alegria-Dulantzi – Elburgo. 

vi. VC8 – Ribabellosa – Miranda de Ebro. 

c. Itinerarios verdes existentes catalogados: 

i. IV1- Ruta Verde del Embalse de Ullibarri- Gamboa. 

ii. IV3- Vía Verde del Antiguo Ferrocarril Vasco- Navarro. 

iii. IV4- Ruta de Peregrinación GR120 Camino Ignaciano. 

iv. IV5- Camino Real de las Postas. 

v. IV6- Ruta de los Castillos. 

vi. IV7- Colada de Peña Betoño- Ruta de la Piedra. 

vii. IV8- Red de Sendas del Parque Ornitológico de Mendixur. 

viii. IV9- Ruta Circular de la Montaña Alavesa. 

d. Itinerarios verdes existentes en fase de catalogación: 

i. IV11- Vuelta al Anillo Verde de Vitoria- Gasteiz. 

ii. IV12-GR1- Sendero histórico. 

iii. IV13- GR25- Vuelta a la Llanada Alavesa a pie de monte. 
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xiv. IV44 – Senda Verde de Izarra a Cascada de Gujuli. 

xv. IV45 – Urrunaga – Sabalain. 

xvi. IV46 – Betolaza – Buruaga. 

xvii. IV48 – Camino de las Asturias. 

xviii. IV49 – Ruta del Río Baias. 

xix. IV50 – Vitoria-Gasteiz – Valderejo. 

Artículo 36. Movilidad viaria 

1. Objetivos en materia de movilidad viaria: 

a. Desarrollar las actuaciones contempladas en el PICA (Plan Integral de 

Carreteras de Álava).  

b. Contribuir al cambio modal a modos de transporte más sostenibles, tanto 

a nivel interurbano como a nivel urbano, considerando la interacción entre 

los diferentes modos que utilizan el espacio viario. 

c. Priorizar la integración en el entorno y la mejora de la seguridad vial, así 

como la previsión de integración de la movilidad viaria electrificada. 

2. La red viaria del Área Funcional está compuesta por los siguientes elementos: 

a. Conexiones externas del sistema polinuclear vasco de capitales. 

i. AP-1 y A1 en la conexión con Burgos y Madrid. 

ii. AP-68 en la conexión con Logroño y el Eje del Ebro. 

iii. A1 en la conexión con Pamplona. 

b. Interconexión del sistema polinuclear vasco de capitales: 

i. N-622 y AP-68 en la conexión con Bilbao. 

ii. AP-1 y AP-8 en la conexión con San Sebastián. 

c. Interconexión de áreas funcionales: 

i. N-622 y A-624 con Amurrio y Balmaseda. 

ii. A-1 y A-2622 Vitoria- Gasteiz a Valdegovia. 

iii. A-132 de Vitoria a Campezo. 

iv. A-3126 y A-3130 de Zambrana a Peñacerrada, Bernedo y 

Campezo. 
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v. A-126, A-2126, A-132, NA-743 y A-3228 entre Campezo y 

Laguardia. 

vi. N-240 de Vitoria- Gasteiz a Igorre y Amorebieta. 

d. Recorrido de interés paisajístico Vitoria- Gasteiz a Peñacerrada y 

Laguardia. 

3. Se plantean las siguientes actuaciones: 

a. Conexión de la N-104 con la A-132 a la altura de Arkaute. 

b. Acondicionamientos en la A-126 entre Bernedo, el límite de Navarra en 

Angostina y Santa Cruz de Campezo. 

c. Acondicionamiento y mejora de trazado o ampliación de plataforma en A-

2122, A-2126, A-2128, A-2622 y A-2625. 

d. Conversión en vías urbanas de tramos de carreteras que han pasado a 

ser sustituidos por variantes. 

4. Las actuaciones de nuevo trazado y de mejora de la red existente procurarán la 

integración paisajística de la infraestructura y la aplicación de criterios para la 

preservación de la continuidad ecológica, minimizando la fragmentación del 

territorio.  

5. Se favorecerá la instalación de paneles de protección contra el ruido en las 

carreteras del Área Funcional que discurran en las proximidades de núcleos de 

población y de zonas sensibles desde el punto de vista ambiental, priorizando 

las actuaciones atendiendo a la magnitud de la población afectada y de la 

intensidad circulatoria de la vía y el nivel sonoro que provoca.  

6. Cualquier actuación que se pretenda realizar en las zonas de protección de las 

carreteras del Territorio Histórico (implementación de arbolado y vegetación, 

etc.…) deberá contar con la preceptiva autorización de la Dirección de 

Infraestructuras Viarias de la Diputación Foral de Álava, teniendo en cuenta que 

en ningún caso se podrá menoscabar la Seguridad Vial de las personas 

usuarias. En la zona de explanación o de dominio público de carreteras está 

prohibido realizar plantaciones, y que en las zonas de mejora y 

acondicionamiento de los tramos interurbanos de las carreteras tanto la zona 

ocupada por la infraestructura de la carretera como su zona de dominio público, 

deberán quedar libre de todo tipo de obstáculo que afecte a la seguridad vial, en 

cumplimiento de la normativa y legislación sectorial vigentes. 

Artículo 37. Movilidad y logística ferroviaria y aeroportuaria 

1. Objetivos en materia de movilidad y logística ferroviaria y aeroportuaria: 
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a. Mejora de la participación de los modos ferroviario y aéreo en el 

transporte de pasajeros y de mercancías, e integración de flujos 

relacionados con los puertos, y especialmente el de Bilbao.  

b. Aprovechamiento de la futura estación intermodal de Júndiz como nodo 

de entrada a la autopista ferroviaria del corredor atlántico hacia el norte 

de Francia.  

2. Líneas de actuación: 

a. Ferrocarriles: 

i. Completar la interconexión de alta velocidad ferroviaria entre las 

tres capitales vascas a través del enlace entre la parte construida 

de la Y vasca y la red ferroviaria de Vitoria. Se encuentra 

aprobado el estudio informativo correspondiente al trazado 

incluido en el PTS de la Red Ferroviaria, así como al de la 

integración del ferrocarril en Vitoria-Gasteiz.  

ii. Integrar adecuadamente con su entorno urbano la estación de 

pasajeros de alta velocidad de Vitoria- Gasteiz con la solución que 

finalmente se construya.  

iii. Completar la conexión ferroviaria de alta velocidad entre Vitoria- 

Gasteiz y Burgos en función de Estudio Informativo aprobado en 

2022. 

iv. Integrar adecuadamente la nueva estación intermodal de Júndiz 

con la red viaria considerando su volumen de tráfico de 

mercancías y poner en marcha la autopista ferroviaria. 

v. Desarrollar a través de los correspondientes convenios 

interadministrativos los nuevos servicios de cercanías entre 

Nanclares de la Oca, Vitoria- Gasteiz y Salvatierra sobre el 

tendido ya existente, y promover la integración de servicios y 

tarifas, de acuerdo con lo establecido por las DOT. 

vi. Fomentar la recuperación de paradas en desuso en líneas como 

Miranda de Ebro-Bilbao, como por ejemplo en Izarra. 

vii. Potenciar el tranvía como modo sostenible de movilidad. 

b. Logística portuaria: facilitar la relación logística de Vitoria- Gasteiz con el 

Puerto de Bilbao. 

c. Logística aeroportuaria: reforzar el aeropuerto de Vitoria- Gasteiz como 

gran centro logístico de carga, además de otros servicios aeronáuticos. 

Artículo 38. Accesibilidad universal 



   

 

65 

1. Objetivos en materia de accesibilidad universal: 

a. Promover la evolución de los tejidos urbanos existentes y el diseño de 

los futuros de acuerdo con criterios de fácil acceso peatonal a los usos 

cotidianos, tanto equipamientos públicos como servicios privados y 

empleo, minimizando la necesidad de desplazamientos motorizados en 

Vitoria- Gasteiz y las subcabeceras y núcleos articuladores.  

b. Facilitar la integración de los nuevos tejidos urbanos con los existentes 

mediante modos de movilidad no motorizada y transporte público. 

c. Diseñar las relaciones entre los asentamientos rurales contando con una 

red de comunicación mediante itinerarios accesibles entre los diferentes 

núcleos y, especialmente, entre los entornos residenciales de carácter 

disperso y las dotaciones de servicio y equipamientos. 

d. Aplicar un criterio inclusivo en el diseño de la accesibilidad. 

2. Líneas de actuación: 

a. Integrar el tiempo máximo de acceso peatonal a los servicios cotidianos 

en los criterios de diseño de los procesos de regeneración urbana de 

ámbitos residenciales. 

b. Integrar, en los criterios de diseño de las redes de equipamientos 

públicos en el medio rural, el tiempo máximo de acceso en vehículo 

privado a los servicios supramunicipales. 

c. Adaptar el diseño de los itinerarios a criterios favorables a la práctica del 

ejercicio físico para todos los grupos de edad, considerando situaciones 

de discapacidad. 

d. Considerar las necesidades de estacionamiento para vehículos de 

movilidad personal como bicicletas convencionales y eléctricas, patinetes 

y otros. 

Artículo 39. Perspectiva de género 

1. El planeamiento urbanístico incorporará los criterios de perspectiva de género e 

igualdad de oportunidades entre hombres y mujeres en el acceso a los recursos 

y el disfrute del territorio y de los servicios e infraestructuras públicas, facilitando 

la participación en el trabajo productivo remunerado y la realización de los 

trabajos de cuidado de forma compartida por hombres y mujeres. Para ello se 

potenciará un modelo de ciudad densa, compacta y con diversidad de usos, 

considerando el tiempo máximo de acceso peatonal a los servicios cotidianos. 

2. El diseño de las estaciones y nodos intermodales de transporte público, así como 

sus principales itinerarios de acceso, se diseñarán teniendo en cuenta criterios 

de seguridad en el espacio público, considerando en su diseño la percepción de 

inseguridad de los distintos grupos sociales.  
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Artículo 40. Mitigación y adaptación al cambio climático 

1. Objetivos generales: 

a. Incorporar el resultado de los estudios disponibles sobre las causas y 

efectos del cambio climático para contribuir a través de sus propuestas a 

reducir el balance neto de emisiones de gases de efecto invernadero y 

para mejorar la resiliencia del territorio. 

b. Abordar los resultados de los impactos prioritarios del cambio climático 

en la CAPV: olas de calor para la salud humana, inundaciones sobre el 

medio urbano, y sequía sobre actividades económicas.  

c. Tratar el cambio climático con un enfoque territorial que supere la visión 

por términos municipales.  

d. Promoción de la infraestructura verde y las soluciones basadas en la 

naturaleza, y la conservación y restauración de los servicios de los 

ecosistemas para mantener la resiliencia del territorio. 

2. Orientaciones de mitigación:  

a. Impulsar una transición energética ambiciosa y justa, en coherencia con 

el modelo propuesto y su articulación con el PTS de Energías 

Renovables. 

b. Avanzar en el modelo de movilidad sostenible y universal, incluyendo la 

mejora de las conexiones ferroviarias. 

c. Favorecer una estructura urbana compacta, densa y compleja con 

mezcla de usos, en la que la rehabilitación y regeneración de barrios 

juega un papel relevante. 

d. Aplicación de soluciones basadas en la naturaleza considerando los 

servicios de los ecosistemas para potenciar los sumideros de carbono en 

un suelo sano y en las masas vegetales. 

e. Favorecer la gestión activa de los espacios agrarios diversificando sus 

actividades para reducir las emisiones asociadas. 

f. Garantizar la diversidad y permanencia de los montes arbolados y de los 

servicios ecosistémicos que prestan.  

g. Potenciar la economía circular para reducir el consumo de recursos y la 

emisión de gases de efecto invernadero. 

3. Orientaciones de adaptación:  

a. Identificar las zonas de riesgo por temperaturas extremas (por frío o por 

calor), estrés hídrico, e inundabilidad, y sus afecciones sobre la salud 
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humana, el medio natural y los sectores económicos. Estas zonas son 

las siguientes: 

i. Olas de calor para la salud humana: Barrundia, Iruraiz-Gauna, 

Lantarón, Ribera Baja/ Erribera Beitia, Vitoria- Gasteiz, 

Zalduondo. 

ii. Riesgo de inundabilidad fluvial: todos los municipios. 

iii. Sequía sobre actividades económicas: Arratzua-Ubarrundia, 

Vitoria- Gasteiz. 

b. Recomendar el estudio específico de los siguientes municipios con 

valores de riesgo muy elevados: 

i. Olas de calor para la salud humana: Iruraiz-Gauna, Lantarón, 

Ribera Baja/Erribera Beitia. 

ii. Riesgo de inundabilidad fluvial: Alegría-Dulantzi, Armiñón, Arraia-

Maeztu, Barrundia, Berantevilla, Elburgo/Burgelu, 

Erriberagoitia/Ribera Alta, Harana/Valle de Arana, Iruña 

Oka/Iruña de Oca, Iruraiz-Gauna, Lantarón, Peñacerrada-

Urizaharra, Ribera Baja/Erribera Beitia, San Millán/Donemiliaga, 

Valdegovía/Gaubea, Zambrana. 

iii. Vitoria Gasteiz, por ambos fenómenos. 

c. Preparar la esfera social, económica y ambiental en las zonas afectadas 

ante los riesgos analizados y definir medidas de adaptación, para 

minimizar el riesgo y aumentar la capacidad de recuperación del territorio. 

d. Puesta en valor del suelo como recurso y su gestión sostenible, limitando 

la artificialización y la alteración en su composición natural, favoreciendo 

la mezcla de usos y la regeneración y reutilización de los espacios 

degradados, incluida la recuperación de suelos contaminados. 

e. Promover la infraestructura verde y las soluciones basadas en la 

naturaleza como medidas de adaptación al cambio climático, así como 

restaurar los ecosistemas y naturalizarlos para mantener la resiliencia del 

territorio. 

f. Promover en los entornos urbanos, la permeabilización y vegetación de 

los espacios públicos, fomentando la infraestructura verde y las 

soluciones basadas en la naturaleza en ámbitos susceptibles de sufrir 

inundaciones y estrés térmico, y en particular el efecto isla de calor. 

Prever refugios climáticos en la ciudad. 

g. Impulsar la conexión entre los hábitats urbanos, los espacios verdes 

urbanos y periurbanos y la integración de los ecosistemas fluviales para 

disminuir los efectos de las islas de calor en las áreas urbanas. 



   

 

68 

h. Planificar y ejecutar defensas naturales contra inundaciones o las 

infraestructuras que fueran necesarias, aprovechando las oportunidades 

que pueda presentar la intervención para buscar un equilibrio con los 

valores naturales del entorno. 

i. Adaptar las prácticas agrarias y forestales a las nuevas condiciones 

climáticas. 

j. Gestión adaptativa del recurso hídrico bajo escenarios de cambio 

climático encaminada a proteger el Agua por su condición de recurso vital 

comprometido en el futuro por el cambio climático. 

Artículo 41. Salud 

1. El planeamiento urbanístico incorporará criterios favorables a la salud de la 

población a través de la integración de la movilidad peatonal con la 

infraestructura verde urbana y rural y el acceso a los recursos culturales, 

propiciando formas de vida activas.  

2. Igualmente, tendrá en cuenta las posibles fuentes de contaminación que puedan 

afectar a la población para limitar su exposición, como mínimo por debajo de los 

umbrales seguros. 

Artículo 42. Euskera 

1. El objetivo en materia lingüistica es el de integrar las políticas sociolinguisticas 

en la ordenación territorial y urbanística de manera inclusiva. 

2. Las líneas de acción propuestas son: 

a. Promover la utilización de topónimos o términos en euskera, en su 

variante normalizada, en las nuevas denominaciones de barrios y 

localizaciones, preferentemente recuperando la toponimia histórica 

perdida. 

b. Conservar los espacios y elementos materiales vinculados a los bienes 

del patrimonio inmaterial asociados al Euskera. 

c. Integrar el Euskera como parte del patrimonio inmaterial de Álava 

Central.  

d. Incluir el fomento del euskera en las políticas de fomento de espacios 

cotidianos de proximidad. 

Artículo 43. Interrelación territorial 

1. El objetivo en materia de interrelación territorial es el de facilitar una adecuada 

resolución de los problemas que pueden plantearse para la ordenación del 

territorio en las áreas limítrofes con otras áreas funcionales o territorios. 
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2. Líneas de actuación: 

a. Provincia de Burgos: 

i. Enclave de Treviño: 

1. Articulación de la prestación a habitantes del enclave de 

servicios públicos en Álava. 

2. Articulación de la accesibilidad a Markinez desde el resto 

de Álava Central a través del enclave, y de las relaciones 

de movilidad que enlazan las diferentes partes del 

territorio alavés atravesando el enclave. 

3. Desarrollo de medidas conjuntas para la potenciación 

turística de la Ruta del Vino y del Pescado. 

4. Articulación de las medidas de protección y gestión de la 

biodiversidad y los servicios de los ecosistemas. 

ii. Municipio de Miranda de Ebro: 

1. Aprovechamiento conjunto de la futura estación de alta 

velocidad. 

2. Búsqueda de sinergias en la provisión de suelo para 

actividades económicas entre Arasur y los suelos 

burgaleses de Ircio. 

3. Gestión del entorno de la Laguna de Lacorzana. 

Coordinación a nivel de patrimonio natural y adecuada 

inserción territorial del parque fotovoltaico. 

iii. Resto de espacios: 

1. Coordinación de la gestión del territorio ribereño del Ebro. 

2. Coordinación de la gestión ambiental de los montes 

Obarenes. 

3. Coordinación de la gestión ambiental en los bordes del 

Parque Natural de Valderejo. 

4. Coordinación de acciones sobre la A-2622/ BU-555 para 

la continuidad entre el Este y el Oeste del municipio de 

Valdegovia/Gaubea pasando por los burgaleses de 

Valpuesta y San Millán de San Zadornil. 

b. Comunidad Foral de Navarra: 
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i. Se articularán las actuaciones sobre Campezo para la 

comunicación viaria entre este municipio, Bernedo y la Rioja 

Alavesa. 

ii. Se fomentarán las vías de cooperación de la Cuadrilla de 

Montaña Alavesa con la Comarca de Estella cuando esta se 

constituya. Fomento conjunto de las oportunidades de la vía 

verde del Ferrocarril Vasco-Navarro. 

iii. Se fomentarán las vías de cooperación de la Cuadrilla de Llanada 

Alavesa con la Comarca de la Sakana en Navarra cuando esta se 

constituya, y la articulación ambiental con el Parque Natural de la 

Sierra de Urbasa y Andía. 

c. Área Funcional de Rioja Alavesa: 

i. Articulación de la protección de la Sierra de Toloño como límite 

compartido. 

ii. Articulación de las comunicaciones a través de Peñacerrada. 

d. Área Funcional de Ayala: 

i. Se coordinará el tratamiento de los espacios de las estribaciones 

del Gorbea. 

e. Área Funcional de Arratia: 

i. Se articulará la protección ambiental en torno al Parque Natural 

del Gorbea. 

f. Área Funcional de Alto Deba: 

i. Se articularán las intervenciones sobre la vía verde del Ferrocarril 

Vasco Navarro y la protección de los espacios serranos de 

Aizkorri- Aratz. 

Artículo 44. Participación 

1. La participación pública en el proceso de revisión del PTP se establece de 

acuerdo con el Programa de Participación definido en 2021. 

2. Para el desarrollo de futuros procesos de modificación se tendrán en cuenta 

como referencia los siguientes aspectos: 

a. Hacer partícipe a la población de la posibilidad de imaginar juntos un 

futuro mejor. 

b. Participación inclusiva, diferenciada y educativa, con formación de una 

cultura de la ciudadanía. 
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c. Incorporación de la visión de las mujeres, especialmente en el medio rural 

y en los casos de refugiadas e inmigrantes. 

d. Dar voz a grupos excluidos de espacios de decisión y participación. 

e. Aprovechar el capital de ideas generadas.  

f. Desarrollar una pedagogía continua sobre las problemáticas territoriales 

que ayude a un debate informado, a través de un lenguaje inteligible.  

Artículo 45. Memoria de seguimiento del PTP 

1. La memoria de seguimiento cuatrienal prevista en el artículo 4 evaluará el grado 

de cumplimiento de sus determinaciones, y la incidencia en otros documentos y 

en el planeamiento urbanístico, proponiendo en su caso medidas de ajuste. A 

partir de la segunda Memoria se valorará la necesidad o no de introducir alguna 

modificación o de revisar el PTP. 

2. El sistema de información para el seguimiento del PTP incorporará los 

indicadores establecidos en el artículo 36.3 de las DOT, y además incorporará 

como elemento de referencia atendiendo al peso del municipio de Vitoria-

Gasteiz, la evolución de su porcentaje de población respecto del total del Área 

Funcional, y la del segundo municipio más poblado en relación con el mismo 

parámetro.  

Artículo 46. Coordinación del planeamiento territorial parcial y sectorial 

1. El presente PTP integra las determinaciones del PTS Agroforestal, trasponiendo 

sus suelos de alto valor estratégico salvo que se trate de espacios sometidos a 

un grado mayor de protección, y el régimen específico de regulación de usos 

para el Área Funcional en la categoría de Agroganadera y Campiña- Alto Valor 

Estratégico, en cuanto a construcciones y grandes instalaciones ligadas a recreo 

intensivo, industrias agrarias, instalaciones técnicas de servicios tipo A, edificios 

de utilidad pública e interés social, e instalaciones peligrosas.  

2. El presente PTP integrará las determinaciones sobre energías renovables del 

PTS sobre la materia en cuanto a capacidades de producción necesarias y 

criterios de localización, sin perjuicio de consideraciones adicionales desde su 

ámbito de reflexión. 

3. El presente PTP integra las determinaciones de categorización municipal del 

PTS de Actividades Económicas, siempre que no entre en contradicción con lo 

establecido en el artículo 21. 

4. El presente PTP integra las diferentes zonas definidas en el PTS de Zonas 

Húmedas, y para las del Grupo II (Laguna de Olandina B6A1, Lago de Arreo-

Caicedo Yuso B6A2, Lagunilla de Bikuña B7A1, Zonas Húmedas de Salburua 

B9A3, Laguna de Lacorzana B10A1, Balsa de Riego de Añua FA37, y Salinas 

de Añana CA1), la zonificación que establece.  
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5. El presente PTP integra la protección de aguas superficiales en suelo no 

urbanizable y los retiros en suelos urbanos y urbanizables del PTS de 

Ordenación de los Ríos y Arroyos de la CAPV.  

Artículo 47. Comarca de Valles Alaveses 

1. Los objetivos específicos del PTP en los Valles Alaveses son: 

a. Recuperar una dinámica poblacional sostenible en el tiempo 

proporcionando a los habitantes condiciones de vida equiparables a las 

de los residentes urbanos. 

b. Integrar el aprovechamiento de energías renovables. 

c. Aumentar la interrelación entre los asentamientos del ámbito, reduciendo 

la dependencia de Vitoria-Gasteiz. 

d. Mejorar la articulación con los municipios burgaleses limítrofes. 

2. Los criterios para la ordenación de la comarca de Valles Alaveses son los 

siguientes: 

a. Configurar la infraestructura verde como herramienta de enfoque integral 

de la gestión de los servicios de los ecosistemas, en torno a la 

complejidad de los espacios protegidos de Valderejo y Montes Obarenes- 

San Zadornil, el lago de Arreo y Caicedo- Yuso.  

b. Fomento de la actividad agrícola adaptada al modelo de la nueva Política 

Agraria Común, aprovechando para la diferenciación de producciones 

espacios con alta productividad potencial como las terrazas del Ebro y 

otros espacios agrarios que igualmente cuentan con condiciones de entre 

las más favorables del área funcional. 

c. Facilidades para el acceso a instalaciones ganaderas, a través del 

arrendamiento de naves y granjas existentes.  

d. Potenciación de la gestión de las tierras públicas para el fomento del 

nuevo modelo de actividad agraria, concentrándose especialmente en las 

tierras de mayor calidad.  

e. Refuerzo de los equipamientos formativos vinculados al sector agrario en 

la comarca para facilitar la retención de jóvenes. 

f. Facilitar el acceso a la vivienda a las y los jóvenes facilitando la 

rehabilitación de las viviendas preexistentes unifamiliares y creación de 

un parque de vivienda pública en alquiler. 

g. Promoción de la autosuficiencia conectada en energía, agua y economía 

circular. Se favorecerá el autoconsumo y la gestión distribuida, 

aprovechando y fortaleciendo la estructura administrativa propia del 

territorio histórico. 

h. Refuerzo de redes telemáticas y pedagogía de nuevas tecnologías 

aplicadas a actividades económicas y servicios. 

i. Refuerzo de la accesibilidad territorial a equipamientos y servicios. 

j. Fomento del turismo rural basado en la naturaleza, la cultura y el paisaje, 

aprovechando el Parque Natural de Valderejo, el Sistema Importante del 

Patrimonio Agrícola Mundial (SIPAM) del Valle Salado de Añana, el 

Camino de Santiago, el Valle de Angosto, las piscinas naturales de 
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Espejo, el entorno de Sobrón, el lago de Caicedo- Yuso o la ruta de los 

castillos. 

k. Fomento de la relación con el Valle del Ebro aprovechando la futura 

estación de Alta Velocidad de Miranda de Ebro, la imbricación de la zona 

del Parque Natural de Valderejo con Valdegovia y San Millán de San 

Zadornil, así como la relación con la parte occidental de Treviño. 

Artículo 48. Comarca de Montaña Alavesa 

1. Los objetivos específicos del PTP en la Montaña Alavesa son: 

a. Recuperar una dinámica poblacional sostenible en el tiempo 

proporcionando a los habitantes condiciones de vida equiparables a las 

de los residentes urbanos. 

b. Integrar el aprovechamiento de energías renovables. 

c. Aumentar la interrelación entre los asentamientos del ámbito, reduciendo 

la dependencia de Vitoria-Gasteiz. 

d. Mejorar la articulación con Treviño y con los municipios de la Rioja 

Alavesa, de la Rioja y de Navarra limítrofes, tanto en términos de 

continuidades viarias para accesibilidad como de políticas de gestión del 

territorio. 

2. Los criterios para la ordenación de la comarca de Montaña Alavesa son los 

siguientes: 

a. Configurar la infraestructura verde como herramienta de enfoque integral 

de la gestión de los servicios de los ecosistemas, aprovechando la 

complejidad de interacciones que se dan entre bosque, pasto, agro y 

territorios fluviales.  

b. Fomento de la actividad agrícola adaptada al modelo de la nueva Política 

Agraria Común. 

c. Facilidades para el acceso a instalaciones de ganadería, a través del 

arrendamiento de naves y granjas existentes.  

d. Potenciación de la gestión de las tierras públicas para el fomento del 

nuevo modelo de actividad agraria, concentrándose especialmente en las 

tierras de mayor calidad.  

e. Consideración del monte y suelo agrícola de propiedad comunal y pública 

en el planeamiento para refuerzo del primer sector. 

f. Estudio de la relación de la estructura de la propiedad y la superficie 

mínima de cultivo y carga ganadera para la viabilidad de las 

explotaciones. 

g. Adaptación de las exigencias de superficie de parcela para nuevas 

construcciones agropecuarias a las condiciones de la trama rural. 

h. Refuerzo de los equipamientos formativos vinculados al sector agrario en 

la comarca para facilitar la retención de jóvenes.  

i. Facilitar el acceso a la vivienda a las y los jóvenes a través de la 

rehabilitación de las viviendas preexistentes unifamiliares y creación de 

un parque de vivienda pública en alquiler. Para ello se deberá realizar un 

estudio de las condiciones de aplicación de estas medidas al parque 

inmobiliario existente y las condiciones económicas de los habitantes. 
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j. Promoción de la autosuficiencia conectada en energía, agua y economía 

circular. Se favorecerá el autoconsumo y la gestión distribuida, 

aprovechando y fortaleciendo la estructura administrativa propia del 

territorio histórico.  

k. Refuerzo de redes telemáticas y pedagogía de nuevas tecnologías 

aplicadas a las actividades económicas y servicios. 

l. Refuerzo de la accesibilidad territorial a equipamientos y servicios. 

m. Impulso de la vía verde del antiguo ferrocarril Vasco Navarro, del Camino 

Ignaciano y de la Ruta del Vino y el Pescado como articuladores de 

relaciones entre territorios rurales. 

n. Fomento de la cooperación con la Comarca de Estella a través del Valle 

del Ega y de la gestión de la carretera A-120/NA-743 como principal eje 

de conexión entre Campezo y el eje Bernedo- Peñacerrada- Zambrana. 

o. Articulación de Markinez  con el resto de la Comarca a través de Treviño. 

p. Desarrollo del potencial de articulación del eje Peñacerrada- Lagran – 

Bernedo. 
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ANEXO I. NORMATIVA SECTORIAL INTRODUCIDA DE ACUERDO CON LOS 

INFORMES DE LA ADMINISTRACIÓN CENTRAL Y DIRECTRICES GENERALES 

PARA LA EVALUACIÓN AMBIENTAL DE LOS PLANES, PROGRAMAS Y 

PROYECTOS QUE SE DESARROLLEN EN EL MARCO DEL PTP 

 

Red ferroviaria de interés general 

1. Las líneas de ferrocarril de competencia estatal en servicio en el ámbito de Álava 

Central son las siguientes: 

a. Líneas de la Red Ferroviaria de Interés General en servicio: 

i. 01-700-Bilbao Abando Indalecio Prieto-Casetas, de vía doble 

electrificada en el tramo Bilbao- Orduña. 

ii. 01-100-Madrid-Chamartín-Clara Campoamor-Irún-Frontera 

Francesa, de vía doble electrificada. 

b. Líneas de la Red Ferroviaria con estudio informativo aprobado 

definitivamente, pero sin puesta en servicio: 

i. Estudio Informativo del proyecto de la Línea de Alta Velocidad 

Burgos – Vitoria, aprobado definitivamente con fecha 29 de 

diciembre de 2021 (publicación en el BOE de 8 de enero de 2022). 

ii. Estudio Informativo de la Integración del Ferrocarril en Vitoria-

Gasteiz, aprobado definitivamente el 14 de junio de 2024 

(publicación en BOE el 21 de junio de 2024). 

iii. Estudio Informativo del proyecto "Integración del ferrocarril en la 

ciudad de Vitoria-Gasteiz", aprobado definitivamente el 29 de 

febrero de 2012 (BOE el 17 de marzo de 2012). El trazado 

definido en  este  Estudio se mantiene vigente desde  su inicio, 

dando  continuidad al trazado  del Estudio Informativo del 

Proyecto de la Línea de Alta Velocidad Burgos-Vitoria, aprobado  

definitivamente el 30 de  diciembre de 2021 (BOE  de 8 de  enero  

de 2022), en el entorno  del Parque  Empresarial Subillabide, 

hasta el comienzo del trazado definido en el Estudio Informativo 

de la Integración del Ferrocarril en Vitoria-Gasteiz, aprobado 

definitivamente el 14 de junio de 2024, en el entorno  de la 

terminal de Júndiz-Villodas, que a partir de aquí lo sustituye. 

iv. Estudio Informativo del Proyecto de la Nueva Red Ferroviaria en 

el País Vasco, aprobado definitivamente el 24 de noviembre de 

2000 (publicación en BOE el 5 de febrero de 2001). 

2. Los instrumentos generales de ordenación urbanística que desarrollen el PTP 

de Álava Central calificarán los terrenos que se ocupen por las infraestructuras 
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ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General y los que 

lo harán en base a los estudios informativos aprobados definitivamente, como 

sistema general ferroviario o equivalente, de titularidad estatal.  

3. La Subdirección General de Planificación Ferroviaria deberá emitir informe 

preceptivo y vinculante en las materias de su competencia sobre los 

instrumentos de planeamiento urbanístico de desarrollo del PTP o sus revisiones 

y modificaciones consecuencia de su vinculación al mismo, con carácter previo 

a su aprobación inicial, en aplicación del artículo 7.2 de la Ley 38/2015, de 29 de 

septiembre, del sector ferroviario.  

4. Se suspenderán por parte de la administración competente en materia de 

ordenación territorial o urbanística, según corresponda, las nuevas 

clasificaciones y calificaciones y los efectos de las ya aprobadas, así como la 

concesión de autorizaciones y licencias, en las zonas afectadas por los estudios 

informativos sometidos a información pública, en los términos y condiciones 

establecidos en el artículo 7.2 de la Ley 38/2015 del sector ferroviario. 

5. Los cruces de carreteras u otras vías de comunicación con líneas férreas que se 

produzcan por el establecimiento o la modificación de cualquiera de ellas 

deberán, en todo caso, realizarse a distinto nivel, en los términos y condiciones 

establecidos en el artículo 8 de la Ley 38/2015 del sector ferroviario. 

6. Se debe tener presente que para llevar a cabo cualquiera de las actividades, 

obras o instalaciones permitidas por la legislación sectorial vigente en las zonas 

de protección de las líneas ferroviarias, se deberá contar con la previa 

autorización del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), 

responsable del control, vigilancia e inspección de la infraestructura ferroviaria, 

de sus zonas de protección y de la circulación ferroviaria que sobre ella se 

produzca. 

7. Las obras que se lleven a cabo en la zona de dominio público y en la zona de 

protección que tengan por finalidad salvaguardar paisajes o construcciones o 

limitar  el  ruido  que  provoca  el  tránsito  por  las  líneas  ferroviarias,  serán  

costeadas   por  sus promotores,  previa autorización del administrador de 

infraestructuras ferroviarias (ADIF) y cuando así lo permita la legislación sectorial 

vigente, en los términos establecidos en el artículo 16 de la Ley 38/2015 del 

sector ferroviario.  

8. Los instrumentos de ordenación urbanística deben establecer en las líneas 

ferroviarias de competencia estatal una zona de dominio público, otra de 

protección y un límite de edificación y definir las limitaciones de la propiedad de 

los terrenos incluidos en dichas zonas, tanto en los textos como en la 

documentación gráfica. Estas zonas están definidas en los artículos 12 a 18 de 

la Ley 38/2015 del sector ferroviario.  

9. APENDICE: Distancias para la aplicación de las limitaciones a la propiedad de 

los terrenos inmediatos al ferrocarril. 
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La Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, determina en su Capítulo 

III limitaciones a la propiedad para los terrenos inmediatos al ferrocarril, es decir, en sus 

zonas de dominio público y protección y en el área delimitada por la línea límite de 

edificación.  

La Ley del Sector Ferroviario establece, con carácter general: 

 

• Zona de dominio público: 8 metros, medidos desde la arista exterior de la 

explanación. Se define dicha arista como la línea de intersección entre el talud 

(desmonte o terraplén) o muro con el terreno natural. 

• Zona de protección: 70 metros, medidos desde la arista exterior de la 

explanación. 

• Línea límite de edificación: 50 metros, medidos desde la arista exterior más 

próxima de la plataforma. Plataforma es la infraestructura ferroviaria sobre la que 

se disponen las capas de asiento y el resto de la superestructura ferroviaria. 

No obstante, existen ciertas posibilidades de reducción de dichas distancias:  

• Zona de dominio público: En suelo clasificado por el planeamiento urbanístico 

como urbano o urbanizable sectorizado: 5 metros. Esta reducción no es aplicable 

en suelo no urbanizable o urbanizable no sectorizado que pase a tener la 

clasificación de urbanizable sectorizado, salvo que el instrumento de 

planeamiento urbanístico haya sido aprobado inicialmente con carácter previo a 

la modificación de la Ley del Sector Ferroviario publicada en el BOE nº 304 de 

20 de diciembre de 2022, en vigor a partir del día siguiente (siempre que se 
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hubiera recabado con anterioridad a dicha aprobación inicial el informe previo 

preceptivo y vinculante del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible). 

• Zona de protección: En suelo clasificado por el planeamiento urbanístico como 

urbano o urbanizable sectorizado: 20 metros. 

• Línea límite de edificación: En suelo clasificado por el planeamiento urbanístico 

como urbano o urbanizable sectorizado: 20 metros. Esta reducción no es 

aplicable en suelo no urbanizable o urbanizable no sectorizado que pase a tener 

la clasificación de urbanizable sectorizado, salvo que el instrumento de 

planeamiento urbanístico haya sido aprobado inicialmente con carácter previo a 

la modificación de la Ley del Sector Ferroviario publicada en el BOE nº 304 de 

20 de diciembre de 2022, en vigor a partir del día siguiente (siempre que se 

hubiera recabado con anterioridad a dicha aprobación inicial el informe previo 

preceptivo y vinculante del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible). 

Para completar la información sobre las posibilidades de reducción de estas distancias 

(por ejemplo, por el administrador de infraestructuras ferroviarias), sobre su aplicación 

en casos especiales como túneles, puentes, viaductos, estaciones, etc., así como sobre 

las limitaciones a la propiedad que recaen sobre dichos terrenos, es necesario acudir al 

Capítulo III de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario. 
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Instalaciones de Defensa 

1. La zona de interés para la Defensa Nacional de la Base Militar “Araca” y su 

campo de maniobras y tiro es la establecida por Real Decreto 284/2018, de 11 

de mayo. Se imponen las siguientes limitaciones y condicionantes:  

a. Interesar y obtener autorización del Ministerio de Defensa para la 

determinación de la compatibilidad con los fines de la Defensa Nacional 

de cualquier regulación, ordenación o actuación administrativa que 

pueda incidir en la utilización militar de la propiedad denominada «Base 

de Araca y su Campo de Maniobras y Tiro». 

b. Someter a la autorización previa del Ministerio de Defensa la transmisión 

de la propiedad, así como la constitución, transmisión y modificación de 

cualquier derecho real sobre la misma, con independencia de la 

nacionalidad o naturaleza de los otorgantes. 

c. Someter a la autorización previa del Ministerio de Defensa cualquier obra 

de edificación o construcción, promovida por entidades públicas o 

privadas, así como la cesión por cualquier título de los aprovechamientos 

agrícolas, pecuarios o cinegéticos de los territorios afectados. 

2. Las zonas de seguridad próxima y lejana de la mencionada base y sus 

instalaciones son las señaladas en la Orden 68/1997, de 10 de abril. Los terrenos 

incluidos dentro de dicho perímetro se consideran incluidos dentro del grupo 

primero de los regulados por el artículo 8 del Real Decreto 689/1978, de 10 de 

febrero, por el que se aprueba el Reglamento de zonas e instalaciones de interés 

para la Defensa Nacional, que desarrolla la Ley 8/1975, de 12 de marzo, de 

zonas e instalaciones de interés para la Defensa Nacional. 
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Aviación civil                  

1. Se aplican al territorio del área funcional las siguientes disposiciones: 

a. Normativa sectorial general: 

i. Ley 48/60, de 21 de julio (B.O.E. nº 176, de 23 de julio) sobre 

Navegación Aérea, modificada por Ley 55/99 sobre Medidas 

Fiscales, Administrativas y de Orden Social, de 29 de diciembre 

(B.O.E. nº 312, de 30 de diciembre). 

ii. Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea (B.O.E nº 162, de 

8 de julio). 

iii. Disposiciones Adicional Tercera y Transitoria Tercera de la Ley 

37/2003 de Ruido, de 17 de noviembre (B.O.E. nº 276, de 18 de 

noviembre). 

iv. Artículo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas 

Fiscales, Administrativas y de Orden Social (B.O.E. nº 315, de 31 

de diciembre). 

v. Real Decreto 369/2023, de 16 de mayo, por el que se regulan las 

servidumbres aeronáuticas de protección de la navegación aérea, 

y se modifica el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre 

la ordenación de los aeropuertos de interés general y su zona de 

servicio, en ejecución de lo dispuesto por el artículo 166 de la Ley 

13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, 

Administrativas y del Orden Social (B.O.E. nº 131, de 2 de junio). 

vi. Real Decreto 1031/2020, de 17 de noviembre, por el que se 

modifican las servidumbres aeronáuticas del Aeropuerto de 

Vitoria. 

vii. Real Decreto 733/2015, de 24 de julio, por el que se establecen 

las servidumbres aeronáuticas del aeropuerto de Logroño-

Agoncillo. 

viii. Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre (B.O.E. nº 254, de 23 

de octubre), por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de 

noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificación acústica, 

objetivos de calidad y emisiones acústicas. 

ix. Orden FOM/926/2005, de 21 de marzo (B.O.E. nº 88, de 13 de 

abril), por la que se regula la revisión de las huellas de ruido de 

los aeropuertos de interés general. 

x. Orden de 17 de julio de 2001, por la que se aprueba el plan 

director del aeropuerto de Vitoria (B.O.E. nº 188, de 7 de agosto). 
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xi. Orden TMA/454/2021, de 21 de abril, por la que se aprueba la 

revisión del Plan Director del Aeropuerto de Logroño-Agoncillo 

(B.O.E. nº 112, de 11 de mayo). 

xii. Real Decreto 537/2023, de 20 de junio, por el que se establecen 

las servidumbres aeronáuticas asociadas a las instalaciones 

radioeléctricas para la navegación aérea presentes en las 

comunidades autónomas de Cantabria, Galicia, La Rioja, 

Comunidad Foral de Navarra, País Vasco y Principado de 

Asturias para el caso en que las instalaciones sean 

aerogeneradores (B.O.E. nº 147, de 21 de junio). 

b. Sistema general aeroportuario: 

i. Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, 

Administrativas y del Orden Social (B.O.E. nº 315, de 31 de 

diciembre). 

ii. Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, de Ordenación de 

los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio (B.O.E. 

nº 292, de 7 de diciembre) en su actual redacción. 

iii. Plan Director del Aeropuerto de Vitoria aprobado por Orden del 

Ministerio de Fomento de 17 de julio de 2001 (B.O.E. nº 188, de 

7 de agosto). 

c. Afecciones acústicas: 

i. Ley 48/60, de 21 de julio (B.O.E. nº 176, de 23 de julio) sobre 

Navegación Aérea, que establece las Servidumbres 

Aeronáuticas, modificada por Ley 55/99 sobre Medidas Fiscales, 

Administrativas y de Orden Social, de 29 de diciembre (B.O.E. nº 

312, de 30 de diciembre) por la que se establecen las 

Servidumbres Acústicas en razón de la Navegación Aérea. 

ii. Disposiciones Adicional Tercera y Transitoria Tercera de la Ley 

37/2003 de Ruido, de 17 de noviembre (B.O.E. nº 276, de 18 de 

noviembre). 

iii. Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre (B.O.E. nº 254, de 23 

de octubre), por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de 

noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificación acústica, 

objetivos de calidad y emisiones acústicas. 

iv. Orden FOM/926/2005, de 21 de marzo (B.O.E. nº 88, de 13 de 

abril), por la que se regula la revisión de las huellas de ruido de 

los aeropuertos de interés general. 
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v. Las Huellas de Ruido que figuran en el Plan Director del 

Aeropuerto de Vitoria aprobado por Orden del Ministerio de 

Fomento de 17 de julio de 2001 (B.O.E. nº 188, de 7 de agosto). 

d. Servidumbres aeronáuticas: 

i. Servidumbres aeronáuticas establecidas conforme a la Ley 48/60, 

de 21 de julio (B.O.E. nº 176, de 23 de julio) sobre Navegación 

Aérea, y Real Decreto 369/2023, de 16 de mayo (B.O.E. nº 131, 

de 2 de junio) por el que se regulan las servidumbres aeronáuticas 

de protección de la navegación aérea, y se modifica el Real 

Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la ordenación de los 

aeropuertos de interés general y su zona de servicio, en ejecución 

de lo dispuesto por el artículo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de 

diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden 

Social. 

ii. Real Decreto 1031/2020, de 17 de noviembre, por el que se 

modifican las servidumbres aeronáuticas del Aeropuerto de 

Vitoria (B.O.E. nº 355, de 24 de diciembre). 

iii. Real Decreto 733/2015, de 24 de julio, por el que se establecen 

las servidumbres aeronáuticas del aeropuerto de Logroño-

Agoncillo (B.O.E. nº 191, de 11 de agosto). 

iv. Propuesta de servidumbres aeronáuticas contenidas en el Plan 

Director del Aeropuerto de Vitoria aprobado por Orden del 

Ministerio de Fomento de 17 de julio de 2001 (B.O.E. nº 188, de 

7 de agosto), definidas en base al Decreto de servidumbres 

aeronáuticas y los criterios vigentes de la Organización de 

Aviación Civil Internacional (O.A.C.I.). 

v. Propuesta de servidumbres aeronáuticas contenidas en el Plan 

Director del Aeropuerto de Logroño-Agoncillo aprobado por 

Orden del Ministerio de Transportes Movilidad y Agenda Urbana 

de 21 de abril de 2021 (B.O.E. nº 112, de 11 de mayo), definidas 

en base al Decreto de servidumbres aeronáuticas y los criterios 

vigentes de la Organización de Aviación Civil Internacional 

(O.A.C.I.). 

vi. Real Decreto 537/2023, de 20 de junio, (B.O.E. nº 147, de 21 de 

junio), por el que se establecen las servidumbres aeronáuticas 

asociadas a las instalaciones radioeléctricas para la navegación 

aérea presentes en las comunidades autónomas de Cantabria, 

Galicia, La Rioja, Comunidad Foral de Navarra, País Vasco y 

Principado de Asturias para el caso en que las instalaciones sean 

aerogeneradores. 

2. Aplicación de las determinaciones del Plan Director del Aeropuerto de Vitoria: 
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a. La Zona de Servicio Aeroportuario se calificará como Sistema General 

Aeroportuario, dentro del cual el uso admisible será exclusivamente el 

uso público aeroportuario.  

b. El Área de Cautela Aeroportuaria será clasificada como suelo no 

urbanizable. En el caso de que se proceda a algún desarrollo urbanístico 

dentro de estos suelos, deberá alcanzarse un acuerdo con AENA al 

objeto de compatibilizarlo con el desarrollo de la infraestructura 

aeroportuaria.  

3. Afecciones acústicas sobre el territorio: 

a. En los ámbitos clasificados como Suelo Urbano afectados por la huella 

sonora, no son compatibles las modificaciones urbanísticas que 

supongan un aumento del número de personas afectadas para los usos 

residenciales ni los dotacionales educativos o sanitarios con respecto al 

planeamiento vigente. 

b. En los ámbitos clasificados como Suelo Urbanizable afectados por la 

huella sonora, no son compatibles los usos residenciales ni los 

dotacionales educativos o sanitarios. 

c. En los ámbitos clasificados como Suelo No Urbanizable afectados por la 

huella sonora, no son compatibles las nuevas construcciones para usos 

residenciales, ni dotacionales educativos o sanitarios, ni las 

modificaciones urbanísticas, que supongan un incremento del número de 

personas afectadas para dichos usos. 

d. Las construcciones que se implanten dentro de zonas afectadas por la 

huella de ruido, además de corresponder a usos compatibles con dicha 

afección, habrán de estar convenientemente insonorizadas para cumplir 

con los requisitos de aislamiento acústico establecidos en el documento 

básico DB-HR Protección frente al ruido del C.T.E., que establece unos 

niveles Leq de inmisión de ruido aéreo, no corriendo el gestor 

aeroportuario ni el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible con 

los costes de la insonorización. 

e. En caso de plantearse la legalización de edificaciones previamente 

existentes no amparadas por licencia, destinadas a usos residenciales o 

dotacionales educativos o sanitarios, que se encuentren en terrenos 

afectados por las huellas sonoras, estas habrán de estar 

convenientemente insonorizadas para que en el interior de las mismas 

se cumplan los objetivos de calidad acústica aplicables al espacio interior 

habitable que se definen en la tabla B del Anexo 2 del Real Decreto 

1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 

17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificación acústica, 

objetivos de calidad y emisiones acústicas, no corriendo el gestor 
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aeroportuario ni el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible con 

los costes de la insonorización. 

4. Servidumbres aeronáuticas: 

a. En relación con el Aeropuerto de Vitoria y el Aeropuerto de Logroño- 

Agoncillo: 

i. Las construcciones e instalaciones, así como cualquier otra 

actuación que se contemple en las zonas afectadas por las 

Servidumbres Aeronáuticas del Aeropuerto de Vitoria y del 

Aeropuerto de Logroño-Agoncillo, incluidos todos sus elementos 

(como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de aire 

acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates 

decorativos, etc.), así como cualquier otro añadido sobre tales 

construcciones, así como los medios mecánicos necesarios para 

su construcción (grúas, etc.), plantaciones, modificaciones del 

terreno u objetos fijos o móviles (postes, antenas, 

aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.), así como el 

gálibo de las infraestructuras viarias, no pueden vulnerar las 

Servidumbres Aeronáuticas del Aeropuerto de Vitoria ni las 

Servidumbres Aeronáuticas del Aeropuerto de Logroño-Agoncillo, 

que vienen representadas en los planos de la serie AC de este 

PTP, de servidumbres aeronáuticas de la “Revisión del Plan 

Territorial Parcial del Área Funcional de Álava Central”, salvo que 

la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) emita informe 

vinculante, previa consulta al titular o gestor de la infraestructura 

aeronáutica o proveedor de los servicios de navegación aérea, en 

el que se acredite que no se compromete ni la seguridad ni la 

regularidad de las operaciones de las aeronaves, de acuerdo con 

las excepciones contempladas en el Real Decreto 369/2023. 

ii. En caso de que las limitaciones y requisitos impuestos por las 

servidumbres aeronáuticas no permitan que se lleven a cabo las 

construcciones, instalaciones o plantaciones previstas, no se 

generará ningún tipo de derecho a indemnización por parte del 

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, ni del titular o 

gestor de la infraestructura aeronáutica o proveedor de los 

servicios de navegación aérea, salvo cuando afecte a derechos 

ya patrimonializados. 

iii. En las zonas y espacios afectados por las servidumbres 

aeronáuticas correspondientes al Real Decreto 1031/2020 de 

Servidumbres Aeronáuticas del Aeropuerto de Vitoria y/o al Real 

Decreto 733/2015 de Servidumbres Aeronáuticas del Aeropuerto 

de Logroño-Agoncillo, la ejecución de construcciones, 

instalaciones (postes, antenas, aerogeneradores-incluidas las 

palas-, medios necesarios para la construcción (incluidas las 
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grúas de construcción y similares)) o plantaciones requerirá 

acuerdo favorable previo de la Agencia Estatal de Seguridad 

Aérea (AESA), conforme a los artículos 31 y 33 del Real Decreto 

369/2023, en su actual redacción. 

iv. Los proyectos de planes o instrumentos de ordenación 

urbanística o territorial, o de cualquier otra índole que ordenen 

físicamente el territorio, así como sus revisiones o modificaciones, 

que incluyan dentro de su ámbito la zona de servicio aeroportuario 

o espacios sujetos a servidumbres aeronáuticas legalmente 

establecidas, o a las propuestas de servidumbres aeronáuticas, 

incluidas las acústicas, previstas respecto a las actuaciones 

planificadas en la zona de servicio de los planes directores, 

deberán ser informadas por la Dirección General de Aviación 

Civil, para lo que se solicitará informe antes de la aprobación 

inicial del planeamiento o trámite equivalente. A falta de solicitud 

del informe preceptivo, así como en el supuesto de 

disconformidad, no se podrá aprobar definitivamente el 

instrumento de planificación territorial o urbanística que no acepte 

las observaciones formuladas por el Ministerio de Transportes y 

Movilidad Sostenible, en lo que afecte al ejercicio de las 

competencias estatales. El aprovechamiento susceptible de 

materialización será el definido por el planeamiento de acuerdo 

con la legislación urbanística, una vez que se apliquen al mismo 

las condiciones que, en su caso, establezca el informe del 

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, no generando, 

en el caso de su disminución, ningún tipo de derecho a 

indemnización por parte del Ministerio de Transportes y Movilidad 

Sostenible, ni del titular o gestor de la infraestructura aeronáutica 

o proveedor de los servicios de navegación aérea, salvo cuando 

afecte a derechos ya patrimonializados. 

v. En la zona de seguridad de las instalaciones radioeléctricas 

aeronáuticas se prohíbe cualquier elemento sobre el terreno, así 

como la modificación temporal o permanente de la constitución 

del propio terreno, salvo que la Agencia Estatal de Seguridad 

Aérea (AESA) emita informe vinculante, previa consulta al titular 

o gestor de la infraestructura aeronáutica o proveedor de los 

servicios de navegación aérea, en el que se acredite que no se 

compromete ni la seguridad ni la regularidad de las operaciones 

de las aeronaves, de acuerdo con las excepciones contempladas 

en el Real Decreto 369/2023. 

vi. En el Área de Aproximación Frustrada correspondiente a la 

maniobra ILS se prohíbe cualquier construcción o modificación 

temporal o permanente de la constitución del terreno, de su 

superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin 
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previo consentimiento de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea 

(AESA). 

vii. En caso de contradicción en la propia normativa urbanística de la 

“Revisión del Plan Territorial Parcial del Área Funcional de Álava 

Central”, o entre la normativa urbanística y los planos recogidos 

en la Revisión del Plan Territorial Parcial, prevalecerán las 

limitaciones o condiciones impuestas por las servidumbres 

aeronáuticas sobre cualquier otra disposición recogida en el 

planeamiento urbanístico. 

viii. En cuanto a la posible instalación de aerogeneradores, debido a 

su gran altura, en la que se ha de incluir la longitud de sus palas, 

se ha de asegurar que en ningún caso incumplan la normativa 

relativa a las Servidumbres Aeronáuticas del Aeropuerto de 

Vitoria y del Aeropuerto de Logroño-Agoncillo. Lo mismo se ha de 

aplicar para las líneas de transporte de energía eléctrica, las 

infraestructuras de telecomunicaciones, tales como antenas de 

telefonía y enlaces de microondas, y demás estructuras, que por 

su funcionamiento precisen ser ubicadas en plataformas 

elevadas. 

ix. Según el artículo 14 del Real Decreto 369/2023, el área afectada 

por las servidumbres de aeródromo y las servidumbres de 

instalaciones radioeléctricas correspondientes al Aeropuerto de 

Vitoria, queda sujeta a una servidumbre de limitación de 

actividades, en cuya virtud la Agencia Estatal de Seguridad Aérea 

(AESA), podrá prohibir, limitar o condicionar actividades que se 

ubiquen dentro de la misma y puedan suponer un peligro para las 

operaciones aéreas o para el correcto funcionamiento de las 

instalaciones radioeléctricas. Dicha posibilidad se extenderá a los 

usos del suelo que faculten para la implantación o ejercicio de 

dichas actividades, y abarcará, entre otras: 

1. Las actividades que supongan o lleven aparejada la 

construcción de obstáculos de tal índole que puedan 

inducir turbulencias; 

2. Las actividades que supongan o puedan llevar aparejada 

la construcción de obstáculos de tal índole que puedan 

interferir en la visual de los Servicios de Control de 

Aeródromo; 

3. El uso de luces, incluidos proyectores o emisores láser 

que puedan crear peligros o inducir a confusión o error; 
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4. Las actividades que impliquen el uso de superficies 

grandes y muy reflectantes que puedan dar lugar a 

deslumbramiento; 

5. Las actuaciones que puedan estimular, atraer o generar la 

presencia de fauna; 

6. Las actividades o la presencia de objetos fijos o móviles 

que puedan interferir el funcionamiento de los sistemas de 

comunicación, navegación y vigilancia aeronáuticas o 

afectarlos negativamente; 

7. Las actividades que faciliten o lleven aparejada la 

implantación o funcionamiento de instalaciones que 

produzcan humo, nieblas o cualquier otro fenómeno que 

suponga un riesgo para las aeronaves; 

8. El uso de medios de propulsión o sustentación aéreos 

para la realización de actividades deportivas, o de 

cualquier otra índole; y 

9. El lanzamiento de fuegos artificiales o artilugios de índole 

similar. 

b. Disposiciones en relación con las instalaciones radioeléctricas para la 

navegación aérea para el caso en que las instalaciones sean 

aerogeneradores: 

i. El Área Funcional de Álava Central se encuentra afectada por las 

servidumbres aeronáuticas asociadas a las instalaciones 

radioeléctricas para la navegación aérea para el caso en que las 

instalaciones sean aerogeneradores. 

ii. Las instalaciones que sean aerogeneradores, que se contemplen 

en el Área Funcional de Álava Central, incluidos todos sus 

elementos (incluidas sus palas, etc.), no pueden vulnerar las 

líneas de nivel de las superficies limitadoras de las instalaciones 

radioeléctricas para la navegación aérea presentes en las 

comunidades autónomas de Cantabria, Galicia, La Rioja, 

Comunidad Foral de Navarra, País Vasco y Principado de 

Asturias, que vienen representadas en los planos de la serie AC 

de servidumbres aeronáuticas de instalaciones radioeléctricas 

para la navegación aérea en el caso en que las instalaciones sean 

aerogeneradores, salvo que la Agencia Estatal de Seguridad 

Aérea (AESA) emita informe vinculante, previa consulta al titular 

o gestor de la infraestructura aeronáutica o proveedor de los 

servicios de navegación aérea, en el que se acredite que no se 

compromete ni la seguridad ni la regularidad de las operaciones 
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de las aeronaves, de acuerdo con las excepciones contempladas 

en el Real Decreto 369/2023. 

iii. Los proyectos de planes o instrumentos de ordenación 

urbanística o territorial, o los de su revisión o modificación, en el 

Área Funcional de Álava Central que incluyan la instalación o 

modificación de aerogeneradores, deberán ser informados por la 

Dirección General de Aviación Civil, conforme al art. 27 del 

Decreto 369/2023 en su actual redacción, para lo que se solicitará 

informe antes de su Aprobación Inicial o trámite equivalente. A 

falta de solicitud del informe preceptivo, así como en el supuesto 

de disconformidad, no se podrá aprobar definitivamente el 

planeamiento en lo que afecte al ejercicio de las competencias 

estatales. 

iv. La ejecución de cualquier instalación de aerogeneradores o su 

modificación que se encuentren en los espacios y zonas 

afectados por las servidumbres aeronáuticas asociadas a las 

instalaciones radioeléctricas para la navegación aérea para el 

caso en que las instalaciones sean aerogeneradores, requerirán 

acuerdo favorable previo de la Agencia Estatal de Seguridad 

Aérea (AESA), conforme a los artículos 31 y 33 del Real Decreto 

369/2023, en su actual redacción. 

5. Determinaciones adicionales: 

a. Al encontrarse una parte del ámbito de estudio incluida en las zonas y 

espacios afectados por servidumbres aeronáuticas, la ejecución de 

construcciones, instalaciones (postes, antenas, aerogeneradores-

incluidas las palas-, medios necesarios para la construcción (incluidas las 

grúas de construcción y similares)) o plantaciones en esta parte afectada, 

requerirá acuerdo favorable previo de la Agencia Estatal de Seguridad 

Aérea (AESA), conforme a los artículos 31 y 33 del Real Decreto 

369/2023, circunstancia que debe recogerse en los documentos de 

planeamiento. 

b. Excepcionalmente, conforme al artículo 34 del Real Decreto 369/2023, la 

Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) podrá autorizar actuaciones 

en aquellos casos en que, a pesar de constituir un obstáculo, por penetrar 

o vulnerar las servidumbres aeronáuticas, quede acreditado, a juicio del 

órgano competente, que no se compromete la seguridad, ni queda 

afectada de modo significativo la regularidad de las operaciones de 

aeronaves. Del mismo modo, podrá autorizar la construcción de 

edificaciones o instalaciones que estén apantalladas por otros obstáculos 

naturales o artificiales ya existentes, según lo establecido en el artículo 7 

del mencionado Real Decreto. 
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c. En aquellas zonas del ámbito de la Revisión del Plan Territorial Parcial 

del Área Funcional de Álava Central que no se encuentran situadas bajo 

las servidumbres aeronáuticas, la construcción o implantación de 

construcciones o instalaciones, que tengan una altura igual o superior a 

100 metros sobre el nivel del terreno o agua circundante, requerirá 

acuerdo favorable previo de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea 

(AESA), conforme al artículo 15 del Real Decreto 369/2023. 
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Aguas 

1. Se aplican al territorio del área funcional las disposiciones del RDL 1/2001 de 

Texto Refundido de la Ley de Aguas, y los textos que la desarrollan, así como 

los planes hidrológicos de la Cuenca del Ebro y del Cantábrico Oriental.  

2. Para la ejecución de cualquier obra o trabajo en la zona de policía de cauces se 

precisará autorización administrativa previa del Organismo de cuenca. Esta 

autorización será independiente de cualquier otra que haya de ser otorgada por 

los distintos órganos de las Administraciones Públicas (art. 9.4 del Reglamento 

del Dominio Público Hidráulico, aprobado por Real Decreto 849/1986, de 11 de 

abril, modificado por RD 9/2008, de 11 de enero), sin que quepa entender que 

los informes sectoriales emitidos por las Confederaciones Hidrográficas durante 

la tramitación del PTP presupongan autorización administrativa para realizar las 

obras a las que habilita su revisión. 

3. Por Convenio de 23 de diciembre de 2015 de colaboración entre el Ministerio de 

Agricultura, Alimentación y Medio Ambiente junto con las Confederaciones 

Hidrográficas del Cantábrico y del Ebro, que tiene adscritas, encomiendan a la 

Uraren Euskal Agentzia/Agencia Vasca del Agua, adscrita al Departamento de 

Industria, Transición Energética y Sostenibilidad del Gobierno Vasco, la 

tramitación hasta la propuesta de resolución, de las autorizaciones referentes al 

dominio público hidráulico y a las zonas de servidumbre y de policía de cauces, 

con excepción de las vinculadas a títulos concesionales. Las propuestas se 

elevarán a la Confederación Hidrográfica para su resolución como Órgano 

competente, de acuerdo con las Directrices de Convenio. 

4. Las siguientes previsiones generales deberán ser tenidas en cuenta en futuras 

actuaciones: 

a. Independiente de lo indicado anteriormente, en aplicación del Texto 

Refundido de la Ley de Aguas, aprobado por Real Decreto Legislativo 

1/2001 de 20 de julio, deberá tenerse en cuenta: 

i. Las actuaciones que requieran la captación de aguas de cualquier 

cauce o vertido directo o indirecto de residuales al mismo deberán 

solicitar la preceptiva concesión o autorización del Organismo de 

cuenca.  

ii. Las actuaciones que requieran la captación de aguas del 

subsuelo mediante la apertura de pozos deberán solicitar la 

preceptiva concesión o autorización del Organismo de cuenca.  

b. Queda prohibido el vertido directo o indirecto de aguas y de productos 

residuales susceptibles de contaminar las aguas continentales o 

cualquier otro elemento del dominio público hidráulico, salvo que se 

cuente con la previa autorización administrativa. Los vertidos de aguas 

residuales requerirán, por tanto, la previa autorización del Organismo de 

cuenca, a cuyo efecto el titular de las instalaciones deberá formular la 

correspondiente solicitud de autorización acompañada de 
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documentación técnica en la que se definan las características de las 

instalaciones de depuración y los parámetros límite de los efluentes (arts. 

100 y siguientes del Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por 

el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Aguas, así como 245 

y siguientes del Reglamento del Dominio Público Hidráulico, aprobado 

por Real Decreto 849/1986, de 11 de abril). 

c. Todo vertido deberá reunir las condiciones precisas para que 

considerado en particular y en conjunto con los restantes vertidos al 

mismo cauce, se cumplan en todos los puntos los objetivos de calidad 

señalados para sus aguas. 

d. Si se pretenden reutilizar aguas residuales generadas, deberá cumplir 

con lo establecido en el Real Decreto 1085/2024, de 22 de octubre. De 

acuerdo con éste, será necesario solicitar, con la suficiente antelación al 

inicio de actividad, la correspondiente autorización o concesión 

administrativa. 

e. Se respetará en las márgenes una anchura libre de 5 m en toda la 

longitud de la zona colindante con el cauce al objeto de preservar la 

servidumbre de paso establecida en los artículos 6 y 7 del Reglamento 

del Dominio Público Hidráulico, aprobado por Real Decreto 849/1986, de 

11 de abril, destinada al paso del personal de vigilancia, ejercicio de 

actividades de pesca y paso de salvamento entre otras. 

f. Las actuaciones que resulten del Plan Territorial Parcial de Álava Central 

que queden ubicadas sobre el Dominio Público Hidráulico o en la zona 

de policía (100 metros de anchura a ambos lados de un cauce público), 

no deberán ser causa de nuevas afecciones significativas al cauce ni a 

las corrientes en régimen de avenidas y cuyas obras deberán solicitar la 

preceptiva autorización al Organismo de cuenca, tal como queda definido 

en el artículo 24 del Texto Refundido de la Ley de Aguas, RD Legislativo 

1/2001, de 20 de julio y en los términos previstos en el artículo 78 del RD 

849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del 

Dominio Público Hidráulico, a tramitar por la Agencia Vasca del Agua, 

quien durante su tramitación recabará informe del Órgano ambiental 

competente si procede. 

g. En los suelos próximos a un cauce, y sin perjuicio de las normas 

complementarias que se puedan establecer, se tendrán en cuenta las 

siguientes directrices de planeamiento: 

i. Dentro de la zona de flujo preferente sólo podrán ser autorizadas 

aquellas actividades no vulnerables frente a las avenidas y que 

no supongan una reducción significativa de la capacidad de 

desagüe de dichas zonas, en los términos previstos en los 

artículos 9 bis, 9 ter y 9 quáter del RDPH.  
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ii. En la zona inundable, que debería cumplir, entre otras, labores de 

retención o alivio de los flujos de agua y carga sólida transportada 

durante dichas crecidas o de resguardo contra la erosión, los 

posibles usos quedarán limitados por el Art. 14 bis del RDPH.  

h. En caso de que los terrenos se sitúen en zona inundable (aquella 

delimitada por los niveles teóricos que alcanzarían las aguas en las 

avenidas cuyo período estadístico de retorno sea de quinientos años), se 

recuerda al peticionario la conveniencia de analizar los riesgos y, en 

consecuencia, adoptar las medidas adecuadas, con arreglo a lo previsto 

al respecto en la legislación de Protección Civil, no responsabilizándose 

este Organismo de futuras afecciones a causa de esta circunstancia. Las 

delimitaciones publicadas por el Sistema Nacional de Cartografía de 

Zonas Inundables están sujetas a revisión periódica de acuerdo con lo 

establecido por el Real Decreto 903/2010, de 9 de julio, de evaluación y 

gestión de riesgos de inundación. 

i. Asimismo, se deberá clasificar como Suelo No Urbanizable, en la 

categoría que corresponda, el dominio público hidráulico, y su zona de 

servidumbre, y en los casos en los que se dispusiera de información, se 

deberían ampliar estos suelos a los que estén dentro de la zona de flujo 

preferente definida en el artículo 9 del RDPH y en su caso la zona 

inundable, teniendo en consideración a estos efectos los diferentes 

niveles de las limitaciones establecidas en el RDPH.  

j. Se recomienda, en todo caso, grafiar en los diferentes planos de 

Ordenación pertinentes la zona de policía en ambas márgenes de los 

cauces, para que cualquier interesado que consulte el instrumento 

urbanístico sea conocedor de que en estos suelos existen limitaciones 

en cuanto a sus posibles usos, haciendo constar esta característica en la 

propia Normativa Urbanística.  

k. Los nuevos desarrollos urbanísticos deberán introducir Sistemas de 

Drenajes Sostenibles con arreglo a lo dispuesto en el punto 7 del artículo 

126 ter del RDPH. 
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Telecomunicaciones 

El planeamiento urbanístico que desarrolle el PTP de Álava Central deberá tener en 

cuenta las siguientes normas que articulan la competencia exclusiva de la 

Administración General del Estado en materia de telecomunicaciones: 

1. La Ley 11/2022, de 28 de junio, General de Telecomunicaciones. 

2. Normativa específica vigente sobre acceso a los servicios de telecomunicación 

en el interior de los edificios está constituida por el Real Decreto-Ley 1/1998, de 

27 de febrero sobre infraestructuras comunes en los edificios para el acceso a 

los servicios de telecomunicación, su Reglamento, aprobado mediante Real 

Decreto 346/2011, de 11 de marzo, y la Orden ITC/1644/2011, de 10 de junio. 

3. El Real Decreto 1066/2001, de 28 de septiembre, por el que se aprobó el 

reglamento que establece las condiciones de protección del dominio público 

radioeléctrico, restricciones a las emisiones radioeléctricas y medidas de 

protección sanitaria frente a emisiones radioeléctricas, el cual ha sido modificado 

por el Real Decreto 123/2017, de  24  de  febrero,  por  el  que  se aprueba el  

Reglamento  sobre el  uso del  dominio público  radioeléctrico,  y la  Orden   

CTE/23/2002, de  11  de  enero, por  la  que  se establecen condiciones para  la 

presentación de  determinados estudios y certificaciones por operadores de 

servicios de telecomunicaciones. 

4. El Real Decreto 330/2016, de 9 de septiembre, relativo a medidas para reducir 

el coste del despliegue de las redes de comunicaciones electrónicas de alta 

velocidad. 
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Directrices generales para la evaluación ambiental de los planes, programas y 
proyectos que se desarrollen en el marco del PTP 

La evaluación ambiental de los planes, programas y proyectos que se desarrollen en el 

marco del PTP deberá justificar la manera en la que los propios planes, programas y 

proyectos implementan los objetivos ambientales emanados de las siguientes 

normativas, estrategias, y programas de general aceptación: 

•    VIII Programa de Acción en materia de Medio Ambiente de la Unión Europea. 

•    Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de Administración Ambiental de Euskadi. 

•     Ley 9/2021, de 25 de noviembre, de conservación del patrimonio natural de Euskadi. 

•    Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climático y transición energética. 

•    Plan Nacional Integrado de Energía y Clima 2021-2030. 

•    Programa Marco Ambiental 2030 de Euskadi. 

•    Estrategia de Biodiversidad del País Vasco 2030. 

•    Estrategia Vasca de Cambio Climático 2050 del País Vasco. 

•    Plan de prevención y gestión de residuos de Euskadi 2030. 

•    Principios de desarrollo sostenible recogidos en el artículo 2 del Decreto 211/2012, 

de 16 de octubre, por el que se regula el procedimiento de evaluación ambiental 

estratégica de planes y programas. 

•    Objetivos de actuación en materia del paisaje recogidos en el artículo 2 del Decreto 

90/2014, de 3 de junio, sobre protección, gestión y ordenación del paisaje en la 

ordenación del territorio de la Comunidad Autónoma del País Vasco. 

•    Objetivos de calidad acústica establecidos de acuerdo con el Decreto 213/2012, de 

16 de octubre, de contaminación acústica de la CAPV. 

En particular, se considerarán los siguientes objetivos, principios y criterios: 

1.– Garantizar un desarrollo sostenible que satisfaga las necesidades del presente sin 

poner en peligro la capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus propias 

necesidades. 

1.1.– Frenar la ocupación del suelo, favoreciendo la mezcla de usos y la regeneración y 

reutilización de espacios degradados e ir desacelerando la ocupación de aquellos 

catalogados y protegidos como de alta capacidad agrológica. Cualquier propuesta que 

requiera la artificialización de suelo natural se deberá basar en una justificación de la 

imposibilidad de desarrollo de la actividad en suelo ya intervenido. Específicamente, se 

valorará la posibilidad de implantar en zonas ya edificadas las actividades económicas 

ligadas a la investigación y desarrollo de actividades innovadoras e intensivas en 

conocimiento. 

1.2.– Favorecer modelos urbanos de movilidad sostenible de personas y mercancías. 
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1.3.– Evitar la segregación y dispersión urbana, así como la movilidad inducida, 

favoreciendo la accesibilidad mediante la planificación integrada de los usos del suelo y 

de la movilidad y el fomento de estructuras urbanas densas, compactas y complejas. 

1.4.– Minimizar los impactos ambientales, evaluando previamente las consecuencias 

del ejercicio de las actividades. 

1.5.– Garantizar la sostenibilidad del medio rural, preservando e impulsando el equilibrio 

entre la actividad agraria y el medio ambiente. 

1.6.– Potenciar un uso responsable de la energía, del agua, de los residuos y de los 

suelos en el territorio. 

 

2.– Proteger, conservar y restaurar el capital natural, preservando los servicios que 

aportan los ecosistemas. Detener la pérdida de biodiversidad. 

2.1.– Conservar la biodiversidad, velando por la utilización sostenible de sus 

componentes, a fin de obtener una participación justa y equitativa en los beneficios 

derivados de la utilización de los recursos ambientales. 

2.2.– Integrar los requerimientos de la conservación, uso sostenible, mejora y 

restauración del patrimonio natural y de la biodiversidad en las políticas sectoriales, 

considerando el principio legal de prevalencia de la protección ambiental sobre la 

ordenación territorial y urbanística. 

2.3.– Detener la pérdida y el deterioro de los hábitats y de las poblaciones biológicas, y 

mejorar su estado de conservación para avanzar hacia un territorio resiliente y 

multifuncional. Con objeto de mantener la variabilidad genética de las poblaciones de 

flora y fauna silvestre se preservarán y se promoverán los rodales de vegetación 

autóctona y las áreas ribereñas de los cauces que funcionan como corredores 

ecológicos de interconexión entre hábitats. 

2.4.– Reforzar la conservación del patrimonio geológico a través de su incorporación a 

los instrumentos de planificación territorial y sectorial y a los procedimientos de 

prevención ambiental existentes. 

 

3.– Limitar la influencia del cambio climático. 

3.1.– Fomentar la implantación de energías renovables de manera compatible con la 

conservación de la biodiversidad y la protección de las aguas y del suelo. 

3.2.– Potenciar la intermodalidad y los modos de transporte con menores emisiones de 

gases de efecto invernadero. 

3.3.– Impulsar una estructura urbana resiliente al cambio climático, compacta y mixta en 

usos. 
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4.– Garantizar un aire, agua y suelos limpios y saludables. 

4.1.– Frenar la urbanización de suelos con riesgos naturales (inundabilidad, 

vulnerabilidad de acuíferos, erosión). 

4.2.– Conseguir un buen estado de las masas de agua superficiales (ríos, estuarios, 

costeras, lagos y humedales) y subterráneas y de las zonas protegidas en relación con 

las aguas (zonas de baño, captaciones y zonas vulnerables a nitratos). 

4.3.– Asegurar una calidad del aire (exterior e interior, incluyendo el ruido) en línea con 

las recomendaciones de la Organización Mundial de la Salud y garantizar la reducción 

de la población expuesta a niveles altos de ruido. 

4.4.– Mejorar la gestión del suelo contaminado, reforzando la garantía jurídica y la 

actuación de agentes y potenciales usuarios del suelo. 
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ANEXO II. CRITERIOS GENERALES PARA LA IMPLANTACIÓN Y LOCALIZACIÓN 

DE ENERGÍAS RENOVABLES EN SUELO NO URBANIZABLE HASTA LA ENTRADA 

EN VIGOR DEL PTS DE ENERGÍAS RENOVABLES. 

1. Las instalaciones de renovables en el área funcional se categorizan en función 

de su tamaño o potencia como:  

a. Instalaciones de gran escala de energía eólica: aquellas que cuenten con 

5 o más aerogeneradores o con una potencia instalada igual o mayor a 

30 MW.  

b. Instalaciones de gran escala de energía fotovoltaica: aquellas que 

ocupen 10 o más hectáreas o tengan una potencia instalada igual o 

superior a 5 MW.  

c. Instalaciones de mediana escala de energía eólica: aquellas que cuenten 

con más de 1 y menos de 5 aerogeneradores y que tengan una potencia 

instalada igual o superior a 1 MW y menor de 30 MW.  

d. Instalaciones de mediana escala de energía fotovoltaica: aquellas que 

ocupan menos de 10 ha y tengan una potencia instalada igual o superior 

a 1 MW y menor a 5 MW.  

e. Instalaciones de pequeña escala de energía eólica: aquellas de 

características inferiores a las de mediana escala.  

f. Instalaciones de pequeña escala de energía fotovoltaica: aquellas de 

características inferiores a las de mediana escala. 

2. A efectos de su implantación: 

a. Dos instalaciones eólicas se considerarán como una sola si cualquier 

elemento físico de los aerogeneradores o edificación, de una y otra, 

distan entre ellos menos de 2 km. 

b. Dos instalaciones fotovoltaicas se considerarán como una sola si la 

distancia entre cualquier elemento físico o edificación de cada una de 

ellas es menor de 1 km.  

3. El planeamiento municipal regulará el uso de instalaciones eólicas y fotovoltaicas 

en suelo no urbanizable atendiendo a este PTP y a la categorización del suelo 

según las DOT, como un uso de “Instalaciones técnicas de servicios de carácter 

no lineal tipo B”, con las siguientes precisiones: 

a. En la categoría de Especial Protección que no cuenten con una figura de 

protección ambiental aprobada, las instalaciones de energía renovable 

que no sean de pequeña escala de autoconsumo vinculado a un uso 

admitido serán un uso prohibido. 

b. En la categoría de Pastos Montanos, las instalaciones de energía 

renovable serán un uso prohibido. 

c. En la categoría Forestal y en la subcategoría de Alto Valor Estratégico de 

Agroganadera y Campiña, las instalaciones de gran escala de energía 

fotovoltaica serán un uso prohibido. 

4. El resto de las instalaciones se regirán por la regulación general de usos de las 

DOT, de este PTP y de los planes urbanísticos, tanto en el suelo no urbanizable 

como en el suelo urbano y urbanizable. 

5. Limitaciones a las instalaciones fotovoltaicas que no sean de autoconsumo fuera 

de las ZLP. 
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a. No se podrán ubicar a menos de 500m de los suelos residenciales de los 

núcleos urbanos o rurales. 

b. La suma de las superficies ocupadas por todas las instalaciones 

propuestas no podrá superar el siguiente porcentaje respecto de la 

superficie de cada cuenca visual que recae en el área funcional, señalada 

en el plano ORD.05: 

 

Cód. 
cuenca 

Nombre de la 
cuenca visual 

Municipios en los que recae la 
cuenca visual 

Sup. (Ha) 
en Álava 
Central 

Limite 
ocupación 

cuenca 

4 Abornikano 
Urkabustaiz, Zuia, Badaia elkarrekikoa / 
Parzonería Badaia, Kuartango 

741,98 3% 

19 Aletxa Arraia-Maeztu 113,07 12% 

21 Alegria-Dulantzi 

Alegría-Dulantzi, Barrundia, Elburgo / 
Burgelu, Iruraiz-Gauna, San Millán / 
Donemiliaga, Vitoria-Gasteiz, Arraia-
Maeztu, Bernedo 

8.168,17 10% 

28 Alto Cruz Lantarón 171,06 14% 

34 Amaritu Zigoitia, Vitoria-Gasteiz 426,94 9% 

40 Andagoia Urkabustaiz, Kuartango 408,60 7% 

46 
Angostoko 
komentua 

Valdegovía / Gaubea 249,01 6% 

49 Antoñana Campezo / Kanpezu 531,52 6% 

51 Apregindana Urkabustaiz 270,01 4% 

55 Arana 
Arraia-Maeztu, Campezo / Kanpezu, 
Entzia elkarrekikoa / Parzonería de 
Entzia, Harana / Valle de Arana 

2.833,81 2% 

59 Aratz 
Asparrena, San Millán / Donemiliaga, 
Zalduondo 

1.563,13 3% 

68 Argandoña Arraia-Maeztu 227,75 10% 

69 Argatxa 
Badaia elkarrekikoa / Parzonería Badaia, 
Iruña Oka / Iruña de Oca, Vitoria-Gasteiz 

1.067,67 10% 

70 Armikelo Zigoitia, Zuia, Vitoria-Gasteiz 466,07 9% 

71 Armiñon 
Armiñón, Berantevilla, Ribera Baja / 
Erribera Beitia 

2.133,93 6% 

79 Arreo 
Añana, Erriberagoitia / Ribera Alta, 
Lantarón 

483,19 1% 

80 Arrialde Arraia-Maeztu 251,98 8% 

93 Astulez Valdegovía / Gaubea 578,72 8% 

96 Atiega 
Añana, Erriberagoitia / Ribera Alta, 
Valdegovía / Gaubea 

474,81 7% 

100 Azaceta 
Alegría-Dulantzi, Iruraiz-Gauna, San 
Millán / Donemiliaga, Arraia-Maeztu, 
Bernedo 

851,57 8% 

104 Bachicabo Lantarón, Valdegovía / Gaubea 749,60 11% 

105 Badillio Urkabustaiz, Kuartango 336,20 1% 

115 Baroja Peñacerrada-Urizaharra 1.068,69 8% 

117 Barrio Lantarón, Valdegovía / Gaubea 436,95 6% 
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Cód. 
cuenca 

Nombre de la 
cuenca visual 

Municipios en los que recae la 
cuenca visual 

Sup. (Ha) 
en Álava 
Central 

Limite 
ocupación 

cuenca 

494 Ribabellosa 
Armiñón, Erriberagoitia / Ribera Alta, 
Lantarón, Ribera Baja / Erribera Beitia 

1.508,12 9% 

495 Rudopioko erreka Erriberagoitia / Ribera Alta, Lantarón 695,26 10% 

496 Sabando 
Arraia-Maeztu, Campezo / Kanpezu, 
Harana / Valle de Arana 

1.548,96 8% 

497 Salcedo Erriberagoitia / Ribera Alta, Lantarón 183,48 9% 

501 Agurain 
Agurain / Salvatierra, Asparrena, Iruraiz-
Gauna, San Millán / Donemiliaga, 
Zalduondo 

6.745,78 8% 

510 San Migel Erriberagoitia / Ribera Alta, Lantarón 590,57 7% 

511 San Pedro Zigoitia 802,88 2% 

516 
Santa Cruz del 
Fierro 

Berantevilla, Zambrana 1.429,06 5% 

518 Santa Luzia Zigoitia, Vitoria-Gasteiz 280,37 9% 

519 Santa Piako troka Arraia-Maeztu 191,33 6% 

520 Santiama troka Peñacerrada-Urizaharra 388,31 9% 

521 Santurde Berantevilla, Zambrana 862,14 5% 

522 Sarria 
Urkabustaiz, Zuia, Badaia elkarrekikoa / 
Parzonería Badaia, Vitoria-Gasteiz 

2.094,83 3% 

524 Sisaiten Zigoitia, Zuia 300,97 8% 

530 Somo Erriberagoitia / Ribera Alta, Lantarón 120,04 4% 

537 Subijana-Morillas 
Badaia elkarrekikoa / Parzonería Badaia, 
Iruña Oka / Iruña de Oca, Añana, 
Erriberagoitia / Ribera Alta, Kuartango 

2.759,82 3% 

542 Tuesta 
Añana, Erriberagoitia / Ribera Alta, 
Valdegovía / Gaubea 

1.271,09 11% 

543 Turiso Lantarón 244,19 11% 

546 Ugalde ibaia Zigoitia, Zuia 814,91 2% 

549 Ulibarriko urtegia 
Legutio, Arratzua-Ubarrundia, Barrundia, 
Elburgo / Burgelu, Vitoria-Gasteiz 

4.738,41 8% 

550 
Ullibarri de los 
Olleros 

Vitoria-Gasteiz 691,81 7% 

554 Urarte Bernedo 1.937,35 6% 

567 
Urrunagako 
urtegia 

Legutio, Limitadua / El Limitado, 
Otxandio 

1.250,50 8% 

570 Urturi erreka Bernedo 151,10 8% 

574 Uzkiano Urkabustaiz 672,73 7% 

576 Vadillo troka Bernedo 137,93 10% 

577 Val Quintana Bernedo 113,49 10% 

578 Valdegobia Valdegovía / Gaubea 245,93 5% 

588 
Vallestableko 
troka 

Valdegovía / Gaubea 341,20 10% 

591 
Vallespinosako 
troka 

Valdegovía / Gaubea 545,22 8% 
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Cód. 
cuenca 

Nombre de la 
cuenca visual 

Municipios en los que recae la 
cuenca visual 

Sup. (Ha) 
en Álava 
Central 

Limite 
ocupación 

cuenca 

592 Valluerca Valdegovía / Gaubea 668,68 8% 

593 Valosinako erreka Berantevilla, Zambrana 169,43 10% 

597 Venta del Monte Valdegovía / Gaubea 340,62 10% 

598 Villabezana Erriberagoitia / Ribera Alta, Lantarón 305,08 10% 

600 Villaluenga 
Iruña Oka / Iruña de Oca, Erriberagoitia / 
Ribera Alta 

1.230,79 7% 

603 Vitoria-Gasteiz 
Zigoitia, Arratzua-Ubarrundia, Barrundia, 
Elburgo / Burgelu, Iruña Oka / Iruña de 
Oca, Vitoria-Gasteiz 

16.803,25 4% 

606 Zaldiaran Vitoria-Gasteiz 908,24 8% 

619 Zubizabala Zigoitia, Ubide 199,47 7% 

*No se recogen aquellas cuencas visuales que recayendo 
mayoritariamente en otra área funcional, su superficie en el área 
funcional del Álava Central es inferior a 5 Has. 

**Las cuencas visuales que no figuran en el listado no tienen capacidad 
de acogida de instalaciones fotovoltaicas que no sean de autoconsumo. 

*** Cuenca con capacidad agotada por presencia de la ZLP 

 

c. Además de la tramitación ambiental correspondiente, deberán contar con 

el informe favorable del órgano competente en materia agraria. 

 

 

  

 

 

 

 

 


