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1 INTRODUCCION

El tranvia de Vitoria es una infraestructura de transporte que se puso en servicio en Vitoria-Gasteiz en
diciembre del 2008.

Desde su puesta en servicio, la plataforma compartida en las calles General Alava e Independencia ha
sufrido numerosas intervenciones debido a la degradacion con el paso del tiempo tanto del firme como

de las arquetas, siendo necesario actuar en reparaciones de forma continuada.

En 2016 ETS hizo una reparacion completa de la plataforma tranviaria de dichas calles, sustituyéndose
el pavimento inicial, de hormigén impreso, por una capa de 7 cm de aglomerado mas 3 cm de asfalto

fundido, a la vez que se rehicieron completamente las arquetas existentes.

A pesar de que desde dicha actuacién integral se han seguido realizando trabajos de mantenimiento,
en 2024 se vuelve a considerar oportuno realizar la “Obra de Renovacion de arquetas y pavimentos en
las calles General Alava e Independencia del tranvia de Vitoria-Gasteiz”. En dicha obra se intervino en
muchas de las arquetas existentes y se elimind los 7 cm de aglomerado y los 3 cm de asfalto fundido
para sustituirlos por 10 cm de capa de rodadura con mezcla bituminosa en caliente de tipo hormigén
bituminoso (Gnicamente en el carril compartido por el tranvia y trafico rodado, fundamentalmente
autobuses y vehiculos de reparto, asi como turismos que acceden a los diferentes aparcamientos).
Ademas de estos trabajos, también se realiz6 la sustitucion de nueve metros de carril en la via de uso
exclusivo tranviario, a la altura de la confluencia de las calles General Alava, Fueros e Independencia,
para lo cual fue necesario picar la losa de via y reponerla antes de proceder al extendido del hormigén
bituminoso.

En 2025, se firma un “Convenio entre ETS y el Ayuntamiento de Vitoria- Gasteiz, para la mejora de la
permeabilidad e integracion urbana del trazado tranviario y mejora de la movilidad interna del municipio

(interseccion de calle Independencia, calle la Paz y la parada parlamento del tranvia)”.

Para dar respuesta a dicho convenio, en abril de 2025 ETS licita, por procedimiento abierto, el contrato
de “Servicio para la redaccién del Proyecto Constructivo de urbanizacion de las calles General Alava e
Independencia en Vitoria”, que fue adjudicado a EPTISA-CINSA INGENIERIA Y CALIDAD S.A. enjulio
de 2025 (fecha de la resolucion: 24 de julio de 2025), firmandose el contrato el 21 de agosto de 2025.

Como fase previa a la redaccion del presente proyecto de construccion se realiza un estudio de
alternativas en noviembre de 2025, como paso previo a la redaccion del presente Proyecto Constructivo

de urbanizacion de las calles General Alava e Independencia en Vitoria.
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2 OBJETO

El objeto del proyecto es definir la urbanizacion de las calles General Alava e Independencia
manteniendo la circulacion y el acceso a garajes, todo ello con el objetivo de mejorar la permeabilidad
e integracion del sistema tranviario en el entorno urbano existente entre la interseccion entre las calles
Independencia y La Paz y la parada Parlamento del tranvia. Se buscara una solucién homogénea para
el pavimento, unificando los acabados existentes (hormigdn bituminoso, asfalto fundido y hormigén
impreso), adecuando los elementos urbanos existentes a la nueva urbanizaciéon y rehabilitando el
drenaje existente. También se renovarda un tramo de ambas vias en la confluencia de las calles
Independencia, General Alava y Fueros, ya que se ha detectado que el carril de ambas vias presenta

bastante desgaste.

Tras un estudio de alternativas realizado de forma previa a la redaccién del presente proyecto se
acuerda por parte de ETS y Ayto. de Vitoria desarrollar en el mismo la alternativa 1, en la que se plantea
la reposicion de los acabados superficiales de toda la seccion de la urbanizacién existente excepto de

las aceras peatonales de la ¢/ General Alava.

El limite de reposicion de pavimentos en ambas aceras de la ¢/ General Alava se marcard a una
distancia de 41 cm aproximadamente del eje central del sistema de drenaje oculto a rehabilitar, de tal
forma que se reponga siempre una baldosa entera de 40x40 cm junto a la reposicion del drenaje, segun

se indica en el croquis siguiente:

— — — —LIMITE REPOSICION

i Limpieza de baldosa existente

FEFOSCION FRANIA

SR L1IADORA PODOTACTL 050 FEPOSIION BALOOSA EXISTENTE 4040

Limite de reposicion de proyecto
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3 AMBITO DE ACTUACION Y PLANEAMIENTO VIGENTE

El ambito de proyecto se ubica en el centro urbano de la ciudad de Gazteiz, mas concretamente en las

calles General Alava e Independencia.

En la siguiente foto aérea se muestra la ubicacién de las calles y el ambito de actuacién objeto del

proyecto:

Ambito de proyecto

Las calles objeto del presente proyecto se rigen por las normas urbanisticas establecidas en el Plan
General de Ordenacién Urbana de Vitoria de 2023, PGOU 2023, situandose en suelo urbano calificado

como uso de transportes, dentro de la red de comunicaciones y transportes de Vitoria: Red tranviaria.

rostay € g~ %
/@ Celedones gn om,w : Sistemas Generales (PGOU)
ra i "a,. Transportes
L ] B ) viarla
@ % o ;. quipamiento
| a & g % [Cfinfraestructuras
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Eduardo Dato

San Prudencig 9,
% San Prida

Planta de calificacion global del suelo PGOU Visor de GeoVitoria
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Parte de las calles del ambito de Proyecto se encuentran clasificadas dentro del capitulo 2 del PGOU:
ORDENANZA OR-2 PRIMER ENSANCHE SIGLO XIX.

Mediante dicha ordenanza las calles del Primer Ensanche de Vitoria quedan clasificadas a efectos de
la aplicacion de esta Ordenanza, en cuatro Grados. La parte de la calle General Alava que queda

comprendida entre las calles San Antonio y Dato tiene un grado de proteccion:

b) Grado 2: Calles de anchura promedio igual o inferior a 15,50 m y mayor de 12,50 m y

comprendidas en el Ensanche clasico.
La calle Independencia, delimitada entre las calles Fueros y Paz tiene un grado de proteccion:
c) Grado 3: Calles de anchura promedio superior a 15,50 ml.

Por lo tanto, en el proyecto constructivo se contemplan las condiciones de vialidad que impone dicho

Plan para el desarrollo de estas unidades de actuacion:

. De forma progresiva y en la medida en que se vayan tomando las necesarias decisiones de
pacificacion del trafico rodado, se tendera hacia una escena urbana que potencie los valores del
tejido edificado protegido, basada en los siguientes aspectos: Pavimentacién unitaria de la

seccion de la calle que elimine o matice las bandas longitudinales.
. Desaparicion de los aparcamientos exteriores permanentes.

. Disposicion de materiales, mobiliario urbano y sefalizaciéon publica y privada con caracter

sistematico para el érea.

. Redaccion de un proyecto de urbanizacién

Como se muestra en la imagen siguiente de la documentacion gréafica correspondiente a las Areas con
afecciones arqueoldgicas del PGOU de Vitoria, el area objeto de proyecto se encuentra fuera de las

areas del centro de la capital afectadas.

Areas con afecciones hidrolégicas
Hidrologiako atxikipen guneak

Afeccion de aguas superficiales
Gainazaleko uren atxikipen gunea

Vulnerabilidad de acuiferos
Akuiferoen zaurkortasuna

i

Areas con afecciones arqueolégicas
Arkeologiako atxikipen guneak

Presuncitn arqueolégica
Arkeologi guneak
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4 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Con el objetivo de medir y obtener todos los datos reales de las calles General Alava e Independencia
aledafios situadas en Vitoria capital, se realiza un levantamiento topogréafico georreferenciado del

siguiente ambito en la imagen delimitado.

Limite de ambito de taquimétrico de proyecto

El limite de la planta topogréfica se circunscribe al inicio y final del ambito de proyecto ampliandolo en
ambos extremos, para tomar los datos de las bretelles que hay antes y después de las estaciones de
Parlamento y Angulema. La superficie recabada topograficamente resulta de 1,70 Ha

aproximadamente.

En el Anejo n° 2. Cartografia y topografia del presente proyecto se incluye la informacion relativa al
levantamiento realizado, a escala 1/100, para la definicion de las actuaciones del presente proyecto. El
levantamiento incluye todo tipo de mobiliario urbano, sefializacion peatonal, viaria y tranviaria, arquetas,

rejillas, alineaciones y accesos tanto peatonales como rodados.
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5 SERVICIOS AFECTADOS

Durante la redaccién del Proyecto se ha recabado informaciéon y mantenido contacto con diferentes
organismos y compafiias cuyos servicios pudieran ser afectados por las obras, o de los que se pudiera

obtener alguna informacion.

Aparte de la descarga de la informacién de la web del Ayuntamiento de Vitoria y la informacion aportada
por ETS de otros proyectos realizados en los Gltimos afios en el ambito de proyecto, se ha obtenido

informacidn de servicios afectados a través de la plataforma INKOLAN.

En el proyecto no se afecta a ninguno de los servicios existentes, dado que los trabajos a realizar son
superficiales, excepto en la reposicién del sistema de drenaje de las aceras de la ¢/ Independencia,
donde se deberan reponer las 4 conexiones del drenaje a reponer, con el sistema de saneamiento
municipal existente. Dicha reposicién de drenaje se desarrolla y explica en el punto 8. Drenaje de la

memoria.

En la coleccion de planos de proyecto 2.4. Estado actual. Servicios existentes, se indica la informacién

recabada de todos los servicios existentes en el ambito de proyecto.
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6 DESCRIPCION ESTADO ACTUAL

6.1 URBANIZACION

La urbanizacién a reponer se compone de los siguientes elementos correspondientes a las calles
General Alava e Independencia:

PLATAFORMA TRANVIARIA

Se denomina plataforma tranviaria a las siguientes superficies:

o Plataforma de uso Unico tranviario,
) Carril compartido entre tranvia y vehiculos rodados
o Zona de estacionamiento de carga y descarga en ¢/ General Alava.

Los limites laterales de la plataforma tranviaria a reponer corresponde en seccién transversal con el
comienzo de la pieza podotactil de la banda de sefializacién de seguridad del pavimento, segln se
indica en la seccidn tipo siguiente:

P —— S
Ei‘_ ,-'-vir*. r'-iir'\ E% :N
WEI_ o coueRoo :I [ 4
H 12
H I &
El — —
i calta ik :
5 | n : -
& : T : i
\ == R i &
. I:‘_;__,LI — .I__ﬁ",,,,_ \% - hll_
T | N ‘
w | = |
cemaam B — scmasa R p— [—

- : T
FRALA SERAZADORAR S| | FRANA SERALTADORAR ED RN RN TACORAD 20| 2A0RAY BEPO5IC DRERAIE DOVPLETD / 1 e 1] REPOSC DABWAE COUMETD

Secciones tipo — Plataforma tranviaria
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Actualmente en la plataforma existen tres tipos de acabos diferentes segun su ubicacién:
. Acabado de vial compartido: 10 cm de espesor de mezcla bituminosa en caliente del tipo
hormigén bituminoso modificada con polimeros PBM 45/80-65.

o Acabado de plataforma uso Unico tranviario: 10 cm de espesor compuesto de 7cm de hormigén
+ 3 cm de asfalto fundido.

. Acabado de plataforma zona de estacionamiento: 10 cm de espesor de hormigén impreso.

FRANJA DE SENALIZACION DE SEGURIDAD

Junto al limite de la plataforma tranviaria, a lo largo de ambos laterales de la plataforma en paralelo
longitudinalmente, se ubica una franja de sefializacion horizontal de seguridad que actualmente se
materializa mediante una franja de 60 cm de anchura de hormigdn impreso color rojo y de 10 cm de

espesor.

Franja de sefializacion: limite de plataforma-acera

DRENAJE

La recogida de agua de la urbanizacién actualmente se materializa en la mayoria del trazado de las
calles General Alava e Independencia mediante drenaje lineal oculto a lo largo de ambas aceras
laterales. La rejilla ranurada oculta queda ubicada entre el pavimento de la acera peatonal y la franja
de sefializacion de seguridad de hormigén impreso. La rejilla es el elemento fisico que funciona a modo

de delimitacion de acera peatonal.

MEMORIA Péag. 8
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L

El elemento de recogida de aguas se compone de una rejilla ranurada

| aem

metalica simple anclada sobre un caz de hormigén polimero de 13 cm

de seccion segln se muestra en el detalle siguiente:

0115

Detalle del sistema de rejilla oculta existente

Drenaje mediante rejilla ranurada lineal oculta

Este sistema de recogida lineal oculta cambia a partir de la zona de estacionamiento de carga y
descarga de la acera norte de la ¢/ General Alava hasta el encuentro con la ¢/ Independencia. En dicho
tramo es un sistema de recogida clasico que se materializa mediante sumideros/rejillas metalicas no

ocultos dispuestos linealmente cada 8 m de distancia aproximadamente.

Drenaje mediante sumidero/rejilla metalica no oculta

En la acera norte y sur de la c/ Independencia el sistema de recogida también es del tipo lineal oculto
con el mismo sistema que el descrito anteriormente para la ¢/ General Alava. La Unica diferencia a

indicar es la ubicacién del drenaje en la acera norte, ya que no se ubica junto a la franja de sefializacion

MEMORIA Péag. 9
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de seguridad como en el resto de los casos, sino como elemento de separacién entre la acera y el vial

compartido de acceso al aparcamiento publico.

ACERAS PEATONALES

En general las aceras actuales de la ¢/ General Alava se materializan mediante baldosa de granito
abujardado color crema de 40 x 40 x 4,5 cm, y franjas perpendiculares al sentido de circulacion del

mismo material, pero de color gris oscuro segun se ve en las imagenes inferiores:

Pavimento de aceras ¢/ General Alava

En la ¢/ Independencia el pavimento de la acera norte es igual que el de la c/ General Alava. Sin
embargo, el vial de acceso al aparcamiento publico se encuentra pavimentado por baldosa de similares

caracteristicas que las anteriores, pero de menor tamafio 20 x 20 x 4,5 cm.

Acera norte y sur de c/ Independencia Acera y vial de acceso c/ Independencia

MEMORIA Péag. 10
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En la acera norte de la c/Independencia se ubica una
linea de alcorques. Actualmente, muchos de ellos no
cumplen la normativa sobre accesibilidad en el entorno
urbano al no estar enrasados con el pavimento

circundante.

Alcorques en acera norte en c/ Independencia

En la acera sur de la ¢/ Independencia el pavimento se realiza mediante un Unico material, baldosa de

granito no abujardado color crema de 40 x 40 x 4,5 cm.

Acera sur de ¢/ Independencia

FRANJA SENALIZACION ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

En los cruces con las ¢/ Eduardo Dato y ¢/ de Los Fueros donde se generan los cruces para el paso de
los peatones, las aceras se componen de franjas sefializadoras de 1 m de ancho, paralelas al eje de la

plataforma y materializadas mediante franjas compuestas por 3 baldosas podotactiles ranuradas, de

MEMORIA Pag. 11
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color gris oscuro y formato 30x30x4,5 cm, cumpliendo las indicaciones de las normas técnicas sobre

accesibilidad en el entorno urbano.

2505 st Inde e 65

Cruces con las ¢/ Eduardo Dato y ¢/ de Los Fueros

SEPARADORES INTERMEDIOS EN PLATAFORMA

A lo largo del eje central de la plataforma, separando el carril de uso compartido y el carril de uso
tranviario, se ubican separadores intermedios de granito y dimensiones 70x24 cm y 10 cm de altura.
Estos separadores tienen la misién de delimitar fisicamente el carril de uso compartido entre el tranvia

y el trafico rodado frente al carril de uso exclusivo tranviario.

Separadores intermedios

BOLARDOS LATERALES

A lo largo de todas las franjas sefalizadoras de seguridad laterales se ubica como limite fisico entre
acera y plataforma una linea de bolardos metélicos no iluminados circulares situados en el eje central

de la franja de 60 cm de sefializacion de seguridad.
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Bolardos laterales no iluminados

En zonas de paso de peatones y de estrechamiento de aceras de la ¢/ General Alava, dichos bolardos

laterales cambian a tipologia iluminada y base triangular.

Bolardos laterales iluminados

MOBILIARIO URBANO

A lo largo del &mbito de proyecto se ubican diferentes elementos en la urbanizacion: aparca-bicis,
papeleras, barandillas, alcorques, luminarias y contenedores ubicados segun planos de mobiliario de

estado actual de proyecto.

Aparcabicis Papeleras Barandilla Luminarias

MEMORIA Péag. 13
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Alcorques

Cont

6.2 SUPERESTRUCTURA DE ViA

enedores

La plataforma ferroviaria es una plataforma de uso compartido con tréfico rodado (autobuses, vehiculos

de reparto y vehiculos de vecinos y usuarios de alguno de los aparcamientos que existen en la zona)

en la via norte y de uso exclusivo tranviario la via sur. La solucién adoptada es la de seccion estuchada

o tendido tipo SEDRA.

ACERA

TUBOFVC @80 /|

MEMORIA

Imégenes de la plataforma tranviaria en las calle General Alava e Independencia

GLO(1.50M. min)
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Seccion tipo existente en la actualidad, después de la renovacion realizada en 2024
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7 SOLUCION ADOPTADA

Como fase previa al desarrollo del Proyecto Constructivo de urbanizacion de las calles General Alava
e Independencia en Vitoria, fue necesario estudiar diversas alternativas para comparar y seleccionar la

mas adecuada.

Para ello se presentaron dos alternativas analizadas mediante una memoria descriptiva, planos de
estado actual y reformado del ambito de actuacion, duracién y programa de las fases de obra
incluyendo la prevision de afecciones a vecinos, contemplando accesos a garajes, portales y comercios,
la movilidad de vehiculos rodados, tranvia y peatones, y un presupuesto orientativo-comparativo de

ambas alternativas.

Como conclusién del estudio se determina desarrollar en el presente proyecto constructivo la solucion

que se describe en los siguientes puntos:

7.1 REPOSICION DE URBANIZACION

PLATAFORMA TRANVIARIA

Como solucién de proyecto se propone fresar la capa de rodadura existente de toda la seccidn
transversal de la plataforma tranviaria para reponerla mediante mezcla bituminosa en caliente del tipo

hormigén bituminoso modificada con polimeros PBM 45/80-65, acabado pulido.
Dado que actualmente en la plataforma existen tres tipos de acabos diferentes segun su ubicacion:

. Acabado de carril compartido: 10 cm de espesor de mezcla bituminosa en caliente del tipo

hormigdn bituminoso modificada con polimeros PBM 45/80-65.

. Acabado de plataforma uso Unico tranviario: 10 cm de espesor compuesto de 7cm de hormigoén

y 3 cm de asfalto fundido.

o Acabado de plataforma zona de estacionamiento: 10 cm de espesor de hormigdn impreso.

En el carril de uso Gnico tranviario y carril de uso compartido se fresara los 4 cm superiores. Unicamente

en la zona de estacionamiento sera necesario fresar los 10 cm de seccion existente.
Para la ejecucién de dichos trabajos sera necesario realizar los siguientes trabajos previos:

. En carril de uso compartido y el carril de uso exclusivo tranviario:
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- Preparacion de la superficie del hormigon de la base mediante fresado de 4 cm. (mientras

el otro carril esta en uso para vehiculos).
- Limpieza de la superficie fresada.

- Aplicacion de riego de adherencia con emulsion bituminosa modificada C60BP3 TER.

Espesor de hormigoén bituminoso: 5 cm (sin pulir); 4 cm (tras pulir).
- Pulido de superficie, e: 1 cm.
. En zona de estacionamiento:

- Preparacion de la superficie del hormigén de la base mediante fresado de los 10 cm de

espesor (mientras el otro carril estd en uso para vehiculos)
- Limpieza de la superficie fresada.

- Aplicacidén de un riego de adherencia con emulsion bituminosa modificada C60BP3 TER.

Espesor de hormigon bituminoso: 11 cm (sin pulir); 10 cm (tras pulir)

- Pulido de superficie e: 1 cm.

Durante los trabajos de reposicion del firme de la plataforma tranviaria serd necesario reparar varias

arquetas existentes que se encuentran en mal estado como las que se muestran a continuacion:

Arquetas existentes a reparar

FRANJA DE SENALIZACION DE SEGURIDAD

Como solucion de proyecto se propone reponer la franja sefializadora de seguridad actual de 60 cm de
anchura mediante losas de granito gris quintana podotéctiles tipo botonera, formato 60 x 40 x 6 cm.

Para la ejecucién de dicha reposicion sera necesario realizar los siguientes trabajos:

. Desmantelamiento de bolardos laterales ubicados en franja sefalizadora.

. Preparacion de la superficie del hormigén de la base mediante fresado de 10 cm.
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o Retiro de material y limpieza a fondo de la superficie demolida.

. Reposicién de pavimento mediante baldosas podotactiles 60x40x6 cm, sobre base de mortero,

(tras la rehabilitacién del drenaje).

ACERAS PEATONALES

Como solucién general de proyecto se propone mantener el acabado existente de ambas aceras
peatonales de la ¢/ General Alava. Para la renovacion de dichas aceras se aplicara un tratamiento de

limpieza de toda la superficie mediante chorro a presién y tratamiento quimico especifico.

En la ¢/ Independencia, se repondra el pavimento de ambas aceras peatonales junto con el vial de uso
compartido para acceso al aparcamiento publico de la acera norte. La reposicion se realizara mediante
pavimentos del tipo Losa de granito Porrifio Rosa de diferentes dimensiones dispuestas segln se

muestra en los planos de proyecto. Los formatos son los siguientes:

o 103 x 103 x 10 cm, colocacion patrén 1/3.

° 60x40x 6 Ccm

En la acera norte el nuevo pavimento tiene un espesor de 10 cm, siendo superior al pavimento existente
que se supone que es de unos 5 cm, 6 cm maximo. Por ello, en obra sera necesario comprobar la
seccién existente hasta losa de acera y replantear las cotas de acabado superficial de la acera para
comprobar si hay seccion suficiente para reponer la acera manteniendo las pendientes y cotas y/o en

caso de que no hubiera seccién suficiente para la reposicion, fresar la losa de acera.

Junto la reposicion del pavimento de la acera norte de la ¢/ Independencia, sera necesario eliminar los
arboles y alcorques existentes en dicha acera. Ser4 necesario eliminar el pavimento de caucho
existente y rellenar los huecos de los alcorques mediante hormigén del tipo HM-25/B/32/l, con un

espesor minimo de 15 cms.

Una vez repuesta la solera se repavimentara mediante el extendido de al menos 3 cm. de mortero de
agarre tipo 1:3 sobre la base de hormigén totalmente acabada para colocar la losa de granito Porrifio

Rosa.

FRANJA SENALIZACION ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

En los cruces de las calles de proyecto con las ¢/ Eduardo Dato y ¢/ de Los Fueros se generan los
cruces para el paso de los peatones, donde se propone reponer las franjas sefializadoras de
accesibilidad existentes de forma paralela al eje de la plataforma y con 0,6 m de ancho, mediante losa
de granito gris quintana podotactil de botones, formato 60x40x6 cm, siendo el mismo modelo de baldosa

gue la colocada en las franjas de sefializacion de seguridad.
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Ademas, en la repavimentacién de las aceras de la ¢/ Independencia se situaran para la sefializacion
de la accesibilidad universal mediante franjas direccionales ejecutadas con losas de granito

podotactiles ranuradas de 80x103x10 cm dispuestas segun planos de proyecto.

SEPARADORES INTERMEDIOS EN PLATAFORMA

Como solucion general de proyecto se propone eliminar los separadores existentes para sustituirlos
por bolardos metalicos, mismo modelo que los bolardos laterales no iluminados a reponer. Se repondra
una unidad cada 10 metros, ubicados segun se indica en planos de proyecto.

Para la ejecucién de dicha reposicion sera necesario realizar los siguientes trabajos:

. Desmantelamiento-picado de separadores actuales.

o Preparacion de la superficie mediante fresado de 4 cm. (mientras el otro carril esta en uso para
vehiculos).

. Retirada de material y limpieza a fondo de la superficie demolida-fresada.

. Aplicacion de riego de adherencia con emulsién bituminosa modificada C60BP3 TER. Espesor

de hormigén bituminoso: 5 cm (sin pulir); 4 cm (tras pulir).

. Pulido de superficie, e: 1 cm.
. Colocacion de nuevos separadores metalicos intermedios mediante modelo de bolardo metalico
no iluminado.

Para la ubicacion final de dichos bolardos intermedios, separadores de via, serd necesario en obra
acordar con el Ayuntamiento de Vitoria la ubicacion definitiva de estos bolardos, comprobando que su
ubicacion final no invada los galibos minimos tranviarios contemplados en la tabla de galibos estaticos
del tranvia de Vitoria.

BOLARDOS LATERALES

Como solucién de proyecto se propone reponer todos los bolardos laterales no luminosos por una
unidad nueva “modelo Vitoria”, modelo estandarizado por el Ayto. de Vitoria. El modelo metélico tendra
una altura vista de 75 cm y diametro de 120 mm, empotrado a pavimento mediante broca-taladro segun

imagen siguiente y planos de detalle del proyecto:
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Modelo de bolardo fijo lateral. h:75 cm

Actualmente los bolardos no iluminados se ubican en el eje central de la franja de sefializacion de

seguridad, a unos 30 cm de distancia del limite de la franja sefalizadora y por lo tanto, a 30 cm del

limite del firme de hormigon bituminoso de la plataforma tranviaria.

Para la ubicacion final de dichos bolardos sera necesario en obra acordar con el Ayuntamiento de

Vitoria la ubicacién definitiva de estos bolardos, viendo cada caso si es posible desplazarlos de su

ubicacion actual en sentido hacia la plataforma tranviaria. Dicho desplazamiento debe asegurar en todo

momento no invadir las distancias minimas de los galibos tranviarios de ETS.

En el caso de que el trazado de las vias es en recta, se mantendra un galibo continuo minimo de 1,50.

En el resto de los casos que el trazado no sea recto, se respetaran las distancias minimas indicadas

en la siguiente tabla de galibos estaticos de ETS del tranvia de Vitoria:

C Radio | Entreeje GLC.)' GLQ
Ubicacion en proyecto Interior Exterior
() ) Curva curva
CURVA C/ FUEROS - C/ INDEPENDENCIA 25 4,03 2,04 2,14
VIA 1ZQ:
PK 12+332,531 hasta PK 12+349,011
VIA DCHA:
PK 12+332,849 hasta PK 12+345,526
30 3,85 1,95 2,05
35 3,73 1,89 1,99
50 3,49 1,78 1,86
60 3,39 1,73 1,81
PREVIA CURVA C/ G.ALAVA — C/ FUEROS 70 3,32 1,7 1,78

VIA 1ZQ:
PK 12+289,514 hasta PK 12+308,531
VIA DCHA:
PK 12+ 287,578 hasta PK 12+305,849
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C Radio | Entreeje GLQ' GLQ
Ubicacién en proyecto (m) (m) Interior Exterior
Curva curva
75 3,3 1,68 1,77
80 3,27 1,67 1,75
90 3,23 1,65 1,73
100 3,2 1,64 1,71
110 3,18 1,63 1,7
120 3,16 1,62 1,69
160 3,09 1,59 1,66
ViA 12Q: 170 3,08 1,58 1,65
PK 12+018,516 hasta PK 12+059,494
VIA DCHA:
PK 12+ 039,403 hasta PK 12+054,336
CRUCE C/ EDUARDO DATO 200 3,05 1,56 1,64
VIA 12Q:
PK 12+134,036 hasta PK 12+140,110
VIA DCHA:
PK 12+ 132,105 hasta PK 12+138,179
COMIENZO TRAZADO 400 2,98 1,53 1,6
VIA 12Q:
PK 11+971,167 hasta PK 12+000
VIA DCHA:
PK 11+ 970,610 hasta PK 11+998,686
1000 2,94 1,51 1,58
2000 2,92 15 1,57
RESTO DE TRAZADO >2000 2,85 1,5 15

Con este desplazamiento lateral de los bolardos, sentido hacia la plataforma tranviaria se tratara de
ampliar la anchura libre de acera, en los casos que se pueda. Se deberd estudiar en cada seccion
segun si el trazado de las vias es en recta, respetar el galibo minimo de 1,50 m y si el trazado es en

curva, comprobar el galibo segun la tabla anterior.

Para proteccion de los elementos de mobiliario urbano que se encuentran en zonas adyacentes a la
banda de carga y descarga de la C/ General Alava, se sitiian bolardos fijos en calzada con altura total

1.400 mm, encastrados 25 cm, permitiendo ser visibles desde un vehiculo.

Para los bolardos luminosos o pilonas activas (funcion semaforo) dispuestas en zonas de cruce o
estrechamiento de aceras, se repondré el mismo nimero de unidades gue las existentes, en la misma
ubicacion y mismas caracteristicas luminicas, pero reponiendo las unidades con nuevo modelo de

pilona, de menor seccidn que los actuales, de tal manera que se invada menos acera peatonal.

Se propone un modelo de baliza activa, con disefio cilindrico de 120 mm de didmetro y 80 cm de altura,

fabricada en aluminio, fijada a suelo mediante 3 tornillos AISI 304. El cuerpo superior aloja el médulo
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de LEDs rojo/verde con un indice de protecciéon IP66 e IKO9 y con 12 W de potencia, que ofrece una

luminosidad confortable y uniforme en sus 360°, mejorando la visibilidad y la seguridad en su entorno.

® -

Modelo de bolardo iluminado semaforico lateral. h:80 cm

MOBILIARIO URBANO

Como solucidon de proyecto se propone mantener todos los elementos de mobiliario urbano existentes

gque se enumeran a continuacion:

. Papeleras; se reponen las unidades existentes en misma ubicacion que la actual segun planos

de mobiliario del proyecto.

En el caso de las papeleras de la ¢/ General Alava, ser4 necesario levantar y almacenar
Unicamente las unidades que se ubiquen en las superficies de acera a reponer. No hara falta
desmantelar las unidades existentes que se ubiquen en zonas de acera a limpiar.

En la c/ Independencia, se desmantelaran y almacenaran todas las unidades de papeleras
existentes para su posterior reposicion en la misma ubicacién, una vez finalizados los trabajos

de reposicién del drenaje y pavimentacion.

. Aparca-bicis; se desmantelan las 42 unidades existentes para su almacenaje. Tras los trabajos
de limpieza y repavimentacion de aceras, se repondran solo 32 de las unidades desmanteladas,

reubicadas segun se indican en planos de mobiliario de proyecto.

. Luminarias-farolas; no se actlia sobre ellas, por lo que se mantienen las mismas unidades y en

la misma ubicacion. Se realiza un decapado y posterior repintado de los baculos.
. Barandilla; se desmantela la unidad existente y se repone en su misma ubicacion.

Sera necesario su desmantelamiento, almacenaje, limpieza mediante lijado de las superficies

afectadas, pintado con una mano de imprimacién anticorrosiva tipo minio electrolitico o similar y
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dos manos de esmalte sintético color negro mate, similar al existente. Se recolocara misma
longitud y ubicacion que unidad existente.

Alcorques: desmantelamiento de los 13 alcorques y arboles existentes en ¢/ Independencia.

Sera necesario el desmantelamiento de los 13 arboles, asi como del bordillo de hormigén y
pavimento de caucho de los alcorques en planta. Tras el desmantelamiento de las 13 unidades
se repondran las superficies de losa de acera correspondientes, mediante hormigdn en masa y
conectares de unién a la seccion de losa existente. Una vez repuesta la superficie de la losa de

acera, se repone el pavimento mediante baldosa sobre capa de mortero de agarre.

JARDINERAS

Se instalaran 3 jardineras de acero corten ancladas a solera, en la zona de estacionamiento de

la ¢/ General Alava, seglin se representa en los planos de mobiliario urbano de estado reformado
del proyecto.

Para la ejecucion de dichas jardineras serd necesario comprobar y replantear in situ asegurando
la no interferencia con los servicios existentes. Una vez situada la planta geométrica de la

jardinera, sera necesario picar y demoler parte de la solera existente, de forma que se posibilite
un mejor enraizamiento de las especies vegetales plantadas en las jardineras.

7.2 REPOSICION ViA

7.2.1 SUPERESTRUCTURA DE ViA

En la actuacién que recoge este proyecto se incluye la renovacion de la via existente en la curva de la

calle Fueros, en la que debido al radio de giro se produce un desgate excesivo del carril con los
consiguientes problemas de mantenimiento y seguridad.

124276244

TEES

sou3Nd §0130 3TV

Imagen de la zona en la que se renueva la seccion tranviaria en la curva de la C/ Fueros
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En este proyecto se mantiene el mismo sistema
de enchaquetado del carril que existe en la
actualidad, compuesto por bloque de relleno
exterior e interior y longitud 1.200 mm segin
planos RT 100674 y RT 100675. Ambos bloques
de relleno son de alta densidad: 1.140 kg/m3 para
evitar la absorcién de agua y el consiguiente

deterioro de la losa de via garantizando asi el

aislamiento del carril.

La seccion tipo es la misma que la existente, ya
definida en el apartado 5.2. El carril sera del tipo
RI6ON, pero en este caso, a diferencia del resto de la
via, de calidad R350HT (segln EN 13764-12006) con
una mayor dureza (entre 350 y 390 de dureza Brinell

(HB)) con objeto de mejorar la resistencia al desgaste.

Seccion tipo Carril RIGON

7.2.2 INSTALACIONES FERROVIARIAS

7.2.2.1 Catenaria

Para poder ejecutar los trabajos que se recogen en este proyecto es necesario que la catenaria
tranviaria no esté energizada en la zona de actuaciéon. Por ello, y para mantener la operacion de las
paradas de Parlamento y Angulema, es necesario introducir en la catenaria un elemento que posibilite
la interrupcion fisica y eléctrica de la energia en los extremos de la actuacién. Como solucion se
proyecta la instalacion de aisladores de seccidn de catenaria. Se plantea una pequefia partida alzada

por si surge algin imprevisto durante la ejecucién de la obra.

Ademas, en el proyecto también se incluye el pintado de los postes de catenaria existentes mediante
imprimacién Epoxi compuesta por poliamida universal con 50 micras de pelicula seca mas acabado a

base poliuretano alifatico (RAL 7022) con 50 micras de pelicula seca.

7.2.2.2 Instalaciones de control, mando y sefializacion.

Al no afectar a la losa armada que esta por debajo de los carriles, en las que estdn embebidas las
instalaciones ferroviarias, no se hace necesario prever ninguna modificacién de las instalaciones

ferroviarias.
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8 DRENAJE

La rehabilitacién del drenaje existente se realizara mediante trabajos superficiales dando soluciones de
reposicion diferentes para cada calle.

Solucién para Calle General Alava

Tras el fresado y picado de la franja de sefalizacion de 60 cm se propone rehabilitar el sistema de

drenaje existente de toda la calle, de forma previa a la reposicion del pavimento de la franja
sefializadora.

Para su reposicién se renovara Unicamente la rejilla ranurada oculta de acero fijada sobre la canaleta
de hormigén polimero de 130mm de ancho. Se repondra la rejilla existente, por una rejilla de acero

galvanizado de las mismas caracteristicas y medidas que la actual, altura 70mm y medidas 130 x 1000
mm.

Se propone mantener la canaleta de hormigén polimero enterrado sobre el que apoya la rejilla, aunque
Se prevé que sera necesario revisar en obra la necesidad de reposicién de algin tramo en caso de ver

que fuera necesario por presentar signos de deterioro 0 verse afectado durante los trabajos de
rehabilitacion de la rejilla.

| |
|
AMANTENER |

REJILLA LINEAL OCULTA | | \
\

AZ DE H POLIMER _REPOSICION DE REJILLA | ‘ |
AMANTENER : / LINEAL OCULTA 1 \

S —

.DIZ' P

BALDOSA EXISTENTE I

BALDOSA EXISTENTE
FRANJA SENALIZADORA FRANJA SERIALIZADORA
040 BALDOSA REPUESTA 060 080 0.40 BALDOSA REPUESTA

= -7 |'.‘ D.'.'..V.l%

g1

ACERA NORTE ACERA SUR

Reposicion soélo de rejilla oculta ranurada

MEMORIA Pag. 24



euskal trenbide sarea

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE URBANIZACION DE LAS
CALLES GENERAL ALAVA E INDEPENDENCIA EN VITORIA

eptisa

Para dicha reposicion sera necesario realizar los siguientes trabajos:
. Corte lineal del pavimento de la acera paralelo al drenaje lineal, a una distancia continua (de 41
cm aproximadamente) desde el eje central de dicha rejilla, para su posterior picado.

o Retiro de material picado y excavacion de 10cm aproximadamente, hasta la cota de la canal de

drenaje existente sobre el que apoya la rejilla oculta a reponer.

. Retiro de rejilla ranurada oculta existente.
o Limpieza de canales de drenaje y elementos de registro del sistema existente.
. Reposicién de toda la longitud de rejilla oculta 130 x 1000 mm y 70 mm de altura.

En obra se comprobara el estado de las rejillas y arquetas de registro existentes a lo largo del trazado
del drenaje oculto. Si fuera necesario sustituir alguna de ellas, el modelo de rejilla y sus marcos seran

de fundicion nodular clase D-400.

Los barrotes de la reja horizontal impediran la retencién de hojas u otros objetos y cumpliran las normas
de seguridad para el paso de peatones, bicicletas y vehiculos de personas con discapacidades ya que

dicha rejilla se ubica en una acera peatonal.

Solucion para Calle Independencia.

Tras el fresado y picado de la franja de sefializacion de 60 cm, y antes de la previa reposicion del
pavimento de la franja sefializadora, el sistema de drenaje oculto actual se sustituye por un sistema de
rejilla nervada lineal vista, metdlica y fijada sobre nuevo canal de material y seccion equivalente a la
actual (material: hormigén polimero y seccion exterior: 130mm y altura exterior 115 mm) para evitar

afectar a la capacidad hidraulica del sistema existente asi como las cotas de colocaciéon de la

reposicion.
S
il
|‘|‘ i
|
- \ g R
\ | :
. — T
Fop e v | v L
ACERA NORTE ACERA SUR
Detalle reposicion de todo el sistema de drenaje en ambas aceras c/ Independencia
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Canal de hormigon polimero a reponer

,80,

El modelo de rejilla nervada a colocar tendra que soportar una carga minima de Clase C, para soportar
el paso de vehiculos de mantenimiento, asi como el de los vehiculos que acceden al aparcamiento
actual de la acera norte de la ¢/ Independencia, pero se aconseja colocar modelo de rejilla y marcos de

fundicién nodular clase D-400.

Los barrotes de la reja horizontal impediran la retencién de hojas u otros objetos y cumpliran las normas
de seguridad para el paso de peatones, bicicletas y vehiculos de personas con discapacidades ya que

dicha rejilla se ubica en una acera peatonal con paso ocasional de vehiculos.

Para dicha reposicion sera necesario realizar los siguientes trabajos:

. Picado y retiro de embaldosado existente y excavacion hasta por debajo de la cota de la canaleta

de drenaje existente a sustituir, 15 cm aproximadamente.

o Retirada de todo el sistema de drenaje existente: toda la longitud de canal de hormigdn polimero

y rejilla oculta.

. Reposicién de nuevo canal de hormigén polimero (seccion equivalente a la actual) y conexiones
con arquetas de saneamiento municipal existentes. Para la reposicién de las conexiones sera
necesario excavar zanja hasta la cota del elemento de conexién existente, para su posterior

relleno.

. Reposicién de rejilla metalica lineal corrida de 130x1000mm fijada sobre el canal de hormigon

polimero.

No resulta necesario realizar calculos hidraulicos de comprobacion dado que la situacién actual y futura
tras la reposicion del drenaje, es la misma. En ninguna de las dos situaciones de reposicion del drenaje
se modifica ni el material ni la seccidon de canal de drenaje existente, sino que se sustituye por una

seccién equivalente a la actual para evitar afectar a la capacidad hidraulica del sistema existente.
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9 EXPROPIACIONES

Segun la documentacién grafica del planeamiento vigente y el Articulo 5.03.56B.- Condiciones

particulares del uso de red de tranvia, la propuesta del proyecto queda dentro del dominio publico y de

la red de comunicaciones y transportes de Vitoria: Red tranviaria.

Articulo 5.03.56B.- Condiciones particulares del uso de red de tranvia:

1. Constituyen el Sistema General de Comunicaciones de Uso Tranviario los andenes de las

paradas Yy la plataforma tranviaria, definida por la banda de ancho variable materializada en la

calzada de las calles para uso tranviario por dos lineas continuas o discontinuas (en funcion de

que la plataforma sea exclusiva o compartida), por bordillos embebidos o sobresalientes de la

calzada o por los limites del parterre, materializados por encintados, en el caso de “vias verdes”.

2. La zona de dominio publico tranviario se corresponde con la ocupada por el Sistema General de

Comunicaciones de Uso Tranviario.

3. La zona de servidumbre tranviaria:

3.1

En suelo urbano, la zona de servidumbre quedara definida horizontalmente por una franja
de un metro a cada lado de la plataforma ferroviaria. Verticalmente la zona de servidumbre
estara limitada inferiormente a tres metros por debajo de la cota de carriles y

superiormente a tres metros por encima del hilo de contacto.

3.3. Entodo caso, se establece asimismo una zona de servidumbre de un metro alrededor de
los postes de la catenaria, fijaciones, armarios eléctricos y demas elementos auxiliares
ligados a la explotacion tranviaria.

4. En suelo urbano, no se sefiala zona de afeccion.
5. Condiciones de uso y edificacion de la zona de dominio publico tranviario.

5.1. Enla zona de dominio publico tranviario solo podran llevarse a cabo obras o instalaciones
que resulten precisas para la prestacion del servicio ferroviario, o bien cuando la prestacion
de un servicio publico de interés general asi lo exija, previa autorizacion del érgano
administrativo competente, y oido el titular del gestor de la infraestructura de la linea.

5.2. Excepcionalmente, y por causas debidamente justificadas, podra autorizarse el cruce de
la zona de dominio publico, tanto aéreo como subterrdneo, por obras e instalaciones de
interés privado.
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Alineaciones y Calificacion pormenorizada. PGOU. Julio 2018

(" ) JABARI PUBLIKO A TRANBIA PLA BAT
DATOR, HOMELA ADIERAZITA:

") DOMINIO PUBLICO EN COM LA PLAT
TRANVIARIA, DEFIMIDA COMO:

- BANDA DE 250 A 3,50 m DE AMCHD MATERIALIZADA EN LA CALZADA
D LAS CALLES POR DOS LINEAS CONTINUAS O DISCONTINUAS.
(PLATAFORMA EXCLUSIVA O COMPARTIDA, RESPECTIVAMENTE)

- BANDA ENTRE DOS BORDILLDS EMBEBIDOS O SOBRESALIENDO
D LA PLATAFORMA, EN CUYO INTERIOR INSGURRE LA Via,

~ EN CABO DE "VIA VERDE", BANDA HASTA LOS UMITES DEL PARTERRE
{ENCINTADOS CORRESPONDIENTES)

- 250-1.50 m. BITARTEKD ZABALERA BANDA, BI LERRD ETEMGABE
EDOTA ETENENGATIK, KALEXQ GALTZADAN GALZATUTA
(PLATAFORMA ESKLUSBOA EDO BANATUTA. HURRENEZ HURREN

- Bl ZINTARRIEN [PLATAFCRMATIK MURGILOUTA EDO ATERATA DAUDENAK)
ARTEKO BANDA, NON BERAIEN BARNETIK BIDEA PASATZEN DEN.

PARTERRE

- BIDE HABUAN,
({DAGOZKION ZINTARRIAK]

WO SE CONSIDERA ZOMA DE AFECCION EN EL CASO DE LINEAS DE TRANVM. TRANBIA LINEEM KASUAN EZ DR ERAGINEN GUNEAK KONTUAN HARTIEN

SERVICIO PUBLICO: TENDRAN LA CALIFICACION DE SERVICIO PUBLICO
LOS ELEMENTOS QUE SIRVEN PARA SOPORTAR EL HILO DE CONTACTO
¥ LOS ELEMENTOS AUXILIARES DE EXPLOTACION [PARADAS, MARDUESINAS.
SERALIZACION, 2
TODOS ESTOS ELEMENTCS PODRAN SITUARSE FUERA DE LAS ZOMAS DE
[DOMINIC PUBLICO ¥ DE SERVIDUMBRE, 5U MODIFICACION O TRASLADD
DEBERA GARANTIZAR 5U FUMCIONALIDAD EN TODAS LAS CIRCUNSTANCIAS
 REQUERIRA INFORME FAVORABLE DEL DRGAND COMPETENTE

PUBLIKOA: LI0 BUTEN
ELEMENTUEK ETA USTIATZERD ELEMENTU LAGUNGARFIER (CEL TORIAK, MARKE S0
SEINALIZAZIOND ELEMENTLIAK, ETA EKTRIKOAR
FERBITZU PUBLIKDKO KALIFIAZIOA EDUSIKO DUTE
ELEMENTU GUZT) HAUEK JABARI PUBLIKCTH ETA ZORGLNETI HANPO
ALIRKITUKO DA ETA HORIEN ALDAKETAK EDC LERUALDAKETAR FUNTZIONAL TASUNA
BERMATUKO DU EGOERA GUZTIETAN ETi ORGANG ESKUDUNEN ALDEKD
THOSTEM BAT BEHAR (ZANGO DU.

COTA SUPERIOR OE LA
CABEZA DEL CARRIL
ERRE-BURLAREN GOIKD
KOTA

PLATAFORMA
PLATAFDRMAREN|
BARONERA,

am

Esquema Delimitacion y limitaciones de Red tranviaria. PGOU .Julio 2018

Se aporta en el Anejo n°7. Expropiaciones, la documentacién de las ocupaciones que se originan en el
proyecto (incluyendo las debidas a las areas del contratista) y que afectan a suelos del Ayuntamiento
de Vitoria.
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10 PROCESO CONSTRUCTIVO Y CONDICIONANTES. AREAS
DE INSTALACIONES DEL CONTRATISTA

Se aporta en el Anejo n°9 “Proceso constructivo y condicionantes”, una planificacién de los trabajos a
realizar en las distintas fases de la obra. Asi como, los diferentes condicionantes que se han tenido en

cuenta a la hora de planificar los trabajos proyectados.

Debido a la limitacién de tiempo y la imposicidn de la fecha de inicio se propone la ejecucién de la obra
en tres fases. Una primera fase previa a la Semana de Fiestas de La Blanca denominada Fase 0 en la
que se encajan pedido de suministros y actividades que no interfieren directamente sobre las calles. La
Fase | Renovacién de via y pavimento tranviario y una Fase Il Urbanizacion de la zona peatonal que

engloba las actividades de renovacion y/o limpieza de aceras.

Se ha reservado sobre la trama urbana una superficie en la calle Fueros para dar cabida al area de

instalaciones del contratista: almacén, oficina e instalaciones de higiene y bienestar.

A
m— AFARCMEN‘O EET o
m@ CDMEWH

Planta de instalaciones del contratista
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11 PLAZO DE OBRA Y PLAZO DE GARANTIA

Para la realizaciéon de las obras que se definen en el presente Proyecto se propone un plazo de
ejecucioén de los trabajos contados a partir de la fecha de la firma del Acta de Comprobacion del
Replanteo de CUATRO (4) MESES.

El plazo de garantia se fija en UN (1) ANO, contado a partir de la firma del Acta de Recepcion
Provisional de las obras, o el que en su caso conste al respecto en el Pliego de Condiciones de la

Licitacion de la obra.
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JuLio 26 AGOSTO 26 SEPTIEMBRE 26 OCTUBRE 26

ESCALA TEMPORAL

sa 3 2 51 s1 s2 s3 sa ss s6 s7 s8 s9 510 s11 s12
L M x 3 vs oft mx ) vs pft Mx J v s bt mMx 3 vs ot mMx s vs b mMx s vs oft mxsovs oftowmxovifomxovifomx sovomx sovifiiwmxyovifitwmxosovitwmx 3o viowmxsovfimxogov

FASE 0. TRABAJOS PREVIOS
Curvado de carriles y compra de materiales para enchaquetado e instalacion de carriles (solucion Sedra)
Suministro de elementos de urbanizacion
Suministro, montaje y retirada de aisladores de seccion
FASE 1. ACTUACIONES EN LA PLATAFORMA TRANVIARIA
Implantacién y acopios de materiales
Encargado de trabajos
CARRIL COMPARTIDO. RENOVACION PAVIMENTO
Balizamiento zona de obras
Retirada de bolardos y elementos de urbanizacion
Fresado del pavimento existente (e=4cm)
Demolicién de separadores intermedios
Demolicion del hormigén impreso de la zona de carga y descarga (e=10cm)
Fresado para el cajeo de la baldosa podotactil (A= 60cm / e=6cm)
Corte y picado de 40 cm de acera anexa al canal de drenaje (A=40 cm)
Renovacion de junta de estanqueidad de las tapas de arquetas que provocan ruido y vibracién
Rehabilitacion del drenaje longitudinal
Limpieza del drenaje longitudinal
Instalacién de la nueva baldosa podotactil y la baldosa anexa al canal de drenaje (A=60 cm + A=40 cm)
Extendido de la nueva capa de hormigdn bituminoso (e=5 cm)
Extendido de la nueva capa de hormigdn bituminoso (e=6+5 cm)
Jornada de trabajo de extendido y compactacion
Jornada de trabajo de extendido y compactacién (nocturno)
Traslado a obra y posterior retirada de equipos de riego y extendido
Acabado pulido del hormigén bituminoso
CARRIL COMPARTIDO. RENOVACION DE ViA
Demoliciones
Perfilado y refino

Fresado para nivelacién de carril

Superestructura de via je del sistema de sujeccié h ado para carril RIGON incluso riostras ¢/0,40 m y hormigonado de la plataforma)
CARRIL NO COMPARTIDO. RENOVACION PAVIMENTO

Balizamiento zona de obras

Retirada de bolardos y elementos de urbanizacion
Fresado del pavimento existente (e=4 cm)
Fresado para el cajeo de la baldosa podotactil (A= 60cm / e=6cm)
Corte y picado de 40 cm de acera anexa al canal de drenaje (A=40 cm)
Renovacion de junta de estanqueidad de las tapas de arquetas que provocan ruido y vibracién
Rehabilitacion del drenaje longitudinal
Limpieza del drenaje longitudinal
Instalacién de la nueva baldosa podotactil y la baldosa anexa al canal de drenaje (A=60 cm + A=40 cm)
Extendido de la nueva capa de hormigdn bituminoso (e=5 cm)
Jornada de trabajo de extendido y compactacion
Jornada de trabajo de extendido y compactacion (nocturno)
Traslado a obra y posterior retirada de equipos de riego y extendido
Acabado pulido del hormigdn bituminoso
CARRIL NO COMPARTIDO. RENOVACION DE VIA
Demoliciones
Perfilado y refino
Fresado para nivelacién de carril
Superestructura de via (montaje del sistema de sujeccion enchaquetado para carril RIGON incluso riostras ¢/0,40 m y hormigonado de la plataforma)
FASE 2. URBANIZACION DE LA ZONA PEATONAL
REURBANIZACION CALLE INDEPENDENCIA
Acera norte
Demolicion
Solado (losa granito rosa porrifio 80x80x10cm)
Solado (losa granito rosa porrifio 60x40x6cm)
Reposicion del canal de drenaje( canaleta de hormigén polimero + rejilla de fundicién c-250 + conexién a red exsitente)
Bolardos
Acera sur
Demolicién
Solado (losa granito rosa porrifio 60x40x6¢cm)
Reposicion del canal de drenaje( canaleta de hormigén polimero + rejilla de fundicién ¢-250 + conexién a red exsitente)
Bolardos
LIMPIEZA CALLE GENERAL ALAVA (FUEROS - EDUARTO DATO)
Acera norte
Acera sur
LIMPIEZA CALLE GENERAL ALAVA (EDUARTO DATO - SAN ANTONIO)
Acera norte
Acera sur
REMATES E IMPREVISTOS

Pintado de postes de catenaria

Pintado de elementos de urbanizacién
EGR
S&S
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12 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

De acuerdo con lo establecido en:

. La Ley 31/1995 de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales y en las disposiciones
posteriores, R.D. 39/1997 de 17 de enero, Reglamento de los servicios de Prevencion, R.D.
485/1997 de 14 de abril, Disposiciones Minimas en materia de Sefializacion de Seguridad y Salud
en el trabajo,

. El Real Decreto 486/1997 de 14 de abiril, Disposiciones Minimas de Seguridad y Salud en los
Lugares de Trabajo,

. El Real Decreto 1627/1997 de 24 de octubre, Disposiciones Minimas de Seguridad y de Salud
en las Obras de Construccién,

Se establece la necesidad de la redaccidon del Estudio de Seguridad y Salud, en el cual se analizara el
proceso constructivo de la obra necesaria para las obras de urbanizacién y sustitucién de carriles, las

secuencias de trabajo y sus riesgos asociados.

La finalidad de este Estudio de Seguridad y Salud, que se incluye como Anejo n°12 del presente
proyecto, es establecer las previsiones respecto a prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades
profesionales, asi como los derivados de los trabajos de reparacidn, conservacion, entretenimiento y
mantenimiento que se realicen durante el tiempo de garantia, al tiempo que se definen los locales
preceptivos de higiene y bienestar de los trabajadores. Asimismo, servira para dar las directrices
basicas a la empresa contratista para llevar a cabo su obligacion de redaccién de un Plan de Seguridad
y Salud en el que se analicen, estudien, desarrollen y complementen, en funcién de su propio sistema

de ejecucion, las previsiones contenidas en este Estudio.
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13 ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION
Y DEMOLICION

En cumplimiento de la normativa vigente, se ha elaborado el correspondiente Estudio de gestion de
residuos de construccion y demolicién con el objeto de analizar la totalidad de las obras a realizar,
identificando los residuos generados y codificandolos con arreglo a la Lista Europea de Residuos y por
Ultimo poder estimar la cantidad de cada tipo de residuo que se generara durante la ejecucion de las

obras.

Dentro del alcance del estudio incluido como Anejo n°13 del proyecto, se analizan y proponen aspectos
como las medidas de segregacion de los residuos in situ, su valorizacién y la reutilizaciéon de los
materiales dentro de la obra o en otros emplazamientos, asi como el destino para los residuos no
reutilizables ni valorizables, y la justificacion del cumplimiento de la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de
Administracién Ambiental de Euskadi, en su articulo 84.3, que fomenta el uso de materiales reciclados,

la valorizacién de residuos y la reduccion del consumo de recursos primarios.

El Estudio se complementa con las prescripciones a incluir en el Pliego de Prescripciones de cada una
de las unidades de obra que estan relacionadas con la generacion de residuos y con la valoracion
econdmica de la gestién de los residuos. Esta valoracién se incluye como un capitulo mas dentro del

presupuesto total de las obras.
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14 NORMATIVA APLICADA

La definicién de las obras proyectadas en el presente proyecto cumple la normativa de ETS, las
disposiciones legales y la normativa técnica reglamentaria aplicables en la fecha de redaccion del

proyecto que se recogen en el Anejo n° 3 - Relacion de normativa aplicada.

14.1 ACCESIBILIDAD

El presente proyecto cumple las exigencias de accesibilidad previstas por:

. Cédigo Técnico de la Edificacion. Documento DB — SUA,

. Ley de accesibilidad 20/1997 y su desarrollo en el decreto 68/2000 sobre las condiciones de
accesibilidad de los entornos urbanos, espacios publicos, edificaciones y sistemas de

informacién y comunicacion.

. Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y la utilizacion de los

espacios publicos urbanizados

En caso de discrepancia puntual entre dichas normativas se ha aplicado la norma que se considera

mas restrictiva.

Se adjunta en el presente proyecto fichas justificativas del cumplimiento de la normativa en el Anejo n°

6 — Urbanizacion y firmes.
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15 PLIEGO DE CONDICIONES

Se presente como documento N° 3 de proyecto, el Pliego de Condiciones donde se regula la ejecucion

de las obras contempladas en el proyecto, asi como de los equipos e instalaciones.

Para la redaccion de dicho pliego se ha tomado de referencia el Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares de ETS. Se ha completado cuando no habia pliego de alguna unidad con el pliego base

de EPTISA de otras obras similares.
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16 MEDICIONES Y PRESUPUESTO

En el Documento n°® 4 Presupuesto se incluye una valoracion del coste que supone el total de las

actuaciones proyectadas, aplicando mediciones a los precios unitarios considerados.

16.1 PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

CAPITULO IMPORTE %
1 TRABAJOS PREVIOS. FASE 0 191.394,63 € 8,43%
2 RENOVACION DE VIA Y PAVIMENTO TRANVIARIO. FASE | 836.530,85€ 36,85%
3 URBANIZACION ZONA PEATONAL. FASE I 986.973,13 €  43,48%
4 GESTION DE RESIDUOS 161.232,87 € 7,10%
5 SEGURIDAD Y SALUD 94.058,73€  4,14%
PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL 2.270.190,21 €

Asciende el PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL a la expresada cantidad de DOS MILLONES
DOSCIENTOS SETENTA MIL CIENTO NOVENTA EUROS CON VEINTIUN CENTIMOS DE EURO
(2.270.190,21 €).

16.2 PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 2.270.190,21 €
13,00 % Gastos generales (€) 295.124,73 €
6,00 % Beneficio industrial (€) 136.211,41 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA (€) 2.701.526,35 €
21% IVA (€) 567.320,53 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (€) 3.268.846,88 €

Asciende el PRESUPUESTO BASE DE LICITACION a la expresada cantidad de TRES MILLONES
DOSCIENTOS SESENTA Y OCHO MIL OCHOCIENTOS CUARENTA Y SEIS EUROS CON
OCHENTA Y OCHO CENTIMOS DE EURO (3.268.846,88 €).
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16.3 PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA (€) 2.701.526,35 €
Presupuesto de valoracion de bines y derechos afectados - VEC (€) 0,00 €
Presupuesto para Conservacion o enriquecimiento del Patrimonio (€) 0,00 €
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION (€) 2.701.526,35 €

Asciende el PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION a la expresada
cantidad de DOS MILLONES SETECIENTOS UN MIL QUINIENTOS VEINTISEIS EUROS CON
TREINTA Y CINCO CENTIMOS DE EURO (2.701.526,35 €).
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17 PERSONAL QUE HA INTERVENIDO EN LA REDACCION DEL

PROYECTO

Se presenta a continuacion la relacién del personal que ha intervenido en la redaccién del Proyecto:

Direcciéon del Proyecto: (ETS)

D. José Maria Izquierdo Izquierdo.

Ingeniero de Caminos.
D. Eduardo Pafieda Murilla.
Ingeniero de Caminos.
EPTISA CINSA
e D. Miguel Angel Herrera Cossio.

Ingeniero de Caminos. Autor del

Proyecto.

e DA Leticia Lépez Ibafiez.
Arquitecta.

o D2 Raquel Pesquera.
Ingeniera de Caminos.

e D. Héctor Quiroga Platero.
Ingeniero Técnico de Minas.

e D. Sergio Berna Manzanares.

Ingeniero Técnico de Obras Publicas.

D. Luis Miguel Valdivieso.
Arquitecto Técnico.

D. Tamara Corral Garcia.
Arquitecta Técnica.

D. Ander Abuin Ormaeche.
Ingeniero Técnico de Minas.
Jose Carlos Camargo
Delineante — trazadista.

Da. Uxue Martinez Muro.

Responsable de Delineacion.

Ademés del personal de EPTISA CINSA se ha contado con la colaboracion la empresa EUSKOTOP

para la realizacion del levantamiento taquimétrico.
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18 DOCUMENTOS QUE INTEGRAN ESTE PROYECTO

DOCUMENTO N° 1 MEMORIA

ANEJOS A LA MEMORIA
ANEJO N° 1.- CARACTERISTICAS GENERALES
ANEJO N° 2.- CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA
ANEJO N° 3.- RELACION DE NORMATIVA APLICADA
ANEJO N° 4.- REPORTAJE FOTOGRAFICO
ANEJO N°5.- TRAZADO
ANEJO N° 6.- URBANIZACION Y FIRMES
ANEJO N° 7.- EXPROPIACIONES
ANEJO N° 8.- SUPERESTRUCTURA DE ViA
ANEJO N° 9.- PROCESO CONSTRUCTIVO Y CONDICIONANTES
ANEJO N° 10.- PLAN DE OBRA
ANEJO N° 11.- JUSTIFICACION DE PRECIOS
ANEJO N° 10.- ESTUDIO SYS

ANEJO N° 13.- ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS

DOCUMENTO N° 2. PLANOS

DOCUMENTO N° 3. PLIEGO DE CONDICIONES

DOCUMENTO N° 4. PRESUPUESTO

4.1.- CUADRO DE PRECIOS 1
4.2.- CUADRO DE PRECIOS 2
4.3.- MEDICIONES

4.4.- PRESUPUESTO

4.5.- RESUMEN DE PRESUPUESTO
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19 DECLARACION DE OBRA COMPLETA

En cumplimiento del articulo 13 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico,
se hace constar expresamente que el presente proyecto comprende una obra completa susceptible de

ser entregada al uso general.

Bilbao, 17 de diciembre de 2025

EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO

Fdo.: Miguel A. Herrera
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Colegiado n° 9365
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