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1.1

1.2

PROCESO CONSTRUCTIVO Y CONDICIONANTES

ANALISIS DE CONDICIONANTES

A continuacion, se enumeran los condicionantes de partida que se han tenido en cuenta a la hora de

analizar los plazos de obra en la ejecucion de los trabajos de proyecto:

Las obras deben desarrollarse el proximo afio 2026 y deben planificarse teniendo en cuenta las
fiestas de La Blanca. Las obras no podran comenzar antes de la finalizacién de las fiestas de La

Blanca. (el inicio se contempla el lunes 10 de agosto)

La interferencia de las obras con el tréfico tranviario deberd estar acotada entre dicha fecha
(finalizacion fiestas de La Blanca) y el inicio de la actividad de los colegios (2 de septiembre).
Durante estas tres semanas de obra debe permitirse el paso de los tranvias, a primera y Ultima

hora, para que puedan darse los servicios Angulema-Universidad y Angulema-Salburua.

El galibo tranviario en el pavimento lo marca el comienzo de la franja de sefializacion
materializada mediante franja de hormigén impreso rojo. Durante su reposicién, los trabajos que
obligatoriamente se deban realizar de dia y que puedan afectar a la circulacion del tranvia,

necesitaran de sefalistas durante la jornada laboral y asegurar no invadir el galibo tranviario.

Durante los trabajos que se ejecuten durante el periodo de obras con corte de tension (3

semanas) se precisara de encargado de trabajos durante las jornadas laborales.

Durante la duracion de las obras se debera asegurar el acceso a todos los garajes, viviendas y
locales existentes en la zona de las obras, aunque tendran que producirse cortes puntuales que

seran avisados a los usuarios con antelacion.

Durante las obras se debera priorizar minimizar las afecciones y molestias a vecinos y comercios

INTRODUCCION

El proceso constructivo parte de la premisa de que el corte del trafico tranviario se extiende durante

tres semanas, comenzando éste al finalizar las fiestas de La Blanca.
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El ambito de actuacién seria el siguiente:

ACCESO

PARKING

C/GENE,
ALavy RAL
ALAVADENDA

C/ GENERAL ALAV

GARAJE GENERAL
ALAVA 10

Cf EDUARDO DATO

s CARRIL CARGA Y DESCARGA
= CARRIL GARAJE ALAVA DENDA
—— CARRIL COMPARTIDO

W PARADA TRANVIA

[_] AMBITODE LA ACTUACION

Ambito de la actuacién sombrado rayado en gris

El ambito de la actuacion se cifie a la calle General Alava (desde el cruce con la calle San Antonio)

hasta la calle Independencia con el cruce con la calle Paz, con una longitud aproximada de 480 m.

En este periodo de tiempo (3 semanas) se podria llevar a cabo la renovacion de las vias en curva
presentes en el &mbito del proyecto y del pavimento tranviario (sin el acabado pulido), pero no se podria

acometer la renovacion y/o limpieza de la zona peatonal en las calles General Alava e Independencia.
Por lo tanto, las actuaciones en las mencionadas calles se deberian acometer en dos fases:

. FASE |. Renovacion de vias y pavimento en la plataforma tranviaria.
. FASE II. Urbanizacioén de la zona peatonal (Renovacion y/o limpieza).

El limite entre ambas fases estaria muy marcado en la calle General Alava correspondiéndose con la

ranura de drenaje tras la baldosa podotactil cuando la hay y la baldosa podotactil en los tramos donde

no existe la mencionada ranura.

Margenes de la plataforma tranviaria en la calle Alava

ANEJO N° 9: PROCESO CONSTRUCTIVO Y CONDICIONANTES Péag. 2



euskal trenbide sarea

° [
e tlsa PROYECTO CONSTRUCTIVO DE URBANIZACION DE LAS
CALLES GENERAL ALAVA E INDEPENDENCIA EN VITORIA

En la calle Independencia, el limite de fases para la actuacién propuesta se estableceria en la ranura
de drenaje en el margen derecho y la baldosa podotactil en el margen izquierdo ya que la ranura de
drenaje y en consecuencia el punto bajo se encuentra en la mitad de la acera peatonal una vez

sobrepasado el carril que da acceso al parking de DendAraba

Plataforma tranviaria en la calle Independencia y ranura de drenaje

Los condicionantes que se han tenido en cuenta a la hora de redactar el proceso constructivo en fase

1 han sido:

. El corte de servicio del tranvia (3 semanas). Durante las cuales los tranvias deberan dar el
servicio Angulema-Universidad y Angulema-Salburua, por lo que se ha contemplado que dichas
unidades puedan posicionarse a primera hora de la mafiana y retirarse a tltima de la noche, para
lo cual deberan atravesar la zona de obras.

. El corte de tension en la catenaria (ubicacion de los aisladores de seccidn).

. La rehabilitacién de la actual red de drenaje.

. Los parkings existentes (garantizando su acceso durante la actuacién, salvo casos puntuales).
. Los puntos de ataque (puesta en obra de materiales y salida de RCDs).

. La maquinaria a utilizar (PMA, dimensiones, maniobrabilidad, etc.).

. El balizamiento de las obras y la seguridad del viandante.

y en la fase 2:

. La circulacion tranviaria durante las obras.

. El galibo tranviario y posibles interferencias con los trabajos proyectados.
. Los puntos de ataque (puesta en obra de materiales y salida de RCDs).
. La circulacion peatonal y la garantia de acceso a tiendas y viviendas.

. El balizamiento de las obras y la seguridad del viandante.
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Previo al inicio de las obras (FASE 0) hay tareas importantes a realizar que son:

. Curvado de carriles a recoger en instalaciones de ETS en Lebario

. Compra de materiales para enchaquetado e instalacién de carriles (solucion Sedra)

. Compra de materiales para la urbanizacion (baldosas, bolardos, etc.)

. Colocacion de aisladores de seccion que permitan el corte de tensién en la zona de trabajo.

Estas actividades se pueden ejecutar antes de la semana de fiestas de La Blanca, de modo que estén
ejecutadas en el momento de cortar el trafico tranviario. Asi se refleja en la planificacion de los trabajos

recogida en este proyecto constructivo.

1.3 FASE 1. RENOVACION DE ViA Y PAVIMENTO TRANVIARIO

Teniendo en cuenta los condicionantes anteriormente expuestos para llevar a cabo esta primera fase

se propone su ejecucioén siguiendo la siguiente hoja de ruta.

Como se debe garantizar el acceso a garajes se propone realizar la actuacién de renovacion de vias y
del pavimento tranviario por carriles. Primero se acometera la renovacién del pavimento del carril
compartido permitiendo el paso a primera hora de la mafiana y ultima de la tarde de las unidades

tranviarias y la viaria hacia los garajes, unicamente por el carril no compartido.

Al no estar la via banalizada habra que disponer de personal que advierta del paso a primera hora de

la mafiana y ultima de la tarde del tranvia por via contraria en los cruces con las calles que presenten

trafico rodado y en la salida de garajes.

TONO

_C/SAN ANT,
_Crraz

CIRCULACION FERROVIARIA
e CARRIL CARGA Y DESCARGA
CARRIL GARAJE ALAVA DENDA
m— PARADA TRANVIA
[] AMBITO DE LAACTUACION

(3/ EDUARDO DATO

CIRCULACION TRANVIARIA

Fase I. Circulacién tranviaria en renovacion pavimento carril compartido
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El acceso al parking Dendaraba en esta fase esta garantizado al disponer de carril exclusivo, el acceso
al Garaje Alava y al Garaje General Alava 10 se realizara por el carril no compartido y el acceso a Kubik

y al garaje X-Treme por el mismo carril disponiendo de chapas de cruce sobre la zona en obras.

[ N

GARAJE

X-TREME AGGESO ’

KUBIK } \N
777
7. \\
o ©CENERa 5 L
3 A PARKING
’Z‘/ // ALAVADENDA
=z GARAJE GENERAL C/GENERAL
;}(f ALAVA 10 o
3 j ‘ g
o)
‘ a
%
| / 3 CIRCULACION TRANVIARIA
w s CARRIL CARGA Y DESCARGA
Q "
} CARRIL GARAJE ALAVA DENDA
CIRCULACION VIARIA CIRCULACION VIARIA
ACCESOS A GARAJES IR PARADA TRANVIA

[C_] AMBITO DE LA ACTUACION

Fase I. Circulacién viaria y acceso a garajes en renovacion pavimento carril compartido

Las actuaciones a realizar serian:

. Balizamiento zona de obras.

. Retirada de bolardos y elementos de urbanizacion.

. Fresado del pavimento existente (e=4cm).

. Demolicién de los separadores intermedios.

. Demolicién del hormigdn impreso de la zona de carga y descarga (e=10cm).
. Fresado para cajeo de la baldosa podotactil.

. Corte y picado de la baldosa anexa a la ranura de drenaje.

. Renovacion de junta de estanqueidad de las tapas de arquetas que provocan ruido y vibracién.
. Renovacion de via en la zona curva en la interseccién con la calle Fueros.

o Limpieza y rehabilitacion del drenaje longitudinal.

. Instalacion de la nueva baldosa podotactil.

. Instalacién de la nueva baldosa anexa a la ranura de drenaje.

. Extendido de la nueva capa de hormigdn bituminoso (e=5cm).
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. Extendido de hormigén bituminoso en la zona de carga y descarga (e=6+5cm).
. Acabado pulido del hormigén bituminoso (e=1cm).
. Instalacion de bolardos en el margen exterior tranviario.

A==
RETIRADA DE BOLARDOS Y RENOVACION FRANJA

ELEMENTOS DE URBANIZACION PODOTACTIL
" RENQOVACION PAVIMENTO |

HORMIGON BITUMINOSO e=5 cm

LONGITUDINAL BALIZAMIENTO OBRAS ‘
BALIZAMIENTO OBRAS _ ‘

10 | S W |

i

EDIFICIO
EDIFICIO

CARRIL CIRCULACION
ACERA VARIABLE CARRIL COMPARTIDO VIARIA Y TRANVIARIA ACERA VARIABLE
4,00 A 6,00 423 3.89 0,87 A7,60
#

Fase |. Ambito y seccién tipo de las actividades a ejecutar en el carril compartido

Una vez concluidas estas actuaciones en el carril compartido se pasa la circulacién viaria y el transito
de unidades tranviarias a éste y se libera el carril no compartido para la ejecucion de las obras

proyectadas.
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C/ GENERAL ALAvA

——— CIRCULACION TRANVIARIA

s CARRIL CARGA Y DESCARGA
CARRIL GARAJE ALAVA DENDA

CIRCULACION TRANVIARIA B PARADA TRANVIA

[] AMBITO DE LAACTUACION

C/ EDUARDO DATO

Fase |. Circulacion tranviaria en renovacion pavimento carril no compartido

El acceso al parking Dendaraba en esta etapa esta garantizado al disponer de carril exclusivo, el acceso
al Garaje Alava y al Garaje General Alava 10 se realizara por el carril compartido disponiendo chapas
de cruce sobre la zona de obras y el acceso a Kubik y al garaje X-Treme por el mismo carril ya que se

sitian en el mismo margen.

Oig
= GARAJE
X-TREME ACCESO
KUBIK
- l\
Crapy,
ERAL ALAV.

GARAJE GENERAL C/ CENERAL ALAv,
ALAVA 10

PARKING

/ ALAVADENDA

GARAJE
ALAVA

Clpay

——— CIRCULACION TRANVIARA
mmmm CARRIL CARGAY DESCARGA
CARRIL GARAJE ALAVA DENDA

CIRCULACION VIARIA W CIRCULACION VIARIA

ACCESOS A GARAJES R paADATRANVA
l:l AMBITO DE LA ACTUACION

C/ EDUARDO DATO

Fase I. Circulacion viaria y acceso a garajes en renovacion pavimento carril no compartido

Las actuaciones a realizar serian anélogas a las realizadas en la etapa anterior:

. Balizamiento zona de obras
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. Retirada de bolardos y elementos de urbanizacion

. Fresado del pavimento existente (e=4 cm)

. Corte y picado de la baldosa anexa a la ranura de drenaje.

. Renovacion de junta de estanqueidad de las tapas de arquetas que provocan ruido y vibracion
. Renovacion de via en la zona curva en la interseccién con la calle Fueros

. Rehabilitacién del drenaje longitudinal

o Instalacion de la nueva baldosa podotactil

. Instalacion de la nueva baldosa anexa a la ranura de drenaje.

. Extendido de la nueva capa de hormigén bituminoso (e=5cm)

. Acabado pulido del hormigdn bituminoso (e=1cm)

. Instalacion de bolardos en el margen exterior tranviario y en el eje tranviario.

2
\E

\%/\ o

- \ \%

o
o
ks

\ A
seccion 22 |

EDIFICIO

3\ \\‘

RENOVACION PAVIMENTO

HORMIGON BITUMINOSO e=10 cm
BALIZAMIENTO OBRAS

ZONA DE OBRAS '
OBRAS EJECUTADAS |

RENOVACION FRANJA —_ RETIRADA DE BOLARDOS Y /
PODOTACTIL | [ ELEMENTOS DE URBANIZACION
I
REHABILITACION DRENAJE
LONGUITUDINAL
BALIZAMIENTO OBRAS 2
[
[a}
w

ACERA VARIABLE
4,00 A6,00

ACERA VARIABLE
0,87 A7,60

Fase |. Ambito y seccion tipo de las actividades a ejecutar en el carril compartido
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Tres semanas para la ejecucion de todas las actuaciones previstas se antoja un plazo bastante ajustado
por lo que habra que realizar una planificacién exhaustiva y meticulosa de la maquinaria a utilizar, los
suministros, su puesta en obra y de la concatenaciéon de las actividades para concluir en el plazo

establecido.

Se prevé que parte de las actividades a realizar en la fase | se extiendan mas alla del plazo de las tres
semanas solapandose con las actividades propuestas en la fase Il. Estas actividades que pudieran
solaparse serian, parcial o totalmente: la rehabilitacion del drenaje longitudinal, la instalacién de la
nueva baldosa podotactil, el pulido del hormigdn bituminoso y la colocacién de bolardos en los

margenes exteriores y en el eje tranviario.

En resumen, habréa que planificar todas las actividades para evitar retrasos parciales que comprometan
el plazo final de la presente fase.

Para un mayor detalle de las actuaciones planteadas en la fase 1, ver planos 5.1 y 5.2 del

Documento n°2

1.4 FASE 2. URBANIZACION DE LA ZONA PEATONAL (RENOVACION Y/O
LIMPIEZA)

Una vez renovada la plataforma tranviaria se podria acometer, ya fuera del plazo de las tres semanas,

los trabajos pendientes de la fase 1y la reurbanizacion de la zona peatonal.

La urbanizacidén de la zona peatonal se cifie a la renovacion del pavimento (embaldosado) de las aceras
de la calle Independencia y de un tratamiento de limpieza con agua a presién de las aceras de la calle
General Alava.

Queda fuera del alcance la renovacion de servicios subterraneos, asi como de canalizaciones.

El proceso general para llevar a cabo la renovacion del pavimento de la acera norte de la calle
Independencia se basa en:

. Crear un itinerario peatonal de anchura reducida sobre la propia acera

Para lo cual se crearan dos franjas longitudinales a la fachada desplazando a los vehiculos que

acceden al parking de Dendaraba al carril compartido

. Acometer la renovacion de la franja exterior en pastillas de unos 20 m de longitud.

En este momento los viandantes caminaran por la franja anexa a la fachada permitiendo el

acceso a locales y portales.
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. Acometer la renovacion de la franja anexa a la fachada.

Una vez ejecutada la franja exterior se pasa a los viandantes
a la franja renovada y se acomete la renovacion de la franja
anexa a la fachada. El acceso a locales y portales se debe
realizar mediante plataformas a colocar desde la franja
renovada hasta la entrada al local o portal. En caso de que

se presente acceso a algun garaje se colocaran chapas para

el cruzamiento sobre la zona de obras.

. Mobiliario urbano

No sera necesario reponer mobiliario. Se desmantelaran los alcorques existentes para su

posterior rellenado sobre el que colocar el embaldosado de la acera.

Una vez concluida la actuacion en la zona norte se inicia la actuacién en la zona sur, actuando de forma
analoga. Renovando la franja exterior de la acera y dejando la franja interior (ancho 1,5 m) para el
transito peatonal. Concluida la franja exterior se actuara sobre la franja interior (la anexa a la fachada)
garantizando el acceso a locales y portales mediante la colocacion de rampas. En ambos casos se

trabajara sobre pastillas de unos 40 mz,

La limpieza de aceras del resto de las calles de la actuacién se realiza con agua a presion restringiendo

el paso de viandantes de forma temporal a las zonas tratadas mediante barreras ligeras.

Se prevé la instalacion de los elementos de mobiliario retirado para la ejecucion de la obra en su

posicion original, asi como la instalacién de tres jardineras en la calle General Alava.

Se planifica en esta fase, en horario nocturno y con corte de tension el pintado de los postes de
electrificacion. Incluyendo el decapado, la imprimacién epoxi y el acabado con pintura de poliuretano
RAL7022.

Asi mismo, este tratamiento se proyecta para diferentes elementos de la urbanizacién como farolas,

semaforos y papeleras

Para un mayor detalle de las actuaciones planteadas en la fase 2 ver planos 5.3 del Documento n°2.
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