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1 ANTECEDENTES

El tranvia de Vitoria es una infraestructura de transporte que se puso en servicio en Vitoria-Gasteiz en
diciembre del 2008.

Desde su puesta en servicio, la plataforma compartida en las calles General Alava e Independencia ha
sufrido numerosas intervenciones debido a la degradacion con el paso del tiempo tanto del firme como

de las arquetas, siendo necesario actuar en reparaciones de forma continuada.

En 2016 ETS hizo una reparacion completa de la plataforma tranviaria de dichas calles, sustituyéndose
el pavimento inicial, de hormigén impreso, por una capa de 7 cm de aglomerado mas 3 cm de asfalto

fundido, a la vez que se rehicieron completamente las arquetas existentes.

A pesar de que desde dicha actuacién integral se han seguido realizando trabajos de mantenimiento,
en 2024, se vuelve a considerar oportuno realizar la “Obra de Renovacién de arquetas y pavimentos
en las calles General Alava e Independencia del tranvia de Vitoria-Gasteiz’. En dicha obra se intervino
en muchas de las arquetas existentes y se eliminé los 7 cm de aglomerado y los 3 cm de asfalto fundido
para sustituirlos por 10 cm de capa de rodadura con mezcla bituminosa en caliente de tipo hormigén
bituminoso (Gnicamente en el carril compartido por el tranvia y trafico rodado, fundamentalmente
autobuses y vehiculos de reparto, asi como turismos que acceden a los diferentes aparcamientos).
Ademas de estos trabajos, también se realiz6 la sustitucion de nueve metros de carril en la via de uso
exclusivo tranviario, a la altura de la confluencia de las calles General Alava, Fueros e Independencia,
para lo cual fue necesario picar la losa de via y reponerla antes de proceder al extendido del hormigén
bituminoso.

En 2025, se firma un “Convenio entre ETS y el Ayuntamiento de Vitoria- Gasteiz, para la mejora de la
permeabilidad e integracion urbana del trazado tranviario y mejora de la movilidad interna del municipio

(interseccion de calle Independencia, calle la Paz y la parada parlamento del tranvia)”.

Para dar respuesta a dicho convenio, en abril de 2025 ETS licita, por procedimiento abierto, el contrato
de “Servicio para la redaccién del Proyecto Constructivo de urbanizacion de las calles General Alava e

Independencia en Vitoria”.

Los trabajos objeto de dicho contrato, comprenden todas las labores necesarias para la redaccion del

“Proyecto Constructivo de urbanizacion de las calles General Alava e Independencia en Vitoria”.
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2 OBJETO

El objeto del proyecto es definir la urbanizacion de las calles General Alava e Independencia
manteniendo la circulacion y el acceso a garajes, todo ello con el objetivo de mejorar la permeabilidad
e integracion del sistema tranviario en el entorno urbano existente entre la interseccion entre las calles
Independencia y La Paz y la parada Parlamento del tranvia. Se buscara una solucién homogénea para
el pavimento, unificando los acabados existentes, adecuando los elementos urbanos existentes a la

nueva urbanizacién y rehabilitando el drenaje existente.

También se renovara un tramo de ambas vias ( 87 m aproximadamente) en la confluencia de las calles
Independencia, General Alava y Fueros, ya que se ha detectado que el carril de ambas vias presenta
bastante desgaste.

El objeto del Anejo n°1 — Caracteristicas generales, es describir las caracteristicas principales de dichas
obras de urbanizacion de las calles General Alava e Independencia.
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3 URBANIZACION

PLATAFORMA TRANVIARIA

Como solucién de proyecto se propone fresar la capa de rodadura existente de toda la seccion
transversal de la plataforma tranviaria para reponerla mediante mezcla bituminosa en caliente del tipo

hormigén bituminoso modificada con polimeros PBM 45/80-65 acabado pulido.
Dado que actualmente en la plataforma existen tres tipos de acabos diferentes segin su ubicacion:
. Acabado de carril compartido: 10 cm de espesor de mezcla bituminosa en caliente del tipo

hormigén bituminoso modificada con polimeros PBM 45/80-65.

. Acabado de plataforma uso Unico tranviario: 10 cm de espesor compuesto de 7cm de hormigoén

y 3 cm de asfalto fundido.
. Acabado de plataforma zona de estacionamiento: 10 cm de espesor de hormigén impreso.

En el carril de uso Gnico tranviario y carril de uso compartido se fresara los 4 cm superiores. Unicamente

en la zona de estacionamiento sera necesario fresar los 10 cm de seccion existente.
Para la ejecucién de dichos trabajos sera necesario realizar los siguientes trabajos previos:

o En carril de uso compartido y el carril de uso exclusivo tranviario:

- Preparacion de la superficie del hormigén de la base mediante fresado de 4 cm. (mientras

el otro carril esta en uso para vehiculos).
- Limpieza de la superficie fresada.

- Aplicacion de riego de adherencia con emulsion bituminosa modificada C60BP3 TER.

Espesor de hormigon bituminoso: 5 cm (sin pulir); 4 cm (tras pulir).
- Pulido de superficie, e: 1 cm.
. En zona de estacionamiento:

- Preparacion de la superficie del hormigén de la base mediante fresado de los 10 cm de

espesor (mientras el otro carril estd en uso para vehiculos)
- Limpieza de la superficie fresada.

- Aplicacidn de un riego de adherencia con emulsion bituminosa modificada C60BP3 TER.

Espesor de hormigon bituminoso: 11 cm (sin pulir); 10 cm (tras pulir)

- Pulido de superficie e: 1 cm.
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Durante los trabajos de reposicion del firme de la plataforma tranviaria sera necesario reparar varias

arquetas existentes que se encuentran en mal estado como las que se muestran a continuacion:

Arquetas existentes a reparar

FRANJA DE SENALIZACION DE SEGURIDAD

Como solucién de proyecto se propone reponer la franja sefializadora de seguridad actual de 60 cm de

anchura mediante losas de granito gris quintana podotactiles tipo botonera, formato 60 x 40 x 6 cm.

Para la ejecucién de dicha reposicion sera necesario realizar los siguientes trabajos:

. Desmantelamiento de bolardos laterales ubicados en franja sefalizadora.

. Preparacion de la superficie del hormigén de la base mediante fresado de 10 cm.

. Retiro de material y limpieza a fondo de la superficie demolida.

. Reposiciéon de pavimento mediante baldosas podotactiles 60x40x6 cm, sobre base de mortero,

(tras la rehabilitacion del drenaje).

ACERAS PEATONALES

Como solucidon general de proyecto se propone mantener el acabado existente de ambas aceras
peatonales de la ¢/ General Alava. Para la renovacion de dichas aceras se aplicara un tratamiento de

limpieza de toda la superficie mediante chorro a presién y tratamiento quimico especifico.

En la ¢/ Independencia, se repondra el pavimento de ambas aceras peatonales junto con el vial de uso
compartido para acceso al aparcamiento publico de la acera norte. La reposicién se realizara mediante
pavimentos del tipo Losa de granito Porrifio Rosa de diferentes dimensiones dispuestas segln se

muestra en los planos de proyecto. Los formatos son los siguientes:

. 103 x 103 x 10 cm, colocacion patréon 1/3.
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. 60x40x 6 cm

En la acera norte el nuevo pavimento tiene un espesor de 10 cm, siendo superior al pavimento existente
gue se supone que es de unos 5 cm, 6 cm maximo. Por ello, en obra serd necesario comprobar la
seccion existente hasta losa de acera y replantear las cotas de acabado superficial de la acera para
comprobar si hay seccién suficiente para reponer la acera manteniendo las pendientes y cotas y/o en
caso de que no hubiera seccién suficiente para la reposicion, fresar la losa de acera.

Junto la reposicién del pavimento de la acera norte de la ¢/ Independencia, sera necesario eliminar los
arboles y alcorques existentes en dicha acera. Sera necesario eliminar el pavimento de caucho
existente y rellenar los huecos de los alcorques mediante hormigén del tipo HM-25/B/32/I, con un

espesor minimo de 15 cms.

Una vez repuesta la solera se repavimentard mediante el extendido de al menos 3 cm. de mortero de
agarre tipo 1:3 sobre la base de hormigén totalmente acabada para colocar la losa de granito Porrifio
Rosa.

FRANJA SENALIZACION ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

En los cruces de las calles de proyecto con las ¢/ Eduardo Dato y ¢/ de Los Fueros se generan los
cruces para el paso de los peatones, donde se propone reponer las franjas sefalizadoras de
accesibilidad existentes de forma paralela al eje de la plataforma y con 0,6 m de ancho, mediante losa
de granito gris quintana podotactil de botones, formato 60x40x6 cm, siendo el mismo modelo de baldosa

que la colocada en las franjas de sefalizacion de seguridad.

Ademas, en la repavimentacién de las aceras de la ¢/ Independencia se situaran para la sefalizacion
de la accesibilidad universal mediante franjas direccionales ejecutadas con losas de granito

podotactiles ranuradas de 80x103x10 cm dispuestas segun planos de proyecto.

SEPARADORES INTERMEDIOS EN PLATAFORMA

Como solucién general de proyecto se propone eliminar los separadores existentes para sustituirlos
por bolardos metalicos, mismo modelo que los bolardos laterales no iluminados a reponer. Se repondra

una unidad cada 10 metros, ubicados segun se indica en planos de proyecto.

Para la ejecucién de dicha reposicion sera necesario realizar los siguientes trabajos:

. Desmantelamiento-picado de separadores actuales.
o Preparacion de la superficie mediante fresado de 4 cm. (mientras el otro carril est en uso para
vehiculos).
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o Retirada de material y limpieza a fondo de la superficie demolida-fresada.

. Aplicacion de riego de adherencia con emulsién bituminosa modificada C60BP3 TER. Espesor

de hormigoén bituminoso: 5 cm (sin pulir); 4 cm (tras pulir).

. Pulido de superficie, e: 1 cm.
. Colocacion de nuevos separadores metalicos intermedios mediante modelo de bolardo metélico
no iluminado.

Para la ubicacion final de dichos bolardos intermedios, separadores de via, sera necesario en obra
acordar con el Ayuntamiento de Vitoria la ubicacion definitiva de estos bolardos, comprobando que su
ubicacion final no invada los gélibos minimos tranviarios contemplados en la tabla de galibos estaticos

del tranvia de Vitoria.

BOLARDOS LATERALES

Como solucion de proyecto se propone reponer todos los bolardos laterales no luminosos por una
unidad nueva “modelo Vitoria”, modelo estandarizado por el Ayto. de Vitoria. El modelo metalico tendra
una altura vista de 75 cm y diametro de 120 mm, empotrado a pavimento mediante broca-taladro segun

imagen siguiente y planos de detalle del proyecto:

e

UL
. GALIBO MIN sl |

Modelo de bolardo fijo lateral. h:75 cm

Actualmente los bolardos no iluminados se ubican en el eje central de la franja de sefalizacion de
seguridad, a unos 30 cm de distancia del limite de la franja sefializadora y por lo tanto, a 30 cm del

limite del firme de hormigon bituminoso de la plataforma tranviaria.

Para la ubicacion final de dichos bolardos sera necesario en obra acordar con el Ayuntamiento de

Vitoria la ubicacion definitiva de estos bolardos, viendo cada caso si es posible desplazarlos de su
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ubicacion actual en sentido hacia la plataforma tranviaria. Dicho desplazamiento debe asegurar en todo

momento no invadir las distancias minimas de los galibos tranviarios de ETS.

Con este desplazamiento lateral de los bolardos, sentido hacia la plataforma tranviaria se tratard de
ampliar la anchura libre de acera, en los casos que se pueda. Se debera estudiar en cada secciéon
segun si el trazado de las vias es en recta, respetar el galibo minimo de 1,50 m vy si el trazado es en

curva, comprobar el galibo segun la tabla de galibos tranviarios.

Para los bolardos luminosos o pilonas activas (funcién semaforo) dispuestas en zonas de cruce o
estrechamiento de aceras, se repondra el mismo nimero de unidades que las existentes, en la misma
ubicacion y mismas caracteristicas luminicas, pero reponiendo las unidades con nuevo modelo de

pilona, de menor seccién que los actuales, de tal manera que se invada menos acera peatonal.

Se propone un modelo de baliza activa, con disefio cilindrico de 120 mm de diametro y 80 cm de altura,
fabricada en aluminio, fijada a suelo mediante 3 tornillos AISI 304. El cuerpo superior aloja el mddulo
de LEDs rojo/verde con un indice de proteccién IP66 e IKO9 y con 12 W de potencia, que ofrece una

luminosidad confortable y uniforme en sus 360°, mejorando la visibilidad y la seguridad en su entorno.

Modelo de bolardo iluminado semaférico lateral. h:80 cm

MOBILIARIO URBANO

Como solucidn de proyecto se propone mantener todos los elementos de mobiliario urbano existentes

que se enumeran a continuacion:

. Papeleras; se reponen las unidades existentes en misma ubicacion que la actual segun planos

de mobiliario del proyecto.
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En el caso de las papeleras de la ¢/ General Alava, sera necesario levantar y almacenar
Unicamente las unidades que se ubiquen en las superficies de acera a reponer. No hara falta

desmantelar las unidades existentes que se ubiquen en zonas de acera a limpiar.

En la c/ Independencia, se desmantelaran y almacenaran todas las unidades de papeleras
existentes para su posterior reposicion en la misma ubicacion, una vez finalizados los trabajos

de reposicion del drenaje y pavimentacion.

. Aparca-bicis; se desmantelan las 42 unidades existentes para su almacenaje. Tras los trabajos
de limpieza y repavimentacién de aceras, se repondran sélo 32 de las unidades desmanteladas,

reubicadas segun se indican en planos de mobiliario de proyecto.

. Luminarias; no se actla sobre ellas, por lo que se mantienen las mismas unidades y en la misma
ubicacion.
. Barandilla; se desmantela la unidad existente y se repone en su misma ubicacion.

Sera necesario su desmantelamiento, almacenaje, limpieza mediante lijado de las superficies
afectadas, pintado con una mano de imprimacion anticorrosiva tipo minio electrolitico o similar y
dos manos de esmalte sintético color negro mate, similar al existente. Se recolocara misma

longitud y ubicacién que unidad existente.
. Alcorques: desmantelamiento de los 13 alcorques y arboles existentes en c/ Independencia.

Sera necesario el desmantelamiento de los 13 arboles, asi como del bordillo de hormigén y
pavimento de caucho de los alcorques en planta. Tras el desmantelamiento de las 13 unidades
se repondran las superficies de losa de acera correspondientes, mediante hormigén en masa y
conectares de unidn a la seccion de losa existente. Una vez repuesta la superficie de la losa de

acera, se repone el pavimento mediante baldosa sobre capa de mortero de agarre.
JARDINERAS

. Se instalaran 3 jardineras de acero corten ancladas a solera, en la zona de estacionamiento de
la ¢/ General Alava, segin se representa en los planos de mobiliario urbano de estado reformado

del proyecto.

Para la ejecucion de dichas jardineras serd necesario comprobar y replantear in situ asegurando
la no interferencia con los servicios existentes. Una vez situada la planta geométrica de la
jardinera, sera necesario picar y demoler parte de la solera existente, de forma que se posibilite

un mejor enraizamiento de las especies vegetales plantadas en las jardineras.
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4 INSTALACIONES

En el proyecto no se afecta a ninguno de los servicios existentes, dado que los trabajos a realizar son
superficiales, excepto en la reposicion del sistema de drenaje de las aceras de la ¢/ Independencia,
donde se deberan reponer las 4 conexiones del drenaje a reponer, con el sistema de saneamiento

municipal existente.

4.1 DRENAJE

La rehabilitacion del drenaje existente se realizara mediante trabajos superficiales dando soluciones de

reposicién diferentes para cada calle.

Solucién para Calle General Alava

Tras el fresado y picado de la franja de sefializacion de 60 cm se propone rehabilitar el sistema de
drenaje existente de toda la calle, de forma previa a la reposicion del pavimento de la franja

sefalizadora.

Para su reposicién se renovara Unicamente la rejilla ranurada oculta de acero fijada sobre la canaleta
de hormigén polimero de 130mm de ancho. Se repondra la rejilla existente, por una rejilla de acero
galvanizado de las mismas caracteristicas y medidas que la actual, altura 70mm y medidas 130 x 1000

mm.

Se propone mantener la canaleta de hormigén polimero enterrado sobre el que apoya la rejilla, aunque
Se prevé que sera necesario revisar en obra la necesidad de reposicién de algin tramo en caso de ver
que fuera necesario por presentar signos de deterioro o verse afectado durante los trabajos de

rehabilitacion de la rejilla.
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ACERA NORTE ACERA SUR

Reposicion solo de rejilla oculta ranurada

Para dicha reposicion serd necesario realizar los siguientes trabajos:

Corte lineal del pavimento de la acera paralelo al drenaje lineal, a una distancia continua (de 41

cm aproximadamente) desde el eje central de dicha rejilla, para su posterior picado.

. Retiro de material picado y excavacion de 10cm aproximadamente, hasta la cota de la canal de

drenaje existente sobre el que apoya la rejilla oculta a reponer.

o Retiro de rejilla ranurada oculta existente.
. Limpieza de canales de drenaje y elementos de registro del sistema existente.
. Reposicién de toda la longitud de rejilla oculta 130 x 21000 mm y 70 mm de altura.

En obra se comprobara el estado de las rejillas y arquetas de registro existentes a lo largo del trazado
del drenaje oculto. Si fuera necesario sustituir alguna de ellas, el modelo de rejilla y sus marcos seran
de fundicién nodular clase D-400.

Los barrotes de la reja horizontal impediran la retencién de hojas u otros objetos y cumpliran las normas
de seguridad para el paso de peatones, bicicletas y vehiculos de personas con discapacidades ya que

dicha rejilla se ubica en una acera peatonal.

Solucién para Calle Independencia.

Tras el fresado y picado de la franja de sefializacion de 60 cm, y antes de la previa reposicién del
pavimento de la franja sefializadora, el sistema de drenaje oculto actual se sustituye por un sistema de
rejilla nervada lineal vista, metdlica y fijada sobre nuevo canal de material y seccién equivalente a la
actual (material: hormigén polimero y seccion exterior: 130mm vy altura exterior 115 mm) para evitar
afectar a la capacidad hidraulica del sistema existente asi como las cotas de colocacion de la

reposicion.
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Canal de hormigon polimero a reponer

El modelo de rejilla nervada a colocar tendra que soportar una carga minima de Clase C, para soportar
el paso de vehiculos de mantenimiento, asi como el de los vehiculos que acceden al aparcamiento
actual de la acera norte de la ¢/ Independencia, pero se aconseja colocar modelo de rejilla y marcos de

fundicién nodular clase D-400.

Los barrotes de la reja horizontal impediran la retencion de hojas u otros objetos y cumpliran las normas
de seguridad para el paso de peatones, bicicletas y vehiculos de personas con discapacidades ya que

dicha rejilla se ubica en una acera peatonal con paso ocasional de vehiculos.
Para dicha reposicion sera necesario realizar los siguientes trabajos:

. Picado y retiro de embaldosado existente y excavacion hasta por debajo de la cota de la canaleta

de drenaje existente a sustituir, 15 cm aproximadamente.

o Retirada de todo el sistema de drenaje existente: toda la longitud de canal de hormigdn polimero

y rejilla oculta.

. Reposicién de nuevo canal de hormigon polimero (seccion equivalente a la actual) y conexiones
con arquetas de saneamiento municipal existentes. Para la reposicion de las conexiones sera
necesario excavar zanja hasta la cota del elemento de conexién existente, para su posterior

relleno.

. Reposicién de rejilla metalica lineal corrida de 130x1000mm fijada sobre el canal de hormigon

polimero.
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No resulta necesario realizar célculos hidraulicos de comprobacion dado que la situacién actual y futura
tras la reposicién del drenaje, es la misma. En ninguna de las dos situaciones de reposicion del drenaje
se modifica ni el material ni la seccion de canal de drenaje existente, sino que se sustituye por una

seccion equivalente a la actual para evitar afectar a la capacidad hidraulica del sistema existente.
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5 VIiA

5.1 SUPERESTRUCTURA DE ViA

En la actuacién que recoge este proyecto se incluye la renovacién de la via existente en la curva de la

calle Fueros, en la que debido al radio de giro se produce un desgate excesivo del carril con los
consiguientes problemas de mantenimiento y seguridad.
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Imagen de la zona en la que se renueva la seccion tranviaria en la curva de la C/ Fueros

En este proyecto se mantiene el mismo sistema de
enchaquetado del carril que existe en la actualidad,
compuesto por bloque de relleno exterior e interior y
longitud 1.200 mm segun planos RT 100674 y RT 100675.
Ambos bloques de relleno son de alta densidad: 1.140
kg/m3 para evitar la absorcion de agua y el consiguiente

deterioro de la losa de via garantizando asi el aislamiento
del carril.

La seccién tipo es la misma que la existente, ya
definida en el apartado 5.2. El carril sera del tipo

RI6ON, pero en este caso, a diferencia del resto de
la via, de calidad R350HT (segin EN 13764-12006)

con una mayor dureza (entre 350 y 390 de dureza

Brinell (HB)) con objeto de mejorar la resistencia al
desgaste.

Seccion tipo Carril RIGON
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5.1.1 INSTALACIONES FERROVIARIAS

5.1.1.1 Catenaria

Para poder ejecutar los trabajos que se recogen en este proyecto es necesario que la catenaria
tranviaria no esté energizada en la zona de actuacién. Por ello, y para mantener la operacion de las
paradas de Parlamento y Angulema, es necesario introducir en la catenaria un elemento que posibilite
la interrupcion fisica y eléctrica de la energia en los extremos de la actuacion. Como solucién se
proyecta la instalacion de aisladores de seccién de catenaria. Se plantea una pequefia partida alzada

por si surge algun imprevisto durante la ejecucion de la obra.

Ademas, en el proyecto también se incluye el pintado de los postes de catenaria existentes mediante
imprimacién Epoxi compuesta por poliamida universal con 50 micras de pelicula seca mas acabado a

base poliuretano alifatico (RAL 7022) con 50 micras de pelicula seca.

5.1.1.2 Instalaciones de control, mando y sefalizacion.

Al no afectar a la losa armada que esta por debajo de los carriles, en las que estan embebidas las
instalaciones ferroviarias, no se hace necesario prever ninguna modificacion de las instalaciones

ferroviarias.
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6 PRESUPUESTO

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL (€) 2.270.190,21 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA (€) 2.701.526,35 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (€) 3.268.846,88 €
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION (€) 2.701.526,35 €
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