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CONTROL DE LA DOCUMENTACION

En el mes de noviembre del afio 2017, UTE PLANES PUERTOS (TEAM Y AZTI) actualiza el Plan Interior
Maritimo del Puerto de Lekeitio. Todas las modificaciones realizadas en posteriores revisiones deberan

qguedar registradas en la siguiente tabla:

‘ REV. FECHA RESPONSABLE CAMBIOS REALIZADOS
SENER Ingenieria y Redaccion Inicial del Plan Interior Maritimo
0 Mayo 2007 Sistemas S.A. del Puerto de Lekeitio
1 Noviembre UTE PLANES PUERTOS Actualizaciéon del Plan Interior Maritimo del
2017 (TEAM-AZTI) Puerto de Lekeitio

Direccion de Desarrollo
2 Junio 2026 Litoral, Puertos y Asuntos
Maritimos del GOVA

Actualizacion del Plan Interior Maritimo del
Puerto de Lekeitio

De esta manera se conocera cual es la version en vigor a la hora de distribuir copias controladas.

En este documento se recoge la informacién fundamental del puerto, sus actividades y sus medios de

proteccion y serd distribuido por el Gobierno Vasco, como minimo, a los siguientes organismos:

DISTRIBUCION DE COPIAS CONTROLADAS ‘

ENTIDAD

Direccién de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral de la Viceconsejeria de
Pesca, Puertos y Litoral del Departamento de Alimentacidon, Desarrollo
Rural, Agricultura y Pesca del Gobierno Vasco.

Direccién de Atencidon de Emergencias y Meteorologia de la Viceconsejeria
de Seguridad del Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco

Oficina de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral de Bilbao

Oficina de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral de Lekeitio

Subdelegacion del Gobierno en Bizkaia

Capitania Maritima de Bilbao

Euskadiko Kirol Portuak

Asociaciones de pesca y ndutica recreativa de Lekeitio

Bomberos de la Diputacién Foral de Bizkaia

Ayuntamiento de Lekeitio
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Ademas, toda la informacidn relativa al presente Plan Interior Maritimo se entrega al Departamento de

Alimentacidn, Desarrollo Rural, Agricultura y Pesca del Gobierno Vasco en formato digital.
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INTRODUCCION

El presente documento se redacta en el marco del contrato denominado: “Asistencia técnica para la
elaboracion de los planes de emergencia interior y planes interiores maritimos para sucesos de
contaminacion marina de los puertos de Deba y Ea, asi como la actualizacion de los correspondientes a
Hondarribia, Donostia-San Sebastidn, Orio, Getaria, Zumaia, Mutriku, Ondarroa, Lekeitio, Elantxobe,
Mundaka, Bermeo, Armintza y Plentzia (Expediente n.? 0295V/2014)”, cuya licitacion fue publicada en el
BOPV n.2 186, de 1 de octubre de 2014.

Este Plan Interior Maritimo (PIM) se adecua a lo establecido en el Decreto 277/2010, sobre obligaciones de
autoproteccion aplicables a determinadas actividades, centros e instalaciones, entre las que se incluyen los
puertos comerciales. Asimismo, se adopta como criterio técnico la extension de dichas obligaciones a otros
tipos de puertos de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco, tales como puertos pesqueros, deportivos y

mixtos.

De igual modo, el documento se elabora conforme al Decreto Legislativo 1/2017, de 27 de abril, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley de Gestion de Emergencias, en particular en lo relativo a la
planificacion especial recogida en su articulo 31. Este establece que los planes especiales podran
contemplar la elaboracidn de planes especificos de actuacidn para riesgos concretos, siempre alineados con

las directrices de dichos planes.

Asimismo, se ha tenido en cuenta el Decreto 153/1997, de 24 de junio, por el que se aprueba el Plan de

Proteccién Civil de Euskadi, especialmente en lo relativo al procedimiento de planificacion.

Asimismo, el presente documento se ha confeccionado teniendo en cuenta lo especificado en las siguientes

normativas:

Normativa bdasica emergencias en puertos

e Ley 17/2015, de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccién Civil (BOE nim. 164, de 10 de julio de
2015).

e Real Decreto 524/2023, de 20 de junio, por el que se aprueba la norma basica de proteccion civil. (BOE
21-06-2023).

e Real Decreto 145/1989 por el que se aprueba el Reglamento Nacional de Admision, manipulacion y
almacenamiento de mercancias peligrosas en los puertos. (BOE 13-02-1989).

e Decreto Legislativo 1/2017, de 27 de abril, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Gestién
de Emergencias de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco (BOPV n2 84, de 5 de mayo de 2017).
Vigente. Ultima actualizacién publicada el 7 de diciembre de 2023.

e Orden de 1 de agosto de 2001, por la que se aprueban las tacticas operativas del sistema vasco de
atencion de emergencias y se crea el servicio de intervencion coordinadora de emergencias. (BOPV 13-
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09-2001). Actualizado por la Orden de 2 de marzo de 2023, del Vicelehendakari Primero y Consejero de
Seguridad, de sexta modificacién de la Orden por la que se aprueban las tacticas operativas del Sistema
Vasco de Atencién de Emergencias, publicada en el BOPV n.2 54, de 17 de marzo de 2023.

Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (BOE num. 253, de 20 de octubre de 2011). Vigente.
Ultima actualizacién publicada el 29 de enero de 2025.

Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, por el que se establece un sistema de seguimiento y de
informacién sobre el trafico maritimo (BOE nim. 39, de 14 de febrero de 2004), en su texto consolidado
vigente.

Real Decreto 97/2014, de 14 de febrero, por el que se regulan las operaciones de transporte de
mercancias peligrosas por carretera en territorio espafiol, en aplicacién del Acuerdo ADR vigente

Plan Especial de Emergencia ante el riesgo de accidentes en el transporte de mercancias peligrosas
por carretera y ferrocarril de la Comunidad Auténoma de Euskadi, aprobado por el Acuerdo del
Consejo de Gobierno de 30 de julio de 2001, y modificado posteriormente, siendo la tltima modificacién
la aprobada en 2021 mediante Acuerdo de 16 de febrero de 2021 y publicada por Resolucion 8/2021, de
22 de febrero (BOVP n254, de 17 de marzo de 2021).

Normativa basica contaminacion marina

Instrumento de Ratificacion del Convenio Internacional sobre Cooperacion, Preparacién y Lucha contra
la Contaminacién por Hidrocarburos, 1990 (OPRC 1990), hecho en Londres el 30 de noviembre de 1990
(BOE ndm. 133, de 5 de junio de 1995).

Protocolo sobre cooperacidn, preparacion y lucha contra los sucesos de contaminacién por sustancias
nocivas y potencialmente peligrosas (OPRC-HNS 2000), hecho en Londres el 15 de marzo de 2000, en
vigor desde el 14 de junio de 2007, ratificado por Espafia mediante Instrumento publicado en el BOE de
23 de agosto de 2006.

Instrumento de ratificacion del Acuerdo de cooperaciéon para la proteccién de las aguas y de las costas
del Atlantico Nordeste contra la polucién, hecho en Lisboa el 17 de octubre de 1990 (BOE num. 28, de 1
de febrero de 2014).

Ley 17/2015, de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccion Civil, en su redaccion vigente, incluida la
modificacion del articulo 10 por el Real Decreto-ley 7/2024.

Real Decreto 524/2023, de 20 de junio, por el que se aprueba la Norma Basica de Proteccion Civil (BOE
nam. 147, de 21 de junio de 2023).

Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, por el que se aprueba el Reglamento Nacional de Admisidn,
Manipulaciéon y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas en los Puertos (BOE nim. 37, de 13 de
febrero de 1989).

Decreto Legislativo 1/2017, de 27 de abril, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Gestion
de Emergencias del Pais Vasco (BOPV nim. 84, de 5 de mayo de 2017).

Orden de 1 de agosto de 2001, del Consejero de Interior, por la que se aprueban las tacticas operativas
del Sistema Vasco de Atencién de Emergencias y se crea el Servicio de Intervencién Coordinadora de
Emergencias (BOPV num. 178, de 13 de septiembre de 2001), vigente, con sus modificaciones
posteriores.

Real Decreto 2085/1994, de 20 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones
Petroliferas (BOE num. 23, de 27 de enero de 1995), en su redaccidn vigente, modificado por el Real
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Decreto 1523/1999, de 1 de octubre, por el que se modifica el Reglamento de Instalaciones Petroliferas
y sus Instrucciones Técnicas Complementarias (BOE nium. 254, de 22 de octubre de 1999).

e Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta
ante la contaminacién marina, que sustituye y deroga el Real Decreto 253/2004 en materia de
prevencion y lucha contra la contaminacién en operaciones de carga, descarga y manipulacion de
hidrocarburos en el dmbito maritimo y portuario.

e Real Decreto 210/2004, de 6 de febrero, por el que se establece un sistema de seguimiento y de
informacién sobre el trafico maritimo (BOE nim. 39, de 14 de febrero de 2004), en su texto consolidado
vigente.

e Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (BOE num. 253, de 20 de octubre de 2011), en su
redaccién vigente.

e Convenio MARPOL 73/78, en su version vigente, relativo a la prevencion de la contaminacion por los
buques

e Ley 1/2006, de 23 de junio, de Aguas del Pais Vasco (BOPV num. 137, de 19 de julio de 2006), vigente,
con sus modificaciones posteriores, incluida la introducida por la normativa autondmica de 2024 en
materia de transicidon energética y cambio climatico.

e Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta
ante la contaminacién marina (BOE num. 13, de 15 de enero de 2013), en su redaccion vigente.

e Orden FOM/1793/2014, de 22 de septiembre, por la que se aprueba el Plan Maritimo Nacional de
respuesta ante la contaminacion del medio marino (BOE num. 241, de 4 de octubre de 2014), en su
redaccién vigente.

e Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima. (BOE nim.180, de 25 de julio de 2014), en su
redaccién vigente.
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1. AMBITO DE APLICACION DEL PLAN.
1.1. DATOS DEL EMPLAZAMIENTO.

El término municipal de Lekeitio se sitla en el extremo septentrional de Euskadi junto al golfo de Bizkaia,

en la comarca de Lea Artibai.

Limita al Norte con el Golfo de Bizkaia, al Sur y Oeste con los municipios de Ispaster y al Este con Mendexa

con una extension aproximada de 1,90 km?2.

El puerto de Lekeitio se situa al abrigo del Cabo Santa Catalina, siendo sus datos fisicos mas significativos

los siguientes:

Longitud 002° 30’ W
Latitud 43°22'N
Situacion
Coordenadas X 540.341
Coordenadas Y 4.801.667
Carrera de marea 4,50 m.
Anchura 35m.
Canal de Entrada Calado BMVE 4 m.
Orientacion E

En el presente documento se han incluido planos de la localizacidn y batimetria del puerto (Apéndices 2 y

3). Este Puerto cuenta con oficina propia, cuyos datos son los siguiente
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Nombre: Oficina de Puertos, Asuntos - 2
Maritimos y Litoral de Lekeitio

Direccion: Muelle Txatxo s/n

Oficina del Puerto | Codigo Postal: 48280, Lekeitio

Actividad: Oficina de Administraciéon del
Puerto

Teléfono: (+34) 94 684 07 21/94 403 32 50

1.2. DATOS DE LOS/LAS TITULARES.

El/La titular del puerto y de sus actividades asociadas al Gobierno Vasco es el/la siguiente:

\ DATOS TITULARES

Nombre: Direccion de Puertos, Asuntos
Direccién de Maritimos y Litoral del Gobierno Vasco
Puertos, Asuntos | Direccion: Donostia-San Sebastian,1
Maritimos y Litoral | Cddigo Postal: 01010 (Vitoria-Gasteiz)
del Gobierno Actividad: Direccion de Desarrollo Litoral,
Vasco Puertos y Asuntos Maritimos
Teléfono: (+34) 945 01 97 39

Nombre: Euskadiko Kirol Portuak
Direccion: Muelle Txatxo, 1

EKP Cddigo Postal: 48280, Lekeitio
Actividad: Gestion puerto deportivo.
Teléfono: (+34)946 880 232 / 686 868 368
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Los/Las titulares de las diferentes actividades en régimen de concesion desarrolladas en el puerto son

los/las siguientes:

Nombre: Cofradia de Pescadores San Pedro
Direccion: Muelle Txatxo s/n

Cddigo Postal: 48280, Lekeitio

Actividad: Lonja y sede social

Teléfono: (+34)94 684 00 53

Cofradia de
Pescadores

NP E NN (ool

Izena: Erregai-hornigailua EKP
Erregai- Helbidea: Iparreko kaia, z/g

hornigailua EKP | Posta Kodea: 48280 ,Lekeitio

Jarduera: Erregai-hornigailua

Ademas de estas empresas, en el Puerto también se ubican unas concesiones a empresas privadas o

publicas de cardacter especial:

Lekeitioko Udala/Ayuntamiento de Lekeitio Uso urbano del muelle

Ur Patzuergoa / Consorcio de Aguas Bilbao
Bizkaia

Ocupacion de las redes e instalaciones de saneamiento

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2
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1.3. DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DEL PUERTO.

El ambito de actuacién de este Plan Interior Maritimo es el Area de Servicio del puerto de Lekeitio que

consta de una Unica zona con diferentes usos.

e Zona 1. Darsena del Puerto (Actividad Deportivo - Pesquera).

La actividad pesquera se desarrolla en el area comprendida entre
el Muelle Comercial, Contramaestre y el Muelle Norte. La pesca
que practican estos barcos es la de bajura y la descarga se realiza

en los Muelles Comercial y Contramaestre.

La actividad deportiva se desarrolla en la ddarsena interior

comprendida entre los Muelles Sur, Del Parque y Contramaestre.

Concretamente, en la darsena interior los barcos se

encuentran amarrados a pantalanes.

En la zona del Fondeadero, en lado exterior del Dique Sur,

los barcos deportivos se encuentran amarrados a boyas.

Concesiones

En el puerto, ademas de las actividades descritas, desarrollan su trabajo distintas concesiones identificadas

en el capitulo anterior.
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1.4. DESCRIPCION DEL PUERTO Y SUS INSTALACIONES.
1.4.1. DESCRIPCION DEL PUERTO.

Las caracteristicas de los elementos del Puerto Maritimo de Lekeitio son las que a continuacion se definen:

PUERTO COMERCIAL Y

PESQUERO Longitud (m.) Calado (m.) Ancho (m) Utilidad
Muelle Contramaestre 900 <2m 2,55 Pesca
Muelle Comercial 322 2-4m 13,54 Pesca
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Longitud

(m.)

Pendiente
(%)

™

Comentarios

Rampa de Varada 23 - 12 -Adosada al Muelle Sur
-Cota Coronacion: +9 m
-Paramento verticales
Dique de Abrigo de mamposteria con
Muelle Norte Punta 90 - B botaolas.
Amandarri -Escollera talud exterior
bloques de 55y 85 Tn.
-Espalddn de hormigdn.
-Direccién Sur.
Dique de Abrigo -Paramentos verti’cales
de mamposteria.
Di 80 - -
|queNd:rItz1ueIIe -Escollera talud exterior
bloques 8 Tn.
-Espalddn de hormigdn.
-Direccion NNE.
Dique de Abrigo -Paramentos verti,cales
de mamposteria.
145 - -

Dique Sur (Muelle
de los Curas)

-Escollera talud exterior
bloques 55y 85 Tn.

-Espaldén de hormigon.

Las zonas del puerto descritas en la pagina anterior quedan

reflejadas en la siguiente imagen:
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1.4.2. DESCRIPCION DE LAS INSTALACIONES DEL PUERTO.

A continuacidn, se citan las instalaciones con las que cuenta este Puerto:

Localizacion

Apariencia

Caracteristicas Alcance (millas)

Rompeolas Punta DV Destello ¢/ 4 seg, 5
Amandarri Elevacién:12 m
Farosy Balizas Muelle del Tinglado N FV Elevacion: 7 2
Muelle Sur FR Elevacién: 6 2
Mogote GpD(2)R Elevacion: 7 4

Medios auxiliares Bascula

de cargay
descarga Grua

Clase material Propietario Observaciones
1 Eléctrica 30 T ubicada en el

Muelle Comercial.

1 Eléctrica 6 T ubicada en el

Muelle Comercial

Graas moviles

Segun necesidades

Suministro combustible

Instalacion

Localizacion Gestor
Muelle Comercial EKP, SA

Instalaciones
fijas para
suministro
de buques

Tomas Agua potable

Muelle Norte

Muelle Comercial EKP, SA

Muelle Contramaestre

Tomas de electricidad

Cofradia EKP, SA.

Instalacion

Instalaciones
moviles para

suministro
de buques

Recogida aceites usados

Localizacion Suministrador

Muelle Norte Bidezain, S.L.

Instalacion

Otros servicios del Fabrica de Hielo

Localizacion

Muelle Comercial (Edificio de la Cofradia)

Puerto Helipuerto

Dique Rompeolas. Punta Amandari

Rampa de Varada

Junto al Muelle Sur (lado interior)
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1.5. CLASIFICACION Y DESCRIPCION DE LOS/LAS USUARIOS/AS.

Las personas que acceden al puerto se pueden clasificar en los siguientes grupos:

e Usuarios/as. Practicamente la totalidad de las personas que acceden al puerto son usuarios/as
habituales que participan en cualquiera de las actividades anteriormente mencionadas (Deportiva y

Pesquera).

e Mantenimiento. Personal que accede al puerto para la realizacion de mantenimiento de

instalaciones, limpieza, etc.

e Visitantes. Personas que acceden al puerto de manera puntual.

El niumero de ocupantes propios y ajenos puede variar segun el calendario laboral, fiestas patronales,
densidad de ocupacion, labores de mantenimiento, visitas, etc. Dependiendo de la zona del Puerto y sus

actividades correspondientes, se distinguen los/las siguientes usuarios/as:

1. La actividad deportiva se desarrolla en la darsena interior comprendida entre los Muelles Sur, Del
Parque y Contramaestre. Concretamente, en la darsena interior los barcos se encuentran amarrados
a los pantalanes existentes, mientras que, en el lado exterior al Dique Sur, los barcos se encuentran

amarrados a boyas.

Amarres a boya y pantaldn

Lekeitio
280

Hay que tener en cuenta que en esta zona se celebra la fiesta patronal, con el aumento significativo
de usuarios/as y el consiguiente aumento de la situacidn de riesgo. En este caso, el/la Unico/a

responsable del desarrollo del evento es el/la titular de dicha actividad.

2. La actividad pesquera se desarrolla en el drea comprendida entre el Muelle Comercial,

Contramaestre y el Muelle Norte.

Lekeitio 6
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1.6. DESCRIPCION DEL ENTORNO DEL PUERTO.

El enclave del puerto se considera como urbano, ya que ademas de ubicarse las instalaciones destinadas a

las actividades del propio puerto, estd situado junto al casco antiguo de Lekeitio.

La topografia del terreno no es accidentada, por lo que este extremo no se considera relevante en cuanto a

la movilidad de los vehiculos de los servicios publicos de extincién u otros medios.

A continuacidn, se indican una serie de datos climatoldgicos de la zona del puerto:

Clima

Vientos
Temperatura
Heladas

Lluvias torrenciales
Nieve

Granizo

Mareas

Oceanico templado y hiumedo

Vientos predominantes del oeste. Galernas con rafagas 60-85 km/h
Temp. Medias minimas = 8°C; Temp. Medias maximas = 20°C

< 20 dias / afio.

Fendmeno ocasional.

Fendmeno raro a nivel de mary en la costa.

5 dias / afio.

Carrera de marea: 4,50 m.

En las inmediaciones del Puerto se ubican los siguientes elementos singulares:

Playa Isuntza

Playa de Karraspio (Municipio de Mendexa)

Casco Antiguo de Lekeitio
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1.7. DESCRIPCION DE LOS ACCESOS.

Las vias principales de acceso al puerto son las siguientes:

Via de Acceso ‘ IMD (datos DFB 2013)
Bl 2238 (Desde Gernika) 3.402 (5,5% pesados)
Por Carretera Bl 3438 (Desde Ondarroa) 528 (6,4 % pesados)
Bl 2405 (Desde Markina) 5.452 (7,5 % pesados)
Por Mar - -
Helicoptero Helipuerto (Dique muelle Norte) -
Por Ferrocarril . -

El puerto dispone de una red viaria formada aproximadamente por 350 metros, de los cudles las carreteras

de acceso al puerto y viales de acceso a todos los muelles son de firme asfaltico.

El puerto cuenta actualmente con los siguientes accesos:

Acceso Localizacion

Acceso 1 Acceso al Muelle Comercial desde el casco
(S1) antiguo.

Acceso 2 Acceso al muelle desde el nicleo Urbano del
(S2) Municipio, desde la calle Ezpeleta.

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2 10
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Por otro lado, el puerto no dispone de controles de acceso para personas ni para la regulacion del trafico

por carretera dentro de la zona portuaria.
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2. ANALISIS DE RIESGOS Y AREAS VULNERABLES.

Para el analisis de riesgos y areas vulnerables se ha recopilado la informacién pertinente de la zona de
estudio, la cual es utilizada en el software TRIMODENA (Patente de Invencion n2 9602255 “Sistema de
modelizacién y simulacién de la evolucidn de la dispersidn del flujo de contaminantes vertidos al Mar”).
Este software estd constituido por modelos numéricos de desarrollo propio que resuelven tanto el
problema hidrodindamico (es decir, obtencion de corrientes marinas) como el problema de dispersion de la
sustancia vertida al mar. Para las simulaciones de los vertidos se ha utilizado el esquema de Correccidn de

Flujo en el Transporte en Elementos Finitos (FEM-FCT).

La probabilidad de afeccién o riesgo se calcula a partir de un vertido que se sitla en uno de los puntos de
riesgo que han sido definidos en funcién de las actividades que se realicen en el puerto de estudio y de la
tipologia de sustancias que se manejan en ese lugar de actividad (bien un vertido que flote y se desplace
por la superficie, bien un vertido que se disuelva en la columna de agua). Para su célculo se tienen en
cuenta las condiciones océano-meteoroldgicas del instante en que se ha producido el vertido. Se considera
como estima de la probabilidad de riesgo la frecuencia de aparicion de cada condicién océano-

meteoroldgica (combinacién de la situacion de marea astrondmica, intensidad y direccién del viento).

Mediante modelado numérico se determinan las zonas del puerto que en esas condiciones de simulacién y
durante un plazo representativo se ven afectadas por el vertido. El proceso anteriormente descrito se
repite en tantas condiciones océano-meteoroldgicas como se hayan considerado necesarias para describir
el clima de la zona de estudio. Por ultimo, sumandolas, se obtiene un mapa de probabilidad de riesgo por

vertidos del tipo de sustancia fijado que tengan lugar desde el punto de riesgo que se haya considerado.

En todos los casos de estudio de la dispersién no se ha contemplado ningin efecto de decaimiento
(sedimentacion, evaporacién, etc.) con el fin de simplificar en lo posible el amplisimo espectro de
sustancias que, siendo manejadas en las instalaciones portuarias, son susceptibles de ser un vertido en

mar, y obtener una aproximacion conservadora de la maxima extensién que el vertido puede alcanzar.
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Para contemplar un amplio rango de condiciones se ha buscado un instante de un ciclo de mareas de
amplitud media, un ciclo representativo de las mareas muertas y un ciclo de mareas vivas, valores
obtenidos del analisis de las series de nivel del mar de la zona de estudio. Los instantes de inicio de la
simulacion en la evolucién de la oscilacién de la superficie libre se han tenido en cuenta mediante 8 fases
de la marea. De este modo, por ejemplo, se obtienen 984 combinaciones de escenarios océano-
meteoroldgicos, producto de las 24 combinaciones de marea (3 amplitudes de marea y 8 fases de marea) y
41 situaciones de viento (5 intensidades, 8 direcciones mas el escenario de situacion de calmas). Los
periodos simulados han sido 6, 12, 24 y 48 horas. La condicién inicial del vertido es una mancha circular de
un radio que dependerd de las dimensiones del puerto y de la distancia entre los puntos de riesgo

establecidos.

Cuando los hidrocarburos son derramados en el medio marino sufren un conjunto de procesos
fisicoquimicos de envejecimiento. El producto contaminante puede evolucionar en funcién de su
composicion en hidrocarburos de diversas propiedades separandose en diversas fases: los componentes
mas volatiles se evaporan, otros permanecen en flotacién en la superficie marina y algunos mas densos
pueden dispersarse en profundidad y llegar al fondo marino. Esta separacidn en fases tiene claras

consecuencias de cara a la afeccién al medio acuatico y a su degradacién.

El alcance de un vertido de hidrocarburos dependera por tanto de la composicién del producto y de las
condiciones meteorolégicas encargadas de su movilizacién. Un producto ligero como las gasolinas puede
ser inflamable y explosivo, y la combustién de este producto puede generar una contaminacién atmosférica
muy dificil de controlar. En el caso de que esto se produjera en las proximidades de la costa, el viento
podria favorecer la penetracidon de esta nube contaminante en el territorio. La forma en que una mancha
de hidrocarburos superficial se disipa depende por tanto del grado de persistencia del hidrocarburo, que

deriva de propiedades tales como su densidad, viscosidad y punto de ebullicidon.

La contaminacion marina por hidrocarburos o sustancias nocivas y potencialmente peligrosas puede
haberse generado por diferentes motivos, como son colisiones y hundimientos de barcos, incendios en
embarcaciones, caida de carga al mar, roturas de depdsitos o de tuberias por las que circulan estas

sustancias, etc.
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Cuando ocurre una contaminacion lo primero es intentar que el motivo que lo haya generado cese para
intentar que la cantidad derramada sea minima. En segundo lugar, se debe contener y recoger del medio
marino la sustancia derramada. Si la causa que ha generado el derrame continuda y es dificil de solucionar,
se debe de intentar en la medida de lo posible, mediante barreras flotantes, que la mancha de

contaminacion se extienda sobre la menor area posible.
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Todas las zonas del puerto por donde navegan o estdn amarradas las embarcaciones son posibles de la
ocurrencia de un vertido. Aqui indicamos aquellas zonas donde con mayor probabilidad se pueden localizar
vertidos y que son utilizadas para la modelizacién de su dispersion (ver fotos y puntos de vertido mas

proximos):

Muelle Comercial: suministro ocasional de combustible a embarcaciones desde camidn cisterna, surtidor y

tomas subterraneas de combustible, y carga y descarga de mercancias y embarcaciones con grua.

Muelle Norte: contenedor de recogida de aceites usados.

Muelle Sur: posibles vertidos por embarcaciones varadas.
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En las zonas indicadas o en sus proximidades se han situado puntos de vertido, que son los que se utilizan
para la modelizacion de la dispersidon de la contaminacién. Adicionalmente a los puntos establecidos en
estas zonas, se han afiadido mads puntos de vertido a lo largo de todo puerto con el fin de cubrir todas
aquellas zonas que en mayor o menor medida pueden ser fuente de contaminacion. Los puntos

seleccionados son sefialados en el siguiente mapa (cruz roja y numero de identificacién del punto).

4801200

4801850

4801800

4801750

4801700 —8

4801850

4801600

4 Puntos de vertido - Isurketa puntuak
4801550 — RS W A Barreras flotantes - Hesi flotatzaileak

- .
100m 150m 200m

540350 540400 540450 540500 540550 540600 540650 540700

En los puntos seleccionados se han realizado simulaciones de dispersidon con dos tipos de sustancias:
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e Hidrocarburo (por ejemplo, gaséleo).

e Sustancia soluble (por ejemplo, sosa caustica y potasa).

En el Apéndice 6 se exponen los resultados para los puntos seleccionados y los dos tipos de sustancias
vertidas, en forma de mapas de probabilidad de riesgo. El resultado de cada simulacién son mapas de
probabilidades de riesgo, que varian entre 0 y 1. Como se comentd anteriormente, los periodos simulados
han sido 6, 12, 24 y 48 horas. Cuando sucede un vertido se debe evitar su dispersion a lo largo del puerto.
Para ello es aconsejable desplegar barreras flotantes entre dos puntos que impliquen cerrar la zona
afectada. En la anterior imagen los posibles despliegues de barreras quedan representados por las lineas
amarillas. En funcién de la zona y extensién que ocupe el vertido se decidira en que localizacién es mds

recomendable desplegar la barrera.
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Para el cdlculo de la vulnerabilidad total se ha seguido la metodologia que se explica a continuacion,
adaptada del CEDEX, y que consiste en el cdlculo de la media aritmética entre la vulnerabilidad ambiental y

la vulnerabilidad socioecondmica.

VA: Vulnerabilidad ambiental (valor entre 0 y 1). La valoracién de la vulnerabilidad ambiental se ha

realizado en base a dos aspectos:
-Presencia de zonas con alguna figura de proteccién ambiental: 1

-Aspectos fisicos. Estos aspectos se han evaluado mediante el empleo de un indice que se basa en
el indice de Sensibilidad Ambiental —ESI (Environmental Sensitivity Index) desarrollado por la NOAA
en 2002 (Environmental Sensitivity Index Guidelines; Version 3.0. Technical Memorandum NOS
OR&R 11, Seattle, Washington, USA, 192 pp. Este documento esta disponible online en:

Environmental sensitivity index guidelines: Version 3.0. El indice fisico considera el grado de

exposicidn al oleaje, la pendiente del lecho marino, el tipo de substrato y las zonas intermareales,
submareales y areas terrestres. Este indice tiene 10 categorias. El valor que se le asigna a cada

categoria y su descripcidn son los siguientes:
Areas submareales en zonas expuestas y semi-expuestas: 0,1
Acantilados rocosos en zonas expuestas: 0,2
Costas rocosas y estructuras artificiales en zonas expuestas: 0,3
Acantilados rocosos, costas rocosas y estructuras artificiales en zonas semi-expuestas: 0,4
Playas de arena de grano fino a medio en zonas expuestas y semi-expuestas: 0,5
Areas submareales en zonas abrigadas: 0,6
Acantilados rocosos, costas rocosas y estructuras artificiales en zonas abrigadas: 0,7
Areas intermareales de arena fina-fangosa o fango sin vegetacion: 0,8
Areas intermareales de arena fina-fangosa o fango con vegetacién: 0,9

Areas intermareales de arena de grano fino o medio con vegetacién: 1
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VSE: Vulnerabilidad socioeconémica (valor entre 0 y 1). Consta de diferentes componentes:

-Vulnerabilidad Demogréfica (VD):

Numero de habitantes del municipio o de la ciudad o pueblo donde se ubica el puerto:

>9.000: 1

6.001-9.000: 0,75

3.001-6.000: 0,5

1-3.000: 0,25

0:0

-Vulnerabilidad Turistica (VT):

Existencia de zonas de bafio: 1

NUmero de amarres en puertos deportivos o a boyas:

>300: 1

201-300: 0,75

101-200: 0,5

1-100: 0,25

0:0

-Vulnerabilidad Industrial (VI):

Existencia de energia térmica, plantas regasificadoras, o desaladoras: 1

Existencia de actividad de carga y descarga, o astilleros: 1

-Vulnerabilidad Pesquera (VP):

Acuicultura: 1

Bateas: 1

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2



EUSKO JAURLARITZA zg GOBIERNO VASCO .
== PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Marisqueo: 1
Flota pesquera en funcién del nimero de amarres:
>15:1
11-15: 0,75
6-10: 0,5
1-5: 0,25

0:0

Siguiendo la metodologia del CEDEX, la vulnerabilidad socioecondmica total para la zona cantdbrica se

define como:

VSE=VD-0,15+VT-0,25+VI- 0,10+ VP -0,5

Para el puerto en estudio, las vulnerabilidades ambiental y socioeconémica son mostradas en la siguiente

figura.
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alta - handia: 0,76-1,00 Ml media - ertaina: 0,51-0,75@8 baja - txikia: 0,26-0,50 ] muy baja - oso txikia: 0-0,25 3

Vulnerabilidad ambiental - Ingurumen urrakortasuna

N
400my 600m

540300 540500 540700 540900 541100

Vulnerabl
4802100 -

o

4801900

4801700

4801500

4801300

4801100

4800900

4800700

4800500

540100

ilidad socioeconomica - Urrakortasun sozioekonomikoa

541300

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

21



EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO .
= PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

La vulnerabilidad total se define como:

VT = (VA + VSE) / 2

Para el puerto en estudio, la vulnerabilidad total es la mostrada en la siguiente figura:

Vulnerabilidad / Kalteberatasuna
alta / handia: 0,76-1,00l media/ ertaina: 0,51-0,75 8 baja / txikia: 0,26-0,50 L1 muy baja / oso txikia: 0-0,25 [
Vulnerabilidad total / Erabateko kalteberatasuna

4801700

4801500

4801300

4801100

4800900

4800700

200m 400mgy

540100 540300 540500 540700 540900 541100 541300

Las areas mas vulnerables a proteger son las que presentan mayores valores (1 valor maximo) en estos

mapas.
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Las propiedades y peligrosidad de las sustancias manejadas comunmente en el puerto son indicadas en las
siguientes fichas de intervencion. Estas aparecen agrupadas en cuatro categorias y cinco subdivisiones

adicionales:

F 1 Gases y volatiles

-Formadores de nubes toxicas y explosivas (F 1.1)

-Formadores de nubes téxicas (F 1.2)

-Formadores de nubes explosivas (F 1.3)

F 2 Flotantes

-Peliculas flotantes con riesgo de incendio (F 2.1)

-Peliculas superficiales persistentes y generadoras de obstaculos o impedimentos de uso (F 2.2)

F 3 Sustancias que se disuelven (con distintos grados de reactividad con el agua, distinta toxicidad y distinta

agresividad quimica)

F 4 Sustancias gue se hunden (con distinta reactividad con el agua y distinta persistencia en el fondo del

mar)

En la tabla siguiente se resumen ademas los distintos grupos de sustancias que se pueden encontrar, segun

definicion del Convenio de Bonn, y sobre los que aplican las Fichas de Intervencién.

Las fichas de intervencion F1 son aplicables a los grupos G, GD, E, ED, FE, FED y DE y la categoria de la
respuesta viene condicionada por la posibilidad de formacién de nubes téxicas y los riesgos de explosion e

incendio.

En muchos de estos casos la capacidad de intervenciéon directa es muy limitada y se limita al
establecimiento de medidas de seguridad con margenes amplios, especialmente cuando concurren riesgos
de alta toxicidad, explosion, incendio y agresividad quimica (F 1.1). Este protocolo, el mas restrictivo, debe
aplicarse ante el desconocimiento o la duda sobre la naturaleza de la sustancia, aplicando el principio de

qgue lo desconocido puede ser peligroso.
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GRUPO PROPIEDADES EJEMPLOS
Gases, CEEa ‘ ‘ Metano, propano,
: . G Se evaporan inmediatamente butano.
licuados o sustancias -
Cloruro de vinilo
que se evaporan GD Se evaporan inmediatamente Amoniaco
inmediatamente Se disuelven
E Flotan
S? evaporan Se evaporan rapidamente
EE T ED Se evaporan rapidamente
Se disuelven
FE Flotan
Se evaporan
Flotan
FED Se evaporan
Flotan .
Se disuelven
F Flotan
ED Flotan
Se disuelven
DE Se disuelven rapidamente
Se disuelven Se evaporan
D Se disuelven rapidamente
SD Se hundeny
Se hunden se disuelven
S Se hunden

En la medida en que se reduce el riesgo de incendio y explosion, pueden plantearse acciones de
intervencién mas directa, pero manteniendo los niveles adecuados de seguridad y proteccién personal,
generalmente altos o muy altos, respecto a la toxicidad y a la agresividad quimica de las sustancias vertidas
(F 1.2). Reciprocamente, cuando predomina el riesgo de incendio y explosion respecto a la toxicidad y a la
agresividad quimica (F 1.3) pueden plantearse medidas mas directas, pero NO debe bajarse el nivel de
proteccion personal al nivel D ya que hay que tener en cuenta que uno de los objetivos principales es evitar

incendios y explosiones debido a:

-La gravedad de los dafios potenciales.

-El incremento de los riesgos. En la mayoria de los casos las sustancias producidas en los incendios son

tanto o mas peligrosas que la propia sustancia. Ademas, incendios y explosiones aumentan la velocidad de
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las emisiones y, reciprocamente, acortan el tiempo de reaccién para la toma de medidas de proteccion.

También aumentan los riesgos sobre instalaciones y sustancias adyacentes.

En este sentido y de modo general, algunos escenarios no contemplados en las categorias de respuesta y
actuacién, basadas en los riesgos derivados del comportamiento genérico son las situaciones en las que las
sustancias reaccionan o las circunstancias en las que hay un riesgo potencial adicional asociado a la
reactividad. La polimerizacidn, las reacciones entre diferentes sustancias, la reactividad con el agua o las
reacciones causadas por calentamiento o fuentes de ignicién son algunos ejemplos de incremento
importante de los riesgos. En estos casos, a la peligrosidad de la sustancia, que puede ser relativamente
baja, se suman los resultados de las reacciones (proyecciones, produccion de calor que puede
desencadenar otras reacciones, formacion de humos y nieblas, formacién de sustancias peligrosas o

inflamables, etc.) lo que puede condicionar el protocolo de intervencion.

Las fichas de intervencidn F 2 son aplicables a los Grupos F, FE, FED y FD y la categoria de la respuesta viene
condicionada por los riesgos de explosion e incendio asociados a las sustancias mas volatiles (F 2.1, que se
solapa en muchos aspectos con las fichas F 1) frente a la persistencia de las sustancias menos volatiles y la
mayor capacidad de recuperar estas sustancias del medio ambiente (F 2.2). Ademas de la toxicidad y la
agresividad quimica, el principal factor diferenciador entre las opciones o categorias de repuesta F 1y F 2.1
frente a las F 2.2 es la presion de vapor. En este sentido, hay que tener en cuenta que una sustancia volatil
que, por densidad y por ser inmiscible con el agua, forma una pelicula flotante sigue evaporandose a la
misma tasa que si estuviera en un recipiente abierto a la misma temperatura. Por tanto, también sobre el
agua, puede llegar a darse riesgo de incendio y explosidon, asi como concentraciones en el aire que alcancen

niveles de toxicidad aguda y puedan provocar lesiones importantes.

Las fichas de intervencidn F 3 son aplicables a los Grupos GD, DE, FED, FD, DE, D y SD y la categoria de la
respuesta viene condicionada por los riesgos de explosién e incendio asociados a las sustancias mas
volatiles, aunque sean reactivas o miscibles con el agua (por ejemplo, metanol, acetona) especialmente si el
derrame o vertido es indirecto y hay una fase de derrame sobre tierra en la que los riesgos de inflamacién
de estas sustancias pueden condicionar las pautas de actuacidn. Esto se refiere principalmente al hecho de
que, al contrario de lo sefalado para las sustancias flotantes e inmiscibles con el agua, para las sustancias
rapidamente solubles o miscibles si se da una reduccién de la presidn de vapor al mezclarse con el agua. No

obstante, hay que tener en cuenta que algunas de esas sustancias tienen, de partida, una presion de vapor
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muy elevada y pueden llegar a alcanzar con rapidez una concentracidon en el aire que puede resultar
peligrosa desde el punto de vista del riesgo de incendio o explosidn, desde el punto de vista de la toxicidad
o de ambos. Por ejemplo, el benceno tiene una presién de vapor de 10 kPa a 20° C y aparece en al grupo E,
pero el metil-terbutil éter, que aparece en el grupo ED, por ser parciamente soluble en agua, tiene 26.8 kPa
a la misma temperatura. El metanol, del grupo DE, tiene 12.3 kPa y el diclorometano y el sulfuro de
carbono, ambos del grupo SD por ser mas densos que el agua, superan el umbral de 40 kPa a 20° C de

temperatura.

Asi pues, también para sustancias de los grupos de materiales solubles, la concentracién en el aire
(relacionada con la presién de vapor) y sus implicaciones en toxicidad y en riesgo de incendio son aspectos
muy importantes y factores para tener en cuenta a la hora de planificar las alertas de emergencia, las

medidas de proteccién y las acciones de respuesta e intervencion.

Por otra parte, para la mayoria de las sustancias miscibles o rapidamente solubles, una vez en al agua ya no
es posible recoger o retener la sustancia. En estos casos es importante valorar la eficacia de las técnicas de
neutralizacién (para acidos y alcalis) o de recuperacidon de las sustancias mediante procedimientos de
adsorcion, intercambio idnico o floculacidn, con un enfoque similar a las técnicas de dispersién o emulsidn
para flotantes y volatiles, de modo que se asegure la posibilidad de recuperacidn real de los agentes y que
la suma de los efectos de los agentes y la sustancia no recuperada no sean superiores a los de la sustancia

diluida de modo natural.

Las fichas de intervencion F 4 son aplicables a los Grupos S y SD y la categoria de la respuesta viene
condicionada por las caracteristicas fisicoquimicas de la sustancia, tales como solubilidad o reactividad con
el agua, que se traducen en el comportamiento de la sustancia en el fondo del mar (liquidos formadores de
laminas, sélidos formadores de montones), su persistencia y las posibilidades de recuperacion (aspiracion,

dragado, etc.).
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SUSTANCIA:
FUELOIL

(Fueldleo, Fuel oil)

IDENTIFICADORES:
N2 CAS: 68476-33-5

No es una sustancia pura ni una mezcla de
sustancias en proporciones constantes, por lo
que las propiedades fisicas varian.

Es una combinacion compleja de
hidrocarburos con nimeros de carbonos en
su mayor parte dentro del intervalo C12-C50.
La composicién es compleja y varia con el
origen del petréleo crudo.

El fueloil se clasifica en seis clases, del 1 al 6,
dependiendo de su punto de ebullicion
creciente (en funcion de la longitud de las
cadenas de hidrocarburos). También
aumenta la viscosidad y los mas pesados
necesitan ser calentados y/o mezclados con
otros mas ligeros para conseguir un flujo
adecuado como liquidos.

El producto puede contener aditivos que
pueden modificar los efectos sobre la salud y
el medio ambiente.

PROPIEDADES FiSICAS:
Liquido negro, viscoso, de olor caracteristico.
Punto de ebullicién: superior a 300°C.

Densidad: aproximadamente 0,95 g/cm? a
temperatura ambiente.

Solubilidad en agua, g/100 ml a 20°C: 0,0005.
Punto de inflamacién: superior a 65°C c.c.

Limites de explosividad, % en volumen en el
aire: 1,3 -6,0.

Coeficiente de reparto octanol/agua como
log Pow: > 4.

PROPIEDADES QUI'MICAS:
Combustible Inflamable.

Por combustién incompleta y por
descomposicidon térmica puede producir
sustancias irritantes y toxicas.

Evitar contacto con oxidantes fuertes

El vapor es mas denso que el aire y puede
desplazarse a ras de suelo con riesgo de
ignicion.

Atencidn a la posible formacién y
acumulacién de vapores de la fraccidn de
hidrocarburos mas ligera (aumenta el riesgo
de ignicién/explosion).

COMPORTAMIENTO GENERICO,
CLASIFICACION y ALERTAS:

Por evaporacién de esta sustancia a 20°C no
se alcanza, o se alcanza sélo muy lentamente,
una concentracion nociva en el aire.

La sustancia flota sobre el agua (GRUPO F*).

La sustancia se puede absorber por
inhalacion del aerosol.

La sustancia irrita los ojos, la piel y el tracto
respiratorio.

Puede causar cancer.

La sustancia puede afectar al sistema
nervioso central.

La ingestidn del liquido puede dar lugar a la
aspiracion de este por los pulmones y la
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consiguiente neumonitis quimica.

La sustancia es nociva para los organismos
acuaticos. Los efectos pueden ser duraderos.

TIPO DE PELIGRO

- INCENDIO. Inflamable. En caso de
incendio se desprenden humos (o
gases) toxicos e irritantes.

- EXPLOSION. Por encima de 60°C
pueden formarse mezclas explosivas
vapor/aire.

- Pueden producirse estallidos de
depdsitos por efecto del calor.

MEDIDAS DE PREVENCION

- En caso de incendio evitar las llamas.
Agua pulverizada, espuma resistente
al alcohol, polvo, diéxido de carbono.
NO utilizar nunca chorro de agua
directo.

- Encaso de explosion, por encima de
60°C, sistema cerrado, ventilacion y
equipo eléctrico a prueba de
explosion.

- Encaso de incendio: mantener frios
los bidones y demas instalaciones
rociando con agua.

EXPOSICION

La sustancia produce enrojecimiento de la
piel y los ojos, asi como dolor en ojos y piel
seca. La ingestién o inhalacion puede dar
lugar a vértigo, dolor de cabeza y nduseas.

Atencidn al riesgo de quemaduras de las
clases que se manejan en caliente.

MEDIDAS DE PREVENCION

- Ventilacion, extraccion localizada o
proteccion respiratoria.

- Guantes protectores. Traje de
proteccion.

- Gafas de proteccidon de seguridad, o
proteccion ocular combinada con la
proteccion respiratoria.

- No comer, ni beber, ni fumar durante
el trabajo.

DERRAMES/VERTIDOS ACCIDENTALES

- Restringir el acceso a la zona y/o
evacuar a las personas no implicadas
en las operaciones de emergencia.

- Las personas implicadas deben actuar
con prudencia tomando las

VERTIDO A MEDIO ACUATICO/MARINO
FICHAS DE REFERENCIA F2.1yF 2.2
(GRUPO F)

- Unavezen el agua, el fueloil se
evapora mas lentamente que el
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precauciones y medidas de
proteccion adecuadas. (Proteccion
personal complementaria: Como
minimo, filtro respiratorio para
vapores organicos y gases). En
derrames importantes o con riesgo
de incendio, usar traje de proteccion
completa incluyendo equipo
auténomo de respiracion.

Eliminar toda fuente de ignicién.

Evitar zonas bajas donde se pueden
acumular vapores.

Recoger, en la medida de lo posible,
el liquido que se derramay el ya
derramado en recipientes
herméticos.

Absorber el liquido residual en arena
o absorbente inerte y trasladarlo a un
lugar seguro. NO verterlo al
alcantarillado ni conducirlo a las
redes de saneamiento.

Minimizar el uso del agua para
dispersar los restos del derrame.

Informar alertando sobre el peligro y
posibles usos afectados/vulnerables.

Finalizar el incidente mediante
limpieza y gestion de los materiales
contaminados.

gasoil u otras mezclas de
hidrocarburos. Valorar las
posibilidades de intervencion
solamente tras haber descartado
riesgo de incendio o explosién.

Si se decide la intervencion para
atajar la mancha y recuperar el
flotante, aplicar el procedimiento de
F 2.2 con las maximas precauciones.

Las personas implicadas deben actuar
con prudencia tomando las
precauciones y medidas de
proteccién adecuadas, especialmente
en el entorno mds inmediato al punto
de vertido y en la zona de efectos
agudos mas evidentes.

En ese entorno usar traje de
proteccién completa incluyendo, en
los casos mas graves, equipo
auténomo de respiracién.

Evitar zonas bajas o poco aireadas
donde se pueden acumular vapores.

Informar alertando sobre el peligroy
posibles usos afectados/vulnerables.

Una vez detenido el vertido y
amortiguados por dilucién los efectos
mas evidentes preparar la
monitorizacion de la pluma
contaminante en la columna de agua.

Monitorizar hidrocarburos en la
columna de agua.

Utilizar Métodos cromatograficos
(HPLC o CG/EM especificos para
alifaticos).

El fin de la respuesta vendra dado
por valores muy bajos y estables.

Obtenidas estas condiciones, puede
darse por finalizado el incidente y sus
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posibles efectos.

(Grupo F) *: Segun la clasificacion del REMPEC (Regional Marine Pollution Emergency Response) y el

Acuerdo de Bonn.
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SUSTANCIA:
GASOLEO

(Combustibles, Diesel, No. 2; Motor Diesel
No. 2)

IDENTIFICADORES :
N2 CAS 68476-34-6
N2 RTECS LS9142500
N2 ICSC 1561

N2 NU 1202

N¢ CE 649-227-00-2

No es una sustancia pura ni una mezcla de
sustancias en proporciones constantes, por lo
que las propiedades fisicas varian.

El producto puede contener aditivos que
pueden modificar los efectos sobre la salud y
el medio ambiente.

PROPIEDADES FiSICAS:

Liquido marrén, ligeramente viscoso, de olor
caracteristico.

Punto de ebullicidn: 282-338°C.

Punto de fusién: -30 -- -18°C.

Densidad: 0,87 - 0,95 g/cm3.

Solubilidad en agua, g/100 ml a 20°C: 0,0005.
Punto de inflamacidn: 52°C c.c.

Temperatura de autoignicion: 254-285°C.

Limites de explosividad, % en volumen en el
aire: 0,6 - 6,5.

Coeficiente de reparto octanol/agua como
log Pow: > 3,3.

PROPIEDADES QUIMICAS:

Combustible Inflamable.

COMPORTAMIENTO GENERICO,
CLASIFICACION y ALERTAS:

Por evaporacién de esta sustancia a 20°C no
se alcanza, o se alcanza sélo muy lentamente,
una concentracion nociva en el aire.

GRUPO FE*

La sustancia se puede absorber por
inhalacion del aerosol.

La sustancia irrita los ojos, la piel y el tracto
respiratorio.

La sustancia puede afectar al sistema
nervioso central.

La ingestidn del liquido puede dar lugar a la
aspiracion de este por los pulmones y la
consiguiente neumonitis quimica.

El liquido desengrasa la piel.

La sustancia es nociva para los organismos
acuaticos.
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TIPO DE PELIGRO

- INCENDIO. Inflamable. En caso de
incendio se desprenden humos (o
gases) toxicos e irritantes.

- EXPLOSION. Por encima de 52°C
pueden formarse mezclas explosivas
vapor/aire.

MEDIDAS DE PREVENCION

- Encaso de incendio evitar las llamas.
Agua pulverizada, espuma resistente
al alcohol, polvo, didxido de carbono.

- En caso de explosién, por encima de
52°C, sistema cerrado, ventilaciény
equipo eléctrico a prueba de
explosion.

- Encaso de incendio: mantener frios
los bidones y demas instalaciones
rociando con agua.

EXPOSICION

La sustancia produce enrojecimiento de la
piel y los ojos, asi como dolor en ojos y piel
seca. La ingestién o inhalacién puede dar
lugar a vértigo, dolor de cabeza y nduseas.

MEDIDAS DE PREVENCION

- Ventilacidn, extraccion localizada o
proteccién respiratoria.

- Guantes protectores. Traje de
proteccion.

- Gafas de proteccidn de seguridad, o
proteccion ocular combinada con la
proteccion respiratoria.

- No comer, ni beber, ni fumar durante
el trabajo.

DERRAMES/VERTIDOS ACCIDENTALES

- Restringir el acceso a la zona y/o
evacuar a las personas no implicadas
en las operaciones de emergencia.

- Las personas implicadas deben actuar
con prudencia tomando las
precauciones y medidas de
proteccion adecuadas. (Proteccion
personal complementaria: Como
minimo, filtro respiratorio para
vapores organicos y gases). En
derrames importantes o con riesgo
de incendio, usar traje de proteccion
completa incluyendo equipo

VERTIDO A MEDIO ACUATICO/MARINO
FICHA DE REFERENCIA F 1.2 (GRUPO FE)

- Unavezen el agua, el gasoil se
evapora mas lentamente que
hidrocarburos mas ligeros o que
mezclas como la gasolina. Valorar las
posibilidades de intervencidn
solamente tras haber descartado
riesgo de incendio o explosién.

- Sise decide la intervencion para
atajar la manchay recuperar el
flotante, aplicar el procedimiento de
F 1.2 con las maximas precauciones.
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auténomo de respiracion. - Las personas implicadas deben actuar
con prudencia tomando las
precauciones y medidas de
proteccidn adecuadas, especialmente
en el entorno mas inmediato al punto
de vertido y en la zona de efectos
agudos mas evidentes.

- Eliminar toda fuente de ignicién.

- Recoger, en la medida de lo posible,
el liquido que se derramay el ya
derramado en recipientes

herméticos.

- Enese entorno usar traje de

- Absorber el liquido residual en arena proteccién completa incluyendo
o absorbente inerte y trasladarlo a un equipo auténomo de respiracion.

lugar seguro. NO verterlo al )
- Informar alertando sobre el peligroy

alcantarillado ni conducirlo a las i
posibles usos afectados/vulnerables.

redes de saneamiento.

- Unavez detenido el vertido y

- Informar alertando sobre el peligroy amortiguados por dilucién los efectos
posibles usos afectados/vulnerables. mads evidentes preparar la

L o . monitorizacién de la pluma
- Finalizar el incidente mediante .
contaminante en la columna de agua.

limpieza y gestion de los materiales
contaminados. - Monitorizar hidrocarburos en la

columna de agua.

- Utilizar Métodos cromatograficos
(HPLC 0 CG/EM especificos para
alifaticos).

- Elfin de la respuesta vendra dado

por valores muy bajos y estables.

- Obtenidas estas condiciones, puede
darse por finalizado el incidente y sus
posibles efectos.

(Grupo FE) *: Segun la clasificacién del REMPEC (Regional Marine Pollution Emergency Response) y el
Acuerdo de Bonn.
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SUSTANCIA:
GASOLINA

(Nafta de baja temperatura de ebullicidn, sin
especificar)

IDENTIFICADORES :
N2 CAS 86290-81-5
N2 RTECS DE3550000
N2 ICSC 1400

N2 NU 1203

Ne CE 649-378-00-4

No es una sustancia pura ni una mezcla de
sustancias en proporciones constantes, por lo
que las propiedades fisicas varian.

El producto puede contener aditivos que
pueden modificar los efectos sobre la salud y
el medio ambiente.

PROPIEDADES FiSICAS:

Liquido ligero y volatil, de olor caracteristico.
Punto de ebullicién: 20-200°C.

Densidad relativa (agua = 1): 0.70 - 0.80.
Solubilidad en agua, g/100 ml: ninguna.
Densidad relativa de vapor (aire =1): 3 - 4.
Punto de inflamacidn: < -21°C.

Temperatura de autoignicidn: alrededor de
250°C.

Limites de explosividad, % en volumen en el
aire:1.3-7.1.

Coeficiente de reparto octanol/agua como
log Pow: 2-7.

PROPIEDADES QUI'MICAS:
Combustible altamente inflamable.

El vapor se mezcla bien con el aire,
formandose facilmente mezclas explosivas.

COMPORTAMIENTO
CLASIFICACION y ALERTAS:

GENERICO,

Muy volatil. Tiene un intervalo de
inflamacidn que requiere precauciones.

Grupo E*

El vapor es mas denso que el aire y puede
extenderse a ras del suelo; posible ignicion en
punto distante.

El vapor se mezcla bien con el aire,
formdndose facilmente mezclas explosivas.
Como resultado del flujo, agitacidn, etc., se
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pueden generar cargas electrostaticas.

La sustancia puede causar efectos en el
sistema nervioso central.

H331. Téxico en caso de inhalacién.
Confusion mental. Tos. Vértigo. Somnolencia.

Embotamiento. Dolor de cabeza.

H311. Téxico en contacto con la piel. Piel
seca. Enrojecimiento. Dolor.

H301 Téxico en caso de ingestiéon. Dolor
abdominal, nduseas, vomitos.

H332 Irritante nocivo por inhalacion de
vapores.

H226 Liquidos y vapores inflamables.

H400: Téxico para los organismos acuaticos.

El producto puede contener aditivos que
pueden modificar los efectos sobre la salud y
el medio ambiente.

TIPO DE PELIGRO

- INCENDIO
- Altamente inflamable.
- EXPLOSION

Las mezclas vapor/aire son

explosivas. Riesgo de incendio vy

explosion.

MEDIDAS DE PREVENCION

- Evitar las llamas, NO producir chispas
y NO fumar.

- Polvo, AFFF, espuma, didxido de
carbono.

- Utilicense herramientas manuales no
generadoras de chispas.

- Evitar la generacidn de cargas
electrostaticas (por ejemplo,
mediante conexidn a tierra).

- En caso de incendio: mantener frios
los bidones y demas instalaciones
rociando con agua.

EXPOSICION

EVITAR TODO CONTACTO CON LA SUSTANCIA

MEDIDAS DE PREVENCION

- Usar pantalla facial o proteccién
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Y EVITAR RESPIRAR LOS VAPORES

No confiar en el umbral del olor ni en el olor

tolerable.

Por evaporacién de esta sustancia a 20°C se
puede alcanzar muy rapidamente una
concentracion nociva en el aire.

La sustancia irrita los ojos, la piel y el tracto
respiratorio. La ingestion del liquido puede
dar lugar a la aspiracién de este por los
pulmones y la consiguiente neumonitis

gquimica.

ocular combinada con proteccion
respiratoria. (Proteccion personal
adicional: filtro respiratorio para
vapores orgdanicos de bajo punto de
ebullicion).

- Usar calzado, guantes y traje de
proteccién de materiales
homologados.

- Aplicar primeros auxilios (ventilacién,
enjuague con agua abundante, quitar
ropa contaminada).

- Encaso de ingestion enjuagar la
boca. NO Provocar el vomito.

- Proporcionar asistencia médica.

DERRAMES/VERTIDOS ACCIDENTALES

- Restringir el acceso a la zona y/o
evacuar a las personas no implicadas
en las operaciones de emergencia.

- Las personas implicadas deben actuar
con prudencia tomando las
precauciones y medidas de
proteccion adecuadas. Usar traje de
proteccion completa incluyendo
equipo auténomo de respiracién.

- Eliminar toda fuente de ignicidn.

- Recoger, en la medida de lo posible,
el liquido que se derramay el ya
derramado en recipientes
herméticos.

- Absorber el liquido residual en arena
o absorbente inerte y trasladarlo a un
lugar seguro. No verterlo al
alcantarillado ni conducirlo a las
redes de saneamiento.

VERTIDO A MEDIO ACUATICO/MARINO
FICHA DE REFERENCIA F 1.2 (GRUPOE)

- Unavezen el agua, la gasolina puede
seguir evaporandose rapidamente.
Valorar las posibilidades de
intervencién solamente tras haber
descartado riesgo de incendio o
explosion.

- Sise decide la intervencion para
atajar la manchay recuperar el
flotante, aplicar el procedimiento de
F 1.2 con las maximas precauciones.

- Las personas implicadas deben actuar
con prudencia tomando las
precauciones y medidas de
proteccion adecuadas, especialmente
en el entorno mas inmediato al punto
de vertido y en la zona de efectos
agudos mds evidentes.

- Enese entorno usar traje de
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Informar alertando sobre el peligroy
posibles usos afectados/vulnerables.

Finalizar el incidente mediante
limpieza y gestion de los materiales
contaminados.

proteccion completa incluyendo
equipo auténomo de respiracién.

Informar alertando sobre el peligroy
posibles usos afectados/vulnerables.

Una vez detenido el vertido y
amortiguados por dilucion los efectos
mas evidentes preparar la
monitorizacion de la pluma
contaminante en la columna de agua.

Monitorizar hidrocarburos en la
columna de agua.

Utilizar Métodos cromatograficos
(HPLC o CG/EM especificos para
alifaticos ligeros).

El fin de la respuesta vendra dado
por valores muy bajos y estables.

Obtenidas estas condiciones, puede
darse por finalizado el incidente y sus
posibles efectos.

(Grupo E) *: Segun la clasificacion del REMPEC (Regional Marine Pollution Emergency Response) y el

Acuerdo de Bonn.
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3. DETERMINACION DE LAS CIRCUNSTANCIAS DE LA ACTIVACION DEL
PLAN.

El Plan Interior Maritimo serd activado por el/la Director/a de la Emergencia, en el grado de respuesta
adecuado. La activacidn de este plan, a efectos de lo previsto en la orden FOM/1793/2014, de 22 de
septiembre, implica la declaracién de la fase de alerta del Plan Maritimo Nacional. Este ultimo plan serd
activado cuando resulte necesario para la prevencién o mitigacion de los dafios, con la consiguiente
movilizacién de los medios de intervencién adscritos al mismo. En concordancia con lo previsto en el

Sistema Nacional de Respuesta, las fases de emergencia del Plan Interior Maritimo seran las siguientes:

a) Fase de alerta, que implica, ante un posible suceso de contaminaciéon marina, la puesta en disposicién de

actuar de los medios y recursos movilizables, de acuerdo con el grado de respuesta necesario.

b) Fase de emergencia, cuando, habiéndose producido un suceso de contaminacidon marina, la prevencidny

reduccion de los dafos derivados o que pudieran derivarse del mismo exige la movilizacion de los medios y

recursos del plan, de conformidad con las situaciones de emergencia definidas a continuacion:

e Situacién 0. Se producird cuando tenga lugar un episodio de contaminacidn marina de pequefa
magnitud y peligrosidad, caracterizado por alguna de las siguientes circunstancias: a) La
contaminacion marina esté dentro del ambito de aplicacion de un Plan Maritimo y/o de un Plan
Local. b) La contaminacidn esté dentro del ambito de aplicacién del Plan Interior Maritimo. c) La
contaminacion afecte o pueda afectar exclusivamente y de forma limitada al frente costero de una
entidad local. En esta situacidn de emergencia los planes involucrados, en el grado de respuesta
adecuado, son el Plan Interior Maritimo (PIM) y/o el Plan Local (PL).

e Situacién 1. Se producira cuando tenga lugar un episodio de contaminacién marina de magnitud o
peligrosidad media, caracterizado por alguna de las siguientes circunstancias: a) Los medios
disponibles en los planes activados en situacién 0 resulten insuficientes para combatir la
contaminacion. b) La contaminacion se produzca fuera del ambito de aplicacién del Plan Interior
Maritimo. c) Por las circunstancias de vulnerabilidad de la zona afectada o amenazada, habiendo
sido aplicada la situacion 0, se considere necesario activar los planes correspondientes a la
situacién 1 en el grado de respuesta que se estime oportuno. d) La contaminacién afecte o pueda
afectar a un tramo de costa correspondiente a varios municipios. En esta situacién de emergencia
los planes involucrados, en el grado de respuesta adecuado, son los de la situacién 0 mas el Plan

Maritimo Nacional (PMN) y/o el Plan Territorial de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco (PT).
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e Situacién 2. Se producird cuando tenga lugar alguna de las siguientes circunstancias: a) Los medios
disponibles en los planes activados en la situacidn 1 resulten insuficientes para combatir la
contaminacién. b) La zona maritima afectada o amenazada sea especialmente vulnerable. c)
Contaminacién producida por agentes y sustancias nucleares, bacteriolégicas, quimicas o
radioactivas, con independencia de que estas ultimas formen parte del sistema propulsor de los
buques o sean mercancias radioactivas transportadas a bordo, o, contaminaciéon producida por
hidrocarburos o derivados de los mismos, bien procedentes del combustible de los buques, bien
porque formen parte de la carga transportada por éstos, con sujecién y observando las normas
dispuestas al efecto tanto en la legislacién nacional como en los convenios internacionales que
sean de aplicacion. Esta contaminacién dard lugar, en todo caso, a la declaracién de situacién 2 y a
la activacién del Plan Maritimo nacional. En esta situacion de emergencia los planes involucrados,
en el grado de respuesta adecuado, son los de la situacién 0 mas el Plan Maritimo Nacional (PMN) y
al Plan Territorial de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco (PT).

e Situacién 3. Se producird cuando tenga lugar un episodio de contaminacién marina de gran
magnitud o peligrosidad, caracterizado por alguna de las siguientes circunstancias: a) La
contaminacion pueda afectar a la costa de varias comunidades auténomas. b) La contaminacidn
pueda afectar a las aguas o a la costa de Estados limitrofes. c) La contaminacidn se produzca en
aguas bajo soberania de Estados limitrofes, pero que pueda poner en peligro, por su peligrosidad,
extension y proximidad geogréfica, las aguas maritimas sobre las que Espafia ejerce soberania,
derechos soberanos o jurisdiccién o a las costas espafolas. d) Estando en peligro la seguridad de
personas y bienes, la emergencia sea declarada de interés nacional por el Ministro del Interior,
segln lo establecido en la Norma Basica de Proteccién Civil, aprobada por el Real Decreto
407/1992, de 24 de abril. En esta situacion de emergencia los planes involucrados, en el grado de
respuesta adecuado, son los de la situacidon 2 mas el Plan Estatal de Proteccion de la Ribera del Mar

contra la contaminacion (PEPRM).

En la imagen siguiente se resume el Sistema Nacional de Respuesta y la inclusidn de los diferentes planes

en el mismo, con las fases y situaciones comentadas anteriormente.
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SISTEMA NACIONAL DE
RESPUESTA

Subsistema Maritimo Subsistema Costero
= lanes Reitionsles
*PIM y/o PL «PIM, PL, PMN

*PIM y/o PL
*PMN y/o PT

opT *PIM, PL, PMN

*PT, PEPRM

Situacion 0 Situacion 2

i I
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4. COMPOSICION Y FUNCIONES DE LOS ORGANOS DE DIRECCION Y
RESPUESTA DEL PLAN.

El organigrama general ante emergencias que se den en el puerto es el siguiente:

I A
v
A
A

»
»

v
A
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A continuacién, se describen las funciones de las figuras mas relevantes dentro del organismo de actuacién

ante emergencias.
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4.1. DIRECTOR/A DE LA EMERGENCIA.

El/La Director/a de la Emergencia sera la persona que ostente la Direccion del Gobierno Vasco competente
en materia de puertos autondmicos, como responsable y maxima autoridad del Puerto, encargandose de

poner en marcha y mantener actualizado el Plan Interior Maritimo.

También serd el/la responsable de solicitar una asignacion partida presupuestaria para un Fondo de
Maniobra/Reserva, que permita hacer frente a las necesidades basicas para equipamiento, formacion del
personal, etc. En caso de ausencia, serd el/la Responsable de Puertos y Asuntos Maritimos quien asuma las

responsabilidades de dicha figura.

FASE FUNCIONES

e Impulsar el cumplimiento del desarrollo, implantacion y revisién del Plan.
e Promover el cumplimiento de las medidas de prevencién establecidas tanto generales como
especificas en funcién de los riesgos identificados.

e Promover campafias de formacidén e informacidén entre los integrantes del Puerto y los/las

NORMALIDAD .
usuarios/as de este.
e Impulsar las previsiones econdmicas que pueden ser necesarias para la eficacia del Plan.
e Tener informados a los Organismos Oficiales competentes en materia de seguridad de las
labores que en este sentido realiza el Puerto.
e Activar el PIM en fase de alerta y considerar la activaciéon inminente del PIM en fase de
ALERTA emergencia en base a la informacion recibida por el/la Coordinador/a de Operaciones ante la
posibilidad de una evolucién negativa de un riesgo.
(Caracter

e Preparar el establecimiento como Centro de Coordinacién Operativa la oficina del puerto mas

Preventivo) o L )
proxima, en comunicacién con SOS Deiak.

e Establecer las comunicaciones correspondientes con el Comité Técnico Asesor

e Recibir informacién del incidente por parte del/de la Coordinador/a de Operaciones y valorar la
situacion. En su caso, autorizar la adquisicion urgente de material que se haya agotado o
inutilizado.
e Declarar formalmente la activacidon del PIM en fase de emergencia y establecer el Centro de
ALARMA Coordinacién Operativa en la oficina del puerto mas préxima, en comunicacién continua son
(Situacion de S.0.S Deiak.
Emergencia) *® Establecer los objetivos y misiones estratégicas.
e Determinar, con el asesoramiento del/de la Coordinador/a de la Operaciones, la informacién
que debe comunicarse a los/las usuarios/as.
e Decretar el Fin de la Emergencia.

e Informar a las Autoridades competentes del estado de la emergencia con las acciones llevadas
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a cabo.

4.2. COORDINADOR/A DE OPERACIONES

El/La Coordinador/a de Operaciones es el/la Cabo Guarda-muelles, quien cuando acontezca una
emergencia dentro del ambito del puerto asumira la gestion operativa del Plan, bajo la Direccién del/de la
directora/a de la Emergencia, informando de la situaciéon a los organismos competentes de planes
superiores a través de los Centros de Coordinacion de Emergencias (SOS Deiak) y gestionando los grupos de
actuacion. En caso de ausencia, sera el/la Guarda-muelles quien asuma la figura de Coordinador/a de

Operaciones.

Asimismo, serd el/la responsable de la gestién de las actuaciones encaminadas a la prevencion y el control

de los riesgos.

En los casos que no se contemplen en el presente Plan y que den lugar o puedan dar lugar a situaciones de

Emergencia, el mando de esta serd asumido también por el/la Coordinador/a de Operaciones.

FASES FUNCIONES

e Promover y supervisar el cumplimiento del desarrollo, implantacion y revision del Plan.
e Supervisar el cumplimiento de las medidas de prevencion establecidas tanto generales como
especificas en funcién de los riesgos identificados.
NORMALIDAD e Llevar a cabo un inventario y mantenimiento de los medios y recursos disponibles en el puerto,
asi como el mantenimiento de los recursos propios.
e Proponer las previsiones econdmicas e infraestructuras que puedan ser necesarias para la

eficacia del Plan.

e Recibir la informacién suficiente de la situacién por parte de los Agentes implicados, tanto a

nivel interno como externo.

ALERTA e Cumpliry ejecutar las medidas de prevencién / actuacién ante el posible riesgo detectado.
(Caracter e Tener informado al Centro de Coordinacion de Emergencia (SOS Deiak) del desarrollo del
Preventivo) suceso, por si fuera precisa la activaciéon de medios adicionales.

e Informar permanentemente al/a la Director/a de la Emergencia, por si fuera necesario la

activacion de planes de dmbito superior.

Recibir la informacidn suficiente de la situacion por parte de los Agentes implicados, tanto a
ALARMA
i nivel interno (Director/a de la Emergencia, Comité Técnico Asesor, Grupos de Respuesta y
(Situacién de ) )
Grupos de Apoyo Logistico) como a nivel externo (SOS Deiak), y valorar la situacion.
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Emergencia) e Estudiar las tacticas operativas adecuadas ante la situacién de emergencia.
e Determinar la parte de la estructura organizativa que se activa en cada una de las situaciones.
e Movilizar los recursos portuarios.
e Adquirir los materiales necesarios que hayan sido agotados o inutilizados durante la
Emergencia, una vez recibida la autorizacion previa del/de la Directora/a de la Emergencia.
e Informar a las Autoridades competentes del estado de la emergencia con las acciones llevadas
a cabo.

e Proponer en FIN DE LA EMERGENCIA, al/a la Director/a de la Emergencia.

4.3. GRUPOS DE RESPUESTA.

Los Grupos de Respuesta acudiran al lugar de la emergencia y trataran de solucionarla con los medios a su
alcance, siempre que asi se les requiera y ello no ponga en peligro su integridad. En fase de normalidad, los

Grupos de Respuesta Unicamente realizaran acciones requeridas por el/la Coordinador/a de Operaciones.

4.3.1 GRUPO DE RESPUESTA 1.

El Grupo de Respuesta 1 estad formado por los propios trabajadores de la Autoridad Portuaria segun las
diferentes zonas de trabajo. Actuaran coordinadamente y bajo la direccién del/de la Coordinador/a de
Operaciones en las labores de ordenacion de la posible evacuacion y en las labores de primera

intervencidn, si para ello se les requiere.

Ante una situacién de emergencia, el Grupo de Respuesta 1 debera realizar las siguientes acciones:

e Avisar de una posible incidencia al/a la Coordinador/a de Operaciones.

e Comentar al/a la Coordinador/a de Operaciones si los equipos disponibles son los estipulados y
suficientes.

e Adoptar las medidas de autoproteccidén necesarias para acudir al lugar del siniestro.

e Realizar las actuaciones indicadas por el/la Coordinador/a de Operaciones con el objeto de
solventar el accidente ocurrido.

e Informar al/a la Coordinador/a de Operaciones de la eficacia de las medidas adoptadas.

e Bajo ningln concepto permanecer un Unico miembro de los Grupos de Respuesta en las
actuaciones.

e Utilizar los medios anticontaminacidn segun las consignas establecidas en las sesiones formativas.
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e Participar en la evacuacién de los sectores afectados, indicando las salidas y revisando que en la

zona no queda nadie.

4.3.2 GRUPO DE RESPUESTA 2.

El Grupo de Respuesta 2 es responsable de facilitar al/a la Coordinador/a de Operaciones un inventario
exhaustivo y actualizado de los medios y recursos disponibles en caso de Emergencia, asi como de su

mantenimiento.

El Grupo de Respuesta 2 estd formado por los/las trabajadores/as de la Cofradia de Pescadores vy
trabajadores de EKP, SA. Actuard coordinadamente y bajo la direccién del/de la Coordinador/a de
Operaciones en las labores de ordenacion de la posible evacuacion y en las labores de primera

intervencidn, si para ello se les requiere.

Ante una situacion de emergencia, el Grupo de Respuesta 3 deberd realizar las siguientes acciones:

e Avisar de una posible incidencia al/a la Coordinador/a de Operaciones.

e Comentar al/a la Coordinador/a de Operaciones si los equipos disponibles son los estipulados y
suficientes.

o Adoptar las medidas de autoproteccidén necesarias para acudir al lugar del siniestro.

e Realizar las actuaciones indicadas por el/la Coordinador/a de Operaciones con el objeto de
solventar el accidente ocurrido.

e Informar al/a la Coordinador/a de Operaciones de la eficacia de las medidas adoptadas.

e Bajo ningln concepto permanecer un Unico miembro de los Grupos de Respuesta en las
actuaciones.

e Utilizar los medios anticontaminacion segun las consignas establecidas en las sesiones formativas.

e Participar en la evacuacién de los sectores afectados, indicando las salidas y revisando que en la

zona no queda nadie.

4.3.3 GRUPO DE RESPUESTA 3.
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El Grupo de Respuesta 3 esta formado por los/las trabajadores/as de empresas concesionarias del puerto.
Actuara coordinadamente y bajo la direccién del/de la Coordinador/a de Operaciones en las labores de

ordenacion de la posible evacuacién y en las labores de primera intervencidn, si para ello se les requiere.

Ante una situacion de emergencia, el Grupo de Respuesta 2 deberd realizar las siguientes acciones:

e Avisar de una posible incidencia al/a la Coordinador/a de Operaciones.

e Comentar al/a la Coordinador/a de Operaciones si los equipos disponibles son los estipulados y
suficientes.

e Adoptar las medidas de autoproteccién necesarias para acudir al lugar del siniestro.

e Realizar las actuaciones indicadas por el/la Coordinador/a de Operaciones con el objeto de
solventar el accidente ocurrido.

e Informar al/a la Coordinador/a de Operaciones de la eficacia de las medidas adoptadas.

e Bajo ninguln concepto permanecer un Unico miembro de los Grupos de Respuesta en las
actuaciones.

e Utilizar los medios anticontaminacidon segun las consignas establecidas en las sesiones formativas.

e Participar en la evacuacién de los sectores afectados, indicando las salidas y revisando que en la

zona no queda nadie.

El Grupo de Respuesta 3 es responsable de facilitar al/a la Coordinador/a de Operaciones un inventario
exhaustivo y actualizado de los medios y recursos disponibles en caso de Emergencia, asi como de su

mantenimiento.

4.3.4 GRUPO DE RESPUESTA 4.

El Grupo de Respuesta 4 esta formado por el personal de los servicios de limpieza y vigilancia contratados
por La Direccidon de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral y EKP, S.A. Actuara coordinadamente y bajo la
direccién del/de la Coordinador/a de Operaciones en las labores de ordenacion de la posible evacuacion y

en las labores de primera intervencidn, si para ello se les requiere.

Ante una situacién de emergencia, el Grupo de Respuesta 4 debera realizar las siguientes acciones:
e Avisar de una posible incidencia al/a la Coordinador/a de Operaciones.

e Comentar al/a la Coordinador/a de Operaciones si los equipos disponibles son los estipulados y
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suficientes. Asi como asesorar técnicamente sobre las medidas correctoras y de reparaciéon
necesaria para hacer frente a determinados tipos de riesgos y controlar la causa que los produce.

Adoptar las medidas de autoproteccion necesarias para acudir al lugar del siniestro. Bajo ningin
concepto permanecer un Unico miembro de los Grupos de Respuesta en las actuaciones.
Informar al/a la Coordinador/a de Operaciones sobre el riesgo, los dafios y la viabilidad de las
operaciones a realizar.

Controlar, reducir o neutralizar los efectos del siniestro o la causa del riesgo, siempre que sea posible
sin poner en peligro su integridad fisica.

Realizar las actuaciones indicadas por el/la Coordinador/a de Operaciones con el objeto de solventar
el accidente ocurrido.

Informar y asesorar al/a la Coordinador/a de Operaciones de la eficacia de las medidas correctoras y
de reparaciéon adoptadas.

Utilizar los medios anticontaminacién segun las consignas establecidas en las sesiones formativas.

Participar en la evacuacion de los sectores afectados, indicando las salidas y revisando que en la zona
no queda nadie.

Informar al/a la Coordinador/a de Operaciones/a de los resultados obtenidos y de las necesidades en

la evolucion de la emergencia.

El Grupo de Respuesta 4 es responsable de facilitar al/a la Coordinador/a de Operaciones un inventario

exhaustivo y actualizado de los medios y recursos disponibles en caso de Emergencia, asi como de su

mantenimiento.

4.4.

COMITE TECNICO ASESOR.

El Comité Asesor esta formado por:

Responsable de Puertos y Asuntos Maritimos.

Responsable de Obras Publicas de la oficina de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral de Bilbao.
Coordinador/a de Euskadiko Kirol Portuak, S.A.

Presidente/a de la Cofradia de Pescadores/as.

Responsable de la Asesoria Juridica de la Direccion de Desarrollo Litoral, Puertos y Asuntos

Maritimos.

Actuara coordinadamente y bajo la direccion del/de la Directora/a de la Emergencia, al/a la que asesoraran

en materias propias de sus respectivas funciones y colaboraran con el/la Directora/a de la Emergencia en

sus funciones tanto en las fases de normalidad y alerta como en la de alarma.
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4.5. GABINETE DE RELACIONES PUBLICAS.

Estd formado por el/la Responsable de Prensa y Comunicaciones de la Direccién de Servicios del

Departamento de Alimentacidn, Desarrollo Rural, Agricultura y Pesca del Gobierno Vasco y su equipo.

Actuaran coordinadamente y bajo la direccién del/de la Directora/a de la Emergencia, con el/la que
consensuaran la informacion relevante acerca del incidente, asi como el tratamiento pertinente para la

difusion publica de dicha informacidn.

4.6. GRUPO DE APOYO LOGISTICO.

Esta formado por las empresas proveedoras de material susceptible de ser utilizado en la emergencia. Se ha
estimado que, aun siendo el material inventariado suficiente en cantidad y calidad, ante una contingencia
debe preverse la adquisicion de material extra. Es el/la Coordinador/a de Operaciones la persona

encargada de realizar esta labor.

Al ser numerosas las empresas que se dedican a la provision de material anticontaminacion, y la incierta
disponibilidad de estas en el momento de una hipotética emergencia, no se estima oportuno relacionarlas

en el Plan Interior Maritimo, aunque se contemplan como posible recurso.

5. PROCEDIMIENTO DE NOTIFICACION DE INCIDENCIAS.

Con caracter general, toda Administracién publica o persona que tenga conocimiento de un suceso de
contaminacién en la mar esta obligada a ponerlo en conocimiento de la Administracién maritima, a los

efectos previstos en este plan, con sujecion a lo dispuesto a continuacion:

Cuando se active el Plan Interior Maritimo, el/la Director/a de la Emergencia del puerto deberd poner dicha

circunstancia en conocimiento del capitdan maritimo competente y del Centro de Coordinacion de
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Salvamento Maritimo y Lucha contra la Contaminacién (en adelante CCS-LCC) correspondiente por razén

del lugar, en este caso el centro situado en Bilbao.

Todo Capitdn, patrén o persona a cargo del gobierno de cualquier bugue o embarcacién, con
independencia de la clase o actividad a la que se dedique, estara obligado a notificar al CCS-LCC todo

suceso de contaminacién del que tenga conocimiento.

Lo dispuesto con anterioridad es igualmente de aplicacidn a todo comandante o piloto de aeronaves que

tenga conocimiento o haya observado un suceso de contaminacién.

En el primer caso, el/la Director/a de la Emergencia del puerto pondrd en conocimiento del CCS-LCC
correspondiente las circunstancias que motiven la activacién del plan por via telefénica o por
radiocomunicacién y por escrito, debiendo suministrar en todo caso la siguiente informacion: a) Hora del
suceso. b) Origen y causa de la contaminacién. c) Naturaleza y descripcién del agente contaminante. d)
Extension del area afectada. e) Estimacion de los previsibles efectos del suceso y la posibilidad de que se
precise el concurso de medios de respuesta de la Administracién maritima. Cuando se produzcan las
circunstancias a que refiere el apartado 3 del articulo 6 de la Orden FOM/1793/2014, de 22 de septiembre
(es decir, contaminacion por sustancias nucleares, radioldgicas o quimicas) se procedera a comunicar por el
medio mas rapido posible la produccidn del evento al Consejo de Seguridad Nuclear, a la Delegacién o
Subdelegacion del Gobierno competente por razén del dmbito territorial donde se haya producido la
emergencia y al 6rgano competente en materia de proteccidn civil de la comunidad auténoma afectada. Lo
dispuesto aqui se entendera sin perjuicio de la obligacion de notificacién a los organismos contemplados en
el apartado 1 del articulo 9 del Sistema Nacional de Respuesta. Cuando el capitan, patrén o persona a cargo
del gobierno de un buque o embarcacidn, o el comandante o piloto de una aeronave es el encargado de la
comunicacion, la notificacion se realizard inicialmente por medios de comunicacion radioeléctricos, sin
perjuicio de la posterior cumplimentacion de la notificacion correspondiente cuyo modelo aparece en el

apéndice 6.

6. SISTEMA DE COORDINACION CON OTROS PLANES.
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En los casos en que se activen el Plan Interior Maritimo junto al Plan Maritimo Nacional, la coordinacion de
actuaciones correspondera al 6rgano de direccion de éste, sin que esto suponga la alteracién sustantiva en

los esquemas basicos organizativos o de funcionamiento del Plan Interior Maritimo.

El Plan Interior Maritimo, el Plan Local y el Plan Territorial de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco
deberdn coordinarse y adaptarse al Plan Maritimo Nacional en los términos del articulo 264 del texto
refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado por el Real Decreto

Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, en aquellos aspectos que impliquen actuaciones en la mar.

En caso de activacién conjunta de un Plan Territorial y del Plan Maritimo Nacional, en las situaciones 1 o 2,
se constituira un drgano de coordinacion formado por un representante de la Delegacién del Gobierno, el
Capitdan Maritimo y el jefe del servicio periférico de costas competentes por razén del lugar donde se

produzca el evento, asi como por tres representantes designados por la comunidad auténoma afectada.

Con el fin de garantizar la coordinacién entre el Plan Maritimo Nacional y el Plan Interior Maritimo y
facilitar la aplicacidn de los mecanismos de respuesta ante un suceso de contaminacion, en la Direccién

General de la Marina Mercante y en cada capitania maritima debera existir una copia de los planes citados.

7. PROCEDIMIENTO DE ACTUACION.

En primer lugar, se requiere realizar la evaluacién de la situacion, analizando la primera informacién
recibida, asi como el resultado de las medidas inmediatas tomadas, y a la vista de todos los factores que
intervienen en el suceso, considerar las acciones mas convenientes teniendo en cuenta las siguientes

premisas:

Si existen o no zonas sensibles o recursos importantes amenazados por la contaminacion.

Cudles son las caracteristicas del producto derramado y su efecto sobre el ecosistema.
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Cudl es el resultado de las acciones emprendidas hasta el momento.

Una vez consideradas las alternativas y evaluada la situacidn se ha de establecer un plan operativo, el cual

debe tener en consideracidn lo siguiente:

e El riesgo para las personas los bienes y el medio ambiente del producto derramado y su
identificacion.

e lLa determinacién de la posible trayectoria de la contaminacién mediante la utilizacidon de los
programas informaticos de prediccién disponibles, o analizar mapas de probabilidad de riesgo ya
existentes.

e La determinacion de los efectos nucleares o radioldgicos derivados de un proceso de
contaminacién de esta naturaleza, asi como de los criterios y los medios necesarios para hacer
frente a la misma.

e El establecimiento de un servicio de vigilancia aérea para verificar las predicciones y obtener
informacién complementaria, sélo si fuese necesario.

e El establecimiento del procedimiento de revisidn del plan operativo en base a los progresos de las
operaciones y la informacidn adicional obtenida de los observadores y de los propios grupos de
respuesta.

e El establecimiento de los sistemas de comunicaciones entre los grupos de respuesta y el CCS y de
éste con los servicios centrales correspondientes de SASEMAR.

e El mantenimiento de un control y registro diario de todas las operaciones, resultado de estas y
equipo utilizado.

e La confeccidén y difusidn de los correspondientes partes de operaciones.

e las previsiones para el levantamiento de las operaciones, una vez finalizadas éstas, y regreso del
personal y material a sus lugares de origen.

e Cuando se trate de contaminacidon de naturaleza nuclear o radioldgica, se establecera un servicio
especifico de vigilancia y control de esta, que permita su seguimiento y la adopcion de los medios

precisos para combatirla.

El establecimiento del plan operativo no ha de ser un motivo para que se puedan producir retrasos en las

acciones mas urgentes a emprender para tratar de luchar contra la contaminacién, ya que el factor tiempo

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2 52



ma
-

EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

es muy importante a la hora de obtener resultados positivos de las operaciones. En el caso de que se active
el Plan Maritimo Nacional se continuaran las acciones emprendidas en el Plan Interior Maritimo o el de

situacion 1 de respuesta del Plan Maritimo Nacional.

La activacion de medios materiales y humanos adscritos a este plan se realizara de forma escalonada de
acuerdo con la magnitud del suceso, utilizando en primer lugar aquellos medios mas préoximos
geograficamente. Cuando se trate de contaminacién por causas nucleares o radioldgicas, se movilizaran
con el concurso del Consejo de Seguridad Nuclear los medios publicos y privados especializados en el

tratamiento de emergencias nucleares y radioldgicas.

Si la informacion recibida posteriormente de la progresion de la contaminacion, del desarrollo de las
operaciones de respuesta y del resultado de éstas, aconseja introducir modificaciones en el plan operativo

inicial, estas modificaciones seran adoptadas por:

e El/La Coordinador/a de las Operaciones, siempre que estas modificaciones afecten exclusivamente
a aspectos técnicos de las operaciones en curso, al objeto de evitar demoras. Posteriormente seran
comunicadas al/a la Director/a de la Emergencia.

e El/La Director/a de la Emergencia, si estas modificaciones afectan a la introduccidn de variaciones
en los criterios de prioridad para la proteccion de determinadas areas marinas, o implican la

retirada de efectivos en una zona para su traslado a otra.

En el caso de que esté activado el Plan Maritimo Nacional, los servicios centrales de SASEMAR
confeccionaran los correspondientes partes diarios de operaciones, los cuales serdn entregados al/ a la

Director/a de la Emergencia, que determinara su difusion a través de un gabinete de relaciones publicas.

Los comunicados sobre el desarrollo de las operaciones seran aprobados por el/la Director/a de la
Emergencia antes de su difusidn. Si la situacion lo requiere se confeccionardn partes de operaciones
especificos de una zona o de los resultados de una operacién de respuesta determinada, bajo mandato

del/de la Director/a de la Emergencia. Todas las peticiones puntuales de informacion seran canalizadas a
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través del mencionado gabinete de relaciones publicas. El acceso directo de los medios de comunicacién a

las zonas de operaciones maritimas requerira la autorizacidon expresa del/de la Director/a de la Emergencia.

Cuando ocurre un derrame de un hidrocarburo o sustancia nociva y potencialmente peligrosa se deben

seguir las siguientes pautas generales de actuacioén:

1-

En caso de derrame o vertido de cualquier sustancia,

Corregir o cortar lo antes posible la causa del vertido.

Tener en cuenta que el objetivo principal es evitar incendios y explosiones debido a:

o La gravedad de los dafios potenciales

o El incremento de los riesgos. En la mayoria de los casos las sustancias producidas en los
incendios son tanto o mas peligrosas que la propia sustancia. Ademas, incendios y
explosiones aumentan la velocidad de las emisiones y, reciprocamente, acortan el tiempo

de reaccion para la toma de medidas de proteccién.

Eliminar cualquier punto de igniciéon en el area afectada y poner en marcha las medidas de

prevencion de incendios.

Si se ha producido incendio,

Iniciar las tareas de extincion.

Poner en marcha los sistemas de control de la propagacién del incendio (cortinas de agua,

enfriamiento de otras instalaciones o depdsitos que puedan estar en riesgo, etc.).

Evacuar la zona en la direccién contraria al viento y asegurarse de que las personas no corren

riesgos.

El Grupo de Respuesta y las personas implicadas deben actuar con prudencia tomando las
precauciones y medidas de proteccion adecuadas, especialmente en el entorno mas inmediato al

punto de vertido y en la zona de efectos agudos mas evidentes.
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. El Grupo de Respuesta debe equiparse adecuadamente. En los casos de mayor riesgo debe incluir:

o Traje de proteccidon completa resistente a la accién de la sustancia vertida (benceno, acido

sulfarico, acrilonitrilo, etc.) incluyendo equipo auténomo de respiracion.

o Herramientas anti-chispas para limitar riesgos de incendio y explosion.
. Detectores de gases combustibles y medidores de riesgo de explosién.
. Evaluar la magnitud del accidente (estimar el volumen derramado, el area contaminada por el

derrame y por la nube téxica y/o inflamable).

. Controlar el acceso a personas no autorizadas. Es de vital importancia que las personas que van a
intervenir en areas afectadas por derrames o vertidos de sustancias peligrosas sean conscientes de
los riesgos directos o indirectos (por explosién, incendio, reacciones, etc.) asociados a cada

sustancia.

3- Antes de actuar en caso de derrame o vertido de producto al mar,

. Aplicar las medidas de prevencion y proteccién anteriores y hacer una evaluacion o reevaluacion (si
el vertido no ha sido directo) de la magnitud del accidente en términos de extensién (estimar el
volumen derramado, el drea contaminada por el derrame y por la nube téxica y/o inflamable) y

también de la intensidad de los efectos.

. Nuevamente, el Grupo de Respuesta y las personas implicadas deben actuar con prudencia
tomando las precauciones y medidas de proteccidon adecuadas, especialmente en el entorno mas

inmediato al punto de vertido y en la zona de efectos agudos mds evidentes.

. Hay que tener en cuenta que una sustancia volatil que, por densidad y por ser inmiscible con el
agua, forma una pelicula flotante sigue evaporandose a la misma tasa que si estuviera en un

recipiente abierto a la misma temperatura.

. Por tanto, también sobre el agua, puede llegar a darse riesgo de incendio y explosién, asi como
concentraciones en el aire que alcancen niveles de toxicidad aguda y puedan provocar lesiones

importantes.
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. Asi pues, el Grupo de Respuesta en el agua debe equiparse también lo mas adecuadamente
posible.
. Las evidencias ayudan (olor, color o irisaciones en la superficie del agua...) pero es imperativo hacer

mediciones adecuadas:

o No intervenir hasta que haya mediciones fidedignas de demuestren que las
concentraciones estan muy por debajo de los umbrales de explosidn, inflamabilidad y

toxicidad.

o De modo general, priorizar las tareas de prevencion y de lucha contra incendios a las tareas
de lucha contra la contaminacidn, teniendo siempre en cuenta los riesgos derivados de las

propiedades fisicas, quimicas y toxicoldgicas de la sustancia vertida.

4- Actuacion tras vertido de la sustancia al mar.

. Una vez se haya constatado que se dan las condiciones para una actuacion segura, reevaluar las

posibles medidas de actuacion teniendo en cuenta que las lineas maestras son:

. Proteger la seguridad y la salud de las personas.
. Minimizar los impactos ambientales.
. Restaurar, en la medida de lo posible, las condiciones previas al vertido.
. La forma mas directa de minimizar el impacto ambiental es reducir el tamafio de la fuente o causa

de la contaminacidn y reducir el tiempo de actuacién. Esto supone que, idealmente, la recogida de
la mayor cantidad de sustancia en el menor tiempo posible es la forma mads neta de reducir el

impacto ambiental.

o Sin embargo, la seleccién del método de respuesta depende fuertemente de la naturaleza y
propiedades de las sustancias vertidas, de las circunstancias locales concretas, (morfologia de la
zona de vertido, condiciones climaticas, etc.), de la disponibilidad del equipamiento y los medios
humanos y materiales adecuados, asi como de su operatividad o accesibilidad en las circunstancias
locales mencionadas. Asi pues, frecuentemente, es dificil evaluar qué tipo de respuesta técnica o

qgué plan de intervencidn en la zona son los mas apropiados.
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. Esto es particularmente aplicable a las sustancias muy volatiles y de alta toxicidad para las que
puede ser dificil armonizar los objetivos prioritarios de asegurar la minimizacion de riesgos para las
personas implicadas en el control del vertido y de recoger la mayor cantidad posible de sustancia

sin generar danos adicionales en el medio marino

. Si por las causas que pudieran converger, se considera y se asume que la retirada de una sustancia
del medio receptor del vertido no es necesaria o posible, es imperativo mantener el sistema de

avisos y alertas y establecer un dispositivo de vigilancia para el drea potencialmente afectada.

. En la parte operativa de emergencia, el objetivo del programa de vigilancia es delimitar la zona de

riesgo y los controles de acceso pertinentes.

. En la parte ambiental, el objetivo del programa de vigilancia es aportar informacion sobre la
extension del vertido y del comportamiento de la sustancia y comenzar a evaluar el impacto en el

area de vertido y las zonas adyacentes.

5- Condiciones del Programa de Vigilancia

o Para establecer un programa de vigilancia eficiente contar con un consejo de expertos
o Conocedores de la morfologia y dindmica de la zona de vertido,
o Conocedores de las caracteristicas de las sustancias vertidas.
o Capaces de disefiar un protocolo de muestreo y de aplicar los métodos de medicidn mas
adecuados.
. Dependiendo del tipo de sustancia y de las circunstancias particulares de cada caso hay que definir

los medios o matrices (aire, agua, biota, sedimentos) mas adecuadas para la evaluacion y el
seguimiento de la evolucion de los impactos. También hay que acotar la distribucidon espacial y

temporal de las muestras.

. Evitar la redundancia con las evidencias. Una muestra de agua superficial en el entorno mas
inmediato del punto de vertido puede ser relevante como evidencia, pero no necesita ser analizada

cuantitativamente ni tiene valor a la hora de evaluar la expansion de la pluma contaminante. En ese
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entorno, especialmente para sustancias volatiles, puede ser mas importante evaluar la

concentracion en el aire.

o El seguimiento y la evaluacidn de la extension, intensidad y duracion de los impactos de los vertidos
en el medio marino es una de las partes mas importantes de las actuaciones de respuesta a los

accidentes relacionados con derrames de productos quimicos.

. El monitorizado o la vigilancia ambiental se considera imperativo, no solo para determinar la
gravedad del vertido (extensién, intensidad, duracién) sino también para determinar cuando la
situacion vuelve a condiciones normales, tanto de seguridad para los usos habituales como en

términos de amortiguacion de los impactos ambientales producidos.

. Parte de la evaluacidn de la recuperacion de las condiciones normales o seguras puede hacerse a
través de evidencias (presencia/ausencia, olor, color o irisaciones, etc.) pero en la mayoria de los
casos es necesario realizar medidas de concentracion en el aire o, de forma mds especifica para el
medio marino, en las aguas superficiales o en la columna de agua y, sobre todo en los casos de

sustancias que se hunden, en el lecho marino o los sedimentos.

o La planificacion del seguimiento debe incluir los métodos de muestreo y analisis mas apropiados vy,
de acuerdo con la autoridades maritimas y ambientales, definir los valores de concentracién de la
sustancia, o de alguna variable asociada a sus efectos, que serdn los que determinaran la
finalizacion de las actuaciones de recuperacion, la recuperacidn de usos y, en ultimo término, la

vuelta a condiciones ambientales generales asimilables a las previas al incidente.

o En las fichas de comportamiento especifico se hacen anotaciones sobre mediciones in situ, sobre la
toma de muestras y sobre los métodos de analisis aplicables. Algunas son obvias (por ejemplo,
mediciones de pH para acidos y dlcalis) y otras son simples y generales (aplicacion de técnicas
espectrofotométricas o de distintos tipos de cromatografia). De todos modos, a la hora de
establecer el plan de vigilancia de cada caso especifico, habrda que tener en cuenta factores
logisticos y decidir de forma mas concreta la distribucidon espacial y temporal de las muestras, la
variable principal de seguimiento y las posibles variables complementarias que ayuden a hacer una

mejor evaluacidn de los resultados.

. También debera considerarse, en términos similares, el fin del programa de vigilancia y la vuelta a

la situacion de normalidad que, de modo general, estard ligada a la constatacion de la tendencia
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decreciente de la concentracion de la sustancia vertida y a la estabilizacidon de valores “normales y
bajos” (comparables a posibles registros previos al vertido o a registros en zonas de referencia no
afectadas) que indiquen dilucién suficiente y, especialmente, que no se estan registrando aportes
importantes desde dreas de dificil acceso a operaciones de recuperacidon y limpieza o desde

acumulos residuales de sustancias hundidas.

. En estos aspectos, los proponentes y los ejecutores del plan deberdn contar con la aprobacion de

las autoridades maritimas y ambientales.

8. CIRCUNSTANCIAS EN LAS QUE SE DECLARARA EL FIN DE LA
CONTINGENCIA.

El/La Director/a de la Emergencia es el/la Unico/a legitimado/a para decretar el fin de la emergencia. En
todo caso, la decisiéon deberd ser tomada a partir de los informes que al efecto le transmita el Comité

Técnico Asesor.

En el caso de que esté también activado un plan del subsistema costero, serd el érgano coordinador de
ambos planes quien puede decretar el fin de la emergencia. No obstante, el/la Director/a de la Emergencia
podra comunicar al mencionado Comité Técnico Asesor el final de las operaciones en el puerto, cuando

estime que la labor de descontaminacion en este ambito ha llegado a su fin.

La declaracién de final de la emergencia no supone la retirada definitiva de todos los Grupos de Respuesta,
parte de los cuales pueden mantenerse activos para llevar a cabo labores auxiliares o de apoyo a otros

grupos dependientes de otro plan maritimo o costero a criterio del/de la Director/a de la Emergencia.

La declaracién de final de la emergencia supondra la desactivacion total o parcial de aquellos 6rganos de
respuesta que, a juicio del/de la Director/a de la Emergencia, no sean necesarios para llevar a cabo las

tareas mencionadas anteriormente.
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9. INVENTARIO DE MEDIOS DISPONIBLES BAJO SU AMBITO DE

APLICACION.

El inventario de medios disponibles en el puerto debe ser actualizado, como minimo, anualmente,

coincidiendo con el programa de mantenimiento de estos. También se debe actualizar cada vez que se

produzca la incorporacidn o baja, temporal o definitiva, de cualquier medio del inventario, en un plazo no

superior a 15 dias contados desde que se produjo el hecho. En el Apéndice 4 se recopila la informacidn

referente a este punto.

Para labores de mantenimiento en el Puerto opera la empresa BIDEZAIN cuyos datos de contacto son los

siguientes:

EMPRESA DE MANTENIMIENTO

EMPRESA

DIRECCION

TERMINO MUNICIPAL

CODIGO POSTAL

TELEFONO

Email

BIDEZAIN S.L.

Calle Bidebarri, 11
Getxo (Bizkaia)
48991

944 30 75 30

bidezain@bidezain.com

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

60



EUSKO JAURLARITZA Eg GOBIERNO VASCO .
== PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

10. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DE LOS MEDIOS MATERIALES
DISPONIBLES.

El programa de mantenimiento se resume en los siguientes puntos:

e Comprobar que existe la cantidad necesaria de dispersante y absorbente.
e Extender las barreras flotantes para comprobar su correcto estado y adiestrar al personal del

puerto en su manejo.

e FEl/La Cabo Guarda-muelles revisara los medios materiales existentes. Caso de notar alguna falta

debera reponerse dicho material lo antes posible.

El programa de mantenimiento de los medios materiales disponibles tendra siempre en cuenta las
recomendaciones de los respectivos fabricantes. Los periodos de revisidon de los medios materiales son los

indicados en el Apéndice 4.
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11. PROGRAMA DE ADIESTRAMIENTO Y EJERCICIOS PERIODICOS DE
SIMULACION DE ACTIVACION DEL PLAN.

La formacion se centrarda en la explicacion de la estructura del plan, de los riesgos principales, el
conocimiento de nuevas tecnologias de lucha contra la contaminacién, optimizacién de las existentes, y de

las técnicas de mantenimiento de equipos.

Se realizard un ejercicio practico y un simulacro para que los integrantes de los Grupos de Respuesta se
familiaricen con el manejo de los equipos y de las técnicas de lucha contra la contaminacion. Se
desplegaran las barreras flotantes existentes tanto para verificar su correcto funcionamiento como para

estimar los medios humanos y el tiempo de respuesta que son necesarios para su despliegue.

En cuanto a las alertas, se comprobara la eficacia de los modelos implantados para una determinada alerta
decretada desde el centro de meteorologia u otro organismo competente que afecte a la actividad del

puerto, comprobando el cumplimiento de las comunicaciones y actuaciones previstas.

Todos los ejercicios, cualquiera que sea su naturaleza, finalizardn con una evaluacidn de los resultados que
incluird propuestas de modificacion de estos, al objeto de mejorar el grado de respuesta ante una

contaminacion real.

El programa anual de formacién, comprobaciones en casos de alerta, ejercicios y simulacros para la

totalidad de los puertos de Euskadi es el siguiente:
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Zona Puerto Ene Feb | Mar | Abr | May | Jun Jul Ago | Sep Oct Nov Dic

Plentzia

Armintza

A Form | Ejer - Aler
Bermeo Sim

Mundaka

Elantxobe

Ea

B — Aler Form | Ejer
Lekeitio

Ondarroa Sim

Deba

Mutriku

C - Form | Ejer Aler
Zumaia

Getaria Sim

Orio

D Donostia Aler Form | Ejer

Hondarribia Sim
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12. PROCEDIMIENTO DE REVISION DEL PLAN.

El presente Plan serd objeto de evaluacién y seguimiento por una Comisién de Seguimiento y se modificara

cuando concurra alguna de las circunstancias siguientes:

e La existencia de nuevos riesgos distintos a los contemplados en este Plan.

e Cuando de la experiencia y aplicacidn del Plan resulte conveniente introducir factores de correccién
en el orden operativo y técnico.

e Envirtud de avances técnicos que aconsejen la modificacién del Plan.

e Cuando se produzcan modificaciones en la normativa internacional, comunitaria o nacional

aplicables al ambito del Plan.

En todo caso el Plan deberd ser objeto de revisién, con independencia de que ésta dé lugar o no a
modificaciones, cada tres afios a partir del dia siguiente al de entrega final del presente documento. La
Comision de Seguimiento del Plan estara presidida por el/la Director/a de la Emergencia, y estara integrada
por dos a cuatro vocales pertenecientes a la Direccion de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral con
experiencia en la prevencién y lucha contra la contaminacién del medio marino. Podran asistir a las
reuniones de la Comisidn, en funcidon de los asuntos a tratar, aquellas personas pertenecientes a las
Administraciones publicas o empresas que se estime pertinente a juicio del presidente de la Comisién, por

razon de la materia objeto de las reuniones.

La Comisién debera elaborar anualmente un informe-memoria de la aplicacién y resultados del Plan

Interior Maritimo. Corresponde a la Comision la realizacidn de las siguientes funciones:

e El seguimiento y evaluacion del Plan Interior Maritimo.

e El estudio e informe de cuantos aspectos técnicos y operativos se deriven de la aplicacion del
citado Plan.

e larealizacion de las actividades y estudios relacionados con la revisidn del Plan.

e la propuesta de revision del Plan.
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La Comisidn se reunird al menos dos veces al afio en la sede central del Gobierno Vasco (Lakua, calle
Donostia-San Sebastian 1, 01010 Vitoria-Gasteiz) y sus necesidades de medios materiales y personales se

cubriran con el personal y los medios ya adscritos a la Direccién de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral.
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APENDICE 1. DIRECTORIO DE COMUNICACION

PERSONAL DE EMERGENCIA EUSKO JAURLARITZA-GOBIERNO VASCO TELEFONO
Director/a de la emergencia:
945 0197 39
Director/a de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral
Responsable de Emergencia (Cabo Guarda-muelles) 688 6710 08
Sustituto: Guarda - muelles 688 6702 24
Responsable Puertos y AAMM 945019747
Oficina de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral de Bilbao 944031327
944 03 3250
Oficina de Puertos, Asuntos Maritimos y Litoral de Ondarroa 944 03 32 51
630276184

Coordinador de Euskadiko Kirol Portuak
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SERVICIOS EXTERNOS

SERVICIO EXTERNO TELEFONO EMAIL
SOS-DEIAK/Coordinacion de Emergencias 112 emergencias112@euskadi.eus
Subdelegacion del Gobierno en el Bizkaia 944509201 secretario_general.bizkaia@correo.gob.es

4
Capitania de Bilbao (24/7) 944 24 14 16 seg.capitania.bilbao@transportes.gob.es
Distrito Maritimo Lekeitio 639 94 06 34 felascurain@transportes.gob.es
Centro Coordinador de Salvamento Maritimo 944 8392 86
Bilbao (24/7) 690 608 803
bilbao@sasemar.es
944 83 70 53 (adm.)
lourdesom@sasemar.es
900202202
Ayuntamiento de Lekeitio 946 03 41 00 udala@lekeitio.eus
C?ntro de comunlcaa.one:s bomberos de la 944 92 28 00 bizkaia.prest@bizkaia.eus
Diputacion Foral de Bizkaia
Ertzaintza Ondarroa 946 83 27 00 adm_ondarroa@ertzaintza.eus
Policia Municipal de Lekeitio 946 84 20 00 udaltzaingoa@lekeitio.eus
Hospital Universitario de Galdakao-Usansolo 94 400 7000 osi.barrualde-galdakao@osakidetza.eus
946 1344 28
] 663742310 . .
Cruz Roja Ondarroa 628 33 84 71 benja@cruzroja.es
687 5298 61

EMPRESAS DE MANTENIMIENTO ‘

EMPRESA

TELEFONO

EMAIL

BIDEZAIN - Encargado de servicio
EKIALDEA / ESTE

610722478

bidezain@bidezain.com
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APENDICE 2. PLANOS DE LOCALIZACION DEL PUERTO
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APENDICE 3. BATIMETRIA DEL PUERTO
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Batimetria del puerto de Lekeitio.
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APENDICE 4. INVENTARIO DE MEDIOS DISPONIBLES

Los recursos utilizados en el puerto de Lekeitio son compartidos con los puertos de Ondarroa, Elantxobe y

Ea, y estan almacenados en el puerto de Ondarroa.

BALIABIDEA -

ELEMENTO

EZAUGARRIAK
CARACTERISTICAS

KOKAPENA -
UBICACION

KOPURUA

CANTIDAD

ARDURADUNA

RESPONSABLE

IKUSKAPEN-
EPEA -
PERIODO
DE
REVISION

Sepiolita Ondarroako 10 saku /
xurgatzailea ABSONET Classic | biltegia Hilero
. . sacos = BIDEZAIN
Absorvente Special Almacén 250 k Mensual
Sepiolita Ondarroa J
XURGATZAILEAK.

ABSORVENTES. Hurrupatze Ondarroako
ponpak biltegia Hiruhilekoa
Bombas de Selwood Almacén 3 BIDEZAIN Trimestral
succion Ondarroa
Xurgatzailea Ondarroako
manta biltegia Hilero
Manta 50 zm/cm x 40m Almacén 60 m2 BIDEZAIN Mensual
absorvente Ondarroa

BALIABIDEA -
ELEMENTO

ACCESORIOS.

OSAGARRIAK ) )
Bideo zaintza

kamarak
Cémaras video
vigilancia

EZAUGARRIAK
CARACTERISTICAS

CCTV
grabagailuarekin
/ con grabador

KOKAPENA -
UBICACION

Portuko
bulegoan
Oficina del
puerto

KOPURUA

CANTIDAD

ARDURADUNA

RESPONSABLE

Puertos EJ GV

IKUSKAPEN-
EPEA -
PERIODO
DE
REVISION

Egunero
Diario

BALIABIDEA -
ELEMENTO

BARRERAK. Hesi

BARRERAS. FIotagarr'lak eta luzera 10

Xurgatzaileak Ondarroako

isurialdekoa metrokoa eta 25 biltegia Hilero
zm isurialdea g , 4 BIDEZAIN

Barreras . Almacén Mensual
Hidrofugas

flotantes y Ondarroa

absorventes Franco bordo 20

, cm y longitud 10
con faldon

EZAUGARRIAK
CARACTERISTICAS

Hidrofuga franko
ontzian 20 zm-ko

m, faldén 25 cm

KOKAPENA -
UBICACION

KOPURUA

CANTIDAD

ARDURADUNA

RESPONSABLE

IKUSKAPEN-
EPEA -
PERIODO
DE
REVISION
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Hesi
Flotagarriak eta
Xurgatzaileak

10 m-ko luzera /

Ondarroako

isurialderik

longitud x 15 zm- | biltegia Hilero

, 1,2 BIDEZAIN

gabe ko diametroa / 15 | Almacén 5 Mensual
Barreras ”

cm de didmetro Ondarroa
flotantes y
absorventes,
sin faldon

BALIABIDEA - | EZAUGARRIAK KOKAPENA - D EEE'IAO_DO
ELEMENTO CARACTERISTICAS | UBICACION CANTIDAD RESPONSABLE = DE

IKUSKAPEN-

REVISION

Bat ontzi
Salbamendu- bakoitzean Urtero
BANAKO BABESA thlak i PVC 75 cm :jjno adbordo 2 BIDEZAIN Anual
EKIP. EQUIPOS ros salvavidas e cada By
DE PROTECCION embarcacion
INDIVIDUAL ibileai
salbamendu- E:T«I)li)t"zgea::\u Urtero
Uztiak PVC 75 cm 2 BIDEZAIN
. Uno en cada Anual
Aros salvavidas .
vehiculo
salbamendu- E‘z:talanak Urtero
Uztiak PVC75cm 10 EKP
. Pantalanes Anual
Aros salvavidas EKP

BALIABIDEA -
ELEMENTO

EZAUGARRIAK
CARACTERISTICAS

KOKAPENA -
UBICACION

KOPURUA

CANTIDAD

ARDURADUNA

RESPONSABLE

IKUSKAPEN-
EPEA -
PERIODO
DE
REVISION

Hidrante sarea Urtean
Moila Bilbao Bizkaia | bitan
Red de Barcelona 75 mm Muelle 9 Ur Patzuergoa | Dos veces
SUTEEN hidrantes & o
AURKAKO al afio
MAHUKAK ETA
OSAGARRIAK. Su-itzalgailuak Moila Urtero
MANGUERAS Y Extintorges H20 + AFFF 6 LTS Muelle 2 SEPROGIN Anual
ACCESORIOS
CONTRA
INCENDIOS.
Su-itzalgailuak Moila Urtero
Extintores 02 5KG Muelle 2 SEPROGIN Anual
Su-itzalgailuak | Hautsa/Polvo Moila 2 EKP Urtero
Extintores Cc0o2 5Kg Muelle Anual
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IKUSKAPEN-
BALIABIDEA - | EZAUGARRIAK KOKAPENA - KOPl_JRUA _ARDURADUNA IEII:E?O_DO
ELEMENTO CARACTERISTICAS = UBICACION CANTIDAD RESPONSABLE DE
REVISION
Kopiegabetzaile
T4 neutral Tensioaktiboa Ondarroako
estra blod?grac!agarrla blltegle} 2001 BIDEZAIN Hilero
Desengrasante | Tensioactivo Almacén Mensual
T4 neutral biodegradable Ondarroa
extra
Itsas-ontzia
KUTSADURA  [GIuiih8 Ondarroa Urtero
BABESTEKO garbitzeko Starfisher 760 Moila / 1 BIDEZAIN Anual
MATERIALA. Buque de Muelle
MATERIAL limpieza
PROTECCION
CONTAMINACION.
Itsas-ontzia
lamina Ondarroa Urtero
garbitzeko Akilla Moila / 1 BIDEZAIN
Anual
Buque de Muelle
limpieza
Hidrokarburo Ondarroako
sakabamatzea | oo jean sk 101 | Pite8i 200L | BIDEZAIN Hilero
Dispersante Almacén Mensual
hidrocarburos Ondarroa

IKUSKAPEN-
KOPURUA ARDURADUNA EPEA -
- - PERIODO
CANTIDAD RESPONSABLE DE
TANKEAK ETA REVISION

DEPOSITUAK.
TANQUES Y

BALIABIDEA - | EZAUGARRIAK KOKAPENA -
ELEMENTO CARACTERISTICAS = UBICACION

Hondakinak

5 biltzeko
DEPOSITOS. io biltegi
ggo;;lil:jgdlae 1000 I-ko bidoiak gunea 3 BIDEZAIN Hilero
P Bidones 1000 | Zona de Mensual
aceites .
recogida de
residuos

No es posible, y aunque lo fuera no es operativo, que todos los medios estén presentes en el puerto de
manera permanente, ya que no se dispone de personal en cantidad suficiente. Segun ejercicios realizados,
el tiempo medio de llegada de los medios materiales y personales para hacer frente a una situacién de

emergencia en el puerto es de 30 minutos, el cual se ha considerado suficiente.
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Ademas de los medios asignados a cada puerto, se dispone de un almacén en Gernika-Lumo que centraliza

los siguientes recursos, puestos a disposicidon de todos los puertos de Bizkaia.

IKUSKAPEN
EZAUGARRIAK - KOKAPENA ERANTZULEA EPEA -
BALIABIDEA- ELEMENTO CARACTERISTICAS LOCALIZACION CANTIDAD RESPONSABLE PERIODO DE
REVISION
Hurrupatze zisterna 4000I-ko xurgatze-andela Hilero
R P L Depdsito succion de GERNIKA-LUMO 1 BIDEZAIN
Cisterna de succién Mensual
4000 |
Mercedes Benz MMA
Kam!cfl Z|§terna SOOO’I—.ko gord.agallua GERNIKA-LUMO 1 BIDEZAIN Hilero
Camion cisterna Depdsito de cisterna Mensual
5000 |
Hondeamakina txikia JCB3CX LAWS GERNIKA-LUMO 1 BIDEZAIN Hilero
Miniexcavadora Mensual
Hilero
DUMPER WACKER NEUSO GERNIKA-LUMO 1 BIDEZAIN
Mensual
Edukiontziak eramateko Hilero
gradun kamioia Scania CV AB GERNIKA-LUMO 1 BIDEZAIN
L, Mensual
Camidn portacontenedores
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APENDICE 5. MAPAS DE PROBABILIDAD DE RIESGO A 6, 12, 24 y 48 HORAS
DESDE POSIBLES PUNTOS DE VERTIDO
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea

Punto de vertido - Isurketa puntua: P1
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P1
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P1
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P1
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P2
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P2
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P2
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P2
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P3
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P3
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P3
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P3
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P4
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P4
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea

Punto de vertido - Isurketa puntua: P4
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan

4802100

48019800

4801700

4801500

4801300

4801100

4800900

4800700

4801900

4801700

4801500

4801300

4801100

4800900

4800700

e
200m 400m‘ 600m

540100 540300 540500 540700 540000 541100 541300

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2



EUSKO JAURLARITZA

GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

4802100

48019800

4801700

4801500

4801300

4801100

4800900

4800700

4801900

4801700

4801500

4801300

4801100

4800900

4800700

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P4
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan

a) Hrocarburo - Hidrokarburoa
O W

540300

400"1\ 600m 800m

540700

200m 600m

j== ] \
400m\ %

540700

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

91



EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P5
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P5
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P5
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P5
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P6
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P6
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P6
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P6
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan

4802100
4801900
4801700
4801500
4801300
4801100
4800900

4800700

————__1
400m‘ 600m 800m

540100 540300 540500 540700 540900 541100

4801900

4801700

4801500

4801300

4801100

4800900

4800700

e
200m 400m‘ 600m

540100 540300 540500 540700 540000 541100 541300

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P7
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P7
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P7
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P7
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P8
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P8
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P8
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P8
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P9
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P9
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P9
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P10
Maxima extension de la mancha tras 6 horas de dispersion, en cualquier condicion de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 6 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P10
Maxima extension de la mancha tras 12 horas de dispersién, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 12 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO

PLAN INTERIOR MARITIMO DEL PUERTO DE LEKEITIO Revisién 2

Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P10
Maxima extension de la mancha tras 24 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 24 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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Probabilidad de Riesgo - Arrisku Probabilitatea
Punto de vertido - Isurketa puntua: P10
Maxima extension de la mancha tras 48 horas de dispersion, en cualquier condicién de viento y marea
Orbanaren hedadura maximoa 48 orduko dispertsioaren ondoren, haize eta marearen edozein egoeretan
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APENDICE 6. MODELOS DE NOTIFICACION DE CONTAMINACION MARINA

PORTUA / PUERTO:

ITSAS KUTSADURAREN JAKINARAZPENA

NOTIFICACION DE CONTAMINACION MARINA
KOMUNIKATZAILEA/COMUNICANTE JASOTZAILEA/DESTINATARIO

Portuen, ltses Gawen ete Rsasertzaren Zuzendsntza
Direccion de Puertos. Asuntos Maritimos y Litoral

KUTSADURAREN EZAUGARRIAK/CARACTERISTICAS DE LA CONT. AMINACION
DATA £TA ORDUA /FECHA Y HORA / ERAGINDAKO EREMUA/ AREA AFECTADA/
Luze/Largo. Zabalera/Ancho: Azalers/Superficie

ORBANAREN ERDIGUNEA / CENTRO DE LA MANCHA
Latituces, Latinug: Luzesrs/Longitud Azerapan/Demora Distantzia/ Distancls Puntu geografikos/Punto
Geografico.

ORBANAREN DERIBA / DERIVA DE LA MANCHA
NORABIDEA / RUMBC: ABADURA / VELOCIDAD

ORBANAREN EZAUGARRIAK/CARACTERISTICAS DE LA MANCHA
Ur gainean 2ilar kolorsko apeliula bat bazaia lcus daiteks /Visibie como un speliculs platesds sobes &l 3gua.

B Laracis, urdin edo barde koloreko zerrends distirstsuak /Bandas brillsrtes de color narsnje, azul o verde.

ORBANAREN ITXURA/ASPECTO DE LA MANCHA KUTSADURAREM IZAERA/NATURALEZA DE LA
CONTAMINACION

§ Erangabeko azalera / Superficie continua B Patrooa Patrolen
W Erregais-olioa/Combustibie-aceite
B Produktu kimikoak/Productos Quimicos
@Hondakon solidosk/Residuos séidos

Beteak)Ceros
KUTSADURA-ITURRIA IDENTIFIKATZEA / IDENTIFICACION DE LA FUENTE DE CONTAMINACION

KUTSADUAREN ZERGATIA / CAUSA DE LA CONTAMINACION
Itsssontzien arteko tafis/Colision entre buques
Giza hutsegitea / Fallo humano
Gawzekin talia/Colisicn con cbjetos
Sisteman akats { Fallo de sistemas
Leharketa / Explasion
Senti skatze /Achique
Basteak / Otros.
BALDINTZA METEOROLOGIKOAK / CONDICIONES METEOROLOGICAS
Haizea [ Viento Itsasos/ Mar tkspena / Visbilkdad Hodenza/ Nubosided

INFORMAZIO OSAGARRIA / INFORMACION COMPLEMENTARIA
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PORT / PORT:

NOTIFICATION OF MARINE POLLUTION
NOTIFICATION DE CONTAMINATION MARINE
INFORMER / COMMUNICQUANT ADDRESSE/DESTINATAIRE

Direciorale of Porls, Mardime Subiels and Coasfs
Pwrmchon des Pors, dex Affares Marfimes of Cobigmes
CHARACTERISTICS OF POLLUTION/ CARACTERISTIQUES DE LA POLLUTION

DATE & HOUR / DATE ET HELUIRE mmmummn&

Long/Longue: Width/Largeur: Surface/Surface:

CENTER OF STAIN / CENTRE DE LA TACHE
Lativuse /Latnucs: Long/Longue Demurags Démurrage Dimtenes) Dittancs Geographical paist/ Peint
Gécgraphigue

DRIFT OF STAIN / DERIVE DE LA TACHE
QOURSE / CAF SPEED [ VITESSE

CHARACTERISTICS OF THE STAIN/ mmxu TACHE
Vizible like & siber film on the water/ Visible comems un film argents s Ve,
Braght bands of Oramge, blus or grewn /Sandes bnitantes de couleur Orange, blsus ou verme

APPEAREMCE OF THE STAIN JASPECT DE LA TACHE MATURE OF POLLUTION NATURE DE LA CONTAMINATION

[ Continiows surface | Surface contioue: Bfetroi/Patrole

Bfuai-od/Combrst bis-huile

E-ramical products [Froduit Chimigues
Bsolid waste [ Déchess solides
[BCthars) Autres

SOURCE OF POLLUTION J/ SOURCE DE LA POLLUTION

CAUSE OF POLLUTION / CALSE DE LA CONTAMINATION

thips collimon Colfision entre navires

Humgn migsaka | Erreur homaing

Cailision with objects/Collizion swec des objety

Syxteerr: faibore / Defmliance des pystarmes

Expiasion [ Esplodion

Biige suction [ Epurateur de soute

(rthers [ Autres:

WEATHER CONDITIONS / CONDITIONS METEORDLOGIQUES

Wind | Vent Lea) Mer Visinility | Vizibine Cloudirez) Husgeus

ADDITIONAL INFORMATION | INFORMATION COMPLEMENTAIRE
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