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1. AURREKARIAK 

Instalazioak modernizatzera bideratutako jarduketen barruan, tren-ustiapenaren gero eta 

premia zorrotzagoei erantzun ahal izateko, ETS funtzionaltasun eta eraginkortasun handiko 

trenbide-sarea izatea ahalbidetuko duten proiektu batzuk egiten ari da. 

Azpiegitura horien artean, Etxebarri eta Matiko arteko lurpeko trazadura irekitzea dago. 

Horren ondorioz, Bermeotik eta Durangaldetik Bilborako konexioak Alde Zaharreko geltoki 

berrira aldatu dira. 

Horregatik, gaur egun, Atxuri eta Kukullaga arteko bidea tranbia-bide gisa erabiltzen da. 

2022ko martxotik, EuskoTrenek tranbiaren A linea erabiltzen du, Bolueta eta La Casilla 

artekoa, eta trazadura osoa gainazalean egiten du (Atxuri eta Abusu artean, Mirafloresko 

tuneletik igarotzen den 300 bat metroko tartea izan ezik), zabalera metrikoarekin, trenbide 

elektrifikatuarekin eta Pio Baroja eta Basurtu La Casilla artean eta Atxuri eta Bolueta 

artean trenbide bikoitzarekin. 

Gaur egun 16 geltoki ditu guztira.  

Larreagaburu Mina del Morroko eta Abusu La Peñako bizilagunei zerbitzua emateko, ETSk 

Atxuri eta Abusu artean tranbia-geraleku berri bat eraikitzeko proiektua kontratatu zion 

Saitec enpresari. 

Lanak egiteko, aurretiazko informazio hau eskuratu da:  

• Atxuri-Bolueta tartearen tranbiarizazioa eraikitzeko proiektua. 

• Atxuri-Bolueta tranbia-linean Abusuko ikastolaren inguruan tranbia-geralekua 

eraikitzeko proiektua. 

• Atxuri-Bolueta tranbia-linean Abusu auzoari zerbitzua emateko geraleku baten 

bideragarritasun-azterlana. 

Alternatiben edo aukera desberdinen azterlana egiteko abiapuntuko datu hauek aztertu 

ziren: 

• Igogailua eta pasabidea, geltoki berria Indalecio Prieto kalearekin eta Los Caños 

pasealekuan tarteko geralekuarekin lotzeko. 

• Igogailua eta pasabidea, Bilboko Udalak egin ohi dituenen antzekoak. 

• Igogailua Nerbioi-Ibaizabaleko itsas-lehorreko jabari publikoaren babes-eremutik kanpo 

jartzea, URAk CO-2022-0124 txostenean emandako erantzuna kontuan hartuta. 

Alternatiben Azterlana 2023ko urtarrilean entregatu zen. Azterlan horretan hainbat aukera 

aztertu ziren, eta ondorioztatu zen hobekien baloratutako aukera, hartutako irizpide eta 

haztapenekin, 1 B Aukera zela. 

Halaber, 2023ko otsailaren 22an, Bilboko Udalaren txostena jaso zen, eta bertan 

ondorioztatu zen aukerarik egokiena 1B Aukera zela.  

Euskal Herriko Itsasertz Mugaketak (Bizkaia) eskatuta, Kostaldeei buruzko uztailaren 28ko 

22/1988 Legearen "Itsasora sartzeko zortasuna" izeneko 3. Sekzioaren 28. artikulua betez, 

hautatutako 1B alternatibari bide bat gehitu zitzaion, Los Caños edo Ubide pasealekua 

itsasadarraren alboko nasarekin lotzeko. 

Geltoki berri bat diseinatu da Abusu eta Morro meategiko edo Larreagaburuko auzoei 

zerbitzua emateko. 
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2. HELBURUA 

Los Caños geralekua eraikitzeko proiektu honek honako elementu hauek biltzen ditu: 

• Tranbia-geraleku berria, egiturazko elementu guztiak, elementu arkitektonikoak, 

eragindako zerbitzuak, pasealekua birjartzeko lanak, etab. barne hartuta. 

• Igogailua eta pasabidea, nasako solairua Los Caños pasealekuarekin eta Miraflores 

etorbidearekin lotzen dutenak. Igogailurako hartuneak, ukitutako zerbitzuak, elementu 

estrukturalak, arkitektonikoak eta abar barne. 

• Itsasadarraren aldeko nasa eta Los Caños pasealekua lotzeko bidea.  

• Zamakola kalearen eta Los Caños pasealekuaren artean dagoen oinezkoentzako 

pasabidea estaltzea. 

Tranbia-desbideratzeen behin-behineko faseei dagokien elektrifikazioaren definizioa 

jasotzen da proiektuan.  

Proiektuan behin-behineko faseei dagozkien seinaleen eta komunikazioen definizioa 

jasotzen da, baina ez da jasotzen behin betiko egoerari dagokiona. Geralekuaren diseinuak 

aukera ematen du etorkizunean katenaria-semiportikoak jartzeko, itsasadarraren aldeko 

nasaren atzean edo beste lekuren batean zimenduak jarrita, geralekuko obrei eragin gabe. 

Alabaina, trenbide-instalazioak ez dira proiektu honen baitan sartzen. Hala ere, instalazio 

horiei dagozkien lurpeko kanalizazioak edo hoditeriak proiektu honetan bai sartzen dira. 
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3. HASIERAKO INFORMAZIOA 

3.1 Kartografia eta Topografia 

Oro har, xehetasunezko plano takimetriko bat egin da, 1:500 eskalan, dagokion 

lurzoruaren 3D ereduarekin, gutxi gorabehera zazpi hektarea hartzen duena, Bilboko udal 

barrutian. Aldez aurretik kartografiaren gainean definitu da eta lehendik dagoen 

kartografia osatzen du. 

Guztira 6 zuinketa-oinarri ezarri dira, aztergai dugun eremuan zehar eta intereseko 

zonetan banatuta, obren eragin-eremutik kanpo eta batez beste 200 metroko distantziara. 

Lurrean gauzatuta geratu dira altzairuzko iltzeen edo feno motako seinale aurrefabrikatuen 

bidez, eta ahalik eta iraupen-bermerik handienak eskaintzen dituzte.  

Landa-lanak topografia klasikoaren, GPSaren eta lurreko laser eskanerraren bidez gauzatu 

ziren 2022ko irailean eta azaroan, eta ingeniari tekniko topografo batez eta laguntzaile 

batez osatutako topografia-talde batek egin zituen. 

Proiektu hau garatzeko erabili den erreferentzia-sistema geodesikoa ETRS89 izan da, 

GRS80 elipsoidearekin (WGS84), Potsdam datumarekin (Helmert dorrea) eta Greenwich-en 

luzera-jatorria duena. Proiekzio gisa Universal Transversa de Mercator (UTM) erabili da, 

30. ardatzean erreferentzia duena. 

Altimetriari dagokionez, kotak Alacanteko funtsezko mareografoak zehaztutako itsasoaren 

batez besteko maila hartzen dute erreferentziatzat, IGNren doitasun handiko nibelazio-

iltzeei (NAP sarea) erreferentzia eginez.  

Proiektu honetarako berariaz eskuratutako datu topografikoez gain, hainbat kartografia 

erabili dira: 

• 1:5000 eskalako kartografia, BFAren eskutik jasoa, kokapen eta kokalekuaren 

planoetarako. 

• 1:5000 eskalako kartografia, Bilboko Udalekoa (Geobilbao.eus) 

• 2022ko 25 zentimetroko bereizmena duten ortoargazkiak, Eusko Jaurlaritzak emanda. 

3.2 Geologia eta geoteknia 

3.2.1 Azterketa geologikoa 

Azterketak bere baitan hartzen duen eremua euskal-kantauriar arroaren eremu 

geologikoari dagokio, eta, zehazkiago, euskal arkuaren eremuari. Zona hau ONO-ESE 

jarraibide orokorren arabera egituratutako material kretazikoez osatuta dago, eskualdeko 

egitura garrantzitsuenekin bat datozenak. 

Geomorfologiaren aldetik, azterketa-eremua Ibaizabal ibaiaren ondoan dago, zehazki, 

meandro nabarmen baten osteko higadura-eremuan.  

Arrisku sismikoari dagokionez, "Eraikuntza Sismiko Erresistentearen Araua (NCSE-02)" 

delakoaren 1.2.3 atalaren arabera, azelerazio sismikoaren balioa 04 g-tik beherakoa duen 

eremu batean dago aztertutako eremua, eta ez dira kontuan hartu behar proiektatutako 

egituren gaineko ekintza sismikoak. 

Azterketa-eremuan dauden material harritsu guztiak Behe Kretazeokoak dira, zehazki Behe 

Aptian aldikoak. Obren diseinuak eragindako unitate litologikoak, modernoenetik 

zaharrenera ordenatuta, honako hauek dira: 
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• QR UNITATEA. Betegarri antropikoak. Unitate honetan, bideak, oinezkoentzako 

pasealekuak eta hormetako estrados-betegarriak osatzeko erabili diren jatorri 

antropikoko materialak sartu dira. 

• QE UNITATEA. Zoru elubialak. Unitate hau egindako lau zundaketetan bakar batean 

baino ez da aurkitu. 1 m inguruko lodiera zuen zerrenda bat aurkitu zen, kolore okre, 

marroi eta gorrixkako buztin trinkoz osatua. 

• QA UNITATEA. Buztinak legarrekin. Legarrez eta hartxintxarrez osatutako eremua da, 

eta matrize buztintsu batek eusten dio. Horrek zaildu egiten du barnean legarrak 

ikustea. Horizonte horren ezaugarriek pentsarazten digute betegarri-zerrenda bat izan 

daitekeela, nahiz eta, bere ezaugarriengatik, betelanetatik aparteko unitate litologiko 

gisa jasotzea erabaki den. 

• CLA UNITATEA. Limolitak eta hareharriak txandakatuta. Batez ere kalitate oneko 

tonalitate iluneko limolita karetsuak dira, osasuntsuak. Zundaketetan hareharririk 

aurkitu ez bazen ere, lurrazalean aurkitu dira. 

Uraren maila freatikoari dagokionez, atzemanadako mailak arroka-substratuarekin lotu 

dira. Ez da aurkitu Kuaternarioko metakinekin lotutako azaleko akuiferorik. Hala ere, 

interpretatutako profil geologikoa kontuan hartuta, kalkulatu da euri biziko aldietan ur-

mailak sor daitezkeela betelanetatik igarotzean. Hori, batez ere, betegarrien azpiko buztin-

mailaren iragazkortasun txikiaren ondorio da. 

3.2.2 Egindako ikerketa geoteknikoa 

Zundaketa- eta saiakuntza-kanpaina "in situ" edo tokian bertan egin zen 2023ko apirilaren 

11tik 17ra bitartean, eta INGELUR, S.A. enpresak gauzatu zituen. 

Kanpaina edo ikerketa geoteknikoan 4 biraketa-zundaketa mekaniko egin dira (56,3 

metroko zulaketa), eta horien barruan SPT sartze estandarreko "in situ" saiakuntzak egin 

dira. Gainera, harrian aldatu gabeko laginak hartu ziren, bai eta lekuko parafinatuak 

arrokan, obrak eragindako materialen karakterizazio optimoa egin ahal izateko. 

 

EGINDAKO ZUNDAKETAK 

ZUNDAKETA 

Koordenatuak (ETRS89) 

SAKONERA (m) HELBURUA 

X Y Z 

SLC-1 506.503,19 4.788.393,27 43,9 15,0 Goiko aldea 

SLC-2 506.471,36 4.788.412,25 23,3 6,10 

Tarteko bidea, 

mendi-hegalaren 
azterketa 

SLC-3 506.453,42 4.788.404,81 19,27 20,10 
Geralekua. 

Igogailuaren 
oinarria 

SLC-4 506.455,31 4.788.382,11 19,55 15,10 
Geralekua. 

Eskailerak eta 
horma 

1. taula: Egindako zundaketak  
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Egindako zundaketetatik, hirutan PVC artekatuzko tutuak erabili ziren, zehazki SLC-1, SLC-

3 eta SLC-4 zundaketetan.  

Lortutako laginekin, eragindako materialen karakterizazioa egin da laborategiko 

saiakuntzen bitartez. Hurrengo atalean ezaugarri horiek azalten dira. 

3.2.3 Materialen ezaugarri geoteknikoak 

Honako unitate geotekniko hauek definitu dira: 

QR unitate geoteknikoa (Betegarriak) 

Era askotako materialak dira, granulometriari eta unitatea osatzen duten materialen 

izaerari dagokienez. Lohiak, hareak eta legarrak aurki daitezke, landare-lurrekin eta 

eraikuntza-materialen hondakin sakabanatuekin batera. Baliabide mekanikoak erabilita 

erraz induskatu daitezkeen materialak direla pentsatu da. 

QAE unitate geoteknikoa (Buztinak legarrekin) 

Unitate honek elubiozko lurrak eta buztinak eta legarrak nahasten dituzten materialak 

barne hartzen ditu. Material lodiak matrize finean sartuta daude, eta matrize horrek 

gidatzen du materialaren portaera. Unitate horrek eraso ahula eragiten dio hormigoiari, 

sulfato-ioiaren ondorioz. 

CLA unitate geoteknikoa (Harria) 

Unitate honetan izaera harritsuko material guztiak bildu dira. III. meteorizazio-maila edo 

txikiagoa duten harri sedimentarioak dira, eta 35 MPako konpresioarekiko erresistentziaren 

balio bereizgarria eman zaie. Saiakuntza kimikoen ondorioz, harri ez-oldarkorra dela 

ondorioztatu da. 

Taula honetan laburbiltzen dira definitutako unitateetarako hartutako parametro 

bereizgarriak: 

 

UNITATE GEOTEKNIKOEN PARAMETRO BEREIZGARRIAK 

Unitatea 
Dentsitatea 

(kN/m3) 
Kohesioa 

(kPa) 
Marruskadura 

(°) 
Deformazio-

modulua (MPa) 
Poisson 

koefizientea 

QR 19,0 0,0 28,0 25,0 0,3 

QAE 20,0 25,0 20,0 8,0 0,3 

CLA 26,0 150 50 4000 0,25 

2. taula: Unitate geoteknikoen ebaketarekiko erresistentziaren balio bereizgarriak 

3.2.4 Egiturak 

3.2.4.1 Euste-egiturak 

Bultzadak unitateen karakterizazioaren atalean jasotako parametro geoteknikoen arabera 

kalkulatu dira. Hauek dira egitura bakoitzean eragindako mailak: 
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EGITURA BAKOITZEAN ERAGINDAKO MAILAK  

EGITURA SAKONERA (m) 

2. mikropiloteen pantaila (goikoa) 

0,0 eta 2,0 m artean: QR 

2,0 eta 6,5 m artean: QAE 

>6,5 m: CLA 

1. mikropiloteen pantaila (behekoa) eta 

 1. horma 

0,0 eta 3,0 m artean: QR 

3,0 eta 10,3 m artean: QAE 

>10,3 m: CLA 

3. taula: Egitura bakoitzean eragindako mailak  

 

Ainguraketak diseinatzeko, arrokan 0,7 MPa-ko muga-itsaspena ezarri da. 

1. mikropilote-pantailaren eta 1. hormaren artean drainatze-sistema bat ezartzea 

aurreikusi da, euri-jasa bizi baten ondoren sor litezkeen ur-poltsei irteera ematearren. 

Sistema honen bidez, gunitan horma-zuloak uzten dira, eta polietilenozko noduluen lamina 

drainatzaile bat jartzen da, gunitaren eta noduluen artean geozuntza ezarrita duena. 

Trabaketa-habeen gainean drain-hodi bat jartzen da, legarrez eta geotestilez bildua, eta 1. 

hormaren bi muturretan irteten da. 1. horma horren kontra hormigoitzen da. Horretarako, 

eta polietilenozko noduluen xafla zapaltzea saihesteko, xaflaren konpresioarekiko 

erresistentziak 20 T/m2 baino handiagoa izan beharko du. 

3.2.4.2 Egituren zimenduak 

Jarraian, hartutako zimenduak kalkulatzeko parametroak jasotzen dituen laburpen-taula 

ikus daiteke: 

 

EGITURA 
ERAGINDAKO 

UNITATE 

GEOTEKNIKOAK  

ZIMENDU MOTA 
TENTSIO ONARGARRIA / 

ERRESISTENTZIA 

UNITARIOA 

2. mikropiloteen 

pantaila (goikoa) 
QR, QAE, CLA 

Sakona / 

mikropiloteak 

qp = 2,5 MPa 

f = 0,4 MPa 

1. mikropiloteen 
pantaila (behekoa) 

QR, QAE, CLA 
Sakona / 

mikropiloteak 

qp = 2,5 MPa 

f = 0,4 MPa 

1. horma QAE, CLA 
Sakona / 

mikropiloteak 

qp = 2,5 MPa 

f = 0,4 MPa 

2. horma QAE Azalerakoa  σadm=1,5 k/cm2 

Oinezkoen 

pasabidearen 
estribua 

QR, QAE, CLA Sakona / piloteak 

qp = 5 MPa 

f = 0,5 MPa 

Kh=3300 kN/m3 
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4. HARTUTAKO IRTENBIDEAREN DESKRIBAPENA ETA JUSTIFIKAZIOA 

Proiektuak bere baitan hartzen duen eremua Santutxu eta Abusu auzoen artean dago.  

Jarduketen eremua Atxuri-Bolueta tranbia-linean dago, zehazki, Atxuri-Bolueta lineako 

mendi aldeko bide-ardatzeko 0+630 eta 0+680 PKen artean, eta Los Caños pasealekuan. 

Tranbia-geraleku berri bat diseinatu da, bi aldeetan nasak dituena. Geltoki honek Santutxu 

eta Abusuko biztanleei emango die zerbitzua. Santutxu auzoarekiko lotura errazteko, 

igogailu panoramiko bat eta Montevideo etorbidean lehorreratuko den pasabide bat 

diseinatu dira. Abusu edo La Peña auzoarekiko lotura bermatzeko, igogailuak geralekua du 

Los Caños pasealekuan. Gainera, mendi aldeko nasak pasealekuarekin lotuko da eskailera 

argiztatu baten bidez. Itsasadarraren aldeko nasak, aldiz, bide berri baten bidez lotuko da 

pasealekuarekin. 

Proiektuko jarduketaren ondorioz, Los Caños pasealekua 55 metro desbideratu beharko da 

mendi-mazelara, egungo oinplanoan mendi aldeko nasa jarri ahal izateko, bere 

igogailuarekin eta eskailerekin. Irtenbide hori justifikatuta dago URAren txostenean, bertan 

eskatu baitzuten, zortasun-eremuan igogailua jartzea saihesteko. Txosten hori 16. 

eranskineko 1. gehigarrian sartu da, "Beste erakunde batzuekiko koordinazioa" izenekoan, 

eta oinezkoentzako geltokia eta sarbidea baimendu daitezkeela dio. 

Bilboko Udalak eskatuta, proiektuan La Peñako Ibai-Eder pasabidea estaltzea ere jasotzen 

da. Estalkia 3 elementu nagusik osatuko dute: forma elipsoidaleko altzairu herdoilgaitzezko 

atari tubularrak, altzairu herdoilgaitzezko uhal tubularrak eta koloretako polikarbonatozko 

panelez osatutako itxitura.  

Jarraian, proiektatutako elementuak xehetasun handiagoz deskribatzen dira. 

4.1 Tranbia-geralekua 

Geraleku berria alboetako bi nasaren bidez eginen da, trenbidearen alde banatan jarrita, 

oinezkoentzako bi bidegurutzeren bidez lotuak. Horietara iristeko arrapalak erabiliko dira, 

gehienez ere % 6ko malda dutenak. 

Nasen antolaketari esker, trenbideen trazaduran ez da inolako aldaketarik egin behar. Bi 

nasak 30 metro luze dira. Itsasadarraren aldeko nasak 3,5 metroko zabalera konstantea 

du. Mendiaren aldeko nasak zabalera aldakorra du, 4,4 eta 4,9 metro artekoa, bloke 

teknikoa mantentzeko lanetan sarbidea errazteari begira. 

Nasa bakoitzean markesina edo berinape bat jarriko da. Markesina horrek eguraldi 

txarretik babestuko du bidaiaria eta, ezarriko diren banku eta argiei esker, erabiltzailearen 

erosotasun-baldintzak bermatuko dira. Horrez gain, pasabidea kontrolatzeko eta txartelak 

erosteko behar diren elementu guztiak izango ditu (ezerezteko eta saltzeko makinak), bai 

eta instalazioetako armairua eta informazio- eta publizitate-errotuluak ere. 

4.1.1 Itsasadarraren aldeko nasa 

Nasak 30 metroko luzera eta 3,5 metroko zabalera du, % 1,29ko luzetarako malda 

(trenbideak bezala) eta % 1eko zeharkako malda. Mendiaren aldeko nasatik iristen da 

bertara, arrapalak eta oinezkoentzako bi bidegurutze erabiliz, mutur bakoitzean bana. 

Itsasadarraren paraleloan doan bide berritik ere zuzenean iristen da, Los Caños 

pasealekuarekin lotzen dena. 

Berinape edo markesina nasaren erdian ezarriko da gutxi gorabehera, atzeko aldetik gertu, 

eta trenbideen paretik ahalik eta pasabiderik handiena utziz oinezkoen zirkulazioa 

errazteko. 
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Bloke teknikoaren atzealderako sarbidea errazte aldera, 1,5 metroko zerrenda asfaltatu 

bat utziko da hormatxoarekiko paraleloan. Gainera, baranda eten egingo da errazago 

igarotzeko. 

4.1.2 Mendi aldeko nasa 

Mendiaren aldeko nasa gaur egungo Los Caños pasealekuan kokatuta dago.  

Horretarako, pasealekuaren eta trenbideen arteko eustorma atzeraemango da, horma berri 

bat eraikiz eta pasealekua desbideratuz. 

Nasa honen konfigurazioa zenbait alderdik baldintzatu dute. Lehenik eta behin, lehendik 

dauden trenbideen trazadurari ez eragiteko ahalegina egin da. Bestalde, igogailuaren 

kokalekua zehazteko Nerbioi-Ibaizabaleko itsas-lehorreko jabari publikoaren babes-

eremuak baldintzatu du, eta eremu horretatik kanpo geratu behar izan da, URAk CO-2022-

0124 txostenean emandako erantzunaren arabera. Txosten hori "Beste erakunde 

batzuekiko koordinazioa" izeneko 16. eranskineko 1. gehigarrian dago jasota. 

Nasa-ertzeko lerrokadura trenbideekiko paraleloa da. Eustorma berriaren lerrokadura 

diseinatu da, igogailuaren parean desbideratutako pasealekuaren eta lehendik dagoen 

pasealekuaren arteko elkargunea ahalik eta leunena izan dadin.  

Nasaren zabalera aldakorra da, 4,4 eta 4,9 metro artekoa hain zuzen. Markesinaren atzean 

(berinapearen eta eskaileren hormaren artean), mantentze-lanak egiteko leku zabala utzi 

da. Markesina kokatzean zera bilatu da; bloke teknikotik nasa-ertzerako distantzia 1,8 

metrokoa izatea, hau da, pasatzeko gutxieneko distantzia gordetzen dela bermatuta. 

Nasaren luzetarako malda trenbidearen berdina da, % 1,29. Zeharkako malda % 1ekoa 

da. 

Nasan eskailera-tarte bat dago Los Caños pasealekuarekin lotzeko. Eskaileren lauzaren, 

eskaileren hormaren eta beheko zoladuraren artean mugatutako espazioa hutsa da, eta 

ETSk hala uste badu, biltegiratzeko gune gisa erabil daiteke. 

4.1.3 Oinezkoen gurutzaguneak  

Oinekoentzako bi gurutzagune diseinatu dira, geralekuaren mutur bakoitzean bat.  

Bi gurutzagune hauek 4,5 metro zabal dira. Arrapalen eta nasen zabalerak ere 

baldintzatzen ditu neurriak. % 1eko malda dute trenbideetarantz. 

Ezarriko den zoladura nasaren zoladura bera da, baina T formako botoi-piezak ditu jarrita, 

igarobidea markatzen dutenak, bai zeharka, bai luzetara. 

Trenbideen eremuan, errei artean sartutako kautxu birziklatuko piezekin zolatzen da. 

4.1.4 Akaberak 

4.1.4.1 Zoladurak 

Nasetako eta sarrerako arrapaletako zoladura harri naturalezkoa da, mutxardatua eta gris 

kolorekoa, 60x40x4cm neurrikoa, irristagaitza, eta 3. motako irristagarritasuna du. 

Nasa-ertza bi piezaz osatuta dago: bata, ertzekoa, granito artifizialekoa, 40x18x100 cm 

neurrikoa eta 6cm-ko lodierakoa, gris kintana kolorekoa, akabera mutxardatu eta 

irristagaitzekoa, 3. motako irristagarritasunekoa; eta bestea, ertzeko beste botoi-pieza 
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bat, granito artifizialezko 32 botoiduna, 20x40x4cm-koa, irristagaitza, 3 motako 

irristagarritasuna duena. 

Trenbidearen kontrako aldean eta alboetan (arrapala eta nasaren arteko mugan) nasaren 

erremate-pieza jarriko da, 40x100x6 cm neurrikoa, granito artifizialekoa, gris kintana 

kolorekoa, eta akabera mutxardatu eta irristagaitza, 3. motako irristagarritasunekoa. 

Arrapalaren zintarria akabera leuneko gris marengo kolorekoa izango da, 40x18x60 cm 

neurrikoa eta 6cm-ko lodiera izango du trenbidearen ertzean, eta 40x60x6cm-ko pieza 

jarriko da kontrako aldean. 

4.1.4.2 Barandak 

Baranda edo eskudela jarriko da itsasadarraren aldeko nasan, trenbideen kontrako aldean, 

bidaiariak erortzeko arriskuetatik babesteko. Era berean, mendialdeko nasan, arrapalaren 

eta igogailuaren ondoan dagoen eremu horizontalaren artean ere eskudela ezarriko da. 

Diseinua bat etorriko da Bilboko tranbia-geltokietan jarritako gainerako barandekin, hau 

da, altzairu herdoilgaitzezko AISI 316L/18/8 barandak ezarriko dira. Baranda horrek 

gainazaleko akabera satinatua du, 16 mm-ko diametroko 4 hagaxka trinko horizontalez 

osatua dago, muntaga bertikaletara soldatua. Hagaxka horiek T formako profilez osatuta 

daude, sekzio aldakorrekoak (50x50mm oinarrian), eta, era berean, lurzoruan finkatutako 

pletinetan soldatuta daude. Baranda 50 mm-ko diametroko eta 1 m-ko altuerako 

eskubandaz errematatuta dago. 

Mendialdeko nasako eskaileretan ezarriko den barandak Los Caños pasealekuan 

dagoenaren antzeko estetika edo itxura izango du, baina ebakidura zirkularreko altzairu 

herdoilgaitzezko eskubanda bikoitza izango du. Hormaren aldeko barandan eskubanda 

bera egongo da, baina barandan finkatu beharrean horman jarriko da zuzenean. 

4.1.4.3 Hormaren akaberak 

Geralekua inguratuko duten hormigoizko hormek testura irregularra izango dute. 

Bertikalean jarritako txapa nerbiodunak erabiliko dira hormen kanpoko aldea kofratzeko. 

Xaflak kendu ondoren, hormigoia haran edo ildoen ehundura batekin geratuko da, eta 

distantzia batetik ikusita, hormari zerrenda bertikalen irudia emango diote. Hormari 

nolabaiteko itxura emateaz gainera, uhinei esker horman pintatzea zailagoa izango da. 

4.1.5 Markesinak 

Geralekuko bi nasetan Bilboko gainerako tranbia-geltokietan instalatzen den markesina 

edo berinape-modulu bera jarriko da. Markesina hau 9,6 m inguru luze eta 2,75 m-ko 

altuerakoa izango da eta bertan sartuko dira ezeztagailuak, txartelak saltzeko makina, 

bloke teknikoa eta banku bat. Markesinak estaltzen duen espaziotik kanpo, alboetan, 

publizitate- eta informazio-moduluak jarriko dira. 

Ahalik eta gardentasun eta argi-aprobetxamendu handiena bermatzeko, fatxadako eta 

estalkiko itxiturak kristalezkoak izango dira, eta horien euskarria markesina definituko 

duten gainerako elementuekin integratuta egongo da. Itxitura bertikala behealdean 

finkatuko da, bankuari eusten dion profilen bidez, eta goiko aldean, ura biltzeko kanalaren 

profilen bidez. Estalkiaren itxiturak, berriz, % 1eko malda du atzeko aldeko kanalerantz, 

eta kanalaren beraren mutur batean sostengatuko da, eta, bestetik, estalkitik abiatzen 

diren hegaletan. Profilak eta erremate-xaflak ASIS 316L altzairu herdoilgaitzezkoak  izango 

dira. 
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Fatxada eta estalkiko beirak jartzeko, 8 mm-ko lodiera duen beira tenplatua erabiliko da. 

Luminariei esker beharrezko argi-baldintzak daudela bermatuko da, eta markesinan zehar 

sartuko dira habeen eta muntagen arteko elkargunetan, kanalaren aurretik.  

Markesinaren eremuan, halaber, tapa eraisgarri bat ezarriko da nasaren azpiko kutxatila 

handi batean dauden ekipoetara sartu ahal izateko. 

Markesinen egiturazko kalkulua 3. eranskinean dago, "Egiturak" izenekoan. 

4.1.6 Argiztapena 

Markesinan bertan ezarritako argiztapenaz gain, lau argi gehigarri jarriko dira trenbideen 

alde bakoitzean, eskaileretan, oinezkoentzako gurutzaguneetan, nasetan eta arrapaletan 

segurtasun- eta erosotasun-baldintzak bermatzeko. 

Mendi aldeko nasan, bi argi ezarriko dira sartzeko eskaileretan, eta beste bi nasaren 

atzeko aldean. Itsasadarraren aldeko nasan, argiak arrapalen eta oinezkoentzako 

gurutzaguneen ondoan jarriko dira. 

Nasetako argiak LED motako luminariak dira, Thron fabrikatzailearen FLOW motakoak, edo 

antzekoak eta 5 metroko altuerako zutabeen gainean jarriko dira.  

Jaitsierako eskaileretako argiak LED motakoak dira, Philips fabrikatzailearen METRONOMIS 

motakoak, edo antzekoak, 3 metroko altuera duten argiztapen-zutabeen gainean jarriak. 

4.1.7 Geralekuaren instalazioak 

Alboetako nasak dituzten geralekuetan, Los Caños geralekuaren kasuan bezala, bi bloke 

tekniko jarri ohi dira, nasa bakoitzeko bana, nasa bakoitzean zerbitzu osagarriak 

elikatzeko. 

Espedientea ireki da Iberdrolan (90423144600 espedientea), bloke teknikoetako hartune 

elektrikorako lotura-puntua ezagutzeko eta horri lotutako obra zibila zehaztu ahal izateko. 

Sarbideak, seinaleak, txartelak erosteko guneak eta nasa-ertzak argiztatuta egongo dira, 

markesinaren eremuan gutxienez 150 luxeko maila dagoela ziurtatzeko moduan. 

Proiektu honetan multzo edo bloke teknikoa ekipoekin komunikatu ahal izateko gauzatu 

beharreko kanalizazioak zehazten dira.  

Hauek dira kanalizazioak: 

• 110 mm-ko diametroko 6 TPC hodi eta 50 mm-ko diametroko 2 tritubo dituen 

kanalizazio nagusia.  

• 800 x 800 mm-ko kutxatilak, markoa eta estalkia dutenak. 

• Seinaleztatzeko Ø 40mm diametroko 1 eta 2 hodiko kanalizazioa eta 40 cm x 40 cm-ko 

kutxatilak. 

• Ezeztagailuetarako Ø 40mm diametroko 2 hodiko kanalizazioa eta 40 cm x 40 cm-ko 

kutxatilak. 

• Argiztapeneko Ø 110mm diametroko 2 hodiko kanalizazioa eta 40 cm x 40 cm-ko 

kutxatilak. 

• Igogailutik blokerako hartune elektrikorako Ø 110mm diametroko 2 hodiko kanalizazioa. 

Gainera, lur-sarea gauzatuko da bi nasetan, 35 mm2-ko sekzio minimoko kobre biluziko 

kablearen bidez. Era berean, koadro elektrikoak eta tentsioan jar daitezkeen gainerako 

metalezko egiturak konektatzeko itxaronaldiak utziko dira. 
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4.2 Igogailua-Pasabidea 

Igogailu panoramikoak 18 lagunentzako edukiera du, eta mendiaren aldeko nasa Los 

Caños pasealekuarekin eta Miraflores etorbidearekin lotzen du.  

28,6 metroko desnibela gainditzen du. Hiru geraleku ditu, 180⁰ra dauden irteerekin. 

Behekoa tranbia-geralekuko nasaren kotan dago (+13.15). Bigarrena Los Caños 

pasealekuan dago, +19,72 kotan. Hirugarrena Miraflores etorbidearekin konektatzen da 

+41,77 kotan. 

Pasabidea 34 metro luze da eta 3,05 metro zabal.  

Pasabidearen zoladura gris koloreko inprimatutako morteroz osatuta dago. 

Pasabide horizontala da, luzetara jarrita, Miraflores etorbideko hormatik gertuen dauden 4 

metroetan izan ezik. Inguru horretan sestra egokitu egiten da, eta apur bat igotzen da 

espaloiaren kotekin berdintzeko.  

Pasabidearen zeharkako malda % 1ekoa da erdialderantz. Erdian, hormigoi polimerozko 

kanaleta bat ezarriko da, bi irteera dituena 110 mm-ko PVCzko hodi batera, Miraflores 

etorbideko aldeko hormarantz doan egituratik zintzilik dagoena. Ukondo batzuk erabiliz, lur 

naturalera isurtzen ditu jasotako urak. 

Pasabidea Miraflores etorbideko biribilgune zatituaren mendebaldean lehorreratuko da.  

Pasabidea egungo espaloian lehorreratzen da, mendebaldeko aldean. Hormigoizko espaloia 

da, 2 metroko zabalerakoa, eta kale-argiak ditu, errepideetako ohiko luminaria eta argi-

paldo edo makuluz osatuak, aireko kablearekin. Makuluak 0,5 metroko lodiera duen peto 

edo hormatxo mailakatu baten ondoan daude, erorikoetatik babesteko. 

Oinezkoentzako pasabide berria 3,1 X 2,5 metroko goi-ordokian lehorreratuko da, % 2ko 

maldarekin. Lehendik dagoen espaloia goi-ordokira egokitzeko, malda pixka bat aldatuko 

da bi aldeetan. Egungo espaloitik 24,3 metro aldatuko dira guztira.  

Halaber, eskubanda duen baranda ezarriko da bi alboetan.  

Pasabidearen bi aldeetan dagoen landaredia kenduko da. Landare-estalkia gutxienez 8-10 

metroko zabaleran aldatuko da alde bakoitzean, eta zuhaixka-landaretza jarriko da 

zuhaiztien ordez, adarrak ez daitezen pasabidera iritsi eta igogailuari eragin ez diezaioten. 

Aurrekontuan zuhaitzak moztea eta zuhaixka-landaketa sartu ditu. 

Gainera, ezpondaren eremuan, pasabidearen bertikalaren azpian, kareharrizko lauza batez 

zolatzen da. Lauza horrek espazioa estaltzen du, lurra sakabanatzea edo landaredi 

espontaneoa eta errakitikoa agertzea saihesteko. 

Bilboko Udalak eskatuta, estribo berriaren inguruan jarri beharreko 4 Hilti ainguratze sartu 

dira aurrekontuan, udal-langileek bizi-lerroak lotu eta ezpondaren mantentze-lanak egin 

ahal izan ditzaten. 

4.2.1 Egitura 

Igogailu-pasabidearen egiturak 34,23 metroko garaiera eta 35 metrotik gorako luzera du 

norabide zeiharrean, eta Los Caños pasealekua Mirafloreseko biribilgunearekin lotzen du. 

Egitura-eskema 4 modulutan banatuta egongo da, bakoitza 8-9 metro artekoa. Modulu 

horiek 4 SHS 360 zutabek eta SHS 360 zeharkako zutabeek osatuko dituzte, eta barne-

igogailuari eusteko balioko dute. Igogailuaren lau aldeetan SHS 150 diagonalak jarriko 

dira, elkarren kontrako korapiloak lotzeko. 

Moduluak garabi bidez garraiatu eta jarriko dira, moduluen arteko lotura mihiztatua 

aprobetxatuz, obrako kokapena eta soldadura errazteko. Horretarako, zeharkako lotuneak 
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eraztun perfektuak izango dira, zutabeen jarraitutasuna etengo dutenak, 2 UPN 320 profil 

kontrajarriz eta kordoietan luzetara soldaduak jarriz.  

Zutabeak igogailu-zuloko lauzari lotuta egongo dira, bernoak dituzten ainguratze-plaken 

bidez. Harlauza hori mikropilote inklinatuen bidez zimendatuko da, eta zimendu horiek 

harrian sartuta jarriko dira. 

Igogailuaren egituraren kanpoko alde guztiek kanpoko beirazko inguratzaile bat izango 

dute, profilei lotuta.  

Pasabiderako, sareta angeluzuzen bat proiektatu da, goiko 2 kordoi (SHS 260) eta beheko 

2 kordoi (RHS 250 x 150) dituena. Saretaren bilbadurako, bai bertikalean eta 

horizontalean, bai diagonaletan, alde guztietan jarriko baitira, SHS 150 profilak erabiliko 

dira.  

Sareta horren gainean txapazko forjatu laguntzaile edo kolaboratzaile bat jarriko da. 

Bi piloteko karga-habe baten gainean bermatzen da, bakoitza 0,6 metroko diametrokoa. 

Sareta bi neopreno zirkular ainguraturen gainean bermatuko da zuzenean. Gainera, beste 

neopreno bat jarriko da zaintza edo babes hormatxoaren gainean, luzetarako joan-etorriak 

xurgatzeko. Euskarria errazteko, bertan dagoen hormaren zati bat eraitsi beharko da. 

3. eranskinean karga-habe horretarako piloteen eta mikropiloteen arteko aukeraketa 

azaltzen da.  

4.2.2 Itxitura 

Igogailuaren itxitura beira ijeztuz edo laminatuz osatuta dago. Honela osatuta dago: Float 

Glass ExtraClear 8 mm-ko geruza, PVB Clear 0,38 eta 8 mm-ko Float Glass ExtraClear, 

EGUZKI-KONTROL edo antzekoarekin. 

Horrekin batera, AISI 316L altzairu herdoilgaitzezko pletinak eta xaflak jarriko dira, 4 mm-

ko lodierakoak, beirazko piezen artean eta beirazko piezen eta fabrika-obren artean 

errematatzeko, proiektuaren xehetasun-planoen eta BIM ereduaren arabera.   

Pasabidearen alboak altzairu herdoilgaitzezko bi barandak babesten dituzte. Baranda 

horiek 1,1m-ko altuera dute gunerik baxuenean. Itxura arina izango dute, pasabidean 

dabiltzan oinezkoak ikusi ahal izango dira, eta oinezkoek, berriz, pasabidearen ingurune 

naturala ikusi ahal izango dute bertatik.  

Baranda uniformeki errepikatzen den multzo batez eratuko da, 10 cm-tik behin jarritako 

pletina bertikalez eta erremateko bi pletina horizontalez osatuta. Goiko pletinak "L" forma 

izango du, LED argiztapen-zerrenda bat integratzeko. Barandaren behealdean, pletinen 

kanpoaldean, pletina bat jarriko da zoladuraren kota-aldaketa ezkutatzeko eta 

pasabidearen altxaeran itxura uniformea lortzeko. 

4.2.3 Elementu mekanikoa-Igogailua 

Igogailu panoramiko bertikala, 18 pertsona eta 1350 Kg-ko edukierarekin, 2 

ibilgailuratzeko gune 180 º-tan eta 1,6 m/s-ko abiadurarekin. 

Fitxa teknikoa 
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4.2.4 Instalazioak 

Hartune elektrikoa  

Espedientea ireki da Iberdrolan. 9042314442 espedientea.  

Iberdrolak emandako lotura-puntutik, hau da, Indalecio Prieto etorbideko espaloian, Gran 

Bilbao hotelaren ondoan dagoen kutxatilatik, 2 T Ø 160 mm-ren bidez bideratzen da 

hartune elektrikoa, eta kablea jartzen da Babes eta Neurketarako Kutxa Nagusiaren 

armairu berriraino.  

Armairu horretatik beste kanalizazio bat eginen da, 2 T Ø 110 mm-koa eta kableatua 

pasabidearen estriburaino eramaten da. Pasabidean eta igogailuan zehar, altzairu 

galbanizatuzko Ø 50 mm-ko hodia jartzen da, egiturari lotuta, igogailuaren ondoan dagoen 

behe-tentsioko babes-koadro orokorreko armairuraino (CGPBT). 

Aipatutako (CGPBT) armairu hau arduratzen da igogailu berria eta geltokiko sarbideetako 

argiak elikatzeaz. 

Era berean, igogailu-zuloaren azpikoadro berri bat instalatuko da igogailuaren hobiko 

argiztapenerako babes-lineari hornidura elektrikoa emateko eta igogailuaren hobiko 

korronte-hargunerako babes-lerroa jartzeko. 

Telefonia-hartunea 

Telefónicako hartunea Los Caños pasealekuko igogailutik hurbilen dagoen H kutxatilatik 

egitea aurreikusten da. Igogailuaren metalezko egiturari lotzen zaizkion 50 mm-ko 

diametroko 2 T ezarriko dira komunikazio-armairuraino. 

Euskaltelen hartunea hurbilen dagoen puntutik pentsatu da, hau da, 50 mm-ko 2 trituboen 

desbideratze-kutxatilatik, trenbidearen kotan kokatuko dena, iparraldeko oinezkoen 

bidegurutzetik oso gertu. Hartunea 2 T Ø 50 mm-koa da, igogailuaren komunikazio-

armairuraino lurperatuta.  

Zuntz optikoaren hartunea 

CIMUBISA enpresak kudeatzen duen udaleko zuntz optikoaren sareari dagokionez, 

beharrezkoa da 2T Ø 50 mm-ko kanalizazio-tarte txiki bat egitea, lehendik dagoen 

sarearekiko lotura-puntuaren (Miraflores biribilgunean kokatutako NODOaren) eta 

pasabidearen estriboaren artean lurperatuta. Pasabidean eta igogailuan zehar, altzairu 

galbanizatuzko 2 hodi Ø 50 mm jarriko dira, egiturari lotuta, komunikazio-armairuraino, 

eta hirugarren hodi bat igogailuan zehar, igogailuaren hiru geltokietako bakoitzean 

kokatutako bideozaintza-kameretara kableatuta armairutik igotzeko. 

4.3 Argiztapena 

Igogailuaren lehorreratze bakoitzean proiektagailuak jarriko dira. Igogailuaren egituraren 

barruko dekorazio-argiztapena jartzea ere proiektatzen da, RGB proiektagailuen bidez. 

Igogailuaren zuloan 57W LEDeko bi pantaila estanko egongo dira, bertan egin beharreko 

mantentze-lanak errazte aldera. 

Pasabidean 3 metroko altuera duten 3 argi-zutabe ezarriko dira, Philipsen METRONOMIS 

modeloko LED luminariarekin. 
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4.4 Eragindako zerbitzuak  

4.4.1 Bilboko udala 

• Hornidura: 

Los Caños pasealekua 

Los Caños pasealekuan, FDko 150 mm-ko hornidura-eroanbideak kalteak jasango ditu, 

geraleku berria eta igogailua ezartzeko jarduketen ondorioz. 

Hornidura-hoditeriak eraginak jasan baino lehen, 77 m-ko eroanbide berri batez birjarriko 

da desbideratutako pasealekuaren oinplanotik. Era berean, kaltetutako ureztatze-ahoa ere 

berrezarriko da. 

• Euri-urak 

Los Caños pasealekua 

Aipatutako hornidura-hodiarekiko paraleloan, pasealekuko euri-uren sarea igarotzen da, 

400 mm-ko PVCko hodia duena. Geraleku berriaren inguruan hoditeriak eraginak jasango 

ditu.  

Euri-uren hoditeriak eraginak jasan baino lehen, desbideratutako pasealeku berriaren 

azpian antzeko kanalizazio bidez birjarriko da. Halaber, behar diren kutxatilak, urak 

biltzeko kanaleta eta hustubideak ere berrezarriko dira.  

Miraflores etorbidea 

Miraflores etorbidean, gaur egun, euri-uren hodi bat igarotzen da harlangaitz-hormaren 

ondoko hormigoizko espaloi estutik. Espaloi horretatik egun honako zerbitzu hauek 

igarotzen dira: Iberdrolako Erdi-Tentsioko linea, galtzadatik hurbilen dagoena, jarraian, 

315 mm PVCko euri-urak biltzeko hoditeria, eta, azkenik, argiztapen-sarea hormaren 

ondoan ezarrita. Pasabidearen estribua egitean zerbitzu horiek eraginak jasango dituzte. 

Euri-uren sarea galtzadatik desbideratuko da eraginak jasan aurretik, diametro eta 

material bereko hodiak erabilita.  

• Argiteria: 

Los Caños pasealekua 

Aipatutako udalerriko u-hornidura banatzeko eta euri-urak biltzeko hoditeriekiko 

paraleloan, pasealekuko argiteria-sarea igarotzen da. 

Pasealekuan lanen eraginpean dagoen eremuan, gaur egun, 4 farola ezarrita daude. 

Albany motako luminariaz eta Euskalduna Zubia motako zutabeaz osatutako farolak dira. 

Kale-argi hauek obrak hastean desmuntatuko dira, eta udal-biltegira eramango dira, 

ondoren, lanak amaitzean, pasealekuan berriz jartzeko.  
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Egungo kanalizazioa 110 mm-ko diametroa duten 2 hodiko prisma eta 400 x 400x 700 

mm-ko kutxatilak dira. Kanalizazioa pasealeku desbideratu berriaren azpian antzeko 

kanalizazio bidez berrituko da.  

Miraflores etorbidea 

Miraflores etorbideko argiak, proiektatutako pasabidea lehorreratzen den hormigoizko 

espaloi estuan, errepideetako ohiko makulu eta luminariez osatutako farolak edo kale-

argiak dira, aireko kablea dutenak. Makuluak edo zutoinak peto edo hormatxo 

mailakatuaren ondoan daude.  

Pasabidearen estribo berriak farola edo kale-argi bati eragiten dio. Ondorioz, farola horma-

bularretik kanpo jarriko da, egungo kokapenetik ahalik eta gertuen.  
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• Zuntz optikoa-CIMUBISA:  

Montevideo etorbidea 

Proiektuan jasotako lanek ez diote udaleko zuntz optikoaren sareari eragiten.  

4.4.2 Iberdrola 

Pasabidearen estribua eraikitzearen ondorioz, gaur egun hormigoizko espaloi estuaren 

azpitik doazen Erdi-Tentsioko lurpeko lineak desbideratu beharko dira. LSMT LARRASKITU-

ENCARNACION CTO-14 eta LSMT LARRASKITU-MIRAFLORES CTO-15 lineak dira. 

Horiek horrela, 9042377520 zenbakiko espedientea ireki da, afekzio horren ondoriozko 

desbideratzeen eskaerari erantzuteko. 

Horretarako, honako lan hauek gauzatuko dira: 

• Iberdrolako araudiari jarraiki, 160 mm-ko 4 hodiz osatutako kanalizazio berri bat 

eraikitzea, "A" elkargunetik  "B" elkargunearen punturaino.  

• Iberdrola logotipoa duten kutxatila erregistragarriak eraikitzea, espaloian M2/T2 marko-

estalkia jartzea eta galtzadan M3/T3 marko-estalkia jartzea. Kutxatilen artean gutxienez 

50 metroko distantzia egongo da. 

• Eskatzaileak eraiki beharreko kanalizazio bidezko Erdi-Tentsioko Lurpeko Sareko Bi 

Linea egitea, HEPR-Z1 12/20 kV-ko kablearekin, 3 (1x240) mm² Al-koa, planoan "A" 

eta "B" puntu gisa adierazita, konexiorako behar adina metro utziz. 

• Telekomunikazio-hodia (trituboa) instalatzea proiektatutako kanalizazio berrian. 

• Lanak egiteko behar diren baimen guztiak lortzea (erakunde ofizialak, partikularrak, 

etab.). Baimen horiek guztiak banaketa-sarera konektatu aurreko lanak egiteko 

aurkeztu beharko dira.    
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4.4.3 Euskaltel 

Gaur egun, Euskaltelek 50 mm-ko 2 tritubo ditu, lehendik dagoen hormatik zintzilik 

dauden instalazioen erretiluaren barruan doazenak. Erretilu horretan ETSren beste 

instalazio batzuk daude.  

 

Euskaltelen bi trituboak eta ETSren tranbia-instalazioak, "Trenbideen birjarpenak" izeneko 

7. eranskinean azaltzen direnak, behin betiko kokapenera lekualdatuko dira, lehendik 

dagoen horma eraitsi eta geraleku berria egin aurretik.  

Horretarako, hormaren oinean dagoen kutxatila berrira eramaten dira kanalizazioak, 

bideak gurutzatzen dituzte (gauez trenbidea apeatuz gurutzatzen dira) eta itsasadarraren 
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aldeko nasa berrian zehar jartzen dira. Nasaren amaieran, trenbideak gurutzatzen dituzte 

berriro, hormatik zintzilik dagoen erretiluaren barruan jarraitzeko.  

4.4.4 Telefónica 

Los Caños pasealekua 

Aipatutako eroanbideekin (hornidura, euri-urak eta argiteria) paraleloan Telefonicaren 

kanalizazioa ezarrita dago, 110 mm-ko diametroko 4Tko prisma eta H motako kutxatilak 

dituena. Geraleku berriaren eremuan eroanbide honek eraginak jasango ditu. 

Telefono-sareak eraginak jasan baino lehen, desbideratutako pasealeku berriaren azpian 

antzeko kanalizazio bidez birjarriko da. 

4.5 Euste-elementuak. Mikropilotezko pantailak eta hormak 

Hainbat euste-elementu diseinatu dira proiektuan, horietako batzuk behin-behinekoak eta 

beste batzuk behin betikoak. Ondorengo irudian ikus daitezke.  
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Hurrengo taulan, euste-elementuen ezaugarri nagusiak jaso dira: 

 

IZENA 
LUZERA 

(m) 

H max. 
(m) 

TIPOLOGIA OHARRAK 

1. PANTAILA-HORMA  57,4 9 Mikropiloteen pantaila-horma  
Behin-behinekoa. 

3 ainguratze-maila  

2. PANTAILA-HORMA 66,2 4,70 Mikropiloteen pantaila-horma 
Behin-behinekoa. 

Ainguratze-maila bat 

1. HORMA 57,41 6,90 

HAko mentsula-horma, 
mikropiloteen bidez 

zimendatuta  

Bistako aldea akabera 
arkitektonikoarekin 

(kofratua xafla 

grekadunaren bidez) 

2. HORMA 62,69 3,45 HAko mentsula-horma  

NASAKO HORMAK - 0,85 HAko mentsula-horma  

3. HORMA  29,2 6,85 
HAko jasodura 1. hormaren 

zapataren gainean  

Eskailera-horma. 1. 
hormarekin bat eginda.  

Bistako aldea akabera 
arkitektonikoarekin 

(kofratua xafla 

grekadunaren bidez) 

4. HORMA 40 0,81 HAko mentsula-horma  

5. HORMA 9,5 0,66 
HAko jasodura 1. hormaren 

zapataren gainean 
Arrapala-horma. 1. 

hormarekin bat eginda.  

 

1. pantaila-horma:  

Pantaila-horma hau Los Caños pasealekuari eusteko egingo da, eta, aldi berean, aurretik 

hondeatuko da, nasa-kotaraino iristeko. Hiru mailatan ainguratutako horma da. 

Mantentze-lanak behar dituzten ainguratze iraunkorrak jarrita ez uztearren, behin-

behineko pantaila-horma eraikitzea hautatu da. Horma honen aurretik eustorma bat 

eraikitzea proiektatu da behin betikoa (1. horma).  

Egitura hau 0,5 metrotik behin jarritako mikropilotez osatuta dago eta harri osasuntsuan 

sartuta daude 2 metroko sakoneran. Mikropilote bakoitza 13 metro luze da gutxi 

gorabehera. Mikropiloteak Ø 177,8 atorra eta 10 mm-ko lodierakoak dira. Pantaila-

hormaren luzera 60 metro ingurukoa da. 

Gailurrean 0.5 x 0.7 m neurriko trabaketa-habea du eta 0.43 x 0.7 m neurriko bi uztai ditu 

altuera desberdinetan jarrita. 

Elementu hauek gunitaz eta sare elektrosoldatuz diseinatu dira, gainazal erregularra izatea 

lortze aldera, eta horren gainean polietilenozko noduluen eta geozuntzen lamina 

drainatzailea jarri ahal izateko. 

Gunitan horma-zuloak utziko dira. Horrela, ur-poltsak sortuz gero, gunitaren beraren 

iragazkortasunaren, jarritako horma-zuloen eta polietilenozko noduluen lamina 

drainatzailearen bidez ura kanpora daiteke. Zapaltzearen aurkako erresistentzia duen xafla 

edo lamina izan behar du, hormigoi freskoaren bultzadari eusteko gai dena, hartze eta 

gogortu aurretik (1. horma, aurpegi bateko kofratua). Irteera bermatzeko, bi uztaien 
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gainean legarrez bildutako tutu-dren bat utziko da. Legarraren gainean, bereizteko 

geozuntza jarriko da, hormigoiarekin nahas ez dadin. 

2. pantaila-horma:  

Mikropilotez osatutako pantaila da, behin behinekoa, mendi-mazelaren erdialdean eraikiko 

dena. Eraikiko den pasealekuaren hondeaketatik eta geralekua eta igogailua egiteko behar 

den aldi baterako plataformatik ateratako lurrei eusteko eraikiko da, bai eta obrak egin 

bitartean oinezkoentzako pasabidea prestatu ahal izateko. Maila batean ainguratutako 

horma da. 

Egitura hau 1 m-tik behin jarritako mikropilotez osatuta dago eta harri osasuntsuan 

sartuta daude 2 metroko sakoneran. Mikropilote bakoitza 11 metro luze da gutxi 

gorabehera. Mikropiloteak Ø 139,7 atorra eta 9 mm-ko lodierakoak dira. Pantaila-

hormaren luzera 66 metro ingurukoa da. 

Gailurrean 0.5 x 0.7 m neurriko trabaketa-habea du. 

Bere diseinuan gunita eta mailazoa edo sare elektrosoldatua ditu.   

1. horma: 

1. horma hormigoi armatuzko mentsulazko horma da, 1. pantaila-hormaren aurretik 

eginen dena, etorkizunean mantentze-lanak behar duten behin betiko ainguraketak bertan 

jarrita ez uzteko. 

57,5 metroko luzera eta 7 metroko altuera ditu. Alde batean kofratutako horma da, eta 

lodiera aldakorra du; izan ere, horma horren barruan utziko baitira 1. pantaila-horman 

arestian azaldutako horma-zuloak. 

Arrokaren sakonera kontuan hartuta zimenduak mikropilotatuak izango dira. Mikropiloteak 

metro bateko distantziarekin eta hirunaka jarrriko dira, planoen eta modeloaren arabera, 

eta harri osasuntsuan sartuko dira 7 metroko sakoneran. Mikropiloteak Ø 177,8 atorra eta 

12,5 mm lodi dira. Igogailuaren zuloa hormaren zimenduaren beraren zati da.  

Altxaeran, bertikalean jarritako nerbiodun xaflak erabiliko dira hormaren kanpoko aldea 

kofratzeko. Xaflak kendu ondoren, hormigoia haran edo ildoen ehundura batekin geratuko 

da, distantzia batetik ikusita, hormari zerrenda bertikalen irudia emango diote. Helburu 

estetikoa izateaz gain, uhinei esker horman pintatzea zailagoa izango da. 

2. horma: 

2. horma hormigoi armatuzko mentsulazko horma da, 2. pantaila-hormaren aurretik 

eginen dena, mendi-hegaleko lurrei behin betiko eusteko helburuarekin, Los Caños 

pasealekuaren desbideratzearen ondorioz.  

62,7 metroko luzera eta 3,45 metroko gehienezko altuera ditu. Bi 

aldeko horma kofratua da, 0,5 metroko lodierakoa.  

Zimenduak azalekoak dira, eta luzera desberdineko zapatak erabiliko 

dira.  

Altxaeran, 30 cm-ko lodiera duten gabioi-gelaxkak erabiliko dira 

hormaren kanpoko aldea plakaz estaltzeko. Horrela, gaur egun 

dagoen akaberaren itxura berarekin jarraitzen da. Irtenbide hau 

baliabide estetikoa izateaz gain, gabioiei esker horman pintatzea zailagoa izango da. 

3. horma: 

Mendiaren aldeko nasara sartzeko eskaileran ezarriko den horma da. 3. horma 1. 

hormarekin bat eginda dago, 3. hormak eta 1. hormak zimenduak partekatzen baitituzte.   

Horma honetan ez dago karga horizontalik, ez baita estradosa betetzen. 
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Horma 29,2 metro luze eta 0,25 metro lodi da. Bi aldeko horma kofratua da. Kanpoaldean 

bertikalean jarritako nerbiodun xaflak erabiliko dira horma kofratzeko, 1. horma azaltzean 

adierazitako akabera eta itxura lortzearren.  

4. horma: 

4. horma itsasadarraren aldeko nasaren eustorma txiki bat da, trenbidearen kontrako 

alderantz. Hormigoi armatuzko mentsula-horma da, 40 metroko luzerakoa. 

5. horma: 

Nasaren eta oinezkoentzako arrapala-gurutzagunearen arteko aldea gainditzen duen 

hormatxo txikia da, mendiaren aldean dagoen nasan kokatuta. 1. hormarekin bat eginda 

dago, 5. hormak eta 1. hormak zapatak partekatzen baitituzte. 9,5 metroko luzera du. 

4.6 Ibai-Eder pasabidea estaltzea  

Jarduketaren helburua da bertan dagoen pasabidearen erabiltzaileei euritik babestuko 

dituen elementu bat ematea, eta horrekin batera, baita elementu hau paisaian hobeto 

integratzea bilatzea eta funtzionaltasuna hobetzea. Honako baldintza hauek hartu dira 

kontuan: 

• Egungo egiturari ez eragitea. 

• Pasabidearen zabalera erabilgarria ez murriztea. 

• Segurtasuna eta ikuspena hobetzea. 

Egungo egiturari eragin gabe estaltzeko aukerak zehazte aldera, Kantauriko Konfederazio 

Hidrografikoari egindako pasabidearen dokumentazioa eskatu zaio. Horrrela bada, 

Konfederazioaren eskutik, 1988. urteko Nerbioi ibaiaren Uraldien aurka Abusu Babesteko 

Proiektu Aldatua jaso da. 

Saitec ingeniaritzak proiektua MIDAS Civil 2022 v1.2. programan modelizatu du. Hori 

egiteko, proiektutik lortutako geometria eta kargak sartu dira, eredua kalibratzeko.  

Eredua kalibratu ondoren, kargak sartu dira, bai gaur egun erabiltzen den ohiko gainkarga 

(5 KN/m2), bai estaldura-egiturari dagokiona.  
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Proiektuan diseinatutako estalkia 3 elementu nagusik osatzen dute; forma elipsoidaleko 

altzairu herdoilgaitzezko tutu-formako portikoek, altzairu herdoilgaitzezko uhal tubularrek 

eta koloretako polikarbonatozko panelez osatutako itxitura batek. 

Proiektuan erabiliko den altzairu mota Bilboko Udalak, pasabidearen titularrak, eskatuta 

hautatu da. 

Pasabidean jarriko diren argiak foku txiki orientagarriak dira, IGuzzini fabrikatzailearen 

PALCO InOut modelokoak, estalkiaren egiturari ainguratuak.  

4.7 Bidea 

Los Caños pasealekua itsasadarraren aldeko nasarekin lotzen duen bidea diseinatu da.  

Bideak 2,5 metroko zabalera eta % 0,5 eta % 6 arteko malda du.  

Guztira 262 metro luze da bidea; horietan 163 m oinplano berriko bideari dagozkio eta 99 

m berrituko den bide zaharrari.  
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1. argazkia: Berriztatuko den antzinako bidea 

Bideren sekzio tipoa honela osatuta dago: zagorrezko 20 cm-ko geruza eta 6 cm-ko 

beroko nahasketa bituminosoa D-12 agregakin ofitikoarekin. 

Egungo pasealekuaren ezaugarri luminoteknikoak mantentzen dira, eta, horretarako, 

ezarrita dagoen argiztapena osatzea proiektatu da, Schreder fabrikatzailearen ALBANY 

luminaria ezarrita, Led bertsioan. Albany motako luminariaz eta Euskalduna Zubia 

modeloko zutabeaz osatutako farolak edo kale-argiak ezarriko dira. 

4.8 Eraikuntza-prozesua 

4.8.1 Baldintzatzaileak 

Hauek dira obra honen baldintzatzaile nagusiak: 

• Nasak egiteko, tranbia-zirkulazioa bide bakarrean egingo da.  

• Hasiera batean, 2. trenbidetik zirkulatuko da (itsasadarraren aldeko trenbidetik), 

mendiaren aldeko nasa egiten den bitartean. Ondoren, 1. trenbidetik zirkulatuko da 

(mendiaren aldeko trenbidetik) itsasadarraren aldeko nasa egiten den bitartean.  

• Itsasadarraren aldeko nasa eta bertara sartzeko bidea NAHITAEZ udan egingo dira, 

zehazki Abusu Ikastolaren eskolarik gabeko aldian (ekaineko hirugarren astetik iraileko 

lehen astera bitarteko oporraldian). 

• Igogailuaren eta pasabidearen zatiak GAUEKO ORDUTEGIAN jarriko dira. 

4.8.2 Geralekuaren eta igogailuaren proiektua, bai eta itsasadarraren aldeko 

nasara sartzeko bidea ere. Obra-faseak 

AURRETIKO LANAK  

Materiala ezartzea eta erostea. 

Hiri-altzariak bertatik kentzea Los Caños pasealekuan: pasealekuan dauden kale-argiak eta 

bankuak bertatik kentzea, makinak obra-eremura eta pilaketa-eremura sartu ahal izateko. 

Plazako komun publikoa eta altzarien elementuak kentzea. 

Obrako hesiak eta behin behineko argiak jartzea. 
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1. FASEA 

Fase honetan, obrako ibilgailuak maniobratzeko zabaldegi zabal bat eta oinezkoak 

igarotzeko gune bat lortzeko behar diren obrak egingo dira.  

Fase honetan lanak hurrenkera honetan gauzatuko dira:  

• Mikropilotezko pantaila mendi-mazelaren erdialdean. Mikropiloteak Ø 139,7 atorra eta 9 

mm-ko lodierakoak dira eta metro bateko tartearekin jarriko dira. Gailurrean trabaketa-

habea eta ainguraketarekin. Gunita eta mailazoarekin. Mikropiloteak harriraino sartuko 

dira, 2 metroko sakoneran.  

• Hondeaketa pasealekuko kotaraino. 

• Gaur egun pasealekutik igarotzen diren zerbitzuen behin betiko desbideratzea: 

Telefonica, euri-urak, argiteria eta hornidura.  

• Indusketa mailakatua bidezoruak eraikitzeko. 30 cm-ko zahorra artifiziala eta 20 cm-ko 

hormigoizko zolata mailazoarekin jarriko dira, behin-behineko zoru gisa.  

Fase honetan tranbiaren funtzionamenduak ez du eraginik jasango. 

Pasealekuko erabiltzaileek ezingo dira nahierara mugitu, ibilbidea mugatuta izango dute. 

Igarobide edo korridore bat utziko da, peto edo homatxoaren ondoan, haurrentzako jolas-

gunetik obra-eremuaren amaiera arte igarotzeko. 

Kamioiak eta obrako makinak, haurrentzako jolas-parkearen ondoko plazatxotik sartuko 

dira obra-eremura.  

2. FASEA 

Fase honetan gauzatuko dira mendi aldeko geraleku osoari, igogailuari eta pasabideari 

dagozkien obrak.  

Lanak hurrenkera honetan gauzatuko dira: 

• Instalazioak desbideratzea mendiaren aldeko trenbide-eremuan: 

- Katenaria-zutoinak desmuntatzea. Behin-behineko zutoinak jartzea. Elektrifikazioa 

moztea behin-behineko zutoinen artean.  

- Instalazioak desbideratzea.  

- Instalazioen ondotik doan Euskaltelen linea desbideratzea.  

Aldi berean, mikropiloteen pantaila egingo da Los Caños pasealekuan. Mikropiloteak Ø 

177.8 atorra eta 10 mm-ko lodierakoak dira eta 240 mm-ko zulaketa diametroarekin 

ezarriko dira 0,50 metroko tartearekin batetik bestera. Gailurrean trabaketa-habea 

ezarriko da.  

• Pasealekuan petoa eta zoladurak eraistea eta euste-pantailaren aurretik induskatzea. 

Hondeamakina txiki baten edo biren bidez indusketa gauzatzea aurreikusten da, leku 

txikia denez, egungo hormigoi ziklopeozko horma eraisteko mailua baitute. Hondeatu 

eta kotan jaitsi ahala, behar diren habeak eta ainguraketak egingo dira, bai eta 

mailazoa duen gunitatua ere. 

Hondeaketa-lanetik eta hormatxoa edo petoa eraistetik sortutako materiala edukiontzien 

bidez aterako da obra-esparrutik. Edukiontziak Los Caños pasealekuko lan-plataformatik 

altxatuko dira.  

• Indusketa eta eraispena amaitu ondoren, euste-hormaren zimenduen mikropiloteak 

ezartzeari ekingo zaio (1. horma). Mikropiloteak Ø 177.8 atorra eta 12,5 mm-ko 

lodierakoak dira eta 240 mm-ko zulaketa diametroarekin ezarriko dira harrian sartuta 7 

m-ko sakoneran. 

• 1. hormaren zapata eta igogailuaren zuloa.  

• 1. hormaren altxaerak. Alde batean kofratutako horma da.  

• Eskaileren horma eta eskaileren lauza altxatzea. 
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• Nasako hormatxoa eraikitzea. 

• Geralekuko instalazio berrien obra zibila eta igogailua. 

• Nasaren zoladura hormigoizko kotaraino. 

• Igogailuaren egitura. Nasaren zoladura hormigoizko kotaraino amaitu ondoren, 

igogailuaren egitura jartzen has daiteke. Igogailuaren egitura lantegian egitea eta 

obrara zatika garraiatzea aurreikusi da. Igogailua 4 zatitan egitea aukeratu da. Zati 

hauek jartzeko, obraraino garraiatzea eta garabi autopropultsatua beharko da. Lehen 

zatia, 8 metrokoa, Los Caños pasealekutik sartuko da, eta kamioia eta 40 T-ko garabi 

autopropultsatua 1. hormaren atzean jarriko dira. Hurrengo 2 zatiak, 9 metro inguru 

luzerakoak, Miraflores etorbideko buiribilgunetik jarriko dira. 

Hori egiteko, ahalik eta lotura gehien egin beharko dira zatiak jarri aurretik, eta egitura 

beraren gainean "in situ" egin beharreko loturak bakarrik utzi beharko dira egiteke, 

aurretik jarri den tarteari jarraipena emateko. Tarte berrien posizionamendua errazteko 

eta gidatzeko, lotura mihiztatua behar da, eta, horren bidez, goiko tartea lehendik 

jarrita dagoen beheko tartean sartu ahal izango da, eta, jarri ondoren, beharrezko 

lotura soldatuak egingo dira. 

Igogailuaren azken zatia pasabidearen ondoan jartzea aurreikusten da. 

• Pasabiearen egitura metalikoa. Pasabidearen metalezko egitura ere lantegian egitea eta 

obrara zati bakar batean garraiatzea aurreikusi da. Garraio berezia antolatu beharko da 

Mirafloresko biribilguneraino. Bertan, igogailuaren egituraren azken zatiarekin soldatu 

behar da lan-eremuan, eta multzo osoa (pasabidez eta egituraren goiko zatiaz 

osatutako azken pieza) biribilgunean kokatutako 650 t arteko garabi autopropultsatu 

baten bidez jarriko da. 

Igogailuaren 4 zatiak zein pasabidea gauez jarriko dira; eta gauero instalatutako 

elementu guztiak behar bezala finkatuta eta seguru geratzen direla ziurtatu beharko da. 

Pasabidea jarri aurretik, jarduera hauek egingo dira Miraflores etorbidean: 

- Iberdrolaren ETko linea desbideratzea. 

- Iberdrolaren igogailurako hartuneko obra zibila. 

- Euri-urak desbideratzeko sistema. 

- Biribilgunean dagoen pasabidearen estribua.  

• Xafla kolaboratzailea jartzea eta pasabidea hormigoitzea. 

• Pasabidearen eta igogailuaren zerbitzuak. 

• Pasabidearen eta igogailuaren argiteria. 

• Igogailuko elementu mekanikoak. 

• Pasabidearen itxiturak.  

• Igogailuaren itxiturak. 

• Nasaren eta eskaileren zoladura. 

• Katenariako zutoinak berriz jartzea. 

• Zoladura eta akaberak Miraflores etorbideko eremuan. 

• Geralekuko kale-argiak, markesina eta barandak.  

Pasealekuko erabiltzaileek ibilbideak mugatua izaten jarraitzen dute fase honetan. 

Korridore estua, 1,5 eta 2 metro artekoa, dago oraindik petoren ondoan, haurrentzako 

jolas-gunetik obra-gunera igarotzeko, eta eremu horretan lan-plataforma inguratuko da. 

Kamioiak zein obrako makinak, haurrentzako jolas-parkearen ondoko plazatxotik sartzen 

jarraitzen dute. 

3. FASEA 

3. fasea itsasadarraren aldean 

Mendiaren aldeko geraleku osoari dagozkion lanak amaitu ondoren, tranbiako trafikoa 

mendiaren aldeko trenbidetik igaroko da, eta, horri esker, itsasadarraren aldeko nasa egin 
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ahal izango da. Lan horiek NAHITAEZ udan egingo dira, zehazki Abusu Ikastolaren 

eskolarik gabeko aldian (ekaineko hirugarren astetik iraileko lehen astera bitartean). 

Denboraldi horretan, zehazki, itsasadarraren aldeko nasari eta bertara sartzeko bideari 

dagozkion lanak gauzatuko dira. 

3. fasea mendiaren aldean 

Aldi berean, mendiaren alboko aldean, gabioiekin plakatutako hormigoizko horma egingo 

da, eta Los Caños pasealekua amaituko da. 

• Hormigoizko horma, gabioiekin plakatua. 

• Hormaren estradoseko lur-betelana. 

• Los Caños pasealekuko zoladura. 

• Los Caños pasealekuko kale-argiak eta barandak. 

Unitate horiek egiteko, kamioiek eta makinek plazatxotik sartzen jarraituko dute obraren 

eremura.  

Hauek dira aurreikusitako jarduketak: 

• Sastrakak bertatik kentzea eta jasodurak 

• Indusketa-lanak 

• Nasako hormatxoak 

• Geralekuko instalazio berrien obra zibila 

• Bideko drainatze-sistema 

• Geralekuko eta bideko zoladura  

• Geralekuko eta bideko argiak  

• Geralekuko eta bideko baranda  

Obrako makinetarako sarbidea Pontoi bidetik ezartzea aurreikusi da, Ibai-Eder oinezkoen 

pasabidearen eta Abusu ikastolaren arteko Los Caños pasealekutik. Obrak egin bitartean, 

zati hori jendearentzat itxita egon beharko da. Tarte honetan normalean ibiltariak ikusi ohi 

dira, batez ere haurrak ikastolan sartu eta irtetearekin lotuta. Zati honetako obrak 

eskolalditik kanpo egitea aurreikusten denez, opor garaian hain zuzen, eragina handia ez 

izatea espero da. 

4.8.3 Tranbiaren funtzionamendua obra-faseetan zehar 

1. Fasea: Lehen azaldu bezala, 1. faseak ez du eraginik izango tranbiaren egungo 

funtzionamenduan. 
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2. Fasea: 2. fasean, tranbiak bide bakarrean zirkulatuko du itsasadarraren aldeko 

trenbidetik (2. bidea), Atxuri eta obra-eremuaren eta Boluetako Bretellearen artean 

dagoen ihesbidetik (V1-4 eta V2-4 desbideratzeak). 
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Atxuriko eta Boluetako geltokien funtzionaltasuna ez da aldatzen. Abusuko geralekuaren 

funtzionaltasuna aldiz, bai aldatzen da, itsasadarraren aldeko nasa bakarrik erabili ahal 

izango baita. 

Boluetarako noranzkoan ibilgailuak gaur egun bezala ibiliko dira, hau da, 2. trenbidetik. La 

Casillarako norabidean doazen ibilgailuen mugimendua, aldiz, aldatu eginen da, eta 2. 

trenbidetik joan beharko dira. Horretarako, V1-4 eta V2-4 desbideratzeak eta Boluetako 

geltokiko bretellea erabiliko dira. 

3. Fasea: 3. fasean tranbia bide bakarretik ibiliko da, mendiaren aldeko trenbidetik (1. 

trenbidea), Pio Baroja geralekuaren eta Boluetako geralekuaren artean.  

Atxuriko eta Boluetako geralekuen funtzionamendua ez da aldatzen. Abusuko geralekuaren 

funtzionaltasuna, berriz, aldatu egingo da, mendi aldeko nasa bakarrik erabili ahal izango 

baita. 

La Casillarako noranzkoan ibilgailuak gaur egun bezala ibiliko dira, hau da, 1. trenbidetik 

joango dira. Boluetarako norabidean doazen ibilgailuen mugimendua, aldiz, aldatu eginen 

da, eta 1. bidetik ere joango dira. Horren ondorioz, bide bakarrean zirkulatu behar da Pio 

Barojatik Boluetaraino. Bi geltoki horietan bretellea dago. Gainera, Arriagako geltokian 

gurutzagunea bat dago, eta ibilgailuek bertan itxaron dezakete. Horri esker, igarotze-

maiztasunaren gaineko eragina murriztu daiteke. Fase hori uda garaian gauzatu beharko 

da, oporraldian edo eskola-orduetatik kanpo, Abusu ikastolako erabiltzaileei ez eragiteko.  

 

4.8.4 Abusuko Ibai-eder pasabidea estaltzeko proiektua 

Proiektuaren zati honek ez du zerikusirik gainerako jarduketekin, eta egoki deritzonean 

ekin dakioke lanari. Obrak egin bitartean, oinezkoentzako sarbidea itxi beharko da. 

Hauek dira aurreikusitako jarduerak:  

• Bertan dauden baranda eta inposta altxatzea.  
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• Xafla metalikoak jartzea taularen hegalean eta bernoekin ainguratzea. 

• Metalezko zertxak "in situ" jartzea eta uhalak haien artean soldatzea. 

• Polikarbonatozko panelak kokatzea.  

• Argiak instalatzea. 

• Barandak edo eskudelak. 

4.9 Eragindako ondasunak eta eskubideak  

Proiektu honetan definitutako obrek iraupen luzeagoz edo txikiagoz okupatuko duten 

espazio fisikoa erabilgarri izateko, ondasun horien eskubide eta egoera juridikoei ere 

eragin behar zaie, neurri handiagoan edo txikiagoan. 

Obrek eragindako ondasunen definizio zehatza lortzeko, 13. eranskina garatu da: 

Eragindako ondasun eta eskubideak. Eranskin horretan, eraginak jasango dituzten 

ondasun eta eskubideen zerrenda zehatza eta banakakoa jasotzen da, eta horien 

deskribapen materiala eransten diren plano eta koadroetan jasotzen da. 

Kontuan hartuta finkak edo lursailak denbora luzeagoz edo laburragoz okupatzen direla eta 

horien gaineko eskubideak intentsitate edo iraunkortasun handiagoz edo txikiagoz 

desjabetzen direla kontuan hartuta, honako desjabetze-afekzio mota hauek ezar daitezke. 

• Jabetza osoko desjabetzeak, jabetza-eskubidearen gaineko ahalmen guztiak eskuratu 

behar direnean. 

• Bide-zortasunak, zortasunpeko finka edo lusaila betiko larriagotzen dutenak, baina 

jabari-osotasuna xurgatzen ez dutenak, jabari-eskualdatzerik ez dagoelako. Mantentze-

lanetako eta konponketetako zerbitzuak igarotzeko beti libre mantendu behar den 

eremua da. Ezingo da inolako eraikuntzarik egin bertan. 

• Aldi baterako okupazioak, eraikuntza- eta berme-aldian zortasunpeko finka kargatzen 

dutenak, baina jabari osoa xurgatzen ez dutenak, jabaria eskualdatzen ez delako, eta 

Obrak Behin Betiko Hartzeko Aktarekin azkentzen direnak. Azalera hori okupa daiteke 

proiektu honetan definitutako obren eraikuntza-lanetarako, bai eta horien elementu 

osagarrietarako ere, eta ez da zortasun gehigarririk ezarriko haien gainean. 

 

UDALERRIA 

DESJABETZE-MOTA GUZTIRA 

JABETZA OSOA 
DESJABETZEA 

ZORTASUNA 
EZARTZEA 

ALDI 
BATERAKO 

OKUPAZIOA 

AZALERA 
(m2) 

EHUNEKOA 
(%) 

BILBO     100 

GUZTIRA     100 

 

 

1.641

1.641 105

105

10.868

10.868

12.614

12.614
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4.10 Bestelakoak 

4.10.1 Garbiketa eta mantentze-lanak obretan zehar 

Obrak amaitu bitartean eta amaitu ondoren, jarduketa-eremua eta haren sarbideak 

garbituko dira. Obrako hondakinen mota guztietako hondakinak kenduko dira (obra-

hondakinak, lurra, hormigoizko masa...), eta obraren ingurunea garbiketa-baldintza ezin 

hobeetan utziko da. 

Espazio publikoetan, erabilera publikoko espazio pribatuetan edo udal-intereseko espazio 

pribatuetan jardunez gero, Bidezaintza Azpiarloari emango zaizkio erabilitako baldosen 

irristakortasun-saiakuntzen eta fitxa teknikoaren emaitzak. 

4.10.2 Zerbitzu-sareak/operadore pribatuak 

Espaloietan eta oinezkoentzako guneetan dauden kutxeten estalkiak inguruko zoladura 

berarekin bete eta zolatu behar dira. 

Kutxeten estalkiek erresistentzia egokia izango dute esfortzu estatikoei eta dinamikoei 

eusteko, erresistentzia minimoa C-250 izanik; ahal dela, D-400 erresistentzia izango dute, 

udal-ibilgailuei pasatzen ez uzteko. Ezaugarri hori obra amaitzean dokumentatuko da. 

Zoruaren hormigoizko zola zangaren zabaleraren zabalera izango du gutxienez, eta 20 cm 

alde bakoitzean, galtzadan. 

Obraren amaieran, "as built" planoak entregatuko dira, eta obra-zuzendaritzak egindako 

eta sinatutako saiakuntzen emaitzak aurkeztuko dira, bai eta obren amaierako ziurtagiriak 

ere. 

4.10.3 Bilboko Udalarekiko komunikazioak 

Komun publikoaren ondoan dagoen konketa-puntua desmuntatzea eta kentzea 

Mugikortasun eta Jasangarritasun Arloak adierazten duen puntuan birkokatuko da 

(bicikleta@bilbao.eus), eta urak biltzeko sareta ibilgailu astunen pasabidetik babestuko da. 

Era berean, dauden paperontziak kentzeko, aldez aurretik abisua emango zaio Garbiketa 

Publikoko eta Hondakinen Kudeaketako Zerbitzuari (limpiezapublica@bilbao.eus), 15 egun 

lehenago, paperontziak kendu edo birkokatzeko, eta obrak amaitzean, berriz jartzeko. 

Ingurunearen jarraitutasunari eusteko, paperontziak jartzeko unean, Garbiketa Publikoko 

eta Hondakinen Kudeaketako Zerbitzuarekin harremanetan jarriko da, udal paperontzien 

katalogoan sartutako paperontzien artean jarri beharreko paperontzien eredua zehazteko. 

Pasealekuan aurrez kendutako paperontziak birkokatzeaz gain, paperontzi berriak jarriko 

dira Avda hiribidearekin lotzeko pasabidearen lehorreratzean. Miraflores eta Los Caños 

pasealekua itsasadarraren aldeko nasarekin lotzen duen bidean. Garbiketa Publikoko eta 

Hondakinen Kudeaketako Zerbitzuarekin (limpiezapublica@bilbao.eus) harremanetan 

jarriko da paperontziaren eredua eta kokapena zehazteko. 

Espaloia okupatu aurretik, ibilbide alternatiboa koordinatuko da, oinezkoen joan-etorriari 

eusteko. 

Operadore pribatuen sareen hartune- eta/edo kanalizazio-lanak egiteko, gutxienez 10 

egun lehenago jakinaraziko zaio Bilboko Udalari, posta elektroniko bidez 

(catasvialidad@bilbao.eus). 
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Udalaren arau tekniko eguneratuak Kanpo Sustapeneko Azpiarloan eska daitezke 

(sope@bilbao @eus). 
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5. XEDAPEN ADMINISTRATIBOAK 

5.1 Lan-programa eta bermealdia 

11. eranskinean, "Obra-plana" izenekoan, jarduera bakoitzaren iraupena adierazten duen 

lan-programa jasotzen da. Bertan, obrek guztira hamabost (15) hilabeteko iraupena izango 

dutela aurreikusten da. 

11. eranskinean jasotako lan-programan, 3. fasean egin beharreko lanak sartzen dira, 

ekainaren hirugarren astetik irailaren lehenera bitartean egin beharrekoak. Tarte horretan, 

zehazki, itsasadarraren aldeko nasako eta bertara sartzeko bideko lanak egingo dira. 

Proiektu honen bermealdia bi (2) urtekoa izango da obrak jasotzen direnetik aurrera, eta 

denbora hori nahikotzat jotzen da zerbitzu-baldintzetan obren portaera behatzeko. 

5.2 Kontratistaren sailkapena  

Atxuri-Bolueta tranbia-linean Los Caños geralekuaren Eraikuntza Proiektuaren obren 

lizitazioan parte hartzeko kontratista sailkatzeko proposamena urriaren 12ko 1098/2001 

Errege Dekretuak onartutako Herri Administrazioen Kontratuei buruzko Legearen 

Erregelamendu Orokorraren 36. artikuluan adierazitakoaren arabera egin da, 1098/2001 

Errege Dekretuak onartua, Herri Administrazioen Kontratuei buruzko Legearen 

Erregelamendu Orokorra onartzen duena. 

Herri Administrazioen Kontratuen Legearen Erregelamendu Orokorraren 25. artikuluan, 

obra-kontratistak zein talde eta azpitaldetan sailka daitezkeen adierazten da. 26. 

artikuluan, kontratuen zenbatekoen arabera, kategoriak zehazten dira. 

36. artikuluan Administrazioaren sailkapenaren eskakizuna arautzen da. 

Proiektua gauzatzeko aurrekontua, guztira, 3.838.772,38 eurokoa da, eta lanak 

egikaritzeko 15 hilabeteko epea aurreikusten da. 

Sailkapen hau proposatzen da:  

 

TALDEA AZPITALDEA KATEGORIA AURREKONTUA Aurrekotuaren % 

C. Eraikuntzak 
2. Fabrikako edo 

hormigoizko egiturak 
3 672.489 € % 14,47 

C. Eraikuntzak 
3. Egitura 

metalikoak 
4 984.726 € % 21,19 

K. Bereziak 
2. Zundaketak, 
injekzioak eta 

pilotajeak  
4 932.818 € % 20,07 

5.3 Prezioen justifikazioa 

12. eranskinean, eskulanaren, makineriaren eta materialen merkatuko kostuekin egindako 

prezioen justifikazioa jaso da. 
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5.4 Prezioen berrikuspena 

Espainiako Ekonomia Desindexatzeari buruzko martxoaren 30eko 2/2015 Legearen 4.1 

artikuluaren arabera, sektore publikoak zehazten dituen diru-balioak ezin izango dira 

aldian-aldian eta aurrez zehaztutako berrikuspenik izan prezioetann, prezio-indizeetan edo 

horiek dituzten formuletan oinarrituta. 

Aurrekoaren arabera, proiektatzen diren obrak egiteko ez litzateke aplikatuko prezioak 

berrikusteko formularik.  

Hala ere, lege horren 4.2 artikuluan ezartzen denez, salbuepen gisa, aipatutako diru-

balioak aldizka eta aurrez zehaztuta prezioak berrikusteko araubidea onartu ahal izango 

da, honako hau adierazita:  

“2. Salbuespenez, aurreko atalean aipatutako balioen aldizkako eta aurrez zehaztutako 

berrikuspen erregimena onartu ahal izango da, betiere prezio indibidualetan eta prezio-

indize espezifikoetan oinarritzen bada, jardueren kostuen aldaketen izaera errepikakorrak 

hala eskatzen duenean eta hurrengo atalean aurreikusitako erregelamendu bidezko 

garapenean baimentzen denean. 

Aplika daitezkeen indize espezifikoek publikoaren eskura daudenen zatiketarik handiena 

izan behar dute, kostuen bilakaera egokien islatzeko, eraginkortasun ekonomikoaren eta 

enpresa-kudeaketa onaren printzipioaren arabera ebaluatuta. Aldizkako eta aurrez 

zehaztutako berrikuspenek ez dute barne hartuko finantza-kostuen, amortizazioen, gastu 

orokorrak edo egiturazkoak edo irabazi industrialen aldaketarik. Berrikuspen horietan 

eskulanaren kostuen aldaketa barne sartu ahal izango da, hurrengo atalean aipatzen den 

errege-dekretuan berariaz aurreikusitako kasuetan eta mugekin.” 

Prezioak berrikusteko formula hori beharrezkoa balitz, otsailaren 3ko 55/2017 Errege 

Dekretuak, Espainiako Ekonomia Desindexatzeari buruzko martxoaren 30eko 2/2015 

Legea garatzen duenak, 8. artikuluan ezarritakoari jarraitu beharko litzaioke. Bertan, 

Administrazio Publikoen armamentua eta ekipamendua fabrikatzeko hornidura-

kontratuetan eta obra-kontratuetan prezioen aldizkako eta aurrez zehaztutako 

berrikuspena garatzen da, eta 2. puntuan hau adierazten da: 

“2. Oinarrizko materialen zerrenda eta kontratu hauei aplikagarri zaizkien formula 

normalizatu orokorrak, hurrenez hurren, urriaren 7ko 1359/2011 Errege Dekretuaren I. 

eta II. Eranskinetan jasotakoa dira, zeinaren bidez oinarrizko materialen zerrenda eta oro 

har Administrazio Publikoetako armak eta ekipamenduak fabrikatzeko obra-kontratuen eta 

hornidura-kontratuen prezioak berrikusteko formula normalizatuak onartzen 

dituena. Eranskin hauek Ministroen Kontseiluaren adostasunez aldatu ahal izango dira, 

Administrazio Kontratazio Batzordearen Aholku Batzordeak txostena eman ondoren.” 

 

11/2023 Legea arabera, maiatzaren 8koa, zeinaren bidez egiten den Europar Batasunaren 

zuzentarauen transposizioa produktu eta zerbitzu jakin batzuen irisgarritasunaren arloan, 

kualifikazio handiko pertsonen migrazioarenean, tributuen arloan eta notario- eta 

erregistro-jarduketen digitalizazioaren arloan, eta aldatzen den 12/2011 Legea, maiatzaren 

27koa, kalte nuklearren edo material erradioaktiboek eragindako kalteen ondoriozko 

erantzukizun zibilari buruzkoa; 103 artikuluaren 5. paragrafoa aldatu egiten da, eta honela 

geratzen da idatzita: 

«5. Energiaren hornidura-kontratuetan izan ezik, hala dagokionean, sektore publikoko 

kontratuetan prezioen aldizkako eta aurrez zehaztutako berrikuspena kapitulu honetan 

ezarritako baldintzetan egingo da, kontratua, gutxienez, zenbatekoaren ehuneko 20an 

gauzatu denean eta kontratua formalizatu zenetik urtebete igaro denean. Ondorioz, 

https://noticias-juridicas-com.translate.goog/base_datos/Admin/rd1359-2011.html?_x_tr_sl=es&_x_tr_tl=eu&_x_tr_hl=eu&_x_tr_pto=sc
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gauzatutako lehenengo ehuneko 20a eta formalizaziotik igarotako lehen urtean 

exekutatutako zenbatekoa berrikuspenetik kanpo geratuko dira.  

Hala ere, kontratua gauzatzeko ehunekoari dagokion baldintza ezin izango da eskatu 

zerbitzu-emakidako kontratuetan aldizkako eta aurrez zehaztutako berrikuspena egiteko.» 

Lehen aipatutako urriaren 7ko 1359/2011 Errege Dekretuan adierazitakoaren arabera, eta 

proiektatutako obren izaera kontuan hartuta, prezioak berrikusteko formula hau erabili 

beharko litzateke, beharrezkoa izanez gero: 

222. FORMULA. Egitura mistoa duten tren geltokiak (instalazioak barne):  

K_t=0,07 At/A0+ 0,01 B_t/B_o +0,05 C_t/C_o +0,04 E_t/E_o +0,01 F_t/F_o +0,01 

L_t/L_o +0,04 P_t/P_o +0,15 R_t/R_0 +0,18 S_t/S_0 +0,04 T_t/T_0 +0,05 U_t/U_0 

+0,02 V_t/V_0 +0,33 

Kt = Berrikuspen-koefiziente teorikoa t exekuzio-denborarako. 

Ao = Aluminioren kostuaren indizea lizitazio egunean.  

At = Aluminioren kostuaren indizea t exekuzio-denborarako. 

Bo = Material bituminosoen kostuaren indizea lizitazio egunean. 

Bt = Material bituminosoen kostuaren indizea exekuzio-denborarako. 

Co = Porlanaren kostuaren indizea lizitazio egunean.  

Ct = Zementuaren kostuaren indizea gauzatzeko unean. 

Eo = Energia kostuaren indizea lizitazio egunean. 

Et = Energia-kostuaren indizea gauzatzeko unean. 

Fo = Foku eta luminariaren kostuaren indizea lizitazio egunean.  

Ft = Foku eta luminariaren kostuaren indizea exekuzio-denborarako. 

Lo = Zeramikazko materialen kostuaren indizea lizitazio egunean.  

Po = Produktu plastikoen kostuaren indizea lizitazio egunean. 

Pt = Produktu plastikoen kostuaren indizea exekuzio-denborarako. 

Ro = Agregakin eta arroken kostuaren indizea lizitazio egunean.  

Rt = Agregakin eta arroken kostuaren indizea exekuzio-denborarako. 

So = Material siderurgikoen kostuaren indizea lizitazio egunean.  

St = Material siderurgikoen kostuaren indizea exekuzio-denborarako.  

To = Material elektronikoen kostuaren indizea lizitazio egunean.  

Tt = Material elektronikoen kostuaren indizea exekuzio-denborarako.  

Uo = Kobrearen kostuaren indizea lizitazio egunean.  

Ut = Exekuzioaren unean kobrearen kostuaren indizea.  

Vo = Beira-kostuaren indizea lizitazio egunean.  

Vt = Beira-kostuaren indizea exekuzio-denborarako. 
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5.5 Obra osoaren adierazpena 

Atxuri-Bolueta tranbia-linean Los Caños Geralekua eraikitzeko egungo proiektua obra osoa 

da, erabilera orokorrerako edo dagokion zerbitzurako eman daitekeena, Herri 

Administrazioen Kontratuen Erregelamenduaren 125. artikuluaren arabera: 

“Proiektuek obra osoei buruzkoak izan beharko dute nahitaez, hau da, erabilera 

orokorrerako edo dagokion zerbitzurako eman daitezkeenei buruzkoak. Nolanahi ere, 

gerora zabaltzeak egin ahal izango dira, eta obra erabiltzeko behar diren elementu guzti-

guztiak bilduko dituzte.” 

5.6 9/20174 legea betetzen dela adieraztea 

AZAROAREN 8KO 9/2017 LEGEA BETETZEA 

Sektore Publikoko Kontratuei buruzko azaroaren 8ko 9/2017 Legearen 233. artikulua 

betez, adierazten da eraikuntza-proiektu honek betetzen duela proiektu baten edukia, 

artikulu horretan azaldutakoaren ildotik. 

5.7 Aplikatutako araudia  

Proiektatutako obren definizioak, kapitulu bakoitzean, proiektua idazteko egunean aplikatu 

beharreko legezko xedapenak eta erregelamenduzko araudi teknikoa betetzen ditu. 

5.8 Ingurumen-ipaktuaren ebaluazioaren izapidea betetzea 

Ingurumen-ebaluazioari buruzko abenduaren 9ko 21/2013 Legeak honako hau ezartzen du 

"Ingurumen-inpaktuaren ebaluazioaren aplikazio-eremua" izenburuko 7. artikuluan: 

1. Ingurumen-inpaktuaren ohiko ebaluazioa honako proiektu hauek behar dute: 

a) I. eranskinean jasota daudenek, bai eta zatikatuta aurkeztutako proiektuek ere, aintzat 

hartutako proiektu bakoitzaren magnitudeak edo dimentsioak metatuz gero I. eranskineko 

atalaseetara iristen badira. 

b) 2. paragrafoan jasota daudenek, ingurumen-organoak ingurumen-inpaktuaren 

txostenean hala erabakiz gero, kasuz kasu, III. eranskineko irizpideei jarraituz. 

c) I. eranskinean edo II. eranskinean adierazitako proiektu baten ezaugarrien edozein 

aldaketak, baldin eta aldaketa horrek berez betetzen baditu I. eranskinean ezarritako 

atalaseak. 

d) 2. paragrafoan jasotako proiektuek, sustatzaileak hala eskatuz gero. 

Proiektu hau, berez, ez da ingurumen-inpaktuaren izapidetze arruntaren xede. Ez baita 

Eranskin honetan jasotako proiektuen barruan jasotzen. 

2. Ingurumen-inpaktuaren ebaluazio sinplifikatua honako kasu hauetan egin behar 

da: 

a) II. eranskinean jasotako proiektuetan. 

b) I. eranskinean eta II. eranskinean ageri ez diren arren, Natura 2000 Sareko gune 

babestuetan zuzenean edo zeharka nabarmen eragin dezaketen proiektuetan.  

c) I. eranskineko edo II. eranskineko proiektu baten ezaugarrien edozein aldaketan, 7.1.c) 

artikuluan deskribatutako aldaketekin bat ez datorrena, jada baimendua, egikaritua edo 
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egikaritzeko prozesuan dagoena, ingurumenean kalte adierazgarriak eragin baditzake. 

Aldaketa horrek ingurumenean kalte adierazgarriak eragin ditzakeela ulertuko da, honako 

ondorio hauek baldin baditu: 

1. Atmosferara isuritako emisioen gorakada adierazgarria.  

2. Ubide publikoetan edo itsasertzean botatako isurketen gorakada adierazgarria.  

3. Sortutako hondakinen gorakada adierazgarria.  

4. Natura-baliabideen erabileraren gorakada adierazgarria.  

5. Natura 2000 Sareko gune babestuetan ondorioren bat eragitea.  

6. Kultura-ondarean ondorio adierazgarriren bat eragitea. 

d) Zatikatuta aurkeztutako proiektuak, aintzat hartutako proiektu bakoitzaren magnitudeak 

edo dimentsioak metatuz gero II. eranskineko atalaseetara iristen badira. 

e) I. eranskinean jasotako proiektuak, metodo edo produktu berriak garatzeko edo 

probatzeko bakarrik edo nagusiki horretarako balio badute, eta proiektuaren iraupena bi 

urtetik gorakoa ez bada. 

Ezingo da, halaber, II. eranskineko proiektu baten aldaketatzat hartu. 

21/2013 Legearen arabera, 7.2 artikuluan jasotako punturen bat betetzen duten proiektuei 

aplikatuko litzaieke oraindik prozedura sinplifikatua. 

Puntu horrek honako hau jasotzen du C atalean: 

c) I. eranskineko edo II. eranskineko proiektu baten ezaugarrien edozein aldaketan, 7.1.c) 

artikuluan deskribatutako aldaketekin bat ez datorrena, jada baimendua, egikaritua edo 

egikaritzeko prozesuan dagoena, ingurumenean kalte adierazgarriak eragin baditzake. 

Aldaketa horrek ingurumenean kalte adierazgarriak eragin ditzakeela ulertuko da, honako 

ondorio hauek baldin baditu:  

1. Atmosferara isuritako emisioen gorakada adierazgarria.  

2. Ubide publikoetan edo itsasertzean botatako isurketen gorakada adierazgarria.  

3. Sortutako hondakinen gorakada adierazgarria.  

4. Natura-baliabideen erabileraren gorakada adierazgarria.  

5. Natura 2000 Sareko gune babestuetan ondorioren bat eragitea.  

6. Kultura-ondarean ondorio adierazgarriren bat eragitea. 

I. eranskin eta II. eranskineko aldaketari dagokion proiektutzat hartzen ez denez, ezin zaio 

7.2 paragrafoa aplikatu. Horrenbestez, ondorioztatzen da ez dela ingurumen-ebaluazio 

sinplifikatua egin behar. 

Horrela bada, egindako azterketaren ondoren, ondoriozta daiteke proiektua ez litzatekeela 

sartuko Ingurumen Ebaluazioari buruzko abenduaren 9ko 21/2013 Legearen 7.2.c atalean 

jasotako kasuen barruan, eta, beraz, ez litzatekeela ingurumen-ebaluaziorik egin behar. 
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6. AURREKONTUA 

6.1 Exekuzio materialaren aurrekontua  

Honako hau da proiektuaren exekuzio materialaren aurrekontua: 

KAPITULUA EUROAK 

1. LOS CAÑOS IGOGAILUA 978.490,62 

1.1. EGITURAK 497.972,00 

1.2. IGOGAILUA 260.185,74 

1.3. INSTALAZIO ETA ZERBITZU BERRIAK 132.476,01 

1.4. URBANIZAZIOA HIRIKO ELEMENTUAK BERRITZEA 72.416,22 

1.5. BESTE BATZUK 15.440,65 

2. TRANBIA-GERALEKUA 2.358.565,46 

2.1. ERAISPENAK, JASODURAK ETA EGOKITZAPENAK 58.012,16 

2.2. LUR MUGIMENDUAK 120.383,64 

2.3. EGITURAK 1.247.366,59 

2.4. TRANBIA-BERREZARPENAK 230.393,54 

2.5. ERAGINDAKO ZERBITZUAK 62.559,81 

2.6. INSTALAZIOAK 65.853,32 

2.7. DRAINATZEA 34.711,23 

2.8. NASAK 306.927,42 

2.9. URBANIZAZIOA 87.388,50 

2.10. TRENBIDEAREN GAINEGITURA 5.852,80 

2.11. BESTE BATZUK 139.116,45 

3. TRANBIA-GERALEKURA SARTZEKO BIDEA 128.682,90 

3.1. JASODURAK ETA ERAISPENAK 1.550,31 

3.2. LUR MUGIMENDUAK 3.047,08 

3.3. BIDEZORUAK ETA ZOLADURAK 10.053,32 

3.4. DRAINATZEA 12.673,14 

3.5. ARGITERIA 58.785,99 

3.6. HIRI-ALTZARIAK 42.573,06 

4. IBAI-EDER PASABIDEA ESTALTZEA 578.289,28 

4.1. JASODURAK ETA ERAISPENAK 5.118,09 

4.2. EGITURA 433.605,37 

4.3. ESTALKIA 44.459,87 

4.4. ARGITERIA 34.409,73 

4.5. ZOLADURAK 7.855,68 



 
 
Atxuri-Bolueta tranbia-linean Los Caños geralekuaren Eraikuntza Proiektua 

 
 

21968-STC-MEM-Memoria_V01_A-
eusk .docxA Memoria 41 

 

4.6. AKABERAK 52.810,76 

5. INGURUMEN-INTEGRAZIOA 24.230,82 

6. HONDAKINEN KUDEAKETA 115.235,56 

7. SEGURTASUNA ETA OSASUNA 65.201,61 

7.1. BABES KOLEKTIBOKO EKIPAMENDUAK 49.598,45 

7.2. HIGIENE ETA ONGIZATE INSTALAZIOAK 12.936,15 

7.3. SUTEEN AURKAKO BABESA 1.329,84 

7.4. SEINALEAK ETA BALIZAK 1.337,17 

EXEKUZIO MATERIALAREN AURREKONTUA GUZTIRA 4.248.696,25 

Hau da exekuzioa materialaren aurrekontuaren zenbatekoa: 

LAU MILIOI BERREHUN ETA BERROGEITA ZORTZI MILA SEIEHUN ETA 

LAUROGEITA HAMASEI EURO ETA HOGEITA BOST ZENTIMO (4.248.696,25€). 

6.2 Kontrata bidezko exekuzioaren aurrekontua  

Hau da kontrata bidezko exekuzioaren aurrekontua:  

KONTRATA BIDEZKO EXEKUZIOAREN AURREKONTUA..…………..…………… 4.248.696,25 

 % 13ko GASTU OROKORRAK…….……………………………….…………………………. 552.330,51 

 % 6ko MOZKIN INDUSTRIALA……………………………………………………………….. 254.921,78 

BATURA………………………………………………………………………………………… 5.055.948,54 

 BEZa % 21………………………………………………………………………………………….. 1.061.749,19 

KONTRATA BIDEZKO EXEKUZIOAREN AURREKONTUA GUZTIRA………………… 6.117.697,73 

Hauxe da kontrata bidezko exekuzioaren aurrekontuaren zenbatekoa: 

SEI MILIOI EHUN ETA HAMAZAZPI MILA SEIEHUN ETA LAUROGEITA HAMAZAZPI 

EURO ETA HIRUROGEITA HAMAHIRU ZENTIMO (6.117.697,73€). 

 

6.3 Administrazioak ezagutzeko aurrekontua 

EZAGUTZARAKO AURREKONTUA, GUZTIRA 

ADMINISTRAZIOA.............................................................. 5.067.027,98 

Honako hauek dira Administrazioa ezagutzeko aurrekontu honen zenbatekoak: 

BOST MILIOI HIRUROGEITA ZAZPI MILA ETA HOGEITA ZAZPI EURO ETA 

LAUROGEITA HEMEZORTZI ZENTIMO (5.067.027,98 €), BEZik gabe. 
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7. BIM METODOLOGIA 

Proiektua BIM metodologiari jarraiki garatu da. 17. eranskinean proiektuaren BIM 

Egikaritze Plana sartu da. 
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8. LANAK EGIKARITZEKO EPEA  

HAMABOST (15) HILABETEKO exekuzio-epea aurreikusten da. 
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9. PROIEKTUAN JASOTAKO DOKUMENTUAK 

1. DOKUMENTUA: MEMORIA ETA ERANSKINAK 

MEMORIA 

MEMORIARI ERANSKINAK 

1. ERANSKINA: KARTOGRAFIA ETA TOPOGRAFIA 

2. ERANSKINA: GEOLOGIA ETA GEOTEKNIA 

3. ERANSKINA: EGITURAK 

4. ERANSKINA: TRANBIA-GERALEKUA  

5. ERANSKINA: URBANIZAZIOA ETA HIRI-INTEGRAZIOA 

6. ERANSKINA: ELEMENTU MEKANIKOAK. IGOGAILUA 

7. ERANSKINA: TRANBIA-BERREZARPENAK  

8. ERANSKINA: ERAGINDAKO ZERBITZUAK 

9. ERANSKINA: ARGITERIA 

10. ERANSKINA: IBAI-EDER PASABIDEAREN ESTALDURA 

11. ERANSKINA: ERAIKUNTZA PROZESUA ETA OBRA PLANA 

12. ERANSKINA: PREZIOEN JUSTIFIKAZIOA 

13. ERANSKINA: ERAGINDAKO ONDASUN ETA ESKUBIDEAK 

14. ERANSKINA: HONDAKINAK KUDEATZEKO AZTERLANA 

15. ERANSKINA: SEGURTASUN ETA OSASUNAREN AZTERLANA 

16. ERANSKINA: BESTE ERAKUNDE BATZUEKIN KOORDINATZEA 

17. ERANSKINA: BIM EXEKUZIO-PLANA 

18. ERANSKINA: EZARRITAKO ARAUDIA  

19. ERANSKINA: INPAKTU AKUSTIKOAREN AZTERKETA 

2. DOKUMENTUA: PLANOAK 

3. DOKUMENTUA: BALDINTZA TEKNIKO BEREZIEN PLEGUA 

4. DOKUMENTUA: AURREKONTUA 
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10. AMAIERAKO OHARRAK  

Proiektu honek eraikuntza-proiektu gisa eratzeko behar diren dokumentu guztiak biltzen 

ditu, eta gaur egun indarrean dauden Arau Teknikoen Gomendioen arabera idatzi da, 

berariaz eta justifikatuta obra oso bat barne hartuta, Herri Administrazioen Kontratuen 

Legearen eta haren Erregelamenduaren arabera. 

Kostaldeei buruzko uztailaren 28ko 22/1988 Legearen 44.7 artikuluarekin eta hura garatu 

eta gauzatzeko Erregelamendu Orokorraren 97. artikuluarekin bat etorriz (abenduaren 

1eko 1471/1989 Errege Dekretuari dagokio), berariaz adierazten da "Atxuri-Bolueta 

tranbia-linean Los Caños geralekuaren eraikuntza proiektu" honek Kostaldeei buruzko 

Legearen xedapenak betetzen dituela, bai eta proiektua garatzeko eta aplikatzeko ematen 

diren arau orokor eta espezifikoak ere. 

 

 

Bilbo, 2024ko otsaila 

Proiektuaren egilea, 

 

Sin.: Mª Luisa Garcia Vidal andrea 

Bide, ubide eta portuetako ingeniaria 

19.641 kolegiatu zk. 

 

 


