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1. ANTECEDENTES Y OBJETO 

El objeto del presente informe es definir la cubrición para la pasarela peatonal existente 
Ibai – Eder que cruza el río Nervión desde el paseo de Los Caños hasta la calle Zamakola a 
la altura del número 70. El propósito de esta pasarela es facilitar el tránsito de peatones y 
ciclistas entre las dos zonas y ofrecer una solución práctica y estética que se adapte al 
entorno urbano existente. 

La pasarela existente se ejecutó en el año 1988 por la Confederación Hidrográfica del 
Norte (Ministerio de Obras Públicas y Urbanismo) junto con las obras de Defensa de la 
Peña contra las avenidas del río Nervión.  

La pasarela objeto tiene una longitud total de 69.35 m repartidos en 3 vanos isostáticos de 
luces de 19.45m, 30,75m y 19.30 m. El ancho de la pasarela es 5 m, de los cuales 4,85 m 
son útiles. 

 

Se trata de una viga ejecutada in situ, constituida por un tablero continuo de hormigón 
pretensado, de sección cajón.  

Sobre la viga cajón la pasarela cuenta con una capa de mortero y baldosa tipo Bilbao. Los 
laterales cuentan con una pieza de borde en forma de “L” de hormigón prefabricado sobre 
el que se encuentra la barandilla. 

 

A la izquierda, sección transversal de pasarela existente. A la derecha, fotografía del 

estado actual de la pasarela. 
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Situación de la pasarela  

 

Estado actual de la pasarela  

En febrero de 2023 Saitec presenta un estudio de alternativas, en el cual se presentan 3 
alternativas de cubrición. En la alternativa 01, se propuso cubrir la pasarela mediante dos 
celosías metálicas longitudinales situadas en los laterales de la viga cajón existente, y 
entre ellas una cubierta de metacrilato. La alternativa 02, contemplaba una repetición de 
pórticos transversales en forma elipsoidal que apoyaban en los extremos de la viga cajón 
existente. En la parte superior de los pórticos se fijaban los paneles de policarbonato. La 
alternativa 03, se cubría parcialmente la pasarela mediante la repetición de ménsulas en 
forma de medio arcos cubiertos con policarbonato. 
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De izquierda a derecha; Alternativa 01, 02, y 03 

Del estudio se concluye que la alternativa 02 es la alternativa a ser desarrollada debido a 
que presentaba las siguientes ventajas: 

 Estéticamente más ligera que la alternativa 01, resultando más atractiva para los 
usuarios de la pasarela. 

 Se trata de un elemento simétrico que transmite cargas más compensadas a la 
estructura existente. 

 No es necesario ningún tipo de refuerzo en la estructura existente. 
 Garantiza una mayor cubrición de superficie, por lo tanto, mejor funcionalidad. 
 Mas sencilla de ejecutar. 
 Es la opción más económica. 

En los apartados siguientes se describe la solución constructiva de la alternativa 02.  
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2. ACTUACIONES PRINCIPALES. 

La finalidad de la actuación es proveer a los usuarios de la pasarela existente de un 
elemento que les proteja de la lluvia, además de mejorar su integración paisajista y 
mejorando su funcionalidad, teniendo en cuenta los siguientes condicionantes: 

 Evitar afectar a la estructura existente. 
 Evitar disminuir el ancho útil. 
 Mejorar la seguridad y visibilidad. 

Por ello, la cubrición proyectada no requerirá reforzar la estructura de la pasarela 
existente. Sobre el estado actual, solo se deberá afectar a las barandillas que deberán ser 
retiradas para la colocación de los pórticos principales Las barandillas serán sustituidas por 
unas de acero inoxidable, más acordes a la futura estética de la pasarela.  

De manera resumida se enumeran las siguientes actuaciones en la pasarela existente: 

 Retirada de las barandillas. 
 Colocación de nueva estructura de acero inoxidable. 
 Cubrición de la pasarela. 
 Instalación de nuevo alumbrado. 
 Colocación de nuevas barandillas. 

La cubierta estará compuesta por 3 elementos principales; pórticos tubulares de acero 
inoxidable con forma elipsoidal, correas tubulares de acero inoxidable, y un cerramiento 
compuesto de paneles de policarbonato. 
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Sección transversal de la cubierta. 

La estructura principal estará formada por una serie de pórticos tubulares de forma 
elipsoidal que se repiten a largo del viaducto, unidos por 5 correas de sección circular. Los 
pórticos se distribuirán a lo largo de toda la pasarela de manera uniforme cada 2,03 m, 
menos a la altura de los apoyos del puente en donde se duplicarán los pórticos para 
mejorar la dilatación de la estructura. Los pórticos se fijarán a los bordes de la viga cajón 
mediante placas de acero inoxidable y pernos pasantes.  

Las correas serán de acero inoxidable, y a las cuales se fijarán en la parte inferior los 
perfiles de aluminio de la cubierta de policarbonato. Los perfiles de aluminio de 
policarbonato estarán curvados siguiendo la geometría del pórtico y serán continuos de 
lado a lado. Los paneles se fijan a en su parte superior a los perfiles de aluminio, quedando 
la parte vista desde el interior de la pasarela como una superficie continua. 
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Los paneles serán de policarbonato translucido celular multiceldilla de 10 mm en diferentes 
colores. Estos contarán con un ancho de 600 mm e irán alternando 4 colores; verde lima, 
marrón almendra, verde oscuro y blanco opal. En su parte interior contaran con un 
acabado de protección antigraffiti. En la cara exterior una capa protectora UV. Además, 
contarán con un acabado de anti-deslumbramiento para evitar reflejos y altas 
temperaturas.   

 
Gama de colores de los paneles de policarbonato. 

La barandilla existente será reemplazada por una barandilla de tubos de acero inoxidable. 
Tendrá una altura de 1,10 m desde la cota de pavimento, tal y como se indica en la 
documentación gráfica del presente proyecto.  

 



 
 
Proyecto Constructivo de la Parada de Los Caños en la Línea tranviaria Atxuri 
- Bolueta. 

 
 

21968-STC-ANE-010-
Pasarela_V02_B 

Anejo nº 10 – Cubrición de 
la Pasarela Ibai-Eder 7 

 

3. ESTRUCTURAS  

Con objeto de definir las posibilidades de cubrimiento sin provocar afección a la estructura 
existente, se ha solicitado la documentación de la pasarela ejecutada a la Confederación 
Hidrográfica del Cantábrico, recibiendo por parte de esta el Proyecto Modificado de Defensa 
de la Peña contra las Avenidas del río Nervión, del año 1988.  

Saitec ha procedido a su modelización en el programa MIDAS Civil 2022 v1.2. Para ello se 
ha introducido la geometría obtenida del proyecto y las cargas de este con objeto de 
calibrar el modelo.  

Una vez calibrado el modelo se han introducido las cargas, tanto la sobrecarga de uso 
habitual utilizada en la actualidad (5 KN/m2) como la correspondiente a la estructura de 
cubrimiento.  

La estructura que soporta el cubrimiento está conformada por pórticos equiespaciados y 
correas que los unen. Los paneles de policarbonato irán sujetos a las correas. Tanto los 
pórticos y correas, como los elementos de fijación de estos al tablero serán de acero 
inoxidable.  

 

Modelización de la pasarela con el cubrimiento proyectado 
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4. ALUMBRADO 

Con los trabajos de cubrición de la Pasarela peatonal de acceso al paseo de los caños, la 
solución luminotécnica pasará de las existentes luminarias colocadas sobre columnas a 
pequeños focos orientables modelo PALCO InOut de fabricante IGuzzini, anclados a la 
estructura de la cubierta. 

El alumbrado cumplirá los valores luminotécnicos reglamentarios, así como los valores 
establecidos por el Ayuntamiento de Bilbao para viales y aceras con unas características 
constructivas de calidad. 

La distribución de las luminarias, junto con la separación entre ellas, está justificada en los 
estudios luminotécnicos anexos al documento Anejo Nº 9. Instalaciones eléctricas y 
alumbrado público. 

 

Ubicación propuesta luminarias en pasarela 

Los equipos instalados estarán dotados de fuentes de alimentación electrónica regulable 
para una regulación de los niveles de iluminación en el alumbrado. 

La alimentación al nuevo alumbrado proyectado se hará desde un nuevo armario localizado 
en la entrada de la pasarela, conectado al circuito de alumbrado existente en la zona.  

 


