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1. INTRODUCCIÓN 

El objeto del presente documento es la descripción de la nueva urbanización entorno a la 

nueva parada tranviaria de Los Caños dentro del tramo Atxuri-Bolueta. 

La nueva parada tranviaria se ubica entre Atxuri y el túnel previo a la parada de Abusu, a 

cota aproximada de vías, que se sitúa sobre la +13.  

Su ubicación obedece a una demanda vecinal, principalmente por parte de los habitantes de 

Mina del Morro y La Peña.  
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2. URBANIZACIÓN  

2.1 Paseo de los Caños 

Para la ejecución de la parada no se modifica el trazado ferroviario sino que los nuevos 

andenes se sitúan a ambos lados de las vías existentes. Este hecho y el condicionante de 

ubicar el ascensor fuera de la franja de protección del Dominio Público Hidráulico sitúan la 

parada en su lado monte en lo que es actualmente la traza del paseo de Los Caños.  

Para ello, se retranquea el muro de gravedad actual entre el paseo y las vías y se ejecuta 

un nuevo muro de contención de hormigón armado de aproximadamente 55 metros de 

longitud, como muro perimetral de la parada. 

Se desvía el paseo hacia la ladera a lo largo de aproximadamente 55 metros manteniendo 

en todo momento la anchura, acabados y mobiliario del paseo de Los Caños. 

Así pues, se dispone de sección de pavimentos idéntica a la actual, consistente en: 

BIDEGORRI  

• Todo-uno compactado con un espesor de 15 cm.  

• Solera de hormigón en masa tipo HM 15 / P / 35 / 1 de 15 cm. de espesor.  

• Mortero de agarre 1/3 de 3 cm. de espesor.  

• Adoquín prefabricado de hormigón envejecido color rojizo 20x15x6 cm, 15x15x6 cm, 

10x15x6 cm.  

PASEO PEATONAL  

• Todo-uno compactado con un espesor de 15 cm.  

• Solera de hormigón en masa tipo HM 15 / P / 35 / 1 de 15 cm. de espesor.  

• Mortero de agarre 1/3 de 3 cm. de espesor.  

• Adoquín prefabricado de hormigón envejecido de color sabana 20x15x6 cm, 15x15x6 cm, 

10x15x6 cm.  

El mobiliario empleado consta de bancos modelo Neobarcino con una separación entre sí de 

12 metros, al igual que la distribución de los báculos del alumbrado. 

El alumbrado consiste en farolas formadas por luminaria tipo Albany y columna modelo 

Puente Euskalduna. 

El muro perimetral de la parada tendrá una textura irregular. Se utilizarán chapas nervadas 

dispuestas en vertical para encofrar la cara exterior del muro. Una vez retiradas, el hormigón 

quedará con una textura de valles, que desde una distancia, otorguen al muro una imagen 

de franjas verticales. Además, de su carácter estético, las ondulaciones dificultaran las 

pintadas. 

Dicho muro estará rematado en su parte superior por una barandilla de protección de acero 

inoxidable de 1,1m de alto. La barandilla estará compuesta por dos pletinas longitudinales 

situadas en la parte inferior y superior y pletinas verticales cada 10cm. La parte inferior de 

la barandilla tendrá una pletina de 180 x 10 mm que actuará como barrera para evitar que 

caigan objetos a los andenes, y además, con el objetivo de ocultar el remate de la coronación 

del muro con el pavimento. 

Será un elemento ligero y visualmente permeable, que permita ver los andenes de la parada 

del tranvía. Visualmente, la barandilla se integra en la cromática del conjunto (muros de 

acabado de hormigón visto, estructuras metálicas grises, etc.) con el objetivo de no destacar 

sobre el conjunto arquitectónico y el paisaje. 
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La parte del paseo contra la ladera se sujeta mediante un muro de contención de hormigón 

armado aplacado con gaviones de 30 cm de espesor. De esta forma se continúa con la misma 

solución de acabados que existe en la actualidad. 

2.2  Pasarela 

La nueva pasarela de conexión con la Avenida Miraflores tiene 34 metros de longitud y 3,05 

metros de anchura.  

 

Su pavimento está formado por hormigón impreso de color gris. 

Se trata de una pasarela horizontal en sentido longitudinal, excepto en los 4 metros más 

cercanos al muro de la Avenida Miraflores, donde la rasante se adapta, subiendo ligeramente 

para empatar con las cotas de la acera.  

La pendiente transversal de la pasarela es del 1% hacia el centro. En el centro se dispone 

una canaleta de hormigón polímero con 2 salidas hacia un tubo de PVC de Ø 110 mm colgado 

de la estructura. 

Los laterales de la pasarela estarán protegidos por dos barandillas de acero inoxidable de 

1,1m de altura en la zona más baja. Tendrán un aspecto liviano que permitan ver a los 

peatones que transiten por la pasarela, y a estos, el entorno natural en el que se sitúa.  

La barandilla estará compuesta por una repetición uniforme de pletinas verticales dispuestas 

cada 10 cm y dos pletinas horizontales de remate. La pletina superior tendrá una forma de 
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“L” para integrar una tira de iluminación LED. En la parte inferior de la barandilla, en el 

exterior de las pletinas, se colocará una pletina para ocultar el cambio de cota del pavimento 

y lograr una estética uniforme en el alzado de la pasarela. 

Se colocan 3 columnas de alumbrado de 3 metros de altura con luminaria Led modelo 

METRONOMIS de Philips. 

2.3 Avenida Miraflores 

La pasarela desembarcará en el lado oeste de la rotonda partida de la Avenida Miraflores.  

La rotonda partida no funciona actualmente con todos los recorridos con los que fue 

diseñada, ya que únicamente utilizan la calzada más cercana a la ría aquellos vehículos que 

viniendo desde el casco viejo necesitan girar hacia la Avenida Indalecio Prieto.  

El desembarco de la pasarela se realiza en la acera actual, lado oeste. Se trata de una acera 

de hormigón, de 2 metros de anchura, con farolas formadas por báculos y luminarias típicos 

de carretera, con cable aéreo. Los báculos se ubican junto a un peto escalonado, de 0,5 

metros de espesor, que hace protege frente a caídas. 

 

Fotografía 1. Avenida Miraflores 

 

Fotografía 2. Acera actual de desembarco de la nueva pasarela 

La nueva pasarela peatonal desembarca en una meseta de 3,1 X 2,5 metros con 2% de 

pendiente. Con objeto de adaptar la acera existente a la meseta, se modifica ligeramente la 

pendiente a ambos lados. Se sustituyen en total 24,3 metros de la acera actual.  
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Asimismo, se coloca barandilla con pasamanos en los dos laterales. 

2.4 Camino  

Se diseña un camino que conecta el paseo de Los Caños con el andén lado ría.  

Tiene 2,5 metros de anchura y pendiente comprendida entre 0,5 y 6 %.  

Su longitud total es de 262 metros, donde 163 corresponden a camino de nueva planta y 99 

a un antiguo camino que se restaura.  

 

Fotografía 3. Antiguo camino que se restaura 

La sección tipo consiste en 20 cm de todo uno y 6 cm de mezcla bituminosa en caliente con 

árido ofítico D-12. 

Se mantienen las características luminotécnicas del paseo actual, para lo cual se ha 

proyectado la ampliación del alumbrado mediante la luminaria ALBANY en versión Led, del 

fabricante Schreder. Se trata de farolas formadas por luminaria tipo Albany y columna 

modelo Puente Euskalduna. 
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