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Destacar que en el ambito analizado se observan algunas edificaciones en torno a la obra.
La mas cercana es la indicada en la imagen de la izquierda a unos 120 metros en planta, sin
contar la diferencia de cota que reduciria la afecciéon. No obstante, y segun el Mapa de Ruido

de Bilbao, la zona mas cercana ya alcanza per se un nivel de ruido entre 70 y 75 dBa, por
lo que lo generado en obra queda diluido.

Por otra parte, las edificaciones situadas en la margen contraria de la ria estan situadas a
una distancia de 150 metros. Sin embargo, como se ha podido ver en la situacion

preoperacional para ferrocarriles del MER fase III (de 55 a 75dBa) y el Mapa de Ruido de
Bilbao, estas viviendas estan en el rango 60- 65 dBa y 65-70 dBa.
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Figura 6. Edificaciones existentes en el entorno de obras.
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7. ESTUDIO DE RUIDO EN FASE DE EXPLOTACION

El ascensor una vez instalado no genera apenas ruido, ya que los motores se encuentran
dentro de una caja insonorizada, siendo la percepcion del mismo baja. Por lo que el mapa
de ruido no variara respecto al actual.
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Figura 7. Mapa de Ruido total de dia completo (Lden). Ayuntamiento de Bilbao.

No obstante, se ha realizado la modelizaciéon correspondiente a la fase de explotacidn
mediante el programa SoundPlan v9, teniendo en cuenta valores de emision combinada de
90 dB y tiempo de actuacion de 12 h (7:00h-19:00h) durante el periodo diurno, sin realizar
actuaciones durante el periodo diurno.
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Figura 8. Resultados obtenidos para el periodo de dia, en la simulacion realizada con

SoundPlan v9.

Como se puede observar, segun los resultados obtenidos (Fig. 10) en ninguno de los
receptores seleccionados se superan los valores limites establecidos en el apartado 3.1 de

este mismo documento.

Se localizan valores de emisiéon comprendidos entre 30-40 dB (A), durante el periodo de dia.

En cuanto a los 3 receptores incluidos en el estudio, se observa como ninguno de ellos se
encuentra dentro de las bandas de afeccién acustica limite; el mas préximo a la banda
comprendida entre valores 60-65 dB (A) es el receptor R1.

Limite as(::;:or
Nombre Ld Receptores
[dB(A)] [dB(A)]
R1 60 39,0
R2 60 31,5
R3 60 35,5
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8. CONCLUSIONES

Del andlisis de la situacidon preoperacional, se observa que los focos de ruido existentes mas
importantes son la carretera Avenida Miraflores y la linea d linea de ETS_Bilbao-Donostia-
San Sebastian_T1. Ademas, segun la informacidon recogida en los planos de ruido del
ayuntamiento de Bilbao y en los planos MER, Fase III, se observa que los niveles de ruido
previstos en la construccion son similares en la margen contraria e inferiores en las viviendas
mas cercanas, respecto a los emitidos por el foco estudiado.

De esta forma, la construccion de la Parada de Los Caios en la Linea tranviaria Atxuri
- Bolueta, cumple con el valor limite y Objetivos de Calidad Acustica establecidos
por la legislacion (Decreto 213/2012, de 16 de octubre) para el ambiente exterior, para
nuevas actividades.

En lo referido al ruido en fase de obra, para jornadas de trabajo de 12h en periodo diurno
(7-19h), la zona donde los edificios no necesitan proteccién es la siguiente:

e Uso residencial: distancias >120 m del punto de ubicacién del ascensor.
e Uso docente/sanitario/cultural: distancias >400 m del punto de ubicacién del ascensor.

En el escenario mas desfavorable, es provable que en la margen contraria se pueda
aumentar el nivel en fase de obra, por lo que como medida de precaucion se deberian realizar
mediciones de ruido en fase de obra para verificar lo aqui indicado.

No obstante, se tratara de un impacto de caracter marcadamente temporal y momentaneo
limitado a la duracidon de la actividad ruidosa concreta, que se puede ver reducido y/o
eliminado gracias a medidas protectoras tales como la instalacion de pantallas
fonoabsorbentes con el fin de mantener unos niveles sonoros aceptables para la poblacion
cercana.

El impacto en fase de explotacion, respecto al ruido se considera compatible.

Fdo: Elena Arglelles Herrero
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ANEXO 1. PLANOS
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