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1. XEDEA                              
 

Prozedura honen xedea zirkulazioarekin erlazionatutako segurtasun-baldintzei eusteko jarraitu 

beharreko protokoloa eta jarduketak deskribatzea da, bai trenbidean egin beharreko lanetan 

(galibo-eremuak, arriskua, jabaria eta babesa), bai ETSn indarrean dagoen araudiari eta barne-

araudiari dagokienez. 

 

2. NONDIK NORAKOA                       
 

Prozedura hau nahitaez bete behar da eremu honetan: 

a.  ETSko langi leak                     

erregistroaEtengabeko egongo ETSrenda,  araberaSegurtasunarenZirkulazio

eguneratua, trenbidera sartzeko baimena duten ETSko langileen izen-zerrendarekin 

(FS8-SC-09). 

 

b.  Garraio-operadorearen langi leak 

baterregistroEtengabe egongo araberaSegurtasunarenZirkulazioETSrenda,

eguneratua, trenbi izenlangileenOperadorearenduenbaimenadera sartzeko -

zerrendarekin (FS8-SC-09). 

 

c.  Kontratistak                       

Kontratistek ziurtatu behar dute trenbidera edo trenbidearen zortasun eremura joan edo 

hurbildu behar duten langileek laneko portaeran segurtasun-neurrien berri dutela. 

Horretarako, obrako arduradunek (lanen Arduradunak, laneko buruak) prozedura horren 

berri izan beharko dute eta mendeko langileen portaera kontrolatu beharko dute. 

Prozedura hau ETSk emango dio obraren edo zerbitzuaren Kontratistari, baldin eta egin 

beharreko obrak azpiegituran edo/eta trenbidean eragina badu, eta, horrekin batera, 

prozedura eta jarraibide hauek: 

 

• PS-SC-11 – Trenbide-Makineria Osagarriaren Balidazioa eta Kontrola 

• IS-SC-13 – Arreta-Neurrien Ezarpena. Abiadura-Mugak 

• IS-SC-14 – Seinaleztapena trenbidean. 

• IS-SC-16 – Trenbide-jarduketa handiak 

 

ETSko Zirkulazioko Segurtasun Sailak aldizka ikuskatuko ditu eragina jasotzen duten 

trenbideko lanak, dagokion ikuskapen-prozeduraren arabera. 

 

(*) 

 

d.  Baimendutako bisitariak 

Trenbidera joan edo bertara hurbildu behar duen bisitari baimendu bakoitzak ezagutu 

behar ditu aplikagarri izan daitezkeen atalak. 
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Horretarako, ETSko Zirkulazioko Segurtsun Sailetik, trenbidera sartzean kontuan hartu 

beharreko puntu nagusiei buruzko hitzaldia emango da, eta PS-SC-09a bideratuko zaie 

(dokumentazioa jaso izanaren agiria sinatu beharko dute). 

 

Etengabeko erregistroa egongo da, ETSren Zirkulazio Segurtasunaren arabera 

eguneratua, trenbidera sartzeko baimena duten kanpoko langileen izen-zerrendarekin 

(FS8-SC-09). 

 

 

3. DEFINIZIOAK 

GALIBO EREMUA: 1,50 m-ko distantzian dagoen eremua da, trenbidearekiko perpendikularra 

den lerro zuzenean neurtuta, hurbilen dagoen errei burutik. 

ARRISKU EREMUA: Kanpoko erreiaren eta haren lerro paraleloaren artean hiru (3) metroko 

distantziara mugatutako eremua da. 

TRENBIDEKO LUR-BERDINKETA: Trenbidea eraikitzeko lurzoruaren topografia naturala 

aldatu den lur-zerrenda, haren elementu funtzionalak antolatzeko eta instalazioak kokatzeko 

erabiltzen dena. 

LUR-BERDINKETAREN KANPOKO ERTZA: Lubetaren ezpondaren oinaren elkargunea edo 

lubaki edo lur-erauzketako gainaldeko lerroa edo, hala badagokio, lur naturalarekiko 

eustormak. 

JABARI EREMUA: Trenbidearen lur-berdinketak, haren elementu funtzionalek eta ustiapen 

egokiari lotutako instalazioek okupatutako lursailak, zortzi (8) metroko zabalerakoa 

urbanizagarri eta urbanizaezin gisa sailkatutako lurzoruan, eta bost (5) metrokoa hiri-

lurzoruan. 

ZORTASUN EREMUA: Lur-berdinketaren kanpoko ertzekiko paraleloak diren bi lerrok barrutik 

eta kanpotik mugatzen dituzten trenbidearen bi aldeetako lur-zerrendak, hogei (20) metroko 

distantziara lurzoru urbanizagarrian eta urbanizaezinean, eta zortzi (8) metroko distantziara 

hiri-lurzoruan, horizontalean neurtuta eta lur-berdinketaren kanpoko ertzetatik trenbidearen 

kanpoko erreiarekiko perpendikularrean. 

UKIPEN EREMUA: Lur-zerrenda bana haren bi aldeetan, zortasun-eremuen kanpoko mugek 

barrutik mugatuta, eta, kanpoaldetik, lur-berdinketaren kanpoko ertzekiko paraleloak diren bi 

lerroren bidez, berrogeita hamar (50) metroko distantziara lurzoru urbanizagarrian eta 

urbanizaezinean, eta hogeita bost (25) metroko distantziara hiri-lurzoruan, horizontalean 

neurtuta eta lur-berdinketaren kanpoko ertzetatik trenbidearen kanpoko erreiarekiko 

perpendikularrean. 
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JABARI PUBLIKO 
EREMUA 

8m. edo 5m. hiri lurzoruan 

 

GALIBO 
GUNEA 
(1,5M.) 

ZORTASUN EREMUA 

20m. edo 8m. hiri lurzoruan 

 

TREBIDEAREN 
ZABALGUNEA 

ZABALGUNEAREN 
KANPOKO ERTZA 

 

ARRISKU 
EREMUA           

(3M.) 
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ATERPEA: Trenbidearen inguruan sortutako espazioa. Bertan, pertsonak egon daitezke trena 

bertatik igarotzean. 

LANEN ARDURADUNA (SEGURTASUNEKO PILOTUA): Trenbideko edo inguruko lanak 

zaintzeko eta babesteko ardura duen agentea, edo hala ezartzen denean, zirkulazioari 

dagokionez. Une oro egon beharko du lana gauzatzen ari den lekuan. 

LANEN ARDURADUNA (OINARRIZKOA): Okupazioagatiko Blokeoaz arduratzen den agentea, 

zirkulazioko segurtasunarekin lotutako jarduketak koordinatzen ditu lanetan. Une oro egon 

beharko du lana gauzatzen ari den lekuan. 

LANEN ARDURADUN BAIMENDUA: Arrisku elektrikoa duten lan jakin batzuk egiteko 

enpresaburuak “baimendutako” langilea, Errege Dekretuan ezarritako prozeduren arabera lan 

horiek behar bezala egiteko duen gaitasunean oinarrituta. Une oro egon beharko du lana 

gauzatzen ari den lekuan. 

LANEN ARDURADUN KUALIFIKATUA: Instalazio elektrikoen arloan ezagutza 

espezializatuak dituen langile baimendua, prestakuntza egiaztatua duelako, profesionala edo 

unibertsitatekoa, edo bi urte edo gehiagoko esperientzia ziurtatua duelako. Une oro egon 

beharko du lana gauzatzen ari den lekuan. 

LANEN EREMUA: Lanen Arduradunak mugatu eta seinaleztatutako eremua, jarduera egiten 

den lekua. 

OBRAKO BURUA/LANEKO BURUA: ETSko edo Enpresa Kontratistako langilea da. Obran 

dagoela, lanen edo obra-lekuen multzoaren ardura tekniko eta koordinatzaile handiena du, eta 

instalazioen baldintza teknikoak eta zirkulazioari dagokionez egon daitezkeen mugak 

jakinarazten dizkio Lanen Arduradunari (Aginte Postuarekiko solaskide bakarra zirkulazioari 

dagokionez). 

SEGURTASUN- ETA OSASUN-ARLOKO KOORDINATZAILEA OBRA GAUZATZEN ARI DEN 

BITARTEAN: Zuzendaritza fakultatiboko Teknikari eskuduna, ETSk izendatua Lehendakaritza 

Ministerioaren 1627/1997 Errege Dekretuan (256. BOE) ezarritako Segurtasun eta Osasuneko 

gutxieneko xedapenetan prebentzio- eta segurtasun-lanak egiteko. 

TRAFIKORAKO ITXITA DAGOEN IBILBIDEA: Instalazioen egoera iragankorra dela eta, 24 

ordu edo gutxiagoko epean zirkulatzen uzten ez den trenbide-tartea. 

USTIAPENETIK KANPOKO TARTEA: Ustiapenerako itxita dagoen trenbide-tartea, non, 

azpiegituran edo/eta instalazioetan esku-hartze handia izateagatik, ustiapenerako 24 orduz 

baino gehiagoz itxita egongo den. 

TRENBIDEKO IBILGAILU LAGUNTZAILEKO GIDARIA: Bere kargura hau duen agentea: 

• edozein motatako ibilgailu motordunen gidaritza. 

• dagozkion erregelamendu-arauen betetzea. 

 

Trenbidean bertan, trenari esleitutako langile guztien agintea du, proba-trenetan izan ezik. 

Gidatzeko baimena duten langile guztiak ere gidaritzat hartzen dira (Z.S.A.-R.C.S.ren 110. 

artikulua). 
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TRENEKO ERAGIKETA-LAGUNTZAILEA: Treneko zerbitzu-agentea. Treneko eragiketak 

amaitu direla, maniobrak egin direla eta abar… jakinarazi ahal izango du, bai eta dagozkion 

segurtasun-eragiketak egin ere. 

TRENEKO LAGUNTZAILEAK: Trenari laguntzen dion edozein Agente, Agente bakarraren 

erregimenean zirkulatzea eragozten duen treneko gailuren batek huts egiten duenean. 

Arrisku elektrikoari buruzko 614/2001 Errege Dekretuaren arabera, honela sailkatzen da: 

▪ GOI-TENTSIOA: Goi-tentsioko instalazioak dira korronte alternoko 1.000 volt (V) edo 

korronte zuzeneko 1.500 V baino gehiagoko tentsio nominala dutenak.  

▪ BEHE-TENTSIOA: Behe-tentsioko instalazio elektrikoak dira korronte alternoko 1.000 V-

ko eta korronte zuzeneko 1.500 V-ko edo hortik beherako tentsio nominala dutenak.  



PROZEDUREN ESKULIBURUA  
  

  

  

IZENBURUA: TRENBIDEKO LANAK ETA 

KONTRATISTEN KONTROLA  

PS-SC-09 

  

 

Berrik.: 10 Data: 2022ko urria 9. orria 39tik 

3. GARAPENA              
 

4.1. LANEKO EREMUAK                          
 

Lan-eremu hauek ezartzen dira, trenbide-trafikoari lotutako arriskuaren eta jada 

definitutako distantzien arabera, trenek harrapatzea saihesteko. 

 

• Lanak arrisku eremuetan                                    (0 – 3 m kanpoko erreitik.) 

• Lanak arriskua egon daitekeen eremuan              (3 – 8 m kanpoko erreitik) 

• Lanak arriskua egon daitekeen eremutik kanpo    (+ 8 m kanpoko erreitik) 

 

Azalpen-oharra: Trenbide-azpiegituraren elementuak (katenariako zutoinak, etab.), 

batzuetan, arrisku eremuaren  barruan egon daitezke. Prozedura honetako eskemak 

orientagarriak baino ez dira. 
 

4.2. LANEN DESKRIBAPENA                       
 

4.2.1. Lanak arrisku eremuan. 

 

Kanpoko erreitik 3 metroko edo gutxiagoko distantzian egindako lanak, trenbidearekiko 

perpendikularra den lerro zuzenean neurtuta. 

 

• Eremu horretan debekatuta dago trenak zirkulatzearekin batera eta katenaria 

tentsioan egonda makineriarekin lan egitea. Makineriarekin egin beharreko lanak, 

beren ezaugarri bereziak direla eta, nahitaez trenbideko zirkulazioarekin batera 

egin behar badira, IS-SC-16 arauak arautuko ditu, Segurtasun Sailak baimena 

eman ondoren.  
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• Eskuzko lanak egin daitezke ingurua okupatzen duten langileekin, trenbideko 

zirkulazioa dagoenean. Beharrezkoa izango da Lanen Arduraduna bertan egotea 

eta eremua seinaleztatzea, Zirkulazio eta Segurtasun Araudian ezarritakoaren 

arabera. 

 

• Makinak edo eskuzko lanak 100 metrotik gorako obra puntuetan, zirkulazioa 

eteteko Erregimenean egingo dira (okupazioagatiko Blokeoa), gauez, trenbideko 

trafikorik gabe. 

 

 

4.2.2. Lanak arriskua egon daitekeen eremuetan. 

 

Kanpoko erreitik 3 eta 8 metro arteko distantzian dagoen eremua da, trenbidearekiko 

lerro zuzen perpendikularrean neurtuta. 

 

• Eremu honetan makina astunekin (garabiak, hondeamakinak, kamioiak edo 

antzekoak) egin daitezke lanak, trenbideko eta katenariako tentsioko zirkulazioarekin 

batera. Beharrezkoa izango da Lanen Arduraduna bertan egotea eta eremua 

seinaleztatzea, Zirkulazio eta Segurtasun Araudian ezarritakoaren arabera. 

 

• Eskuzko lanak (afekziorik gabeko lanak) egin ahal izango dira, seinaleztapenaren 

beharrik gabe eta Lanen Arduradunaren presentziarik gabe, lanak hasteko A.P.-ren 

aldez aurreko baimenarekin, salbu eta obraren inguruabarrek edo segurtasun- edo 

zirkulazio-sailek Lanen arduradunaren presentziaren beharra ezartzen dutenean. 
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4.2.3. Lanak arriskua egon daitekeen eremutik kanpo. 

 

Kanpoko erreitik 8 m-tik gorako distantzian dagoen eremua da, trenbidearekiko lerro 

zuzen perpendikularrean neurtuta. 

 

• Edozein lan mota baimenduko da, langileak edo makinak arriskuaren kanpoko aldean 

egonda, zirkulazioari dagokionez, lanen Arduradunaren eta seinaleztapenaren 

beharrik gabe. Obraren edo segurtasun- edo zirkulazio-sailen inguruabar bereziek 

hala ezartzen dutenean, Lanen Arduraduna egotea eta lan-eremua seinaleztatzea 

eskatu ahal izango da, Zirkulazio eta Segurtasun Araudian ezarritakoaren arabera. 
 

 

 
 

4.2.4. Bestelako lanak. 

 

 

• Zuhaitzak edo zuhaixkak moztea edo inaustea. Beharrezkoa izango da lanen eremua 

seinaleztatzea, Zirkulazio eta Segurtasun Araudian ezarritakoaren arabera. 

 

• Kanpoko mantentze-lanak. Beharrezkoa izango da lanen eremua seinaleztatzea, 

Zirkulazio eta Segurtasun Araudian ezarritakoaren arabera. 

 

• Trenbideak ikuskatzeko edozein lan. Ez da beharrezkoa izango lanen eremua 

seinaleztatzea, obraren inguruabarrek edo segurtasun- edo zirkulazio-sailek hala 

ezartzen dutenean izan ezik. 

 
 

 

4.3. LANEN ARDURADUNA                           
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4.3.1. DEFINIZIOA                    

 

Eginkizunen arabera, mota hauek definitzen dira: 

 

• Lanen Arduraduna – Segurtasun Pilotua 

• Lanen Oinarrizko Arduraduna 

• Lanen Arduradun Baimendua 

• Lanen Arduradun Kualifikatua  

 

 

LANEN ARDURADUNA – SEGURTASUNEKO PILOTUA 

 

Trenbidean edo bertatik hurbil egiten diren lanak zaintzeaz eta babesteaz arduratzen den 

agentea, edo hala ezartzen denean, zirkulazioari dagokionez. Une oro egon beharko du lana 

gauzatzen ari den lekuan. 

 

LANEN OINARRIZKO ARDURADUNA 

 

Zirkulazioa eteteko erregimenean edo denboraren ondorioz liberatzeko erregimenean lan 

egin behar denean, ETSko edo Enpresa Kontratistako Arduradun gisa, kasu partikular hauen 

arabera: 

 

• Ibilbidea Trafikorako itxita edo ustiapena etenda 

• IS-EPC-06an ezarritakoaren araberako tuneletarako sarbidea 

• Segurtasun-instalazioak konpontzeko eta mantentzeko lanak (seinaleztapenaren 

mantentzea, orratzen mantentzea, etab.) ETSko langileekin arrisku-eremuan. 

Dagokion A.P.-rekin koordinatuta egin beharko dira, eta hark bermatuko du ez 

dagoela trenbideko zirkulaziorik horiek egiten diren bitartean, zirkulazioa eteteko 

edo denboraren ondorioz liberatzeko erregimenaren bidez. Ez da beharrezkoa 

izango seinaleak jartzea. 

 

LANEN ARDURADUN BAIMENDUA 

 

Zirkulazioa eteteko erregimenean lan egin behar denean, ETSko edo enpresa kontratistako 

arduradun gisa, honako kasu berezi hauen arabera: 

 

• Ibilbidea Trafikorako itxita edo ustiapena etenda 

• Tentsio mozketa behe-tentsioan. 

 

           

LANEN ARDURADUN KUALIFIKATUA  

 

Zirkulazioa eteteko erregimenean lan egin behar denean, ETSko edo Enpresa Kontratistako 

Arduradun gisa, kasu berezi hauen arabera: 

 

• Ibilbidea Trafikorako itxita edo ustiapena etenda 

• Goi-tentsioko arrisku elektrikoa duten eragiketak. 
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4.3.2 OINARRIZKO PROFILA ETA BALDINTZAK 

 

LANEN ARDURADUNA – SEGURTASUNEKO PILOTUA 

ETSko langileak edo kanpokoak, ETSren dagokion prestakuntza eta egiaztagiria jaso 

dutenak. 

 

LANEN OINARRIZKO ARDURADUNA 

Zirkulazioaren, horrekin erlazionatutako instalazioen eta material mugikorrarekin egindako 

maniobren ezagutza duten ETSko edo kanpoko langileak. 

 

LANEN ARDURADUN BAIMENDUA 

Zirkulazioaren, horrekin erlazionatutako instalazioen eta material mugikorrarekin egindako 

maniobren ezagutza duten ETSko edo kanpoko langileak, baita behe-tentsioko ebaketa-lan 

espezifikoetan ere, horiek beharrezkoak direnean. 

 

LANEN ARDURADUN KUALIFIKATUA (B KUALIFIKATUA) 

Zirkulazioaren, horrekin erlazionatutako instalazioen eta material mugikorrarekin egindako 

maniobren ezagutza duten ETSko edo kanpoko langileak, bai eta goi-tentsioko berariazko 

lanetan ere, horiek beharrezkoak direnean. 

 

LANEN ARDURADUN KUALIFIKATUA ETA BALIOZTATUA (A KUALIFIKATUA) 

ETSko langileak edo kanpokoak. B arduradun kualifikatuen funtzio espezifikoez gain, ETSko 

mantentze-lanetako sailak emandako baliozkotzea izango dute ETS-RFVren mendeko 

lineetan instalatutako edozein motatako ebakigailuak manipulatzea eskatzen duten 

eragiketa guztiak egiteko. 

Kasu guztietan, Laneko Arriskuen Prebentzioko Oinarrizko Mailako titulazioa izan beharko 

du, Prebentzio Baliabide gisa funtzioak bete ahal izateko, beharrezkoa izanez gero. 

 

 

4.3.3 EGINKIZUNAK                    

 

LANEN ARDURADUNA – SEGURTASUNEKO PILOTUA 

 

a) Aginte Postuari lana hasteko baimena eskatzea eta lanaldia amaitu dela jakinaraztea. 

b) Beharrezkoa izanez gero, langileek okupatu aurretik lan-eremua seinaleztatzea eta 

langileak eremutik irten ondoren seinaleak kentzea. 

c) Lanen Arduradunaren ardura izango da lantokiko langile guztiek prozedura honetan 

ezarritako guztia betetzea. 
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d) Obrako lanen eta makinen segurtasunari dagokionez, trenen zirkulazioari adi egotea, 

obrako makinak eta langileak erretiratzeko behar den garaian trenak hurbiltzen ari 

direla ohartaraziz eta galibo-gunetik irteten direla ziurtatuz. 

e) Trenak jo edo segurtasun-posizio bateraino pasabide bat buxatu dezaketen 

erremintak, materialak edo hondakinak bertan behera utzita ez daudela egiaztatzea. 

Trenak sortutako aire-korronteak mugi ditzakeen palak, erreminta arinak eta 

materialak ez dira hurbilen dagoen trenbidetik 3 metro baino hurbilago utziko. 

f) Langileek edo makinek trenbidea geldiarazi behar badute, trena arauzko seinaleekin 

geldiaraztea. 

g) Zerbitzuaren ohiko ustiapenean eragina duen edozein gorabehera edo ezbehar 

berehala jakinaraztea Aginte Postuari. 

 

LANEN OINARRIZKO ARDURADUNA 

Arduradunaren – Segurtasuneko Pilotuaren eginkizun espezifikoez gain: 

 

a) Okupazioagatiko Blokeoa eskatzea, hala dagokionean. 

b) Obra-tartean Arduradunak – Segurtasuneko Pilotuak behar bezala kokatuta daudela 

egiaztatzea, halakorik badago, eta trenbidean eta trenbide-pasaguneetan seinale 

egokiak daudela egiaztatzea. 

c) Obra-guneetako obra-lekuak eta laneko trenen zirkulazioak koordinatzea, eta haien 

konposizioa eta maniobrak gainbegiratzea. 

d) Ezustekoren batengatik zirkulazioa bere orduan berrezartzea ezinezkoa dela 

aurreikusten badu, berehala jakinaraziko dio Aginte Postuari, dagozkion neurriak har 

ditzan (autobusak kontratatzea, etab.). 

e) Lanen arduradunengandik informazioa biltzea eta Aginte Postuari oharrak edo mugak 

helaraztea. 

 

 

LANEN ARDURADUN BAIMENDUA 

Oinarrizko Arduradunaren eginkizun espezifikoez gain: 

 

a) Tentsiorik ez dagoela egiaztatzea (behe-tentsioa) eta laneko lekuaren muturretan lur-

konexioko pertikak jartzea tentsio-mozketa behar duten lanetan, Aginte Postuarekin 

gurutzatutako telefonemaren bidez, Katenarian eta LDn Korrontea Mozteko 

jarraibidearen arabera (IS-SC-09). 

b) A.P.-ri beharrezkoak diren tentsio-mozketak eta -berrezarpenak eskatzea eta 

horretarako egindako telefonemak erregistratzea, Katenarian eta LDn Korrontea 

Mozteko jarraibidearen arabera (IS-SC-09). 

c) Aurreko kasuetan, tentsiorik ez dagoela egiaztatzea, eta lur-konexioak jarri eta 

desmuntatzea, Katenarian eta LDn Korrontea Mozteko jarraibidearen arabera (IS-SC-

09). 

 

 

LANEN ARDURADUN KUALIFIKATUA A eta B 

Oinarrizko Arduradunaren eginkizun espezifikoez gain: 
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a) Tentsiorik ez dagoela egiaztatzea (goi-tentsioa) eta laneko lekuaren muturretan lur-

konexioko pertikak jartzea tentsio-mozketa behar duten lanetan, Aginte Postuarekin 

gurutzatutako telefonemaren bidez, Katenarian eta LDn Korrontea Mozteko 

jarraibidearen arabera (IS-SC-09). 

b) A.P.-ri beharrezkoak diren tentsio-mozketak eta -berrezarpenak eskatzea eta 

horretarako egindako telefonemak erregistratzea, Katenarian eta LDn Korrontea 

Mozteko jarraibidearen arabera (IS-SC-09). 

c) Aurreko kasuetan, tentsiorik ez dagoela egiaztatzea, eta lur-konexioak jarri eta 

desmuntatzea, Katenarian eta LDn Korrontea Mozteko jarraibidearen arabera (IS-SC-

09). 

d) Mota guztietako ebakigailuak maneiatzea Aginte Postuaren jarraibideen arabera 

(Laneko A Arduradun Kualifikatuak bakarrik). 

  

 (*) 

 

Oharrak:                   

• Lanen Arduradunak erabat debekatuta dauka lanpostua, hau da, laneko lekua ikusten 

duen lekua, uztea, langileen segurtasunaren arduradunek ondo ikusteko moduko 

lekua, ahalik eta trenbide-tarterik zabalena menderatzeko eta aginte-postuarekin 

telefono bidez etengabe harremanetan egoteko aukera ematen diona. 

• Bere zeregina beteko duela ziurtatzeko, ez du aldi berean zirkulazioko segurtasun-

eginkizun nagusia betetzea eragozten dion beste eginkizunik beteko. 

• Bere eginkizuna behar bezala betetzeko moduan ez dagoenean, berehala 

jakinaraziko dio Aginte Postuari, eta lanak eten egingo dira eragindako laneko 

lekuan, hura ordezten ez den bitartean. 

• Lantokiaren mugak zehazteko hesiren bat badago, ez dela gainditzen kontrolatzea. 

• Lanak hasi aurretik, nahitaezkoa izango da Arduradunak langileei seinaleak 

transmititzeko erabilitako metodoa ezagutzea, bai eta segurtasun-posizioa ere 

(langileek errazago ikusteko moduan), eta, beharrezkoa izanez gero, Lanen 

arduradun bat baino gehiago egon beharko da aldi berean leku berean. 

• Entzumen-babesak eraman behar badira, edo zaratadun eremu batean lan egiten 

bada, lanen Arduradunak abisu-ekintza bereziak egin beharko ditu (Ikusizko 

seinaleak, argi-seinaleak, seinale akustikoak edo, egoeraren arabera, baita abisu 

pertsonala ere). 

• Lanen Arduradunak egiaztatuko du, halaber, langile guztiek, egiten duten lanerako 

ekipamendu egokiaz gain, ikuspen handiko seinaleztapen-arropa daramatela, hori 

kolorekoa, banda islatzaileekin, 2. motakoa –NTP 718ren arabera–, erraz bereizteko 

modukoa. Ez dute eramango gidatze-agenteen arreta erakar dezakeen eta tren-

seinaleekin nahasmena sor lezakeen arropa gorri edo berderik. 

• Ezartzen duen trenen ordutegia edo zerbitzu-grafikoa orientagarritzat jotzen da, eta 

lana etengabeko arretarekin babestu beharko du, zirkulazio bereziren batek 

(Materialeko trenak, programatu gabeko lanak edo ordutegitik kanpoko zirkulazioak, 

ustiapeneko anomaliak direla eta) ez harrapatzeko. 

• Lanen Arduradunak ezin badu trenen egoeraren berri izan A.P.-rekin komunikaziorik 

ez dagoelako, bertan behera utziko du lan-eremuaren barruko makinen mugimendu 

oro. 
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4.3.4 HOMOLOGAZIOA                    

 

Izendatutako kanpoko pertsonak ETSko Zirkulazio Segurtasuneko Sailak baimendu beharko 

ditu aldez aurretik, prestakuntza-ikastaroa, ezagutzen ebaluazioa eta laneko gaitasun 

medikoa egiaztatu ondoren, identifikazio-txartelaren bidez. Lanen Arduradunak ageriko 

lekuan eramango du txartel hori. Baimendutako edo kualifikatutako lanen Arduradunen 

kasuan, beren enpresaren ziurtagiria ere aurkeztu beharko dute, 614/2001 Errege 

Dekretuaren arabera (ikus FS9-SC-09 eta FS10-SC-09). 

ETSko langileek, homologatzeko, beren ohiko lanpostuan inplizituki ez dagoen kargurako 

beharrezkoa den prestakuntza osagarria jaso eta gainditu beharko dute. Dagokion ETSko 

Saileko (Mantentze Operatiboa eta Ustiapen Ingeniaritza, Zirkulazioa eta Zerbitzuaren 

Kudeaketa...) arduradunak aldian behin emango du ETSren Zirkulazioko Segurtasunari 

dagozkion akreditazioak (Lanen arduradun Baimendua, A motako Kualifikatua edo B motako 

Kualifikatua) dituzten pertsonen zerrenda eguneratua, INTRAGESen erregistratzeko. 

Baimendutako edo kualifikatutako lanen Arduradunen kasuan, horrez gain 614/2001 Errege 

Dekretuaren arabera sinatutako ziurtagiria aurkeztu beharko da (ikus FS11-SC-09 eta FS12-

SC-09). 

 

4.3.5 EKIPAMENDUA ETA SEINALEZTAPENA 

 

• ZERBITZUKO DOKUMENTAZIOA (Z.S.A.-R.C.S.n ezarritakoaren arabera) 

o Programatutako Lanen Akta 

o Ibilbideen liburua 

o Telefonemen liburua (Lanen Arduraduna – Segurtasun-pilotua izan ezik) 

• ZERBITZUKO TRESNAK (Z.S.A.-R.C.S.n ezarritakoaren arabera) 

o Banderatxo gorriak, horiak eta urdina/horia 

o Linterna 

o Komunikazio-sistema iraunkor eta fidagarria, Aginte Postuarekin (telefono 

eramangarria, irrati-telefonoa, etab.) 

Gainera, tresna hauek izango ditu: 

  Tentsioa moztu behar duten lanetarako, horretarako homologatuta egonez gero: 

o Tentsio-egiaztagailua 

o Lur-konexiorako pertikak 

  Trenbide-zirkuitulaburrerako: 

o Zirkuitulaburreko barra 

Lanen Arduradunen prestakuntzan, ETSn tentsio-ebaketak egiteko egokiak diren 

pertiken eta egiaztagailuen zehaztapen teknikoak emango dira. 

 

• JANTZIAK 

o Ikuspen handiko seinaleztapen-arropa, horia, banda islatzaileduna, 2. 

motakoa –NTP 718ren arabera–, erraz bereizteko modukoa. 

 

ETSko Zirkulazioko Segurtasun Sailak aldizkako ikuskapenak egingo ditu, dagokion 

ikuskapen-prozeduraren arabera, Lanen Arduradunen ekipamenduari, trenbideko lanen 

seinaleei, dokumentazioari eta zerbitzuko tresnei dagokienez. 
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4.4. GIDARIA TRENBIDEKO IBILGAILU LAGUNTZAILERAKO / GIDARIAK 
 

GIDARIA EGOTEA BEHARREZKOA DEN KASUAK 

Edozein motatako trenbide-ibilgailu motordunek trenbidetik zirkulatu behar badu. 

 

OINARRIZKO PROFILA ETA BALDINTZAK 

 

ETSko langileak: 

• Gidatzen esperientzia izatea eta dagokion gaikuntza-prestakuntza jaso izana. 

• Trenbidearen profila ezagutzea. 

 

Kanpoko langileak: 

• Gidatzen esperientzia izatea eta dagokion gaikuntza-prestakuntza jaso izana. 

• Trenbidearen profila ezagutzea. 

• Trenbideko ibilgailu laguntzaileen gidatze- eta eraginkortasun-praktika nahikoa 

egiaztatzen duen ibilgailuaren jabe den enpresaren ziurtagiria. 

• Gidari gisa lan egiten duen enpresan izena eman izanaren ziurtagiria. 

• Gaitasun Mediko-Laboralaren Ziurtagiria, ETSren araudiaren arabera. 

• ETSk emandako Z.S.A.-R.C.S. gaikuntza-ikastaroa gainditu izana. 

• Trenbidearen profila ezagutzeko ikastaroa gainditu izana. 

 

 

EGINKIZUNAK                             

 

Gidariari dagozkion guztiak, Z.S.A.-R.C.S.-n adierazten direnak. Horien artean: 

1. Agintarien eta agenteen betebeharrak betetzea, zirkulazioarekin zerikusia 

duten eginkizunak betetzen dituztenean. 

2. Zerbitzuaren agindu orokorrak betetzea 

3. Zirkulaziorako beharrezkoak diren zerbitzu-agiriak eta tresnak eramatea 

4. Telefonemak transmititzea eta erregistratzea 

5. Zirkulazioari buruzko oinarrizko ezagutzak aplikatzea 

6. Trenbideko seinaleen aginduak ezagutu, interpretatu eta betetzea 

7. Trenbideetako materialarekin trenbideetatik zirkulatzea, trenen sarrerak, 

irteerak eta igarobideak Z.S.A.-R.C.S. aplikatuz eginez. 

8. Trenaren martxa kontrolatzea, zirkulazioan gerta daitezkeen gorabeherei 

erantzun eraginkorra emateko 

9. Trenbideko lanak egitea 

10. Trenbideen blokeoen bidez jardutea, blokeo bakoitzaren berezitasunak kontuan 

hartuta. 

11. Bere ardurapeko materialaren osaera eta balaztatzea egiaztatzea 

12. Zirkulazio-trenbideetan maniobrak egitea 
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HOMOLOGAZIOA                   

 

Izendatutako kanpoko pertsonak aldez aurretik baimendu beharko ditu Zerbitzuaren 

Zirkulazio eta Kudeaketa sailak, prestakuntza-ikastaroaren, ezagutzen ebaluazioaren eta 

laneko gaitasun medikoa egiaztatzearen ondoren, ageriko lekuan eraman beharko den 

identifikazio-txartelaren bidez. 

ETSko langileek, homologatzeko, beren ohiko lanpostuan inplizituki ez dagoen kargurako 

beharrezkoa den prestakuntza osagarria jaso eta gainditu beharko dute. Dagokion ETSko 

Saileko (Mantentze Operatiboa eta Ustiapen Ingeniaritza, Zirkulazioa eta Zerbitzuaren 

Kudeaketa...) arduradunak, bere langileek jasotako prestakuntzen emaitzak jaso ondoren, 

ETSren Zirkulazioko Segurtasunerako Trenbideko Gidari Laguntzailearen akreditazioa duten 

pertsonen zerrenda eguneratua emango du aldizka, INTRAGESen erregistratzeko. 

 

EKIPAMENDUA ETA SEINALEZTAPENA 

 

• ZERBITZUKO DOKUMENTAZIOA (Z.S.A.-R.C.S.-n ezarritakoaren arabera) 

• Programatutako Lanen Akta 

• Ibilbideen eta Zerbitzu-Aginduen liburua 

• Telefonemen liburua 

• Balaztatze-buletina 

• Martxa-orria 

 

• ZERBITZUKO TRESNAK                     

• Banderatxo gorriak, horiak eta urdina/horia 

• Linterna 

• Komunikazio-sistema iraunkor eta fidagarria, Aginte Postuarekin (telefono 

eramangarria, irrati-telefonoa, etab.). 

ETSko Zirkulazioko Segurtasun Sailak aldizkako ikuskapenak egingo ditu, dagokion 

ikuskapen-prozeduraren arabera, Trenbideko Gidari Laguntzaileen ekipamenduan, 

dokumentazioan eta zerbitzuko tresnetan. 

 

 

• JANTZIAK              

o Trenbidera sartu behar izanez gero, ikuspen handiko seinaleztapen-arropa 

eraman beharko du, hori kolorekoa eta banda islatzailea duena, 2. motakoa –

NTP 718ren arabera–, erraz bereizteko modukoa. 
 

 

4.5.  TRENEKO ERAGIKETETAKO LAGUNTZAILEA 
 

TRENEKO ERAGIKETETAKO LAGUNTZAILEA IZATEA BEHARREZKOA DEN KASUAK 

 

• Treneko eragiketak edo segurtasun-eragiketak (maniobrak, krokadura/askatzea, 

balaztatze-probak, horien artean proba osoa, partziala, jarraitutasunekoa, 

akoplamendu-egiaztapena, aparkatzeko balaztak estutzea bereizitako material-
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ebaketetan, etab.) egiten diren geltokietan, tren-makinaz eta atoian eramandako 

material mugikorraz osatutako konposizioetan, Treneko Eragiketa-Laguntzailea aritu 

beharko da. 

 

 
OINARRIZKO PROFILA ETA BALDINTZAK 

 

ETSko langileak:                              

• Instalazioen operatibitatean trebatutako langileak, trenbide-profila behar bezala 

ezagutzen dutenak. 

 

Kanpoko langileak:                        

• Instalazioen operatibitatean trebatutako langileak, trenbide-profila behar bezala 

ezagutzen dutenak. 

• Gaitasun Mediko-Laboral Ziurtagiria, ETSren araudiaren arabera. 

• Z.S.A.-R.C.S. ikastaroa gainditu izana eta linearen ezagutza. 

 

 

EGINKIZUNAK                             

 

1. Zerbitzuaren agindu orokorrak betetzea 

2. Zerbitzua emateko beharrezkoak diren zerbitzu-agiriak eta tresnak eramatea 

3. Zirkulazioari buruzko oinarrizko ezagutzak aplikatzea 

4. Trenbideko seinaleen aginduak ezagutu, interpretatu eta betetzea 

5. Trenaren martxa kontrolatzea, zirkulazioan gerta daitezkeen gorabeherei 

erantzun eraginkorra emateko, zuzenean edo barne-komunikazio bidez 

antzemandako anormaltasunen berri emanez. 

6. Maniobrak egitea 

7. Nolanahi ere, Gidariaren aginduetara jardungo du 

 

 
HOMOLOGAZIOA 

 

Izendatutako kanpoko pertsonak aldez aurretik baimendu beharko ditu Zerbitzuaren 

Zirkulazio eta Kudeaketa sailak, prestakuntza-ikastaroaren, ezagutzen ebaluazioaren eta 

laneko gaitasun medikoa egiaztatzearen ondoren, ageriko lekuan eraman beharko den 

identifikazio-txartelaren bidez. 

ETSko langileek, homologatzeko, beren ohiko lanpostuan inplizituki ez dagoen kargurako 

beharrezkoa den prestakuntza osagarria jaso eta gainditu beharko dute. 

Dagokion ETSko Saileko (Mantentze Operatiboa eta Ustiapen Ingeniaritza, Zirkulazioa eta 

Zerbitzuaren Kudeaketa...) arduradunak, bere langileek jasotako prestakuntzen emaitzak 

jaso ondoren, ETSren Zirkulazioko Segurtasunerako Trenbideko Gidari Laguntzailearen 

akreditazioa duten pertsonen zerrenda eguneratua emango du aldizka, INTRAGESen 

erregistratzeko.  
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       JANTZIAK  

 

Trenbidera sartu behar izanez gero, ikuspen handiko seinaleztapen-arropa 

eraman beharko du, hori kolorekoa eta banda islatzailea duena, 2. motakoa –

NTP 718ren arabera–, erraz bereizteko modukoa. 

 

 

4.6. TRENEKO LAGUNTZAILEAK 
 

TRENEKO LAGUNTZAILEAK BEHAR DIREN KASUAK 

 

• Bagonetetan eta trenbideko makinetan, agente bakarraren araubidean zirkulatzeko 

beharrezkoak diren tren-gailuak ez dituztenean edo huts egiten dutenean.   

 

 

OINARRIZKO PROFILA ETA BALDINTZAK 

 

• Instalazioen operatibitatean trebatutako langileak. 

 

Kanpoko langileak: 

• Instalazioen operatibitatean trebatutako langileak. 

• Gaitasun Mediko-Laboral Ziurtagiria, ETSren araudiaren arabera. 

• Z.S.A.-R.C.S. ikastaroa gainditu izana eta linearen ezagutza. 

 

 

 

 

EGINKIZUNAK 

 

• Zaintza-dispositiboak funtzionatzen ez badu, Gidariarekin batera joango da, eta 

larrialdietako balaztaren gainean jardungo du gidaria zorabiatzen bada, APri jakinaraziz. 

• Irrati-telefoniak funtzionatzen ez badu, Gidariak adierazitako informazioa beste telefono 

batetik jakinaraziko du. 

 

HOMOLOGAZIOA 

Izendatutako kanpoko pertsonak aldez aurretik baimendu beharko ditu Zerbitzuaren 

Zirkulazio eta Kudeaketa sailak, dagokion prestakuntza-ikastaroaren, ezagutzen 

ebaluazioaren eta egiaztapenaren ondoren, INTRAGES programaren dagokion erregistroan 

sartuta. 

ETSko langileek, homologatzeko, beren ohiko lanpostuan inplizituki ez dagoen kargurako 

beharrezkoa den prestakuntza osagarria jaso eta gainditu beharko dute. Dagokion ETSko 

Saileko (Mantentze Operatiboa eta Ustiapen Ingeniaritza, Zirkulazioa eta Zerbitzuaren 

Kudeaketa...) arduradunak, bere langileek jasotako prestakuntzen emaitzak jaso ondoren, 



PROZEDUREN ESKULIBURUA  
  

  

  

IZENBURUA: TRENBIDEKO LANAK ETA 

KONTRATISTEN KONTROLA  

PS-SC-09 

  

 

Berrik.: 10 Data: 2022ko urria 21. orria 39tik 

ETSren Zirkulazioko Segurtasunerako Trenbideko Gidari Laguntzailearen akreditazioa duten 

pertsonen zerrenda eguneratua emango du aldizka, INTRAGESen erregistratzeko. 

 

       JANTZIAK 

 

Trenbidera sartu behar izanez gero, ikuspen handiko seinaleztapen-arropa 

eraman beharko du, hori kolorekoa eta banda islatzailea duena, 2. motakoa –

NTP 718ren arabera–, erraz bereizteko modukoa. 
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4.7. TRENBIDERA SARTZEKO PROZEDURA 
 

ETSko eta garraio-operadoreetako langileak. 

ETSko eta trenbidearen gainean edo inguruan lan egiten duten garraio-operadoreetako 

langileek kapitulu honen eduki osoa ezagutu eta bete behar dute. 

 (*) 

ETSko eta behar bezala baimendutako Garraio-operadoreetako langileek, Aginte Postuaren 

baimena lortu ondoren erabili ahal izango dute trenbidea (*). 

ETSko Zirkulazio Segurtasuneko Saila arduratuko da INTRAGES aplikazioan trenbidetik 

ibiltzeko baimendutako langileen edo trenbidera sartzeko baimendutako langileen zerrenda 

baliozkotzeaz eta mantentzeaz (FS8-SC-09), ETSko Sailetako (Mantentze Operatiboa eta 

Ustiapen Ingeniaritza, Zerbitzuaren Zirkulazioa eta Kudeaketa, etab.) Arduradunek edo 

Garraio-operadoreek proposatuta, dagokionaren arabera. 

 

Kontratetako langileak 

Konpainia kontratistetako langileak ETSko azpiegituretan sartuko dira, baldin eta ezin 

badute beren lana beste modu batera egin, eta ETSko eta APko Obra-arduradunaren 

baimena badute.  

Kontratetako langileak ez dira hurbilen dagoen erreitik, arrisku-eremutik, 3 metro baino 

gutxiagora hurbilduko, kasu hauetan ez bada:  

a) lanen arduradun gisa behar bezala baimendutako ETSko kide arduradun batekin 

batera badoaz  

b) Bitarte Batzordearen baimena, eta lanen arduradun bat badute.  

(*) 

(*) 

 

4.7.1 TRENBIDERA SARTZEKO PROZEDURA LANGILE BAIMENDUENTZAT  

 

 

Trenbidera Sartzeko Prozedura hau izango da:  

 

1. Bizkaiko edo Gipuzkoako Aginte Postura deitzea, izen-abizenen bitartez identifikatuta 

eta hauek adierazita:  

 

• Sarbide-puntua (Linea eta K.P.) eta zein tartetatik ibiliko den.  

• Sartzeko arrazoia.  

• Zenbat denbora egongo den trenbidearen plataforman  

 

2. Aginte Postuak egiaztatuko du trenbidera sartzeko baimena duten Langileen zerrendan 

dagoela.  
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3. Bisita amaitutakoan, Aginte Postuari jakinaraziko zaio berriro.  

 

(*) 

 

Ekipamendu hau eduki behar dute: 

 

• Ikuspen handiko seinaleztapen-arropa, hori kolorekoa eta banda islatzailea duena, 2. 

motakoa –NTP 718ren arabera–, erraz bereizteko modukoa. 

• Segurtasun-botak. 

• Linterna, argi hauekin: zuria, berdea, gorria eta horia (tunelera sartzeko, IS-EPC-06an 

ezarritakoa betetzen bada). 

• Trenen ordutegi eguneratua. 

 

Ikuspen handiko seinaleztapen-arropen azpian ez da eramango gidarien arreta erakar 

dezakeen arropa gorri edo berde distiratsurik, horrek trenbideko seinaleekin nahasmena sor 

bailezake (larrialdi-zerbitzuek baldintza bereziak bete beharko dituzte alderdi horretan). 

 

Trenbide-plataformatik igarotzeari dagokionez, honela egingo da: 

 

• Balastoaren gainean oinez, ilaran. 

•  (*) 

• Inoiz ez da sartu behar arrisku-eremura, hau da, kanpoko erreiaren eta haren lerro 

paraleloaren artean mugatutako eremura, hiru (3) metroko distantziara. 

• Tren bat gerturatzen denean, azkar mugitu beharko da posizio seguru bateraino, eta 

besoa buruaren gainetik altxatuz horren berri eman, trenaren txilibituarekin egindako 

“Adi" adierazpena entzun ondoren. 

 

 

Garrantzitsua da gogoratzea: 

 

✓ Trena igaro izanak ez du esan nahi beste bat ez datorrenik (ageriko martxa duten 

zirkulazioak edo trenbide bikoitzeko tarteetan trenak gurutzatzea). 

✓ Ez fidatu trenen ordutegiaz edo disko gorriez, edozein unetan ezohiko trenak ibil 

baitaitezke eta gidariek batzuetan diskoak gorriz gainditzeko aginduak jasotzen 

baitituzte. 

 

Arrisku-egoeren aurrean: 

 

• Saiatu posizio segurua lortzen (gutxienez 1,5 metroko distantzia hurbilen dagoen 

erreitik). 

• Galibotik kanpo jatzea ezinezkoa bada, trena geldiarazten saiatu 

• Azken aukera gisa, etzan, trenera begira, trenbideen arteko espazioan edo, tunel 

batean egonez gero, paretaren ondoan. 

 

 

 

(*) 
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4.8. LINEA ELEKTRIFIKATUAK. KATENARIA ETA BANAKETA-LINEA. 
 

Linea elektrifikatuek eroale elektrikoak dituzte, 1.650 volteko (katenaria) eta 3.000, 2200, 

13.000 edo 30.000 volteko (Banaketa-linea) tentsio nominalean. 

 

KATENARIA: 

Ukipeneko aireko linea edo katenaria elektrizitatearen eroale diren hainbat elementu 

metalikok osatzen dute. Elementu horiek, erreiaren gainean esekita, trakzio elektrikoko 

tren-ibilgailuek haren energia elektrikoa pantografo izeneko gailu baten bidez hartzeko 

aukera ematen dute. 

Elementu horiek “biluzik” daude (ez dute isolamendu elektrikorik), eta, beraz, deskarga 

elektrikoak sor ditzakete. 

Hori osatzen duten elementuak: 

• Hari euslea 

• Kontaktu-haria 

• Pendolak 

• Zutoinak 

• Mentsulak/arkupeak 

• Isolagailuak 

• Sekzionamenduak 

• Ebakigailuak 

 

Katenariaren zati aktibotzat hartzen dira, kable eusleez eta ukipen-kableez gain, HS eta HC 

lotura-penduluak, tirantatze-besoak (isolagailuraino), ebakigailuen katenariarako 

elikadurak, ebakigailuak (isolagailuetaraino) eta ruptoreak. Gainerakoa ez dago fisikoki 

tentsioan, baina katenariaren zati batzuk, tentsioan egon gabe (mentsulak, adibidez), hurbil 

daude, eta, beraz, segurtasunagatik, tentsioan baleude bazala hartzen dira. 
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BANAKETA-LINEA.-  

   

 

   

 

   

Isolagailuak 
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Banaketa linea propioaren helburua hau da: 

1- Segurtasun eta komunikazioko instalazioak elikatzea Iberdrolaren hartuneetara 

sartzeko aukera teknikorik ez dagoen lekuetan. 

2- Behe-tentsioko Iberdrolaren hartuneetarako erredundantzia izatea. 

 

Tentsioak: Hasieran, lehen banaketa-linea Amara – Hendaia linean hedatu zen, 2.200 V-ko 

tentsioarekin korronte alternoan. Gainerako banaketa-lineek 3.000 V-ko tentsioa dute 

korronte alternoan. Metro motako lurpeko tarteekin egindako lehen berritzeetan, banaketa-

linea goi-tentsioko linea bihurtu da, korronte alternoko 13.000 V-ko edo 30.000 V-ko 

tentsioekin. Tranbietan, geltokien arteko korrontea banatzeko lineak 600 V-ko tentsioa du. 

 

Korronte mota: Beti alternoa. 2.200 eta 3.000 V monofasikoaren kasuan eta 600, 13.000 

eta 30.000 V trifasikoaren kasuan. 

 

Banaketa-linearen tarte moten ezaugarriak: Tarte guztiak banaketa tarte kanalizatuetan eta 

aireko banaketa-lineen tarteetan bana daitezke. 

• Kanalizatuak: Kanalizatutako banaketa-lineako tarteak trenbidearen trazadurarekiko 

paraleloan hormigoizko kanalizazioan doazen kableak dira. Kutxatila irisgarriak izaten 

dituzte 50-100 metrotik behin. Kanalizatutako tarteak leku hauetan daude: geltokietan, 

tunel modernoetan (metro motakoak) eta tranbia-trazaduretan. 

 

• Airekoak: Aireko tarteak, katenaria-zutoinen artean doazen edo antzinako tuneletako 

horma-hobietan hesituta dauden kable-lineak dira. Banaketa-lineako kableak gainerako 

kableak baino gorago egon behar du zaintza-kablearen azpiko zutoinetan, hori baita 

zutoinen buruetatik igarotzen dena. Aireko banaketa-linearen kablea erraz identifikatzen da, 

txirikordatutako kable beltza delako. 

 

Aire zabaleko geltokietan, aireko linea nasetatik bideratzen da beti. Kasu honetan, linea 

txirikordatua, zutoin batetik jaitsi eta normalean nasaren azpitik igarotzen den 

kanalizaziorantz bideratzen den kable gorri bihurtzen da. 

Banaketa-lineako kable guztiak isolatuta daude, eta inoiz ez da kable biluzia. Isolamenduak 

maila desberdina du garraiatutako tentsioaren arabera. 

 

Tentsioarekin lan egitea: Langile bat tentsioan dauden elementuekin kontaktuan jartzen 

den edo arrisku-eremuan sartzen den lana, dela gorputzaren zati batekin, dela manipulatzen 

dituen erreminta, ekipo, gailu edo materialekin. Ez dira tentsio-lantzat hartzen maniobrak 

eta neurketak, saiakuntzak eta egiaztapenak. 

Tentsioarekin lan egiten denean, ARRISKUTSUA da eraztunak, erlojuak edo metalezko 

zintzilikarioak eramatea. 
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LAN ELEKTRIKORAKO EREMUAK 

 

Argi dago arrisku elektrikoa ez gauzatzeko modua 

korrontea gorputzetik ibiltzea eragoztea dela. Hori, 

tentsioan dagoen elementuarekin kontaktuan jarri 

gabe eta kontaktu hori gerta daitekeen edo arku 

elektrikoa sor dezakeen arrisku-eremuan lan egin 

gabe lortzen da. 

Langileen osasuna eta segurtasuna arrisku 

elektrikotik babesteko gutxieneko xedapenei buruz 

indarrean dagoen araudiak (614/2001 Errege 

Dekretua) lan-eremuak definitzen ditu, langileak 

tentsioan dagoen elementuarekiko duen distantzian 

oinarrituta:  

I. Arrisku-eremua 

Babesik gabeko langile bat egoteak arrisku larria eta berehalakoa sortzen duen arku 

elektriko bat sortzeko edo tentsioan dagoen elementuarekin kontaktu zuzena izateko 

tentsioan dauden elementuen inguruko espazioa, langileak mugitu gabe egin ditzakeen 

keinu edo mugimendu normalak kontuan hartuta. Arrisku horren aurkako babesa bermatzen 

duen hesi fisikorik jartzen ez den lekuetan, tentsioan dagoen elementutik eremu horren 

kanpoko mugarako distantzia, 1500 V-ko tentsio nominalerako (c.c.), 55 cm-tan ezartzen 

du ETSk. 

II. Hurbileko eremua: 

Langilea nahi gabe sar daitekeen arrisku-eremuaren inguruan mugatutako espazioa. Arrisku 

elektrikoaren aurkako babesa bermatzen duen hesi fisikorik jartzen ez den tokietan, tentsio-

elementutik eremu horren kanpoko mugarainoko distantzia hauek ezartzen ditu ETSk: 

 

 

 

 

Dist. Hurb. 1 Hurbileko eremuaren kanpoko mugaraino dagoen distantzia, lan eremua 

zehaztasunez mugatu ahal bada eta egiten den bitartean gainditzen ez dela kontrolatu ahal 

bada. 

Dist. Hurb. 2 Hurbiltasun-eremuaren kanpoko mugaraino dagoen distantzia, lan-eremua 

zehaztasunez mugatu ezin denean eta egiten den bitartean gainditzen ez dela kontrolatu 

ezin denean.  

Tentsioa Dist. Hurb.1 Dist.  Hurb . 2 

1500v. (k.j.) 120 zm. 300 zm. 

Dist. Hurb. 1: 120cm. 
Dist. Hurb. 2: 300cm.  

55 Cm. 
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III. Segurtasun-distantzia:  

Pertsonak, erremintak edo ekipoak arriskurik gabe 

hurbil daitezkeen ekipo elektriko finko baten zati 

aktibotik hurbilen dagoen distantzia.  

Segurtasun-distantzia hurbiltasun-eremuen mugari 

dagokio.  

 

 

 

 

 

 

 

 

TENTSIOA ETETEA ESKATZEN DUTEN LANAK 

Instalazio elektriko batean edo haren inguruan arrisku elektrikoa dakarren lan oro tentsiorik 

gabe egin beharko da. 

ARRISKU EREMUA inbaditzen den edozein obratan egin beharreko lanak, edo azken hori 

unean-unean inbaditu litezkeenak, tentsiorik gabe egingo dira. 

Egikaritze-eremua zehaztasunez mugatu ahal bada eta arrisku-eremua inoiz ez bada 

inbaditzen, katenarian tentsioa eten gabe lan egin ahal izango da inguruan. Adibidez, besoa 

jasotzeko mugatzailea duen bidebiko atzerako kargagailuarekin egindako lanak. 

Katenariaren tentsioa nahitaez etetea eskatzen duten trenbide- eta elektrifikazio-lanak 

hauek dira: 

• Elektrifikazio-lanak, kontaktuko aireko linearen gainean jardunez. Adib.: Katenariako 

materialak kontserbatzea, konpontzea, aldatzea, obra berria, etab. 

• ARRISKU EREMUA inbaditzen den trenbideko edo katenariako lanak, makinekin edo 

erremintekin. Adibidez, zutoinak altxatzea, goiko pasabideetan katenariari buruzko 

lanak egitea, etab. 

• ARRISKU EREMUA mugatu ezin den eta hura inbaditzeko arriskua dagoen trenbide-

lanak. Adibidez, besoa jasotzeko mugatzailerik gabeko bidebiko atzerako 

kargagailuarekin egindako lanak, balastoa kargatzea eta deskargatzea, etab. 

• Instalazio elektrikoaren inguruan ura erabiltzen den garbiketa-lanak 

Kasu horietan guztietan, baimena eskatu beharko zaio Bitarteen Batzordeari, eta horrek 

zehaztuko ditu gauzatzeko baldintzak. Horretarako, tentsio-mozketa egin beharko da 

jarraibide hauen arabera: katenarian eta LDan korrontea mozteko Agindua (IS-SC-09), 

55cm. 
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behe- eta goi-tentsiorako Erregelamendu elektroteknikoak eta Laneko Segurtasun eta 

Higieneari buruzko Ordenantza Orokorra. 

 “Urrezko 5 arauak” bete beharko dira: 

1. Deskonektatu. 

2. Edozein berrelikadurari aurrea hartu. 

3. Tentsiorik ez dagoela egiaztatu. 

4. Lurrera eta zirkuitulaburrean jarri. 

5. Tentsioan dauden hurbileko elementuetatik babestu eta lan-eremua mugatu, 

segurtasun-seinaleen bidez. 

Instalazio elektrikoa deskonektatzeko arau orokor horren salbuespen gisa, eta indarrean 

dagoen araudiarekin bat etorriz, hauek egin ahal izango dira instalazioa tentsioan dagoela: 

•  Oinarrizko eragiketak, hala nola behe-tentsioko instalazioetan, berehala erabiltzeko 

sortutako material elektrikoarekin konektatzea eta deskonektatzea, jendeak arriskurik 

izan gabe. 

• Segurtasun-tentsioak dituzten instalazioetan egin beharreko lanak, betiere horien 

identifikazioan nahasteko aukerarik ez badago eta zirkuitulabur baten intentsitateak 

erredura-arriskurik ez badakar. Bestela, ezarritako lan-prozedurak instalazioa behar 

bezala identifikatzen dela ziurtatu beharko du, eta zirkuitulaburrak saihestu beharko 

ditu, langilea horien aurrean babestu ezin denean. 

•  Hala eskatzen duten maniobrak, neurketak, saiakuntzak eta egiaztapenak, hala nola: 

etengailuak edo ebakigailuak irekitzea eta ixtea, intentsitate bat neurtzea, isolamendu 

elektrikoko saiakuntzak egitea edo faseen konkordantzia egiaztatzea. 

• Ustiapeneko edo horniduraren jarraipeneko baldintzek hala eskatzen duten instalazioetan 

eta haietatik gertu egiten diren lanak. 

 

Azpiegitura-lanetan, halaber, kontuan hartu behar dira lurperatutako linea elektrikoak eta 

banaketa-lerroa, arrisku elektrikoa sor baitezakete. 

 

ARRISKU ELEKTRIKOA TRENBIDE-INGURUNEKO BESTE ELEMENTU BATZUETAN 

Aireko linea elektrikoen gertuko lanak. 

Tentsiopeko instalazioetatik hurbil lan ez-elektrikoak egiteak eta, ondorioz, tentsiopeko 

elementu irisgarriak ukitzeko arriskuak arriskugarritasun-maila handia dakar, eta horrek, 

baldintza atmosferiko txarrekin batera, lan-istripuak gertatzea sustatzen du. 

Lanak hastean eta, batez ere, altuera handiak har ditzakeen makineria mugikorra erabiltzen 

bada, komeni da beti zehaztea, behar besteko aurrerapenarekin, aireko linea elektrikoetatik 

gertu egotearen ondoriozko arriskurik dagoen. 

Era berean, makinen zati mugikorren mugimenduak mugatzera bideratutako prebentzio-

neurriak har daitezke, ekipoek maniobra faltsu baten ondorioz arrisku-eremura edo tentsio-

elementuetara irits daitezkeen egoeretan sortutako arrisku elektrikoa kontrolatzeko; 
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adibidez: linea elektrikoen eta makinen artean eraginkortasun babesle bermatua duten 

hesiak jartzea edo ekipoetan bertan gailuak instalatzea, horien zati mugikorren 

mugimenduaren zabaltasuna mugatzeko. 

Arrisku elektrikotik babesteko hesi 

fisikorik jartzen ez bada, distantzia 

jakin bat gordeko da tentsioan 

dagoen elementutik kanpoko 

mugaraino (Dist. Hurb. 2). 

Bestalde, obrako ibilgailu batzuek 

tentsioa duen aireko linea 

elektrikoaren azpian zirkulatu 

behar badute, egoera horrek 

irauten duen bitartean egoera hori 

seinaleztatzea gomendatzen da, 

bai eta segurtasun-portikoak 

instalatzea ere, adibidez, linea 

elektrikoarekin kontaktuan 

egoteagatik edo arku elektriko bat 

sortzeagatik istripuak sor 

ditzaketen altuerako ibilgailuak sartzea eragozteko. 

Makina bat tentsio-linea batekin kontaktuan sartzen bada, operadoreak jarraibide hauek 

bete beharko ditu: 

• Aginte Postuarekin harremanetan jarri eta tentsioa mozteko eskatu 

•  Kabinan egon eta makina linearen kontaktutik kentzen saiatu. 

• Makina ezin bada bereizi, gidaria ez da makinatik jaitsiko lurzorua eta makina aldi berean 

bere gorputzeko atal desberdinekin ukituz. Makinatik ahalik eta urrutien jauzi egin beharko 

du, ukitu gabe, eta, aldi berean, Lanen arduradunari (*) eta gertu dauden gainerako 

langileei ohartarazi beharko die, makinara hurbiltzea eta makinarekin kontaktuan jartzea 

saihesteko. 

 

4.9. TRENBIDEKO MAKINERIA 
 

Langilea lanean ari diren trenbideko makineriaren ondoan dabilenean edo bertan 

dagoenean, zaila izan dakioke hurbiltzen ari diren trenak entzutea, eta haren ikuspegia 

mugatuta egon daiteke. Langileak ez du inoiz ondoko trenbidean gelditu behar makinak 

zaintzeko; ahal den guztietan, arekatik ibili beharko da, edo trenbide guztietatik 3 metro 

baino gehiagora, edo makina hurbiltzen bada, leku ireki batean kokatu eta igaro arte itxaron. 

 

TRENBIDETIK GERTU DAUDEN IBILGAILUAK ETA ERAIKUNTZA-INSTALAZIOAK 

Ibilgailuek bidegurutzeko puntu egokietatik gurutzatuko dituzte trenbideak, eta soilik behar 

bezala seinaleztatuta badaude, Lanen Arduraduna (*) bertan dela eta dagokion 

baimenarekin (Bitarteen Batzordea edo/eta Aginte Postua). 
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Katenariako ekipoen azpian dauden eremuetan, horretarako baimen berezia izanez gero 

bakarrik gidatuko dira ibilgailuak (Bitarteen Batzordea). 

 

4.10. EGOERA BEREZIAK 
 

Eskailerak, eskailera-mailak edo guraize-eskailerak behar dituzten lanak. 

Eskailerak ez dira hurbilduko eroriz gero arrisku-eremura sartzeko moduko distantziara. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Aldamioak muntatzeko/desmuntatzeko lanak. 

Aldamioaren muntaketa/desmuntaketa oro, 8 m-tik gorako distantzian, hau da, arrisku-

eremutik kanpo, Zirkulazioa eta Zerbitzuaren Kudeaketa eta Segurtasuna Sailak aztertuko 

du Bitarteen Batzordearen barruan. 

Aldamioaren muntaketa/desmuntaketa oro, 8 m edo gutxiagoko distantzian, hau da, 

arrisku-eremuan, trenbideko trafikoaz kanpoko ordutegian egin beharko da, lanen 

Arduradun kualifikatuarekin eta katenariako tentsio-mozketarekin. 

 

Metalezko objektuak lineak zeharkatzen. 

Erreien arteko kontaktu metalikoek seinaleztapen-sistemari eragin diezaiokete, eta trenak 

atzeratu. Ez da metalezko zinta metrikorik edo katerik erabiliko trenbideak zeharkatuz, eta 

ez da metalezko objekturik jarriko erreien gainean. 

 (*) 

 

Estaldurarik gabeko tunelak 
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TETRA estaldurarik ez badago, lanen arduradun bat jarriko da tunelaren aho bakoitzean, 

APrekin komunikatuta. 

Tuneletara sartzeko kontuan hartuko da IS-EPC-06- izenekoa, Trenbide-galibo mugatua 

duten eremuetarako sarbidea. 

 

 

(*)
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4.11. PROGRAMATUTAKO LANEN AKTA (BITARTEEN KUDEAKETA) 
 

LAN BITARTEEN ESKARIA 

1.  Ustiapenean eragina izan dezakeen edozein jarduera ETSko eragindako saileko 

arduradunari proposatu beharko zaio, eta hark proposamena planteatuko du, 

koordinatzeko eta baimentzeko. ETSko obra-arduradunak egingo du eskaera, 

INTRAGES aplikazioaren bidez, FS2-SC-09 fitxaren araberako bitarte-eskaera jaso 

ondoren. 

2.  Proposamena egiteko epea aste bakoitzeko astelehenetik ostegunera artekoa izango 

da, biak barne (jaieguna edo zubia bada, asteko azken lanegunera aurreratzen da). 

PROGRAMATUTAKO LANEN KOORDINAZIOA 

Zerbitzuaren Zirkulazio eta Kudeaketa arduradunak koordinatuko ditu lanen arduradunekin 

eta inplikatutako gainerako sailekin (mantentze-lanak, ondarea, zirkulazio-segurtasuna, 

etab.) aste osoan zehar egin beharreko jarduera guztiak, astelehenetik igandera, biak barne. 

BITARTEEN ARAUAK 

1. Lanak hasi aurretik, kontratistek izendatutako arduradunek jaso beharko dute Aginte 

Posturako Bitarteen Akta (posta elektronikoz edo faxez bidalita), FS3-SC-09 formatu 

bitartez. 

2. Emandako bitarteetan, ezin izango da 100 m-tik gorako seinaleztapen-tarterik egin. 

3. Zirkulazioa eta Zerbitzuaren eta Segurtasunaren Kudeaketa sailak aztertuko ditu 100 

metrotik gorako laneko puntuak behar dituzten lanak, edo seinaleztapena gainjarrita 

duten laneko puntuak, behar izanez gero, Obra-Zuzendariarekin, Segurtasun eta 

Osasuneko Koordinatzailearekin edo/eta Laguntza Teknikoarekin koordinatuta. 

4. Bi bitarte edo gehiago (seinaleztapena dakartenak) tarte berean daudenean, Bitarte 

Batzordeak arautuko ditu bi lanen koordinazioa eta seinaleztapena. 

5. Lanak hasteko eta bukatzeko ordutegia Lan Programatuen Aktan linearako edo bitarte 

berezirako zehaztutakoari hertsiki lotuko zaio. 

6. Lanak eteten direnean (baita eguerdian ere), seinaleak kendu beharko dira nahitaez. 

7. Programatuta egon gabe (matxuren edo gorabeheren ondorioz) sortzen diren lanak 

aldez aurretik eskatuko zaizkio Aginte Postuari, eman ahal izateko. 

8. Elikadura edo tentsioa moztea dakarten instalazio elektrikoetako esku-hartzeak (nahiz 

eta momentukoa izan) Aginte Postuarekin koordinatu beharko dira. 

AGINTE POSTUAREKIKO KOMUNIKAZIOA 

Erabat debekatuta dago trenen zirkulazioan eragina duen edo izan dezakeen edozein 

jarduera hastea Aginte Postuari jakinarazi, eta horrek koordinatu eta baimendu gabe. 

 

LANETAN JARDUTEKO PROTOKOLOA 
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1. Lanak hasi aurretik, Lanen arduradunak (*) dagokion Aginte-Postura deituko du, 

jarduera gauzatzeko eskatzeko, Programatutako Lanen Aktan aldez aurretik 

baimenduta. 

Aginte Postuak lanetan parte hartzen duten lanen arduradunen kontrola izan beharko 

du, bai eta parte hartzen duten lan zehatzena ere, Zirkulazioaren Kontrolerako PCR-

0902 prozedurari jarraituz, Zirkulazioko segurtasunaren sailak kontrolatu eta 

jarraipena egin dezan. 

2. Mantentze-lanetako enpresetako langileak matxurak konpontzen hasi ahal izango dira, 

betiere (*) arduraduna, gidaria, ibilgailua eta abar ETSk homologatuta badaude, 

eskatutako tarterako bitarterik ez badute ere. Homologazioaren egiaztapena txandako 

A.P.-ko Zerbitzuburuak egingo du. 

Matxura konpontzeko bitarteak zirkulatzen uzten ez badu edo korronte-mozketa behar 

badu, lana baimentzeko, dagokion ETSko arduradunak lan horren berri eman beharko 

dio A.P.-ri. 

3. Aginte-Posturako deiak nahitaez aipatutako jarduerak koordinatzeko eta baimentzeko 

baino ez den telefono-zenbaki espezifikora egingo dira, eta elkarrizketak grabatuta 

geratuko dira. 

4. Jarduera hasi aurretik, baimena eman ondoren, lan-eremua seinaleztatu beharko da, 

Z.S.A.-R.C.S.-n ezarritakoaren arabera (Aktan agertzen diren lanak baino ez dira 

egingo). 

5. Baimendutako jarduera amaitu ondoren, Aginte Postuarekin berriro harremanetan 

jarri beharko da, eragindako eremua zein baldintzatan dagoen adierazteko eta 

jarduera amaitu dela berresteko. 

6. Arau hauetakoren bat betetzen ez bada: 

• Aginte-Postuek ez dute lanak hasteko baimenik emango. 

• ETSko agente hauek lanak geldiaraziko dituzte: 

▪ Zirkulazioko Segurtasuneko, Aginte Postuetako eta Aholkularitza Juridikoko 

Arduradunak. 

▪ Lehen aipatutako Unitateetako langile baimenduak 

▪ Lanek eragindako saileko arduradunak 

Ahal dela, lanen eragina jasango duen ETS saileko arduradunari jakinaraziko zaio, 

aldez aurretik, baimenik eza edo geldialdia. 

7. Lanen Arduradunak egingo du tentsioa mozteko eskaera, IS-SC-09 segurtasun-

jarraibidearen arabera. 

8. Trenek trenbide-tartean segurtasunez zirkulatzea eragozten duen edozein 

gorabeheraren aurrean, (*) Lanen arduradunak, dagokionaren arabera, honela 

jardungo du: 

• Eragindako eremua berehala estaliko du, eskuz, gelditzeko edo kontuz ibiltzeko 

seinaleekin. 

• Jarraian, Aginte Postura deituko du, zirkulazioaren gaineko gorabeheren eta 

eraginen berri emateko. 

• Aginte Postuak, gorabeheraren berri izan ondoren, horren arabera jokatuko du. 
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EGOERA BEREZIAK 

Bestalde, obra jakin batzuk gauzatzeko egoera bereziak gerta daitezke, eta egoera horiek 

salbuespenezko baldintzak ekar ditzakete ((*) Lanen Arduradunen antolaketari/jarduketei 

edo/eta arreta-neurriak ezartzeari eraginez soilik). Egoera horiek Obra Batzorde espezifiko 

batean tratatuko dira, egin beharreko lanak koordinatu eta baimentzeko. 
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4.12. TRENBIDE ZERBITZUA ALDI BATERAKO ETETEKO PROZEDURA. 
AGINTE POSTUAREKIKO ERLAZIOA 

 

Tren-zerbitzua aldi baterako eteten bada (Trafikorako ibilbide itxia, edo ustiapenetik 

kanpoko tartea), prozedura honen arabera jardungo da: 

LANEN HASIERA 

 (AGINTE POSTUAREKIKO KOMUNIKAZIOA/BERRESPENAK)  

(Lanen Arduradunak Aginte Postuari jakinaraziko dio programatutako lanen hasiera prest 

dagoela, eta zirkulaziorik ez dagoela edo horiekin bateraezintasun-egoeran dagoela 

berresteko eskatuko dio. 

Era berean, tentsioa mozteko eskatuko du, beharrezkoa bada, katenaria mozteko 

metodoaren arabera (LANEN ARDURADUN BAIMENDUA edo KUALIFIKATUA, 

kasuaren arabera). 

Aginte Postuarekin koordinatuko du lanetako trenen sarrera obren tartean, horien 

osaera eta ordena, 

ERAGINDAKO TARTEAREN ISOLAMENDUA 

• Hala badagokio, tentsio-mozketa gauzatu/gainbegiratuko du, eta lur-konexioak 

behar bezala kokatuta daudela egiaztatuko du, katenaria mozteko metodoaren 

arabera. 

• Trenbide-tarte isolatuaren muturretan trenbidea behar bezala seinaleztatzen dela 

egiaztatuko du, bai eta trenbide-pasaguneetako babes-elementuak ere (behin-

behinekoa obrengatik edo/eta iraunkorra, aldi baterako egoeran). 

 

ZIRKULAZIOAREN ETA MANIOBREN ANTOLAKUNTZA 

• Lanetako trenen zirkulazioa koordinatuko du obrek isolatutako tartearen mugen 

barruan, bai eta horien maniobrak, segregazioa eta material mugikorraren osaera 

ere. 

• Materialaren akoplagarritasun egokia gainbegiratuko du (trakzioaren egokitzapena, 

balaztatze-sistemen bateragarritasuna, eta konposizio bakoitzeko ibilgailuak behar 

bezala lotzea). 

• Horien aparkatze eta balaztatze egokia egiaztatuko du lanaldiaren ondoren 

(aparkatzeko balaztatzea eta kaltzeak). 

 

INSTALAZIOAK ZIRKULAZIORAKO ENTREGATZEA 

• Lanen Arduradunak kantoia liberatu ondoren, Aginte Postuak zirkulazioari ekingo dio 

berriro. 
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4.13. SEGURTASUNAREN KONTROLA 
 

          SISTEMA 
 

Zirkulazioko Segurtasun Sailak edo Aholkularitza Juridikoa, Eraikuntzako Zuzendaritza, 

Laneko Segurtasuna, Zirkulazioa eta Zerbitzuaren Kudeaketa, eta Mantentze Operatiboa eta 

Ustiapeneko Ingeniaritza sailetako edozein agentek ausaz bisitatu ahal izango ditu Aginte 

Postuak jarduerak baimendu dituen eremuak, hauek egiaztatuz: 

• Eremuko seinaleztapena zuzena den 

• Arriskuren bat dagoen. 

• Lanen Arduradunaren homologazio-egiaztagiria (*) zuzena den 

• Dagokion Aginte Postuaren baimena duen. 

• (*) Lanen Arduradunak beharrezko elementuak eta janzkera egokia dituen. 

• Prozedura honekin lotutako beste edozein anomalia. 

• Irregulartasunak antzemanez gero, eta horien larritasunaren arabera, agente 

ikuskatzaileak lanak geldiarazteko agindu ahal izango du. Horretarako, FS5 -SC-09 

formatua beteko du, bere sinadurarekin eta Lanen Arduradunaren edo Obra-

Buruaren sinadurarekin. 

 

Segurtasun-ikuskapen horiek FS6-SC-09 formatuan erregistratuko dira, eta Obra buruak, 

Lanen Arduradunak (*), sinatu beharko du ikuskapenaren egun eta ordu berean. 

Bitarte Batzordeak baimendu gabeko lanen kasuan, berehala geldituko dira, dagokion 

geldiarazte-akta entregatuz (FS7-SC-09). 

 

KOMUNIKAZIOAK 
 

a) Ikuskapen guztiak Zirkulazioko Segurtasun Sailean jakinarazi eta izapidetuko dira, eta 

sail horrek dagokion txostena idatziko du, egoki diren jarduera-proposamenekin 

(adostasun-ezak edo gomendioak, dagokion prozeduraren arabera). 

b) Zirkulazioko Segurtasunak arestian aipatutako puntuetan arazoren bat hautematen 

badu, jarduera geldiarazteko ahalmena izango du, eta dagokion Aginte Postuari eta 

eragindako Unitateko Obra-Arduradunari edo -Zuzendariari jakinaraziko zaie. 

c) Jarduerari ezin izango zaio berriro ekin Zirkulazioko Segurtasunaren berariazko 

baimenik gabe. Zirkulazioko Segurtasunak Aginte Postuarekin eta eragindako 

Unitatearekin koordinatuko du jarduera, eta anomalia konpondu dela adieraziko dio. 

d) Prozedura hau Kontratistak nahitaez bete behar duenez kontratuz, ez-betetzeen berri 

emango zaio Enpresa Kontratistari, dagozkion neurri ekonomiko eta administratiboak 

hartuta. 

e) Era berean, eta kontuan hartuta baimendutako operadorearen langileek nahitaez bete 

behar dutela Prozedura hori, ez-betetzeen berri emango zaio garraio-operadoreari, 

dagozkion neurriak hartuta. 
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5. ERANTZUKIZUNAK 
 

ZIRKULAZIOKO SEGURTASUNEKO TEKNIKARIA 

• Lanen arduradunak, trenbideko ibilgailu osagarrietarako gidariak eta treneko 

eragiketetako laguntzaileak prestatzea (*). 

• Ekipoak ikuskatzea 

• INTRAGES aplikazioan, “Segurtasunaren Erregistroa” atala eguneratuta edukitzea. 

• Lanak, langileak eta trenbideko makinak kontrolatzea eta horien jarraipena egitea. 

 

ZIRKULAZIO ETA ZERBITZUAREN KUDEAKETA ZUZENDARITZA 

• Programatutako Lanen Akta egiten du 

 

OBRA ZUZENDARITZA 

• Prozedura hau kontratistari ematen dio. 
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6. ERREFERENTZIAK 
 

FS2-SC-09: Bitarteak Eskatzeko Eredua 

FS3-SC-09: Bitarteak Hartu izanaren Eredua 

FS4-SC-09: Trenbide-zirkulazioari berriro ekiteari buruzko akta 

FS5-SC-09: Lanak Geldiarazteari buruzko Akta 

FS6-SC-09: Trenbideko Lanen Ikuskapena 

FS7-SC-09: Lanak Geldiarazteari buruzko Akta emandako bitartekorik gabe 

FS8-SC-09: Trenbidera sartzeko baimena duten langileen erregistroa 

FS9-SC-09: Baimendutako Lanen Arduradunaren ziurtagiria 

FS10-SC-09: Gaitutako Lanen Arduradunaren ziurtagiria 

FS11-SC-09: Baimendutako Lanen Arduradunaren ziurtagiria. Barruko Langileak  

FS12-SC-09: Gaitutako Lanen Arduradunaren ziurtagiria. Barruko Langileak 

ARAU HONEKIN LOTUTAKO ERREGELAMENTUA ETA ARAUDIA 

• Trenbide Sektorearen Erregelamendua (2387/2004 Errege Dekretua, abenduaren 

30ekoa. BOE, 315. zk.) 

• ETSren Zirkulazio eta Seinaleen Araudia 

• Indarrean dagoen Laneko Arriskuen Prebentzioari buruzko araudia (31/1995 Legea) 

eta arrisku elektrikotik langileen osasuna eta segurtasuna babesteko gutxieneko 

xedapenak (614/2001 ED) 

• ETSn indarrean dagoen dokumentazio teknikoa (Segurtasun-Prozedurak eta -

Jarraibideak, Kontsignak,…). 

 

NTP 718 - Ikuspen handiko seinaliztapen-arropa  
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1. OBJETO 
 

Este Procedimiento tiene por objeto describir el protocolo y actuaciones a seguir en orden a 

mantener las condiciones de seguridad relacionadas con la circulación, en la ejecución de los 

trabajos en vía (zonas de gálibo, peligro, dominio y protección), así como en lo relativo a la 

reglamentación vigente y normativa interna en ETS. 

 

2. ALCANCE  
 

Este procedimiento es de obligado cumplimiento en el siguiente ámbito: 

a.  Personal de ETS 

Se dispondrá de un registro permanentemente, actualizado por Seguridad en la 

Circulación de ETS, con la relación nominal del personal de ETS autorizado para acceder 

a vía (FS8-SC-09). 

 
b.  Personal del operador de transporte  

Se dispondrá de un registro permanentemente, actualizado por Seguridad en la 

Circulación de ETS, con la relación nominal del personal del Operador autorizado para 

acceder a vía (FS8-SC-09). 

 
c.  Contratistas  

Los Contratistas deben asegurar que cada miembro de su personal que requiera andar 

o acercarse a la vía, de su zona de servidumbre, conozca las medidas de seguridad en 

su comportamiento en el trabajo.  

A tal efecto, su personal responsable en obra (Encargado de los trabajos, jefes de tajo), 

deberá conocer el presente procedimiento y controlar el comportamiento de su personal 

dependiente. 

El presente procedimiento será facilitado al Contratista de la obra o servicio por el 

Responsable de la misma por parte de ETS, siempre que la obra a realizar afecte a la 

infraestructura y/o vía, conjuntamente con los siguientes procedimientos e 

instrucciones: 

 

• PS-SC-11 – Validación y Control de Maquinaria Auxiliar de Vía 

• IS-SC-13 – Establecimiento de Precauciones. Limitaciones de Velocidad 

• IS-SC-14 – Señalización en vía. 

• IS-SC-16 – Grandes actuaciones ferroviarias 

 

El Departamento de Seguridad en la Circulación de ETS realizará inspecciones periódicas, 

según procedimiento de inspección correspondiente, de los trabajos en vía afectados. 

 

(*) 
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d.  Visitantes Autorizados 

Cada visitante autorizado que requiera andar o acercarse a la vía, debe conocer los 

apartados susceptibles de ser de aplicación. 

 

Para ello, desde Seguridad en la Circulación ETS se le dará una charla sobre los 

principales puntos a tener en cuenta al acceder a la vía y se le facilitará el PS-SC-09 

(deberá firmar un acuse de recibo de la documentación).  

 

Se dispondrá de un registro permanentemente, actualizado por Seguridad en la 

Circulación ETS, con la relación nominal del personal ajeno autorizado para acceder a 

vía (FS8-SC-09). 

 

 

3. DEFINICIONES 
 

ZONA DE GÁLIBO: Es la zona comprendida en una distancia de 1,50 m., medidos en línea 

recta perpendicular a la vía, desde la cabeza de carril más próxima. 

ZONA DE PELIGRO: Es el área delimitada entre el carril exterior y una línea paralela al mismo 

a una distancia de tres (3) metros. 

EXPLANACIÓN FERROVIARIA: Franja de terreno en la que se ha modificado la topografía 

natural del suelo y sobre la que se construye la línea férrea, se disponen sus elementos 

funcionales y se ubican sus instalaciones. 

ARISTA EXTERIOR DE LA EXPLANACIÓN: Intersección del pie del talud del terraplén o línea 

de coronación de trinchera o desmonte o, en su caso, de los muros de sostenimiento con el 

terreno natural. 

ZONA DE DOMINIO: Terrenos ocupados por la explanación de la línea férrea, sus elementos 

funcionales e instalaciones afectas a su correcta explotación, y una franja de ocho (8) metros 

de anchura en suelo clasificado como urbanizable y no urbanizable, y de cinco (5) metros en 

suelo urbano.  

ZONA DE SERVIDUMBRE: Sendas franjas de terreno a ambos lados de la línea férrea, 

delimitadas interiormente por la zona de dominio público y exteriormente por dos líneas 

paralelas a las aristas exteriores de la explanación, a una distancia de veinte (20) metros en 

suelo urbanizable y no urbanizable, y de ocho (8) metros en suelo urbano, medidos en 

horizontal y perpendicularmente al carril exterior de la vía férrea desde las aristas exteriores 

de la explanación. 

ZONA DE AFECCIÓN: Sendas franjas de terreno a ambos lados de la misma, delimitadas 

interiormente por los límites externos de las zonas de servidumbre, y exteriormente por dos 

líneas paralelas a las aristas exteriores de la explanación, a una distancia de cincuenta (50) 

metros en suelo urbanizable y no urbanizable, y de veinticinco (25) metros en suelo urbano, 

medidos en horizontal y perpendicularmente al carril exterior de la vía férrea desde las aristas 

exteriores de la explanación. 
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ZONA DOMINIO 
PÚBLICO 

8m. o 5m. en suelo urbano 

 

ZONA DE 
GÁLIBO 
(1,5M.) 

ZONA DE 
SERVIDUMBRE 

20m. u 8m. en suelo urbano 

 

EXPLANACIÓN 
FERROVIARIA 

ARISTA EXTERIOR 
EXPLANACIÓN  

 

ZONA DE 
PELIGRO           

(3M.) 
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REFUGIO: Espacio creado en las inmediaciones de la vía, donde las personas pueden 

permanecer al paso del tren por el punto. 

ENCARGADO DE TRABAJOS (PILOTO DE SEGURIDAD):  Agente encargado de la vigilancia y 

protección de los trabajos en la vía o su proximidad, o cuando así se establezca, en relación 

con la circulación. Deberá estar presente en todo momento en el tajo. 

ENCARGADO DE TRABAJOS (BÁSICO): Agente encargado del Bloqueo por Ocupación que 

coordina, durante los trabajos, las actuaciones relacionadas con la seguridad en la circulación. 

Deberá estar presente en todo momento en el tajo. 

ENCARGADO DE TRABAJOS AUTORIZADO: Trabajador que ha sido “autorizado” por el 

empresario para realizar determinados trabajos con riesgo eléctrico, en base a su capacidad 

para hacerlos de forma correcta, según los procedimientos establecidos en el Real Decreto. 

Deberá estar presente en todo momento en el tajo. 

ENCARGADO DE TRABAJOS CUALIFICADO: Trabajador autorizado que posee 

conocimientos especializados en materia de instalaciones eléctricas, debido a su formación 

acreditada, profesional o universitaria, o a su experiencia certificada de dos o más años. Deberá 

estar presente en todo momento en el tajo. 

ZONA DE TRABAJOS: Zona delimitada y señalizada por el Encargado de Trabajos, donde se 

realiza la actividad. 

JEFE DE OBRA/JEFE DE TRABAJO: Persona perteneciente a ETS o Empresa Contratista, que 

estando a pie de obra, ostenta la máxima responsabilidad técnica y de coordinación del tajo, o 

conjunto de tajos de la obra, y transmite al Encargado de Trabajos (interlocutor único con el 

Puesto de Mando a efectos de circulación), las condiciones técnicas de las instalaciones y 

eventuales limitaciones en relación con la circulación. 

COORDINADOR EN MATERIA DE SEGURIDAD Y SALUD DURANTE LA EJECUCIÓN DE 

LA OBRA: El Técnico competente integrado en la dirección facultativa, designado por ETS para 

llevar a cabo las tareas de prevención y seguridad en las disposiciones mínimas de Seguridad 

y Salud establecidas en el Real Decreto 1627/1997 del Ministerio de Presidencia (BOE nº 256).  

TRAYECTO CERRADO A TRÁFICO: Tramo de vía que por la situación transitoria de las 

instalaciones, no permite circulación en un periodo de 24 horas o inferior. 

TRAMO FUERA DE EXPLOTACIÓN: Tramo de vía cerrado a la explotación, en el cual por gran 

intervención sobre la infraestructura y/o instalaciones, queda cerrado a la explotación por un 

período superior a 24 h. 

MAQUINISTA PARA VEHÍCULO AUXILIAR DE VÍA: Agente que tiene a su cargo: 

• la conducción de un vehículo motor de cualquier clase 

• el cumplimiento de las normas reglamentarias que le correspondan.  

En plena vía, ejerce el mando de todo el personal asignado al tren, excepto en los trenes de 

pruebas. También tiene la consideración de maquinista, todo personal autorizado para la 

conducción (Artículo 110 de RCS) 
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AUXILIAR DE OPERACIONES DEL TREN: Agente de servicio en el tren que podrá comunicar 

la finalización de las operaciones del tren, realizar maniobras, etc., así como llevar a cabo otras 

operaciones de seguridad que reglamentariamente le correspondan. 

PERSONAL AUXILIAR DE TREN: Cualquier Agente que acompaña al tren, cuando falle algún 

dispositivo del tren que impida circular en régimen de Agente único o única. 

TENSIÓN: Magnitud física que cuantifica la diferencia de potencial eléctrico entre dos puntos. 

Según el R.D. 614/2001, sobre riesgo eléctrico, se clasifica en: 

▪ ALTA TENSION: Instalaciones de alta tensión son aquellas en las que la tensión nominal 

es superior a 1.000 voltios (V) en corriente alterna o 1.500 V en corriente continua. 

▪ BAJA TENSION: Instalaciones eléctricas de baja tensión son aquellas cuya tensión 

nominal es igual o inferior a 1.000 V para corriente alterna y 1.500 V para corriente 

continua. 
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4. DESARROLLO 

 

4.1. ZONAS DE TRABAJO 
 

Se establecen las siguientes zonas de trabajo en función del riesgo asociado al tráfico 

ferroviario y las distancias ya definidas, para evitar el arrollamiento por parte de los 

trenes. 
 

• Trabajos en zona de peligro.     (0 – 3m. del carril exterior) 

• Trabajos en zona de riesgo.   (3 – 8 m. del carril exterior) 

• Trabajos en zona exterior a la de riesgo.  (+ 8 m. del carril exterior) 

 

Nota aclaratoria: Los diferentes elementos de la infraestructura de vía (postes de catenaria, 

etc.) pueden estar situados, en algunos casos, dentro de la zona de peligro. Los esquemas 

incluidos en este procedimiento son meramente orientativos. 

 

4.2. DESCRIPCIÓN DE TRABAJOS 
 

4.2.1. Trabajos en zona de peligro. 

 

Trabajos realizados en la zona comprendida en una distancia menor o igual a 3 m. del 

carril exterior medidos en línea recta perpendicular a la vía. 

 

• En esta zona se prohíben los trabajos con maquinaria simultáneos a la circulación 

de trenes y catenaria en tensión. Los trabajos con maquinaria que, por sus 

especiales características, deban obligatoriamente realizarse de manera 

simultánea a la circulación ferroviaria, se regirán por la IS-SC-16, previa 

autorización del departamento de Seguridad.  
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• Se permiten trabajos manuales con personal ocupando la zona, en presencia de 

circulación ferroviaria. Será necesaria la presencia de Encargado de Trabajos y la 

señalización de la zona, según lo establecido en el R.C.S. 

 

• Los trabajos con maquinaria o trabajos manuales en tajos superiores a 100 metros 

se ejecutarán en Régimen de interrupción de la circulación (Bloqueo por 

ocupación), en horario nocturno sin tráfico ferroviario. 

 

 

4.2.2. Trabajos en zona de riesgo. 

 

Es la zona comprendida en una distancia de entre 3 y 8 m. del carril exterior medidos en 

línea recta perpendicular a la vía. 

 

• En esta zona se permiten los trabajos con maquinaria pesada (grúas, excavadoras, 

camiones o similares) simultáneos a la circulación ferroviaria y catenaria en 

tensión. Será necesaria la presencia de Encargado de Trabajos y la señalización de 

la zona, según lo establecido en el R.C.S. 

 

• Se permiten los trabajos manuales (trabajos sin afección), sin necesidad de 

señalización ni presencia de Encargado de trabajos, previa autorización del P.M. de 

inicio de los mismos, salvo cuando las circunstancias de la obra, o los departamentos 

de seguridad o circulación determinen la necesidad de presencia de Encargado de 

Trabajos. 
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4.2.3. Trabajos en zona exterior a la de riesgo. 

 

Es la zona comprendida en una distancia mayor de 8 m. del carril exterior medidos en 

línea recta perpendicular a la vía. 

 

• Se permitirá cualquier tipo de trabajo, con personal o maquinaria en la zona externa 

de la de riesgo, en presencia de circulación, sin necesidad de Encargado de trabajos 

ni señalización. Cuando las especiales circunstancias de la obra, o los departamentos 

de seguridad o circulación lo determine, podrá exigirse la presencia de Encargado de 

Trabajos y la señalización de la zona de trabajos, según lo establecido en el R.C.S. 

 



MANUAL DE  

PROCEDIMIENTOS 
 

  

  

TITULO: TRABAJOS EN VÍA Y CONTROL DE 
CONTRATISTAS 

PS-SC-09 

  

 

Rev.: 10 Fecha: octubre 2022 Hoja 12 de 40 

 

 

 

4.2.4. Otros tipos de trabajos. 

 

 

• Tala o poda de árboles o arbustos. Será necesaria la señalización de la zona de 

trabajos, según lo establecido en el R.C.S. 

 

• Trabajos de mantenimiento externo. Será necesaria la señalización de la zona de 

trabajos, según lo establecido en el R.C.S. 

 

• Cualquier trabajo de inspección de vía. No será necesaria la señalización de la zona 

de trabajos, salvo cuando las circunstancias de la obra, o los departamentos de 

seguridad o circulación lo determinen. 

 

 

 

4.3. ENCARGADO DE TRABAJOS 

 

4.3.1. DEFINICIÓN 

 

Se definen, en base a sus funciones, los siguientes tipos: 

 

• Encargado de Trabajos – Piloto de Seguridad 

• Encargado de Trabajos Básico 

• Encargado de Trabajos Autorizado 

• Encargado de Trabajos Cualificado 

 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS – PILOTO DE SEGURIDAD 
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Agente encargado de la vigilancia y protección de los trabajos en la vía o su proximidad, o 

cuando así se establezca, en relación con la circulación. Deberá estar presente en todo 

momento en el tajo. 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS BÁSICO 

 

Siempre que sea preciso trabajar en régimen de interrupción de la circulación o régimen de 

liberación por tiempo, como Encargado de ETS, o de la Empresa Contratista, según 

siguientes casos particulares: 

 

• Trayecto cerrado al tráfico o con explotación suspendida  

• Acceso a túneles, según lo establecido en la IS-EPC-06 

• Trabajos de reparación y mantenimiento de instalaciones de seguridad 

(mantenimiento de señalización, mantenimiento de agujas, etc.) con personal 

propio de ETS en zona de peligro. Deberán realizarse en coordinación con el PM 

correspondiente, quien asegurará la no presencia de circulaciones ferroviarias 

durante la ejecución de los mismos mediante régimen de interrupción de la 

circulación o de liberación por tiempos. No será necesaria señalización. 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS AUTORIZADO 

 

Siempre que sea preciso trabajar en régimen de interrupción de la circulación, como 

Encargado de ETS, o de la Empresa Contratista, según siguientes casos particulares:  
 

• Trayecto cerrado al tráfico o con explotación suspendida  

• Corte de tensión en baja tensión. 

 

           

ENCARGADO DE TRABAJOS CUALIFICADO 

 

Siempre que sea preciso trabajar en régimen de interrupción de la circulación, como 

Encargado de ETS, o de la Empresa Contratista, según siguientes casos particulares: 

 

• Trayecto cerrado al tráfico o con explotación suspendida  

• Operaciones con riesgo eléctrico en alta tensión. 

 

 

4.3.2 PERFIL Y CONDICIONES BÁSICAS 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS – PILOTO DE SEGURIDAD 

Personal de ETS o ajeno que ha recibido la correspondiente formación y certificación 

acreditativa por ETS.  

 

ENCARGADO DE TRABAJOS BÁSICO 
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Personal de ETS o ajeno con conocimiento de circulación, instalaciones relacionadas con la 

misma, y maniobras con material móvil. 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS AUTORIZADO 

Personal de ETS o ajeno con conocimiento de circulación, instalaciones relacionadas con la 

misma, y maniobras con material móvil, así como en trabajos específicos de corte en baja 

tensión, cuando éstos sean necesarios. 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS CUALIFICADO (CUALIFICADO B) 

Personal de ETS o ajeno con conocimiento de circulación, instalaciones relacionadas con la 

misma, y maniobras con material móvil, así como en trabajos específicos en alta tensión, 

cuando éstos sean necesarios. 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS CUALIFICADO Y VALIDADO (CUALIFICADO A) 

Personal de ETS o ajeno que además de las funciones específicas de los encargados 

cualificados B, dispondrán de una validación otorgada por Mantenimiento ETS para realizar 

todas las operaciones que requieran la manipulación de seccionadores de cualquier tipo 

instalados en las líneas dependientes de ETS-RFV. 

 

En todos los casos, deberá estar en posesión de la titulación de Nivel Básico de Prevención 

de Riesgos Laborales, al objeto de poder realizar funciones como Recurso Preventivo si fuese 

necesario. 

 

 

4.3.3 FUNCIONES 
 

ENCARGADO DE TRABAJOS – PILOTO DE SEGURIDAD 

 

a) Solicitud al Puesto de Mando de autorización para el comienzo del trabajo y aviso de 

la finalización de la jornada de trabajo. 

b) Señalizar, si fuese necesario, la zona de trabajo previamente a ser ocupada por el 

personal y retirar la señalización tras la salida del personal de la zona. 

c) El Encargado de Trabajos será el responsable de que todos los operarios del tajo 

cumplan todo lo establecido en este procedimiento. 

d) Permanecer atento a la circulación de los trenes en relación con la seguridad de los 

trabajos y maquinaria en la obra, avisando de su aproximación en tiempo oportuno 

para la retirada de la maquinaria de obra y del personal y asegurándose de su salida 

de la zona de gálibo. 

e) Verificar que no quedan abandonadas herramientas, materiales o restos donde puedan 

ser golpeados por el tren u obstruir un paso hasta una posición de seguridad. Las 

palas, herramientas ligeras y materiales que puedan ser desplazados por la corriente 
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de aire producida por un tren, no se dejarán más cerca de 3 metros de la vía más 

próxima. 

f) Detener el tren con señales reglamentarias ante eventual interceptación de la vía por 

personal o maquinaria. 

g) Comunicar inmediatamente al Puesto de Mando, cualquier eventualidad o percance 

que afecten a la normal explotación del servicio. 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS BÁSICO 

Además de las funciones específicas del Encargado -Piloto de Seguridad: 

 

a) Solicitar Bloqueo por Ocupación cuando corresponda. 

b) Verificar la adecuada disposición de Encargados -Pilotos de Seguridad en el tramo de 

obras, si existen y la correcta señalización en vía y protección en los pasos a nivel. 

c) Coordinar los distintos tajos y las circulaciones de trenes de trabajos en los tramos de 

las obras, supervisando su composición y maniobras. 

d) En caso de  que  por algún imprevisto prevea la imposibilidad de restablecer la 

circulación a su hora, comunicará inmediatamente tal circunstancia al Puesto de 

Mando, al objeto de que éste tome las medidas oportunas (contratación de autobuses, 

etc.) 

e) Recabar información de los responsables de tajo y transmitir observaciones o 

limitaciones al Puesto de Mando. 

 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS AUTORIZADO 

Además de las funciones específicas del Encargado básico: 

 

a) Verificar la ausencia de tensión (baja tensión) y colocar las pértigas de puesta a tierra 

de los extremos del tajo en aquellos trabajos que requieran corte de tensión, mediante 

telefonema cruzado con el Puesto de Mando, según Instrucción de Corte de corriente 

en Catenaria y LD (IS-SC-09)  

b) Solicitar al P.M. los cortes y reposiciones de tensión que sean necesarios y registrar 

los telefonemas cursados al efecto, según Instrucción de Corte de corriente en 

Catenaria y LD (IS-SC-09)  

c) Comprobar, en los casos anteriores, la ausencia de tensión, y colocar y desmontar las 

puestas a tierra, según Instrucción de Corte de corriente en Catenaria y LD (IS-SC-

09). 

 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS CUALIFICADOS A y B 

Además de las funciones específicas del Encargado básico: 

 

a) Verificar la ausencia de tensión (alta tensión) y colocar las pértigas de puesta a tierra 

de los extremos del tajo en aquellos trabajos que requieran corte de tensión, mediante 

telefonema cruzado con el Puesto de Mando, según Instrucción de Corte de corriente 

en Catenaria y LD (IS-SC-09)  
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b) Solicitar al P.M. los cortes y reposiciones de tensión que sean necesarios y registrar 

los telefonemas cursados al efecto, según Instrucción de Corte de corriente en 

Catenaria y LD (IS-SC-09)  

c) Comprobar, en los casos anteriores, la ausencia de tensión, y colocar y desmontar las 

puestas a tierra, según Instrucción de Corte de corriente en Catenaria y LD (IS-SC-

09).  

d) Manipular todo tipo de seccionadores siguiendo instrucciones de Puesto de Mando (sólo 

Encargados de Trabajos cualificados A). 

  

 (*) 

 

Notas:  

• El Encargado de trabajos tiene estricta prohibición de abandonar su puesto de 

trabajo, entendiendo como tal el lugar desde el que percibe el tajo de trabajo, quede 

bien visible para los responsables de la seguridad de los trabajadores, domine un 

tramo de vía lo más amplio posible y pueda estar en contacto telefónico permanente 

con el Puesto de Mando.   

• Para asegurar el desempeño de su tarea no ejercerá ninguna otra simultáneamente 

que le imposibilite realizar su función principal de seguridad en la circulación. 

• Cuando no se encuentre en condiciones de realizar correctamente su función, avisará 

inmediatamente al Puesto de Mando, suspendiéndose las tareas en el tajo de trabajos 

afectado, en tanto no sea sustituido. 

• Si existe una barrera para determinar los límites del lugar de trabajo, controlar que 

no es sobrepasada. 

• Será obligatorio, previo al inicio de los trabajos, conocer el método utilizado por parte 

del Encargado para transmitir señales a los trabajadores, así como su posición de 

seguridad (donde sea más fácilmente visible por los operarios) y, en caso de ser 

necesario, deberán existir varios Encargados de trabajos a la vez en el mismo tajo. 

• Si se necesitara llevar protectores auditivos, o se trabajara en un área con ruidos, el 

Encargado de trabajos deberá llevar a cabo acciones especiales de aviso (Señales 

visuales, luminosas, acústicas o incluso aviso personal de forma directa, según las 

circunstancias). 

• El Encargado de trabajos comprobará, así mismo, que todos los trabajadores lleven, 

además del equipo adecuado para la tarea que realicen, ropa de señalización de alta 

visibilidad, de color amarilla con bandas reflectantes, de clase 2 -según NTP 718- que 

permitan distinguirlos fácilmente. No llevarán otras ropas de color rojo o verde que 

pudiera llamar la atención de los agentes de conducción, lo que podría entrar en 

conflicto con las señales ferroviarias  

• El horario de trenes o gráfico de servicio que dispondrá se considera orientativo, 

debiendo proteger el tajo con atención permanente, a fin de no ser sorprendido por 

alguna circulación especial (Trenes de material, trabajos no programados o 

circulaciones fuera de horario por anomalías en la explotación). 

• Cuando el Encargado de trabajos no pueda conocer la situación de los trenes por 

falta de comunicación con el PM, suspenderá todo movimiento de máquinas dentro 

de la zona de trabajos. 
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4.3.4 HOMOLOGACIÓN 
 

Las personas ajenas designadas deberán ser previamente autorizadas por el área de 

Seguridad en la Circulación de ETS, tras el correspondiente curso de formación, evaluación 

de conocimientos y acreditación de la aptitud médico laboral, mediante carné de 

identificación, que será portado en lugar visible por el Encargado de Trabajos. En el caso de 

Encargados de trabajos autorizados o cualificados, adicionalmente deberán presentar el 

correspondiente certificado de su Empresa de acuerdo al RD 614/2001(ver FS9-SC-09 y FS10-

SC-09). 

El personal de ETS, para su homologación, deberá haber recibido y superado la formación 

complementaria necesaria para el cargo que no está implícita en su puesto habitual. La 

persona responsable del Departamento de ETS correspondiente (Mantenimiento Operativo e 

Ingeniería de Explotación, Circulación y Gestión del Servicio,..), facilitará periódicamente la 

relación actualizada de personas con las acreditaciones correspondientes (Encargado de 

Trabajos Autorizado, Cualificado tipo A o Cualificado tipo B) a Seguridad en la Circulación de 

ETS para su registro en INTRAGES. 

En el caso de Encargados de trabajos autorizados o cualificados, adicionalmente se deberá 

presentar el correspondiente certificado firmado de acuerdo al RD 614/2001(ver FS11-SC-09 

y FS12-SC-09). 

 

4.3.5 EQUIPAMIENTO Y SEÑALIZACIÓN 

 

• DOCUMENTACIÓN DE SERVICIO (Según lo establecido en R.C.S.) 

o Acta de Trabajos Programados  

o Libro de itinerarios 

o Libro de Telefonemas (Salvo el Encargado de Trabajos – Piloto de 

Seguridad) 

• ÚTILES DE SERVICIO (Según lo establecido en R.C.S.) 

o Banderines rojos, amarillos y azul/amarillo 

o Linterna 

o Sistema de comunicación permanente y fiable, con el Puesto de Mando 

(teléfono portátil, radioteléfono, etc.) 

Además dispondrá de los siguientes útiles: 

  Para los Trabajos que necesiten corte de tensión, si están homologados para ello: 

o Comprobador de Tensión 

o Pértigas de puesta a tierra 

  Para cortocircuito de vía: 

o Barra de cortocircuito 

En la formación de Encargados de Trabajos se facilitarán especificaciones técnicas de 

pértigas y comprobadores, aptos para la realización de cortes de tensión en ETS. 

 

• INDUMENTARIA 

o Ropa de señalización de alta visibilidad, de color amarilla con bandas 

reflectantes, de clase 2 -según NTP 718- que permitan distinguirlos 

fácilmente. 
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El Departamento de Seguridad en la Circulación de ETS realizará inspecciones 

periódicas, según procedimiento de inspección correspondiente, del equipamiento de los 

Encargados de Trabajos, la señalización de los trabajos en vía, documentación y útiles 

de servicio. 

 

 

4.4. MAQUINISTA PARA VEHÍCULO AUXILIAR DE VÍA / MAQUINISTAS 
 

CASOS EN QUE ES NECESARIO DISPONER DE MAQUINISTA 

 

Siempre que un vehículo motor ferroviario de cualquier clase deba circular por la vía férrea,  

 

PERFIL Y CONDICIONES BÁSICAS 
 

Personal de ETS: 

• Con experiencia en la conducción y operatividad que ha recibido la correspondiente 

formación de capacitación. 

• Conocimiento del perfil de vía. 

 

Personal ajeno: 

• Con experiencia en la conducción y operatividad que ha recibido la correspondiente 

formación de capacitación. 

• Conocimiento del perfil de vía. 

• Certificado de la empresa propietaria del vehículo acreditando práctica suficiente en 

conducción y operatividad de vehículos auxiliares de vía. 

• Certificado de inscripción en la empresa que presta los servicios  como maquinista. 

• Certificado de Aptitud  Medico-Laboral según normativa de ETS. 

• Superar el curso de capacitación en RCS impartida por ETS. 

• Superar el curso de conocimiento del perfil de vía. 

 

 

FUNCIONES 
 

Todas las correspondientes al Maquinista, enumeradas en el R.C.S. Entre ellas: 

1. Cumplir las obligaciones de los mandos y de los agentes cuando realicen 

funciones relacionadas con la circulación 

2. Observar las prescripciones generales del servicio 

3. Portar los documentos de servicio y útiles necesarios para la circulación 

4. Transmitir y registrar los telefonemas  

5. Aplicar los conocimientos básicos de circulación 

6. Reconocer, interpretar y acatar las órdenes de las señales ferroviarias 

7. Circular con el material ferroviario a través de las líneas férreas realizando las 

entradas, salidas y paso de trenes su cargo aplicando el RCS 
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8. Controlar la marcha del tren para dar una respuesta eficaz a cuantas 

incidencias en circulación puedan presentarse 

9. Ejecutar los trabajos de vía 

10. Operar a través de los distintos bloqueos de las líneas férreas teniendo en  

cuenta las particularidades de cada bloqueo 

11. Verificar la composición y el frenado del material a su cargo 

12. Realizar maniobras en vías de circulación 

 

 

HOMOLOGACIÓN 
 

Las personas ajenas designadas deberán ser previamente autorizadas por el área de 

Circulación y Gestión del Servicio, tras el correspondiente curso de formación, evaluación de 

conocimientos y acreditación de la aptitud médico laboral, mediante carné de identificación, 

que será portado en lugar visible. 

El personal de ETS, para su homologación, deberá haber recibido y superado la formación 

complementaria necesaria para el cargo que no está implícita en su puesto habitual. La 

persona responsable del Departamento de ETS correspondiente (Mantenimiento Operativo e 

Ingeniería de Explotación, Circulación y Gestión del Servicio,..), previa recepción de los 

resultados de las formaciones recibidas por su Personal, facilitará periódicamente la relación 

actualizada de personas con la acreditación de Maquinista Auxiliar de Vía a Seguridad en la 

Circulación de ETS para su registro en INTRAGES.  

 

EQUIPAMIENTO Y SEÑALIZACIÓN 

 

• DOCUMENTACIÓN DE SERVICIO (Según se establece en el R.C.S.) 

• Acta de Trabajos Programados  

• Libro de Itinerarios y Ordenes de Servicio 

• Libro de Telefonemas 

• Boletín de frenado 

• Hoja de marcha 

 

• ÚTILES DE SERVICIO 

• Banderines rojos, amarillos y azul/amarillo 

• Linterna 

• Sistema de comunicación permanente y fiable, con el Puesto de Mando (teléfono 

portátil, radioteléfono, etc.) 

El Departamento de Seguridad en la Circulación de ETS realizará inspecciones 

periódicas, según procedimiento de inspección correspondiente, del equipamiento de los 

Maquinistas Auxiliares de Vía, documentación y útiles de servicio. 

 

 

• INDUMENTARIA  
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o En caso de requerir acceder a vía deberá portar ropa de señalización de alta 

visibilidad, de color amarilla con bandas reflectantes, de clase 2 -según NTP 718- 

que permitan distinguirlos fácilmente. 

 

 

4.5.  AUXILIAR DE OPERACIONES DEL TREN 
 

CASOS EN QUE ES NECESARIO DISPONER DE AUXILIAR DE OPERACIONES DEL 

TREN 
 

• En las estaciones en que se realicen operaciones del tren u operaciones de seguridad 

(maniobras, enganche/desenganche, pruebas de frenado que son prueba completa, 

parcial, de continuidad, verificación de acoplamiento, apriete de frenos de 

estacionamiento en cortes de material separados, etc.) en composiciones integradas 

por locomotora y material móvil remolcado, se deberá disponer de Auxiliar de 

Operaciones del Tren.  

 

 
PERFIL Y CONDICIONES BÁSICAS 

 

Personal de ETS: 

• Personal formado en la operatividad de las instalaciones y con conocimiento 

suficiente del perfil de vía. 

 

Personal ajeno: 

• Personal formado en la operatividad de las instalaciones y con conocimiento 

suficiente del perfil de vía. 

• Certificado de Aptitud  Medico-Laboral según normativa de ETS. 

• Superar el curso  del RCS  y conocimiento de línea. 

 

 

FUNCIONES 
 

1. Observar las prescripciones generales del servicio 

2. Portar los documentos de servicio e útiles necesarios para prestar su servicio 

3. Aplicar los conocimientos básicos de circulación 

4. Reconocer, interpretar y acatar las órdenes de las señales ferroviarias 

5. Controlar la marcha del tren para dar una respuesta eficaz a cuantas 

incidencias en circulación puedan presentarse comunicando de forma directa o 

por comunicación interna de las anormalidades que pudiera observar 

6. Ejecutar las maniobras 

7. En cualquier caso actuará a las órdenes del Maquinista. 
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HOMOLOGACIÓN 
 

Las personas ajenas designadas deberán ser previamente autorizadas por el área de 

Circulación y Gestión del Servicio, tras el correspondiente curso de formación, evaluación de 

conocimientos y acreditación de la aptitud médico laboral, mediante carné de identificación, 

que será portado en lugar visible. 

El personal de ETS, para su homologación, deberá haber recibido y superado la formación 

complementaria necesaria para el cargo que no está implícita en su puesto habitual.  

La persona responsable del Departamento de ETS correspondiente (Mantenimiento Operativo 

e Ingeniería de Explotación, Circulación y Gestión del Servicio,..), previa recepción de los 

resultados de las formaciones recibidas por su Personal, facilitará periódicamente la relación 

actualizada de personas con la acreditación de Auxiliar de Operaciones del tren a Seguridad 

en la Circulación de ETS para su registro en INTRAGES.  

 

       INDUMENTARIA  

 

o En caso de requerir acceder a vía deberá portar ropa de señalización de alta 

visibilidad, de color amarilla con bandas reflectantes, de clase 2 -según NTP 718- 

que permitan distinguirlos fácilmente. 

 

 

4.6. PERSONAL AUXILIAR DE TREN 

 

CASOS EN QUE ES NECESARIO DISPONER DE PERSONAL AUXILIAR DE TREN 

 

• En las vagonetas y máquinas de vía, que no dispongan o fallen los dispositivos del 

tren preceptivos para la circulación en régimen de agente único.   

 

 

PERFIL Y CONDICIONES BÁSICAS 
 

Personal de ETS: 

• Personal formado en la operatividad de las instalaciones. 

 

Personal ajeno: 

• Personal formado en la operatividad de las instalaciones. 

• Certificado de Aptitud  Medico-Laboral según normativa de ETS. 

• Superar el curso  del RCS  y conocimiento de línea. 
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FUNCIONES 
 

• Si no funciona el dispositivo de vigilancia, acompañará al o la Maquinista, actuando sobre 

el freno de emergencia si este sufre un desvanecimiento, comunicándolo al PM. 

• Si no funciona la radiotelefonía comunicará la información que el o la Maquinista le 

indique, desde otro teléfono. 

 

HOMOLOGACIÓN 
 

Las personas ajenas designadas deberán ser previamente autorizadas por el área de 

Circulación y Gestión del Servicio, tras el correspondiente curso de formación, evaluación de 

conocimientos y acreditación, mediante inclusión en el correspondiente registro del programa 

Intragés. 

El personal de ETS, para su homologación, deberá haber recibido y superado la formación 

complementaria necesaria para el cargo que no está implícita en su puesto habitual. La 

persona responsable del Departamento de ETS correspondiente (Mantenimiento Operativo e 

Ingeniería de Explotación, Circulación y Gestión del Servicio,..), previa recepción de los 

resultados de las formaciones recibidas por su Personal, facilitará periódicamente la relación 

actualizada de personas con la acreditación de Personal Auxiliar del Tren a Seguridad en la 

Circulación de ETS para su registro en INTRAGES.  

 

       INDUMENTARIA  

 

o En caso de requerir acceder a vía deberá portar ropa de señalización de alta 

visibilidad, de color amarilla con bandas reflectantes, de clase 2 -según NTP 718- 

que permitan distinguirlos fácilmente. 
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4.7. PROCEDIMIENTO DE ACCESO A VÍA  
  

Empleados de ETS y de los operadores de transporte. 

Los empleados de ETS y de los Operadores de transporte que transitan o trabajan sobre o 

cerca de la vía deben conocer y cumplir el contenido completo de este capítulo. 

(*) 

Los empleados de ETS y de los Operadores de transporte debidamente autorizados tendrán 

acceso a la vía previa autorización del puesto de mando (*). 

Será el área de Seguridad en la Circulación de ETS el responsable de validar y mantener en 

la aplicación INTRAGES el listado de personal autorizado para transitar por la vía o personal 

autorizado para acceder a la vía (FS8-SC-09) propuesto por los Responsables de los distintos 

Departamentos de ETS (Mantenimiento Operativo e Ingeniería de Explotación, Circulación y 

Gestión del Servicio, etc.) o por los Operadores del transporte, según corresponda. 

 

Personal de Contratas. 

El personal de compañías contratistas sólo entrará en las infraestructuras de ETS si no puede 

realizar su trabajo de otro modo y si tienen la autorización correspondiente por parte del 

Responsable de la obra de ETS y del PM. 

El personal de contratas no se acercará a una distancia inferior a 3 metros del  carril más 

cercano, zona de peligro, a menos que: 

a) vaya acompañado de un miembro responsable de ETS debidamente autorizado como 

encargado de trabajos 

b) tenga autorización del Comité de Intervalos, disponiendo de un encargado de trabajos. 

(*) 

(*) 

 

4.7.1 PROCEDIMIENTO DE ACCESO A VÍA PARA PERSONAL AUTORIZADO 
 

 

El Procedimiento de acceso a vía será el siguiente: 

 

1. Llamada a Puesto de Mando de Bizkaia o Gipuzkoa identificándose con nombre y 

apellidos e indicando: 

 

• Punto de acceso (Línea y P.K) y tramo por el que se va a transitar 

• Motivo por el que se accede. 

• Tiempo durante el que se va a permanecer en la plataforma ferroviaria. 

 

2. El Puesto de Mando verificará que se encuentra en el listado de Personal autorizado para 

acceder a vía. 

 



MANUAL DE  

PROCEDIMIENTOS 
 

  

  

TITULO: TRABAJOS EN VÍA Y CONTROL DE 
CONTRATISTAS 

PS-SC-09 

  

 

Rev.: 10 Fecha: octubre 2022 Hoja 24 de 40 

3. Una vez finalizada la visita se notificará nuevamente a Puesto de Mando 

 

(*) 

 

El equipamiento que deben disponer será: 

 

• Ropa de señalización de alta visibilidad, de color amarilla con bandas reflectantes, de 

clase 2 -según NTP 718- que permitan distinguirlos fácilmente. 

• Botas de Seguridad. 

• Linterna con luces de los siguientes aspectos: blanca, verde, roja y amarilla (para acceso 

a túnel, si se cumple lo establecido en la IS-EPC-06). 

• Horario de trenes actualizado. 

 

No se llevarán, bajo la ropa de señalización de alta visibilidad, ropas de color rojo o verde 

brillante que pudiera llamar la atención de los agentes de conducción, lo que podría entrar 

en conflicto con las señales ferroviarias (los servicios de emergencia estarán sujetos a 

condiciones especiales en este aspecto). 

 

Con respecto al tránsito por la plataforma ferroviaria se realizará de la siguiente manera: 

 

• Caminar sobre el balasto, en hilera. 

• (*) 

• Nunca deberá acceder a la zona de peligro, es decir, el área delimitada entre el carril 

exterior y una línea paralela al mismo a una distancia de tres (3) metros. 

• Cuando un tren se acerque, deberá moverse rápidamente hasta una posición segura y 

acusar su presencia levantando el brazo por encima de la cabeza, tras escuchar la 

indicación de “Atención” hecha con el silbato del tren. 

 

 

Es importante recordar que: 

 

✓ Que el tren haya pasado no significa que no venga otro (circulaciones con marcha a la 

vista o cruce de trenes en tramos de vía doble). 

✓ No confiar en el horario de trenes o en los discos rojos, ya que en cualquier momento 

pueden transitar trenes de carácter extraordinario y los agentes de conducción en 

ocasiones reciben órdenes de rebasar los discos en rojo. 

 

Ante situaciones de riesgo: 

 

• Tratar de alcanzar una posición segura (distancia mínima de 1,5m desde el carril más 

próximo). 

• Ante imposibilidad de colocarse fuera de gálibo, intentar detener el tren 

• En último caso, tumbarse, de cara al tren, en el espacio entre vías o junto a la pared 

si se encuentra en un túnel. 
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(*) 

 

4.8. LÍNEAS ELECTRIFICADAS. CATENARIA Y LÍNEA DISTRIBUCIÓN. 
 

Las  líneas  electrificadas  están  equipadas con conductores eléctricos a una tensión nominal 

de 1.650 voltios (catenaria) y 3.000, 2200, 13.000 O 30.000  voltios (Línea distribución). 

 

CATENARIA: 

Las línea aérea de contacto o catenaria está formada por varios elementos  metálicos 

conductores   de   electricidad que, suspendidos sobre el carril, permiten que los vehículos 

ferroviarios de tracción eléctrica puedan captar la energía eléctrica de ella mediante un 

dispositivo denominado pantógrafo. 

Estos elementos están “desnudos” (carecen de aislamiento eléctrico) por lo que son 

susceptibles de producir descargas   eléctricas. 

Elementos que la forman: 

• Hilo sustentador 

• Hilo de contacto 

• Péndolas 

• Postes 

• Ménsulas/pórticos 

• Aisladores 

• Seccionamientos 

• Seccionadores 

 

Se consideran partes activas de la catenaria, aparte de los propios cables sustentadores y 

de contacto, las péndolas de unión HS y HC, brazos de atirantado (hasta el aislador), 

alimentaciones a catenaria de los seccionadores, seccionadores (hasta aisladores) y 

ruptores. El resto no está en tensión físicamente, solamente que hay partes de catenaria 

que, no estando en tensión (ménsulas por ejemplo), están en la cercanía, por lo que, por 

seguridad, se asumen en tensión.  
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LÍNEA DE DISTRIBUCIÓN. 

La línea de distribución propia tiene como objeto: 

1- Alimentar a instalaciones de seguridad y comunicaciones en aquellos lugares donde 

no hay posibilidad técnica de acceder a acometidas de Iberdrola.   

2- Servir de redundancia a acometidas de Iberdrola de baja tensión. 

 

Tensiones: Originalmente la primera línea de distribución se desplegó en la línea Amara – 

Hendaia con una tensión de 2.200 V en corriente alterna. El resto de líneas de distribución 

siguientes tienen  una tensión de 3.000 V en corriente alterna. En las primeras renovaciones 

con tramos soterrados tipo metro la línea de distribución se ha convertido en una línea de 

alta tensión, con tensiones de 13.000 V o 30.000 V en corriente alterna. En los tranvías la 

línea de distribución de corriente entre paradas tiene una tensión de 600 V. 

 

Tipo de Corriente: Siempre alterna. En el caso de 2.200 y 3.000 V monofásica y en el caso 

de 600, 13.000 y 30.000 V trifásica. 

 

Características de tipos de tramos de la línea de distribución: Se pueden dividir todos los 

tramos en tramos de línea de distribución canalizados y tramos de línea de distribución 

aéreos.  

• Canalizados: Los tramos de línea de distribución canalizados consisten en cables que 

van en canalización hormigonada paralelos a la traza de la vía. Suelen tener arquetas 

accesibles cada 50 – 100 m. Los tramos canalizados se encuentran en: estaciones, túneles 

modernos (tipo metro) y trazados tranviarios. 

 

• Aéreos: Los tramos aéreos consisten en tendidos de cable que van entre postes de 

catenaria o cerchados en los hastiales de túneles antiguos. El cable de línea de distribución 

se caracteriza por estar más elevado que el resto de cables en los postes inmediatamente 

debajo del cable de guarda que es el que pasa por las cabezas de los postes. El cable de 

línea de distribución aéreo se identifica fácilmente al ser un cable negro trenzado.  

 

En las estaciones al aire libre el tendido aéreo siempre se canaliza por los andenes. La línea 

trenzada en este caso se convierte en un cable rojo que baja de un poste y se conduce hacia 

una canalización que transcurre normalmente bajo el andén. 

Todos los cables de línea de distribución están aislados y nunca es un cable desnudo. El 

aislamiento tiene distinto grado según el voltaje transportado. 
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Trabajo en tensión: Trabajo durante el cual un trabajador entra en contacto con elementos 

en tensión, o entra en la zona de peligro, bien sea con una parte de su cuerpo, o con las 

herramientas, equipos, dispositivos o materiales que manipula. No se consideran como 

trabajos en tensión las maniobras y las mediciones, ensayos y verificaciones. 

Cuando se trabaja con tensión es PELIGROSO el portar objetos tales como anillos, relojes o 

colgantes metálicos. 

ZONAS DE TRABAJO ELÉCTRICO 

Es evidente que el modo de que el riesgo eléctrico 

no se materialice es impidiendo que la corriente 

circule por el cuerpo. Ello se consigue no entrando 

en contacto con el elemento en tensión y evitando 

trabajar dentro de la zona de peligro en la que se 

pueda producir dicho contacto o generar un arco 

eléctrico. 

La reglamentación vigente sobre disposiciones 

mínimas para la protección de la salud y seguridad 

de los trabajadores frente al riesgo eléctrico (Real 

Decreto 614/2001) define, sobre la base de la 

distancia del trabajador al elemento en tensión, las 

distintas zonas de trabajo: 

I. Zona de peligro  

Espacio alrededor de los elementos en tensión en el que la presencia de un trabajador 

desprotegido supone un riesgo grave e inminente de que se produzca un arco eléctrico o un 

contacto directo con el elemento en tensión, teniendo en cuenta los gestos o movimientos 

normales que puede efectuar el trabajador sin desplazarse. Donde no se interponga una 

barrera física que garantice la protección frente a dicho riesgo, la distancia desde el elemento 

en tensión al límite exterior de esta zona, para la tensión nominal de 1500 V. (c.c.), queda 

establecida por ETS en 55 cm. 

II. Zona de proximidad: 

Espacio delimitado alrededor de la zona de peligro desde la que el trabajador puede invadir 

accidentalmente esta última. Donde no se interponga una barrera física que garantice la 

protección frente al riesgo eléctrico, la distancia desde el elemento en tensión al límite 

exterior de esta zona queda establecida por ETS en: 

 

 

 

Dist. Prox. 1 Distancia hasta el límite exterior de la zona de proximidad cuando resulte posible delimitar con 
precisión la zona de trabajo y controlar que ésta no se sobrepasa durante la realización del mismo. 

Dist. Prox. 2 Distancia hasta el límite exterior de la zona de proximidad cuando no resulte posible delimitar con 
precisión la zona de trabajo y controlar que ésta no se sobrepasa durante la realización del mismo. 

Tensión Dist. Prox. 1 Dist. Prox. 2 

1500v. (c.c.) 120 cm. 300 cm. 

D. prox. 1: 120cm. 
D. prox. 2: 300cm.  

55 Cm. 
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III. Distancia de seguridad: 

Distancia más próxima a la parte activa de un equipo 

eléctrico fijo a la que personas, herramientas o 

equipos pueden acercarse sin peligro.  

La distancia de seguridad corresponde al límite de las 

zonas de proximidad. 

 

 

 

 

 

 

 

 

TRABAJOS QUE REQUIEREN INTERRUPCIÓN DE LA TENSIÓN 

Todo trabajo en una instalación eléctrica, o en su proximidad, que conlleve un riesgo 

eléctrico deberá efectuarse sin tensión. 

Los trabajos a realizar en cualquier obra en los que se invada la ZONA DE PELIGRO, o que 

puntualmente puedan invadirse esta última, se realizarán sin tensión.  

Cuando resulte posible delimitar con precisión la zona de ejecución y en ningún momento 

se invada la Zona de Peligro se podrá trabajar en proximidad sin realizar la interrupción de 

la tensión en la catenaria. Por ejemplo, trabajos con retrocargadora bivial con limitador de 

elevación del brazo. 

Los trabajos de vía y electrificación en los que obligatoriamente se interrumpirá la tensión 

de la catenaria son: 

• Trabajos de electrificación, actuando sobre la línea aérea de contacto. Ej. 

Conservación, reparación, modificación materiales catenaria, obra nueva, etc. 

•  Trabajos de vía o catenaria en los que se invada la ZONA DE PELIGRO, bien sea con 

maquinaria o con herramientas. Por ejemplo, izado de postes, trabajos sobre 

catenaria en pasos superiores, etc.  

•  Trabajos de vía en los que no sea posible delimitar la ZONA DE PELIGRO y exista 

riesgo de invadirla. Por ejemplo, trabajos con retrocargadora bivial sin limitador de 

elevación del brazo, carga y descarga de balasto, etc. 

• Trabajos de limpieza en los que se emplee agua en las inmediaciones de la instalación 

eléctrica 

55cm. 
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En todos estos casos, se deberá solicitar autorización de la Comisión de Intervalos, que 

determinará las condiciones de ejecución, debiendo realizarse el corte de tensión según 

Instrucción de corte de corriente en catenaria y LD (IS-SC-09), Reglamentos electrotécnicos 

para baja y alta tensión y Ordenanza General de Seguridad e Higiene en el Trabajo.  

Se deberán seguir las “5 reglas de oro”: 

 

1. Desconectar. 

2. Prevenir cualquier realimentación. 

3. Verificar la ausencia de tensión. 

4. Poner a tierra y en cortocircuito. 

5. Proteger frente a elementos próximos en tensión y delimitar la zona de trabajo 

mediante señalización de seguridad. 

 

Como excepciones a la citada regla general de desconexión previa de la instalación eléctrica, 

y de acuerdo con la reglamentación vigente, podrán realizarse con la instalación en tensión: 

•  Las operaciones elementales, tales como: conectar y desconectar, en instalaciones de 

baja tensión, con material eléctrico concebido para su utilización inmediata y sin riesgos 

por parte del público en general. 

• Los trabajos en instalaciones con tensiones de seguridad, siempre que no exista 

posibilidad de confusión en la identificación de las mismas y que las intensidades de un 

posible cortocircuito no supongan riesgos de quemadura. En caso contrario, el 

procedimiento de trabajo establecido deberá asegurar la correcta identificación de la 

instalación y evitar los cortocircuitos cuando no sea posible proteger al trabajador frente 

a los mismos. 

•  Maniobras, mediciones, ensayos y verificaciones cuya naturaleza así lo exija, tales como: 

apertura y cierre de interruptores o seccionadores, medición de una intensidad, 

realización de ensayos de aislamiento eléctrico o comprobación de la concordancia de 

fases. 

• Los trabajos en instalaciones cuyas condiciones de explotación o de continuidad del 

suministro así lo requieran y los trabajos en proximidad de las mismas. 

 

En los trabajos de infraestructura se deben tener en cuenta, igualmente, las líneas eléctricas 

enterradas y línea de distribución, que pueden ser origen de riesgo eléctrico. 
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RIESGO ELÉCTRICO EN OTROS ELEMENTOS DEL ENTORNO FERROVIARIO 

 

Trabajos en las proximidades de líneas eléctricas aéreas. 

La realización de los trabajos no eléctricos en la proximidad de instalaciones en tensión y el 

consiguiente riesgo de contacto con elementos bajo tensión accesibles conlleva un alto grado 

de peligrosidad que, unido a unas condiciones atmosféricas desfavorables, potencia el hecho 

de que se produzcan accidentes laborales. 

Al comenzar los trabajos y, sobre todo, si se utiliza maquinaria móvil que pueda alcanzar 

grandes alturas, conviene determinar siempre, con la suficiente antelación, si existen riesgos 

derivados de la proximidad de líneas eléctricas aéreas. 

Asimismo, pueden adoptarse medidas preventivas encaminadas a restringir los movimientos 

de las partes móviles de las máquinas con la finalidad de lograr el control del riesgo eléctrico 

generado en aquellas situaciones en las que los equipos pudieran alcanzar la zona de peligro 

o los elementos en tensión debido a una falsa maniobra, por ejemplo: la colocación de 

barreras de eficacia protectora garantizada entre las líneas eléctricas y las máquinas o la 

instalación de dispositivos en los propios equipos que limiten la amplitud del movimiento de 

sus partes móviles. 

Si no se pone una barrera física que 

garantice la protección frente al 

riesgo eléctrico, se conservará una 

distancia desde el elemento en 

tensión al límite exterior (D. Prox 

2). 

Por otro lado, en el caso de que 

algunos vehículos de la obra 

tuvieran que circular bajo el 

tendido eléctrico aéreo en tensión, 

se recomienda tanto señalizar tal 

circunstancia durante el tiempo que 

dure esta situación como instalar, 

por ejemplo, pórticos de seguridad 

que impidan el acceso de aquellos 

vehículos cuya altura sea 

susceptible de generar accidentes por contacto con la línea eléctrica o por la generación de 

un arco eléctrico. 

En el caso de que una máquina entre en contacto con una línea en tensión, el operador 

deberá seguir las siguientes pautas: 

• Contactar con Puesto de Mando y solicitar corte de tensión 

•  Permanecer en la cabina e intentar retirar la máquina del contacto con la línea. 

• Si no es posible separar la máquina, el maquinista no descenderá de la misma tocando 

simultáneamente el suelo y la máquina con diferentes partes de su cuerpo. Deberá saltar lo 

más lejos posible de la máquina, evitando tocarla, y advertirá a su vez al Encargado de 
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trabajos, (*) y resto de trabajadores en proximidad al objeto de evitar que se aproximen a 

la máquina y puedan entrar en contacto con la misma. 

 

4.9. MAQUINARIA DE VÍA 
 

Cuando el empleado camine o permanezca al lado de maquinaria en la vía que estén 

trabajando, puede serle difícil oír los trenes que se acercan y su visión puede hallarse 

restringida. El empleado nunca debe detenerse sobre la vía adyacente para vigilar las 

máquinas; siempre que sea posible se debe caminar por la cuneta o  a más de 3 metros de 

distancia de todas las vías o si la máquina se acercara, situarse en un lugar abierto y esperar 

a que pase. 

 

VEHÍCULOS E INSTALACIONES DE CONSTRUCCIÓN CERCANOS A LA VÍA 

 

Los vehículos sólo cruzarán las vías por puntos de cruce apropiados y sólo en caso de que 

esté convenientemente señalizado, en presencia de (*) Encargado de trabajos y con la 

autorización correspondiente (Comisión de Intervalos y/o Puesto Mando). 

Sólo se conducirán vehículos en áreas situadas bajo los equipos de catenaria cuando se esté 

especialmente autorizado para hacerlo (Comisión de Intervalos). 

 

4.10. SITUACIONES ESPECIALES 
 

Trabajos con escaleras, escalones o escaleras de tijera.  

No se acercarán las escaleras a una distancia que suponga, en caso de caída, su entrada en 

la zona de peligro. 
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Trabajos de montaje/desmontaje de andamios. 

Todo montaje/desmontaje de andamio a una distancia superior a 8m, es decir, situado en 

el exterior de la zona de riesgo, será analizado por Circulación y Gestión del Servicio y 

Seguridad en el seno de la Comisión de intervalos. 

Todo montaje/desmontaje de andamio a una distancia igual o inferior 8m, es decir, situado 

en la zona de riesgo, se deberá realizar en horario fuera de tráfico ferroviario, con Encargado 

de trabajos cualificado y corte de tensión en catenaria. 

 

Objetos metálicos atravesando las líneas. 

Los contactos metálicos entre carriles pueden afectar al sistema de señalización y retrasar 

los trenes. No se utilizarán cintas métricas metálicas o cadenas atravesando las vías, y no 

se situarán objetos metálicos sobre los raíles. 

(*) 

 

Túneles sin cobertura 

En caso de no disponer de cobertura TETRA, se colocará un encargado de trabajos en cada 

boca del túnel, con comunicación con el PM. 

El acceso a los túneles se hará atendiendo a la IS-EPC-06- Acceso a zonas con gálibo 

ferroviario limitado. 

 

 

(*)
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4.11. ACTA DE TRABAJOS PROGRAMADOS (GESTIÓN DE INTERVALOS) 
 

SOLICITUD DE INTERVALOS DE TRABAJO 

1. Cualquier actividad que pueda afectar a la Explotación deberá ser propuesta al 

responsable del área afectada de ETS, el cual planteará la propuesta para ser 

coordinada y autorizada. La solicitud la confeccionará el responsable de obra de ETS, 

a través de la aplicación INTRAGES, una vez haya recibido la solicitud de intervalo 

según la ficha FS2-SC-09. 

2. El plazo de la propuesta será de lunes a jueves, ambos inclusive, de cada semana (en 

caso de festivo o puente se adelanta al último día laborable de la semana) 

COORDINACIÓN DE TRABAJOS PROGRAMADOS 

El responsable de Circulación y Gestión del Servicio coordinará con los responsables de los 

trabajos y el resto de las áreas implicadas (mantenimiento, patrimonio, seguridad en la 

circulación, etc.) todas las actividades a realizar durante una semana completa de lunes a 

domingo, ambos inclusive. 

NORMAS DE LOS INTERVALOS 

1. Antes de comenzar los trabajos, los responsables designados por los contratistas, 

deberán acusar recibo del Acta de Intervalos al Puesto de Mando (envío por correo 

electrónico o fax) mediante formato FS3-SC-09. 

2. En los intervalos concedidos, no se permite un tramo de señalización superior a 100m. 

3. Aquellos trabajos que requieran tajos superiores a 100m o dispongan de tajos cuya 

señalización esté superpuesta, serán analizados por Circulación y Gestión del Servicio 

y Seguridad en coordinación, si se estimara necesario, con el Director de Obra, el 

Coordinador de Seguridad y Salud y/o la Asistencia Técnica. 

4. Cuando 2 o más intervalos (que impliquen señalización) sean coincidentes en el mismo 

tramo, la Comisión de Intervalos regulará la coordinación de ambos trabajos y su 

señalización.  

5. El horario de comienzo y fin de los trabajos, se atendrá estrictamente a lo especificado 

en el Acta de Trabajos Programados, para la línea, o el intervalo específico. 

6. Cuando se interrumpan los trabajos (incluso al mediodía), implicará, obligatoriamente, 

la retirada de la señalización. 

7. Los trabajos que surjan sin estar programados, (consecuencia de averías o 

incidencias), se solicitarán previamente al Puesto de Mando para su posible concesión. 

8. Las intervenciones en las instalaciones eléctricas que impliquen alimentación o corte 

de tensión (aunque sea momentánea) deberá ser coordinada con el Puesto de Mando. 

COMUNICACIÓN CON EL PUESTO DE MANDO 

Queda totalmente prohibido comenzar cualquier actividad que afecte o pueda afectar a la 

circulación de trenes sin ser comunicada, coordinada y autorizada por el Puesto de Mando. 
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PROTOCOLO DE ACTUACIÓN DE LOS TRABAJOS 

1. Antes de comenzar los trabajos el Encargado de Trabajos (*), llamará identificándose 

al Puesto de Mando correspondiente para solicitar la ejecución de la actividad, 

previamente autorizada en el Acta de Trabajos Programados. 

El puesto de mando deberá llevar un control de los encargados de los trabajos que 

participen en los trabajos, así como de los trabajos concretos en los que participan, 

siguiendo el procedimiento PCR-0902 de Control de la Circulación, para su posterior 

control y seguimiento por el área de seguridad en la Circulación. 

2. El personal de empresas de mantenimiento, podrá entrar a reparar averías, siempre 

que el (*) encargado, maquinista, vehículo, etc. estén homologados por ETS, aunque 

no tengan intervalo para el tramo solicitado. La comprobación de la homologación la 

realizará el Jefe de Servicio de P.M. que esté de turno.  

En el caso de que el intervalo para reparar la avería no permita circulación o necesite 

corte de corriente será necesario, para autorizar el trabajo, que el responsable de ETS 

correspondiente comunique al P.M. dicho trabajo 

3. Las llamadas al Puesto de Mando se realizarán obligatoriamente al número de teléfono 

específico destinado solamente para coordinar y autorizar las actividades 

mencionadas, quedando grabadas las conversaciones. 

4. Antes de comenzar la actividad, una vez autorizada la misma, deberá señalizarse la 

zona de trabajos, según lo estipulado en el RCS (Exclusivamente se realizarán trabajos 

que figuren en el Acta). 

5. Una vez terminada la actividad autorizada, deberá establecerse de nuevo 

comunicación con el Puesto de Mando para indicarle las condiciones en que se 

encuentra la zona afectada y confirmar la finalización de la actividad. 

6. El incumplimiento de alguna de estas normas dará lugar a: 

• Que los Puestos de Mando no autoricen el inicio de los trabajos 

• Que los trabajos sean paralizados por los siguientes agentes de ETS: 

▪ Responsables de Seguridad en la Circulación, Puestos de Mando, y Asesoría 

Jurídica. 

▪ Personal autorizado de las Unidades anteriormente citadas 

▪ Responsables del área afectada por los trabajos 

Se procurará notificar previamente la no-autorización o paralización, al responsable 

del área ETS afectada por los trabajos. 

7. La solicitud de corte de tensión será efectuada por el Encargado de Trabajos, según la 

instrucción de seguridad IS-SC-09. 

8. Ante cualquier incidencia en los trabajos que impidan que los trenes circulen con 

seguridad en el tramo, el (*) Encargado de trabajo según corresponda, actuará de la 

siguiente forma: 

• Procederá inmediatamente a cubrir reglamentariamente con la señalización de 

parada o precaución a mano, la zona afectada. 
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• Seguidamente llamará al Puesto de Mando, al objeto de informar sobre la 

incidencia y afecciones a la circulación. 

• El Puesto de Mando una vez conocida la incidencia, actuará en consecuencia. 

 

SITUACIONES ESPECIALES 

Independientemente, pudieran presentarse situaciones especiales de ejecución de obras 

concretas, que podrían dar lugar a condiciones excepcionales (afectando exclusivamente a 

disposición/actuaciones de (*) Encargados de trabajos, y/o establecimiento de 

precauciones), cuyo tratamiento se realizaría en una Comisión de Obra específica para tratar 

la coordinación y autorización de los trabajos a realizar. 
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4.12. PROCEDIMIENTO ANTE LA SUSPENSIÓN TEMPORAL DEL SERVICIO 
FERROVIARIO. RELACIÓN CON EL PUESTO DE MANDO 

 

En los casos de suspensión temporal del servicio ferroviario (Trayecto cerrado al tráfico, o 

tramo fuera de explotación), se procederá según el siguiente procedimiento: 

INICIO DE TRABAJOS 

(COMUNICACIÓN/CONFIRMACIONES CON EL PUESTO DE MANDO) 

• El Encargado de Trabajos, comunicará al Puesto de Mando la disposición al comienzo 

de los trabajos programados, solicitando la confirmación de ausencia de 

circulaciones, o eventual estado de incompatibilidad con los mismos. 

Solicitará, asimismo, el corte de tensión, si fuera necesario, según el método de corte 

de catenaria (ENCARGADO DE TRABAJOS AUTORIZADO o CUALIFICADO según caso). 

Coordinará con el Puesto de Mando la entrada de los trenes de trabajos al tramo de 

obras, su composición y orden, 

AISLAMIENTO DEL TRAMO AFECTADO 

• Procederá a la ejecución/supervisión de corte de tensión si correspondiera, así como 

a la verificación de la correcta disposición de las puestas a tierra, según el método 

de corte de catenaria. 

• Verificará la correcta señalización a la vía en los extremos del tramo aislado, así como 

los elementos de protección en los pasos a nivel (provisional por obras y/o 

permanente en situación transitoria por las mismas). 

 

ORGANIZACIÓN DE LA CIRCULACIÓN Y MANIOBRAS 

• Coordinará la circulación de los trenes de trabajos dentro de los límites del tramo 

aislado por obras, así como sus maniobras, segregación y composición del material 

móvil. 

• Supervisará la correcta acoplabilidad del material (adecuación de la tracción, 

compatibilidad de los sistemas de frenado, y correcto enganche de los vehículos de 

cada composición). 

• Verificará su correcto apartado y frenado en su apartado tras la jornada de trabajo 

(frenado de estacionamiento y calces). 

 

ENTREGA DE INSTALACIONES A CIRCULACIÓN 

•  Una vez liberado el cantón por el Encargado de Trabajos, el Puesto de Mando 

reanudará la circulación. 
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4.13. CONTROL DE LA SEGURIDAD 

 

          SISTEMA 
 

El Departamento de Seguridad en la Circulación, o cualquier Agente de las áreas de Asesoría 

Jurídica, Dirección de construcción, Seguridad en el Trabajo, Circulación y Gestión del 

Servicio, y Mantenimiento Operativo e Ingeniería de Explotación, podrán visitar  de forma 

aleatoria las zonas donde han sido autorizadas las actividades por el Puesto de Mando 

correspondientes, comprobando: 

• Si la señalización de la zona es correcta 

• Si existe algún tipo de riesgo. 

• Si la credencial de homologación del (*) Encargado de Trabajos es correcta 

• Si tiene la autorización del Puesto de Mando correspondiente. 

• Si el (*) Encargado de trabajos dispone de los elementos necesarios y la 

indumentaria adecuada. 

• Cualquier otra anomalía en relación con el presente Procedimiento. 

• En caso de ser detectadas anomalías y en función su gravedad, el agente inspector 

podrá ordenar la paralización de los trabajos, para lo que cumplimentará el formato 

FS5 -SC-09, con su firma y la del Encargado de Trabajos, o Jefe de Obra. 

 

Estas inspecciones de Seguridad quedarán registradas en el formato FS6-SC-09 el cual 

deberá firmarse por parte del Jefe de Obras, Encargado de Trabajos (*), el mismo día y hora 

de la inspección. 

En caso de trabajos no autorizados por la Comisión de Intervalos, se pararán 

inmediatamente haciendo entrega de la correspondiente acta de paralización (FS7-SC-09). 

 

COMUNICACIONES 
 

a) Todas las inspecciones serán comunicadas y tramitadas ante el Área de Seguridad en 

la Circulación, que redactará el Informe correspondiente con las propuestas de 

actuación que procedan (no conformidades o recomendaciones, según procedimiento 

correspondiente). 

b) Si Seguridad en la Circulación detecta alguna anomalía en los puntos señalados 

anteriormente, tendrá facultad para paralizar la actividad, comunicándoselo al Puesto 

de Mando correspondiente y al responsable o Director de Obra de la Unidad afectada. 

c) La  actividad  no  podrá ser reanudada sin autorización expresa de Seguridad en la 

Circulación, la cual para reanudarla lo coordinará con el Puesto de Mando y la Unidad 

afectada, indicándole que la anomalía ha sido subsanada. 

d) Dado que el presente Procedimiento es de obligado cumplimiento contractual por parte 

del Contratista, los incumplimientos serán objeto de comunicación a la Empresa 

Contratista, con la adopción de las medidas de tipo económico y administrativo que 

correspondan. 
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e) Asimismo, y teniendo en cuenta que este Procedimiento es de obligado cumplimiento 

para el personal del operador autorizado, los incumplimientos del mismo serán objeto 

de comunicación al operador de transporte, con la adopción de las medidas que 

corresponda. 

 

 

5. RESPONSABILIDADES 

 

TÉCNICO DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACIÓN 

• Formación de (*) encargados de los trabajos, maquinistas para vehículo auxiliar de 

vía y auxiliares de operaciones del tren. 

• Inspección de equipos 

• Mantener actualizado en la aplicación INTRAGES, el apartado “Registro de seguridad” 

• Control y seguimiento de los trabajos, personal y maquinaria de vía. 

 

DIRECCIÓN DE CIRCULACIÓN Y GESTIÓN DEL SERVICIO 

• Elabora el Acta de Trabajos Programados 

 

DIRECCIÓN DE OBRA 

• Entrega el presente procedimiento al contratista. 
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6. REFERENCIAS 
 

FS2-SC-09: Modelo de Solicitud de Intervalos 

FS3-SC-09: Modelo de Recibí de Intervalos 

FS4-SC-09: Acta de reanudación de la circulación ferroviaria 

FS5-SC-09: Acta de Paralización de Trabajos 

FS6-SC-09: Inspección de Trabajos en Vía  

FS7-SC-09: Acta de paralización de trabajos sin intervalo concedido 

FS8-SC-09: Registro de Personal autorizado para acceso a vía 

FS9-SC-09: Certificado de Encargado de trabajos autorizado 

FS10-SC-09: Certificado de Encargado de trabajos capacitado 

FS11-SC-09: Certificado de Encargado de trabajos autorizado Personal interno 

FS12-SC-09: Certificado de Encargado de trabajos capacitado Personal interno 

REGLAMENTACIÓN Y NORMATIVA CONEXA CON LA PRESENTE NORMA  

• Reglamento del Sector Ferroviario (Real Decreto 2387/2004 de 30 de Diciembre. BOE 

nº 315) 

• Reglamento de Circulación y Señales ETS 

• Normativa en materia de Prevención de Riesgos Laborales vigente (Ley 31/1995) y 

Disposiciones mínimas para la protección de la salud y seguridad de los trabajadores 

frente al riesgo eléctrico (RD 614/2001) 

• Documentación técnica en vigor de ETS (Procedimientos e Instrucciones de 

Seguridad, Consignas,…). 

 

NTP 718 -Ropa Señalización de alta visibilidad 
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REQUISITOS DE APTITUD PSICOFÍSICA 

 
 

ENCARGADO DE TRABAJO Y PILOTO DE VIA 
MAQUINISTA PARA VEHÍCULO AUXILIAR DE VÍA 
AUXILIAR DE OPERACIONES 
 

Requisitos generales: 
No padecer enfermedad ni tomar medicación, drogas o sustancias que puedan 
provocar los siguientes efectos: 
 

 Pérdida repentina de conciencia 

 Disminución de la atención o concentración 

 Incapacidad repentina 

 Pérdida del equilibrio o de la coordinación 

 Limitación significativa de la movilidad 

 
1. Visión: 

a) Agudeza visual lejana, con o sin corrección: 0,8 con ambos ojos en visión 

binocular; con un mínimo de 0,5 para el ojo de peor visión. 

b) Máxima corrección permitida: hipermetropía +5, miopía –8. Se autorizarán 

excepciones en casos especiales y tras dictamen de un oftalmólogo. La 

decisión última corresponderá al médico; 

c) No están autorizadas las lentes de contacto de color ni las lentes 

fotocromáticas. Se autorizan las lentes con filtro UV. 

d) Visión próxima e intermedia: suficiente, con o sin corrección; 

e) Visión binocular: efectiva; 

f) Visión de colores normal: utilización de una prueba reconocida, como la de 

Ishihara, complementada con otra prueba reconocida, en caso necesario; 

g) Capacidad de resistencia al deslumbramiento; no deben existir alteraciones 

significativas en la capacidad de recuperación al deslumbramiento ni 

alteraciones de la visión mesópica. 

h) Sentido luminoso normal. 

i) Visión estereoscópica normal. 

j) Campo de visión: completo. 
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k) Integridad de los ojos y sus anejos. 

l) Fusión presente. 

m) Ausencia de enfermedades degenerativas del ojo; 

n) En caso de implantes y/o cirugía refractiva deberán transcurrir seis meses 

antes de ser valorado de nuevo, en todo caso deberá aportar informe 

oftalmológico favorable. 

2. Audición: 

a) Audición suficiente, sin o con prótesis auditiva, confirmada por un 

audiograma, esto es, audición suficiente para mantener una conversación 

telefónica y ser capaz de oír tonalidades de alerta y mensajes de radio. 

b) Audiometría tonal liminar: 

 Pérdida media calculada con la media aritmética de las pérdidas a 500, 

1000 y 2000 Hz que cumpla la siguiente condición: no sobrepasar los 40 

dB, en ninguno de los oídos. Sólo se permitirá alcanzar los 45 dB en el 

oído con peor audición, cuando en el otro oído no se superen los 30 dB. 

 Pérdida a 4000 Hz que cumpla la siguiente condición: no sobrepasar los 

60 dB en ninguno de los oídos. Sólo se permitirá alcanzar los 70 dB. en 

el oído con peor audición, cuando en el otro oído no se superen 50 dB. 

c) Otras condiciones otorrinolaringológicas: 

 No padecer alteraciones crónicas del habla que dificulten la comunicación 

verbal suficientemente potente y clara. 

 Ninguna anomalía del sistema vestibular. No deben existir alteraciones 

del equilibrio (vértigos, inestabilidad, mareo, vahído) permanentes, 

evolutivas o intensas, ya sean de origen otológico o de otro tipo. 

 En casos especiales, está permitido el uso de prótesis auditivas. 

3. Capacidad psicológica 

La capacidad psicológica para el desempeño de sus tareas con criterios de 

seguridad se establecerá en base a la evaluación de las siguientes aptitudes 

a) Cognitiva (atención, concentración, memoria, razonamiento, percepción, 
comunicación). 

b) Psicomotora (velocidad de reacción, coordinación psicomotora). 
c) Comportamiento-Personalidad (autocontrol emocional, fiabilidad 

comportamental, responsabilidad, psicopatología, autonomía). 
 

Se utilizarán test de valoración de capacidad psicológica (psicotécnicos). 
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4. Sistema locomotor: 

Estado anatómico y funcional del sistema locomotor que permita la realización 
correcta de las tareas de su puesto de trabajo. 
 

5. Aparato respiratorio: 

a) No padecer enfermedad obstructiva crónica mal controlada. No deben existir 

trastornos pulmonares, pleurales, diafragmáticos y mediastínicos que 

determinen incapacidad funcional, valorándose el trastorno y la evolución de 

la enfermedad, teniendo especialmente en cuenta la existencia o posibilidad 

de aparición de crisis de disnea paroxística, dolor torácico intenso u otras 

alteraciones que puedan influir en el ejercicio seguro de las tareas de su 

puesto de trabajo. 

b) No padecer apnea del sueño, no controlada adecuadamente. Será preciso 

aportar informe favorable de un especialista que acredite que la afección no 

interfiere en el ejercicio seguro de las tareas de su puesto de trabajo.  

6. Sistema cardiovascular: 

a) No padecer cardiopatías, ni vasculopatías, ni miocardiopatías isquémicas 

descompensadas. En todo caso, cualquier afección que pudiera interferir en 

el ejercicio seguro de las tareas de su puesto de trabajo, deberá aportar 

informe de un especialista en Cardiología.  

b) No padecer alteraciones del ritmo cardíaco sintomáticas y en todo caso 

cualquier afección que pudiera interferir en el ejercicio seguro de las tareas 

de su puesto de trabajo, deberá aportar informe de un especialista en 

Cardiología. 

c) No padecer hipertensión arterial descompensada.  

d) No padecer trombosis, embolias ni trastornos isquémicos periféricos 

sintomáticos. 

e) En casos especiales, está permitido uso de marcapasos y cardioversores 

implantados acompañado de un informe favorable de un especialista en 

Cardiología. 

7. Sistema nervioso: 

a) No padecer afecciones que cursen con ataques convulsivos, temblores, 

incoordinación de movimientos, trastornos de la marcha, pérdidas bruscas 

de conocimiento o alteraciones del nivel de consciencia. Los afectados de 

ataques isquémicos transitorios deberán aportar informe favorable de un 

especialista en Neurología en el que se haga constar la ausencia de secuelas 

neurológicas. No deben existir accidentes isquémicos recurrentes. 

b) No padecer epilepsia en ninguna de sus formas. 
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c) No deben existir alteraciones del equilibrio (vértigos, inestabilidad, mareo, 

vahído) permanentes, evolutivas o intensas, ya sean de origen otológico o 

de otro tipo. 

8. Sistema endocrino: 

a) No padecer diabetes insulinodependiente, ni diabetes tipo II con afectación 

sistémica o mal controlada: No debe existir diabetes tipo II que curse con 

inestabilidad metabólica que requiera asistencia hospitalaria. 

Los afectados de diabetes tipo II que precisen tratamiento farmacológico 

deberán aportar informe de un especialista en Endocrinología, en el que 

conste el control adecuado de la enfermedad y la ausencia de hipoglucemias 

con el tratamiento prescrito. 

b) No padecer obesidad que dificulte o incapacite para las funciones propias del 

puesto y/o que esté asociada a factores de riesgo que determinen la 

incapacidad para las exigencias físicas del puesto de trabajo.   

9. Psiquismo: 

a) No padecer enfermedad mental. No se deberá tener diagnóstico clínico de 

cualquier enfermedad o incapacidad psiquiátrica o afección, aguda o crónica, 

congénita o adquirida, que pudiera interferir con el ejercicio seguro de las 

atribuciones correspondientes al puesto de trabajo. 

b) No padecer enfermedad alcohólica crónica. 

c) No presentar indicios analíticos de consumo de drogas de abuso. (1)  

d) No estar bajo tratamiento con sustancias psicoactivas capaces de alterar el 

nivel de conciencia, la capacidad de concentración, de vigilancia, el 

comportamiento, el equilibrio, la coordinación o la movilidad. 

10. Embarazo:  

a) Deberán aplicarse las disposiciones legales de protección de las trabajadoras 
embarazadas.  

 

(1) Drogas de abuso: sustancias de uso no médico con efectos psicoactivos (capaz de 
producir cambios en la percepción, el estado de ánimo, la conciencia y el 
comportamiento) y susceptibles de ser autoadministradas 
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LANGILEEN PRESTAKUNTZA 

 

 

 

LANEN ARDURADUNA (SEGURTASUN PILOTUA): 

 

A) ZIRKULAZIO ETA SEINALEEN ARAUDIA   (8. separata) 

 

1. IZENBURUA - OROKORTASUNAK 

1. Oinarrizko printzipioak –      101. - 107. art. 

2. Hiztegia –        110. art. 

3. Arauzko dokumentuak –      111. - 120. art. 

4. Dokumentuen eta zerbitzuko tresnen banaketa–   123. - 126. art. 

5. Agenteen arteko komunikazioa –     129. - 131. art. 

6. Zirkulazioko oinarrizko ezagutzak –    134. - 150. art. 

2. IZENBURUA -SEGURTASUN SEINALEAK ETA INSTALAZIOAK  

1. Orokortasunak -       201. - 213. art. 

2. Seinale finkoak -       215. - 238. art. 

3. Seinale eramangarriak-      241. - 252. art. 

4. Trenen seinaleak       255. - 256. art. 

5. Arazoak       257. - 264. art. 

6. Segurtasun instalazioak -      269. art. 

3. IZENBURUA - ZIRKULAZIOA 

1. Orokortasunak -       301. art. 

2. Trenak martxan      321. art. 

3. Gorabeherak zirkulazioan -      327. - 328. art. 

4. Trenbide pasaguneak     331. art. 

5. Lanak eta probak -       335-336-338. art. 

5. IZENBURUA – OSAKETA ETA BALAZTATZEA 

1. Trenen gidaritza       515. art. 

  

B) PS-SC-09 SEGURTASUN PROZEDURA 

• 4.1. artikulua. Lanen Arduraduna (Segurtasun-Pilotua) 

• 4.6. artikulua. Langileen lan-baldintzak eta portaera. Segurtasun-neurriak 

 

C) IS-SC-14 SEGURTASUN-JARRAIBIDEA: Trenbideko seinaleztapen banderatxoak. 

 

 

LANEN ARDURADUNAREN (PILOTUA) KARNETEN ERABILERA ETA 

BERRIZTAPENA 

• Lanen Arduraduna (Segurtasun Pilotua) homologatzeko Prestakuntza-

ikastaroak egingo dira ETSren premien arabera. 

• Zirkulazioko Segurtasun Arloak emandako baimenen baliozkotasuna 3 urtekoa 

izango da. 

• Prestakuntza-ikastaroko ikasgaien (Erregelamendua edo Prozedurak) edukia 

funtsean aldatzen bada, langileei birziklatze-ikastaro bat emango zaie. 

• 3 urteko epea amaitzean, eta azken aldian ETSn baimendutako eginkizunetan 

modu jarraituan aritu bada (Zirkulazioko Segurtasunak ETSn Lanen 

Arduradunak (Segurtasun Pilotuak) egindako lanen jarraipena egingo du), 

txartela berritu ahal izango da, dokumentazio eguneratu hau aurkeztu ondoren: 

- Mediku-azterketa, ETS PS-SC-09 Araudiaren arabera 
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- Berritzea eskatzen duen enpresak emandako ziurtagiria, azken 

hiru urteetan Lanen Arduradunak (Segurtasun Pilotuak) lan 

hori zein trenbidetan egin duen adierazten duena. 

- Lanen arduradunak (Segurtasun Pilotuak) ETSn Indarrean 

dagoen Araudiaren berri eguneratua duela egiaztatzea. 

• Zirkulazioko Segurtasun Arloak Lanen Arduradun (Segurtasun Pilotu) gisa 

jarduteko baimena kendu eta, hala badagokio, baliogabetu ahal izango du, 

titularrak Segurtasuneko Prozedurak eta Jarraibideak betetzen ez baditu. 

• Karneta iraungi baino 2 hilabete lehenago, Zirkulazioko Segurtasunaren Arloari 

dagokion berritze- edo/eta ikastaro-izapidea eskatuko zaio. Karnetaren 

iraungitze-data hiru hilabetez gainditu bada, ezin izango da berritu eta 

dagokion ikastaroa egin beharko da berriro. 

• Titularrak beti eraman beharko karneta, lanean ari den bitartean. 

• Etengabe eguneratutako erregistro bat izango da, zeregin bakoitzerako 

baimendutako pertsonen izenen zerrendarekin (INTRAGES Aplikazioa). 

 

 

LANEN ARDURADUNA:                          

 

 

A) ZIRKULAZIO ETA SEINALEEN ARAUDIA   (7. separata) 

 

1 IZENBURUA - OROKORTASUNAK 

1. Oinarrizko printzipioak     01. - 107. art. 

2. Hiztegia        110. art. 

3. Arauzko dokumentuak     111. - 120. art. 

4. Dokumentuen eta zerbitzuko tresnen banaketa   123. - 126. art. 

5. Agenteen arteko komunikazioa      129. - 131. art. 

6. Zirkulazioko oinarrizko ezagutzak      134. - 150. art. 

2 IZENBURUA -SEGURTASUN SEINALEAK ETA INSTALAZIOAK 

1. Orokortasunak      201. - 213. art. 

2. Seinale finkoak       215. - 238. art. 

3. Seinale eramangarriak     241. - 252. art. 

4. Trenen seinaleak      255. - 256. art. 

5. Arazoak       257. - 264. art. 

6. Segurtasun instalazioak     267. - 271. art. 

3 IZENBURUA - ZIRKULAZIOA 

1. Orokortasunak      301. - 307. art. 

2. Trenen Sarrera, Irteera eta Igarotzea   311. - 313. art. 

3. Trenak martxan       319. eta 321. art. 

4. Gorabeherak zirkulazioan      324. - 328. art. 

5. Trenbide pasaguneak     331. - 332. art. 

6. Lanak trenbidean       335. - 340. art. 

4 IZENBURUA – TRENEN BLOKEATZEA 

1. Aldi baterako trenbide bakarra    422. - 426. art. 

2.  Okupazioaren ondoriozko blokeatzea   429. - 434. art. 

3.  Geltoki itxiak       450. - 451. art. 

4.  Martxa aginduaren berezitasunak     454. - 457. art. 

              5 IZENBURUA – OSAKETA ETA BALAZTATZEA 

1.  Trakzioa         507. art. 

2.  Trenen gidaritza        515. art. 

3.  Balaztatze automatikoa     518 - 520 eta 523. art. 
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4. Aparkatzeko balaztatzea     526. - 528. art. 

5.  Balaztatze probak      531. - 534. art. 

6.  Baldintza degradatuak     538-539-541-543-544. art. 

 

6 IZENBURUA – MANIOBRAK 

1. Zuzendaritza eta egiletza     601. - 609. art. 

2. Maniobrak zirkulazio trenbidean    611. - 614. art. 

 

ERANSKINAK 

 

 

A) Trenbideko material mugikor osagarria (NTM-99-000-01) balioztatzeko arau 

teknikoa eta balazta mota desberdinen bateragarritasuna. 

B) PS-SC-11 Segurtasun-prozedura. Trenbideko makineria osagarriaren 

balioztatzea. 

C) PS-SC-09 Segurtasun-prozedura 

• 4.2 artikulua: Lanen Arduraduna 

• 4.6 artikulua: Lan-Baldintzak eta langileen portaera. Segurtasun-neurriak 

• 5. artikulua. Programatutako lanen akta 

 

D) Lanak tentsioarekin               

• Orokortasunak                    

• Elektrifikazio sistemak          

• Lanak instalazio elektrikoetan         

• Ekainaren 8ko 614/2001 ED              

• Komunikazioa eta Telefonemen Erregistroa 

• Tentsiorik ez egotearen eta lur-konexioak erabiltzearen egiaztapena. 

• Ebakigailuen manipulazioa (ETSko langileak bakarrik) 

E) IS-SC-14 Segurtasun-jarraibidea: Trenbideko seinaleztapen-banderatxoak 

II. Eranskinean, Lanen Arduradunaren gutxieneko prestakuntzaren laburpen-taula 

erantsi da. 

 

 

 

LANEN ARDURADUNAREN KARNETEN ERABILERA ETA BERRIZTAPENA 

• Lanen Arduradunak homologatzeko Prestakuntza-ikastaroak egingo dira, 

eskariaren arabera. 

▪ Zirkulazioko Segurtasun Arloak emandako baimenen baliozkotasuna 3 urtekoa izango 

da. 

▪ Prestakuntza-ikastaroko ikasgaien edukia (Erregelamendua edo Prozedurak), funtsean 

aldatzen bada langileei birziklatze-ikastaroa emango zaie. 

▪ 3 urteko epea amaitzean, eta azken aldian ETSn baimendutako 

eginkizunetan modu jarraituan aritu bada (Zirkulazioko Segurtasunak 

ETSn Lanen Arduradunak (Segurtasun Pilotuak) egindako lanen 

jarraipena egingo du), txartela berritu ahal izango da, dokumentazio 

eguneratu hau aurkeztu ondoren:  

- Mediku-azterketa, ETS PS-SC-09 Araudiaren arabera 
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- Berritzea eskatzen duen enpresak emandako ziurtagiria, azken 

hiru urteetan Lanen Arduradunak (Segurtasun Pilotuak) lan 

hori zein trenbidetan egin duen adierazten duena. 

Lanen arduradunak (Segurtasun Pilotuak) ETSn Indarrean 

dagoen Araudiaren berri eguneratua duela egiaztatzea.  

• Zirkulazioko Segurtasun Arloak Lanen Arduradun (Segurtasun Pilotu) gisa jarduteko 

baimena kendu eta, hala badagokio, baliogabetu ahal izango du, titularrak 

Segurtasuneko Prozedurak eta Jarraibideak betetzen ez baditu. 

• Karneta iraungi baino 2 hilabete lehenago, Zirkulazioko Segurtasunaren Arloari 

dagokion berritze- edo/eta ikastaro-izapidea eskatuko zaio. Karnetaren iraungitze-

data hiru hilabetez gainditu bada, ezin izango da berritu eta dagokion ikastaroa egin 

beharko da berriro. 

• Lanen Arduradunentzako birziklatze-ikastaroak egingo dira, beharrezkoa denean 

• Titularrak beti eraman beharko karneta, lanean ari den bitartean. 

▪ Etengabe eguneratutako erregistro bat izango da, zeregin bakoitzerako 

baimendutako pertsonen izenen zerrendarekin (INTRAGES Aplikazioa). 

 

 

 

TRENBIDEKO IBILGAILU LAGUNTZAILERAKO MAKINISTA: 

 

PRESTAKUNTZA                    

EZAGUTZA TEORIKOAK                    

• Zirkulazio eta Seinaleen Araudia     (3. separata) 

 

PRAKTIKAK                        

• Hainbat egoeratan premiazko informazioa ematea, irrati-telefoniako ekipoak 

edo telefono eramangarriak erabilita. 

• Ibilgailu motordunak eta atoiak konposatzeko/deskonposatzeko, 

lotzeko/askatzeko praktikak egitea 

• Trenen balaztatze-probak egitea 

• Trena gainerako zirkulazioetatik babestea gorabeheraren bat gertatzen denean 

• Gorabehera baten aurrean sorospen-eskaera bat simulatzea, elementu egokiak 

erabiliz. 

• Hesi erdi bat irekitzea eta ixtea         

• Orratz mota guztiei eragitea                      

• Orratzaren oinean horien orientazioa egiaztatzea 

• Gorabehera baten aurrean seinaleztapen eramangarri egokia jartzea 

 

SEGURTASUN-PROZEDURAK                   

• PS-SC-11 Trenbideko Makina Osagarrien Balidazioa 

• ETSko autobabes-plana                   

ARAUDIA ETA LEGERIA                    

1. Erantzukizun zibila                     

2. Istripuetan jarduteko dekalogoa 

 

Eskariaren arabera, trenbideko makinista laguntzailearentzako prestakuntza-ikastaroa 

egingo da. 

 

TRENBIDEKO MAKINISTA LAGUNTZAILEEN KARNETEN ERABILERA ETA 

BERRIZTAPENA 
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• ETSko Zirkulazioko Segurtasunaren bidez etengabe eguneratutako erregistro 

bat izango da, zeregin bakoitzerako baimendutako pertsonen izenen 

zerrendarekin (INTRAGES Aplikazioa). 

 

 

 

TRENEKO OPERAZIOETAKO LAGUNTZAILEA: 

 

PRESTAKUNTZA                              

1. Zirkulazio eta seinaleen araudia.        (4. separata) 

• Orokortasunak               Izenburu guztia  

• Segurtasuneko seinaleak eta instalazioak (hauek izan ezik:267-268 eta 270-

274). 
• Zirkulazioa             301-313-319-325-327-332-338art. 

• Trenen blokeatzea       406-454 eta 457. art. 

• Osaketa eta balaztatzea              

o Trenen osaketa       501. - 504. art. 

o Trakzioa.              507. art. 

o Trenen gidaritza           515. art. 

o Balaztatze automatikoa   518.- 520 eta 523. art. 

o Aparkatzeko balaztatzea  526.-528. art. 

o Balaztatze-probak            531. - 534. art. 

o Baldintza degradatuak     539-539-541. art.   

• Maniobrak           Izenburu guztia 

 

2. Segurtasun-Prozedurak eta -Jarraibideak   

• PS- SC-09.- Trenbideko lanak eta Kontratisten Kontrola 

o Treneko operazioetako laguntzailea          4.4. art. 

o Programatutako lanen akta            5. art. 

• PS- SC-11.- Trenbideko Makineria Osagarriaren Balidazioa 

• IS- SC-14.- Trenbideko seinaleztapen-banderatxoak 

• IS- SC-15.- Babes Pertsonala Zirkulazio Trenbideetan 

 

3. ARAUDIA ETA LEGERIA               

1. Erantzukizun zibila                   

2. Istripuetan jarduteko dekalogoa 

 

4.    PRAKTIKAK                           

• Krokatzea eta balazta                   

• Orratzen manipulazioa                

 

Prestakuntza-ikastaroa egingo da tren-operazioetako laguntzailearentzat, eskariaren 

arabera. 

 

TRENEKO OPERAZIOETAKO LAGUNTZAILEEN KARNETEN ERABILERA ETA 

BERRIZTAPENA ETSko Zirkulazioko Segurtasunaren bidez etengabe eguneratutako 

erregistro bat izango da, zeregin bakoitzerako baimendutako pertsonen izenen 

zerrendarekin (INTRAGES Aplikazioa). 
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TRENEKO LAGUNTZAILEAK:                  

 

PRESTAKUNTZA               

1. Zirkulazioari eta seinaleei buruzko araudia. (5. separata) 

• Orokortasunak    Izenburu guztiak  

• Osaketa eta balaztatzea                     513 eta 515. art. 

    

 

2. Segurtasun-Prozedurak eta -Jarraibideak 

• PS- SC-09.- Trenbideko lanak eta Kontratisten Kontrola 

o Treneko laguntzaileak   4.5. art.  

 

 

ETSko Zirkulazioko Segurtasunaren bidez etengabe eguneratutako erregistro bat 

izango da, zeregin bakoitzerako baimendutako pertsonen izenen zerrendarekin 

(INTRAGES Aplikazioa). 
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FORMACIÓN DEL PERSONAL 

 

 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS (PILOTO DE SEGURIDAD): 

 

A) REGLAMENTO DE CIRCULACIÓN Y SEÑALES  (separata 8) 

 

TÍTULO 1 - GENERALIDADES 

1. Principios fundamentales –      Art.101 a 107 

2. Vocabulario –       Art. 110 

3. Documentos Reglamentarios –     Art. 111 a 120 

4. Distribución de documentos y útiles de servicio –  Art. 123 a 126 

5. Comunicaciones entre Agentes –     Art. 129 a 131 

6. Conocimientos básicos de circulación –    Art. 134 a 150 

TÍTULO 2 -SEÑALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD 

1. Generalidades -       Art. 201 a 213 

2. Señales fijas -       Art. 215 a 238 

3. Señales portátiles-       Art. 241 a 252 

4. Señales de los trenes      Art. 255 a 256 

5. Anomalías       Art. 257 a 264 

6. Instalaciones de Seguridad -     Art. 269 

TÍTULO 3 - CIRCULACIÓN 

1. Generalidades -       Art. 301 

2. Trenes en marcha      Art. 321 

3. Incidencias en la Circulación -     Art. 327 a 328 

4. Pasos a Nivel       Art. 331 

5. Trabajos y Pruebas -      Art. 335-336-338 

TÍTULO 5 – COMPOSICIÓN Y FRENADO 

1. Conducción de los trenes      Art. 515 

 

B) PROCEDIMIENTO DE SEGURIDAD PS-SC-09 

• Art. 4.1 Encargado de Trabajos (Piloto de Seguridad) 

• Art. 4.6 Condiciones de trabajo y comportamiento de los operarios. Medidas de 

seguridad 

 

C) INSTRUCCIÓN DE SEGURIDAD IS-SC-14: Banderines de señalización en vía. 

 

 

UTILIZACIÓN Y RENOVACIÓN DE CARNÉS DE ENCARGADO DE TRABAJOS 

(PILOTO) 

• Se realizarán cursos de Formación para la homologación de Encargado de 

Trabajos (Pilotos de Seguridad) según necesidad de ETS. 

• La validez de las autorizaciones, otorgadas por el Área de Seguridad en la 

Circulación, será de 3 años. 

• En caso de cambio sustancial del contenido de las materias del curso de 

formación (Reglamento o Procedimientos), se someterá al personal a un curso 

de reciclaje. 

• Al vencimiento del período de 3 años y si se ha estado ejerciendo de forma 

continuada en el último período en las funciones autorizadas en ETS (Seguridad 

en la Circulación realizará seguimiento de trabajos efectuados por Encargado 
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de Trabajos (Pilotos de Seguridad) en ETS), se podrá renovar el carné, previa 

presentación de la siguiente documentación actualizada: 

- Reconocimiento médico según Normativa de ETS PS-SC-09 

- Certificado emitido por la empresa solicitante de la renovación 

indicando los trabajos ferroviarios en los que el Encargado de 

Trabajos (Pilotos de Seguridad) ha ejercido esa función en los 

últimos tres años.  

- Acreditación por parte del Encargado de Trabajos (Pilotos de 

Seguridad) de tener conocimiento actualizado de la Normativa 

vigente en ETS/RFV.  

• El Área de Seguridad en la Circulación podrá retirar, y en su caso, anular la 

autorización para ejercer como Encargado de Trabajos (Pilotos de Seguridad) 

ante el incumplimiento de los Procedimientos e Instrucciones de Seguridad por 

parte del titular. 

• Con una antelación de 2 meses a la fecha de caducidad del carné, se solicitará 

al Área de Seguridad en la Circulación el trámite de renovación y/o cursillo que 

corresponda. En caso de haber rebasado en tres meses la fecha de caducidad 

del carné, este no podrá ser renovado y deberá realizarse nuevamente el curso 

correspondiente.  

• El carné deberá ser portado permanentemente por el Titular durante su 

presencia en el tajo de trabajo. 

• Se dispondrá de un registro permanentemente actualizado con la relación 

nominal de las personas acreditadas para cada cometido (Aplicación 

INTRAGES). 

 

 

ENCARGADO DE TRABAJOS: 

 

 

A) REGLAMENTO DE CIRCULACIÓN Y SEÑALES  (separata 7) 

 

TÍTULO 1 - GENERALIDADES 

1. Principios fundamentales       Art.101 a 107 

2. Vocabulario         Art. 110 

3. Documentos Reglamentarios      Art. 111 a 120 

4. Distribución de documentos y útiles de servicio    Art. 123 a 126 

5. Comunicaciones entre Agentes      Art. 129 a 131 

6. Conocimientos básicos de circulación     Art. 134 a 150 

TÍTULO 2 - SEÑALES E INSTALACIONES DE SEGURIDAD 

1. Generalidades       Art. 201 a 213 

2. Señales fijas        Art. 215 a 238 

3. Señales portátiles       Art. 241 a 252 

4. Señales de los trenes      Art. 255 a 256 

5. Anomalías       Art. 257 a 264 

6. Instalaciones de Seguridad     Art. 267 a 271 

TÍTULO 3 - CIRCULACIÓN 

1. Generalidades       Art. 301 a 307 

2. Entrada, Salida y Paso de los Trenes    Art. 311 a 313 

3. Trenes en Marcha       Art. 319 y 321 

4. Incidencias en la Circulación     Art. 324 a 328 

5. Paso a nivel        Art. 331 a 332 

6. Trabajos en Vía       Art. 335 a 340 

TÍTULO 4 - BLOQUEO DE TRENES 
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1. Vía única temporal       Art. 422 a 426 

2.  Bloqueo por ocupación      Art. 429 a 434 

3.  Estaciones cerradas      Art. 450 a 451 

4.  Particularidades de la orden de marcha    Art. 454 a 457 

TÍTULO 5 - COMPOSICIÓN Y FRENADO 

1.  Tracción         Art. 507 

2.  Conducción de Trenes       Art. 515 

3.  Frenado automático      Art. 518 a 520 y 523 

4. Frenado de estacionamiento    Art. 526 a 528 

5.  Pruebas de frenado      Art. 531 a 534 

6.  Condiciones degradadas     Art.538-539-541-543-544 

 

TÍTULO 6 - MANIOBRAS 

1. Dirección y realización     Art. 601 a 609 

2. Maniobras en vías de circulación    Art. 611 a 614 

 

ANEXOS 

 

 

A) Norma técnica para la validación del material móvil auxiliar de vía (NTM-99-000-

01) y compatibilidad de los distintos tipos de freno. 

B) Procedimiento de seguridad PS-SC-11 Validación maquinaria auxiliar de vía. 

C) Procedimiento de Seguridad PS-SC-09 

• Art. 4.2: Encargado de trabajos 

• Art. 4.6: Condiciones de trabajo y comportamiento de los operarios. Medidas 

de seguridad 

• Art. 5      Acta de trabajos programados 

D) Trabajos en tensión 

• Generalidades 

• Sistemas de Electrificación 

• Trabajos en instalaciones eléctricas 

• R.D. 614/2001 de 8 de junio 

• Comunicación  y Registro de Telefonemas 

• Comprobación de ausencia de tensión y utilización de puestas a tierra. 

• Manipulación de seccionadores ( sólo personal de ETS) 

E) Instrucción de Seguridad IS-SC-14: Banderines de señalización en vía 

En Anexo II se adjunta cuadro resumen de formación mínima de Encargado de 

Trabajos. 

 

 

 

UTILIZACIÓN Y RENOVACIÓN DE CARNÉS DE ENCARGADO DE LOS TRABAJOS 

• Se realizarán cursos de Formación para la homologación de Encargados de 

Trabajos según demanda. 

• La validez de las autorizaciones, otorgadas por el Área de Seguridad en la 

Circulación, será de 3 años. 

• En caso de cambio sustancial del contenido de las materias del curso de 

formación (Reglamento o Procedimientos), se someterá al personal a un curso 

de reciclaje. 
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• Al vencimiento del período de 3 años y si se ha estado ejerciendo de forma 

continuada en el último período en las funciones autorizadas en ETS (Seguridad 

en la Circulación realizará seguimiento de trabajos efectuados por Encargado 

de los Trabajos en ETS), se podrá renovar el carné, previa presentación de la 

siguiente documentación actualizada: 

- Reconocimiento médico según Normativa de ETS PS-SC-09 

- Certificado emitido por la empresa solicitante de la renovación 

indicando los trabajos ferroviarios en los que el Encargado de 

Trabajos ha ejercido esa función en los últimos tres años.  

- Acreditación por parte del Encargado de Trabajos de tener 

conocimiento actualizado de la Normativa vigente en ETS/RFV.  

• El Área de Seguridad en la Circulación podrá retirar, y en su caso, anular la 

autorización para ejercer como Encargado de Trabajos ante el incumplimiento 

de los Procedimientos e Instrucciones de Seguridad por parte del titular. 

• Con una antelación de 2 meses a la fecha de caducidad del carné, se solicitará 

al Área de Seguridad en la Circulación el trámite de renovación y/o cursillo que 

corresponda. En caso de haber rebasado en tres meses la fecha de caducidad 

del carné, este no podrá ser renovado y deberá realizarse nuevamente el curso 

correspondiente.  

• Se realizarán cursillos de reciclaje para Encargados de los Trabajos cuando sea 

necesario. 

• El carné deberá ser portado permanentemente por el Titular durante su 

presencia en el tajo de trabajo. 

• Se dispondrá de un registro permanentemente actualizado con la relación 

nominal de las personas acreditadas para cada cometido (Aplicación 

INTRAGES). 

 

 

MAQUINISTA PARA VEHÍCULO AUXILIAR DE VÍA: 

 

FORMACIÓN 

CONOCIMIENTOS TEÓRICOS 

• Reglamento de Circulación y Señales    (Separata 3) 

 

PRÁCTICAS 

• Emitir información urgente en diferentes situaciones utilizando los equipos de 

radiotelefonía o teléfonos portátiles. 

• Realizar prácticas de composición/descomposición, enganche/desenganche de 

diferentes vehículos motores y remolcados 

• Realizar pruebas de frenado de los trenes 

• Proteger el tren del resto de las circulaciones cuando ocurre una incidencia 

• Simular una petición de socorro ante una incidencia, utilizando los elementos 

adecuados 

• Abrir y cerrar una semibarrera 

• Accionar los diferentes tipos de agujas 

• Comprobar a pie de aguja la orientación de las mismas 

• Colocar la señalización portátil adecuada ante una incidencia 

 

PROCEDIMIENTOS DE SEGURIDAD 

• PS-SC-11 Validación Maquinaria Auxiliar de Vía 

• Plan de autoprotección de ETS 

NORMATIVA Y LEGISLACIÓN 
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1. Responsabilidad civil 

2. Decálogo de actuación en caso de accidente 

 

Se realizará curso de formación para maquinista auxiliar de vía según demanda. 

 

UTILIZACIÓN Y RENOVACIÓN DE CARNÉS DE MAQUINISTAS AUXILIARES DE 

VÍA 

• Se dispondrá de un registro permanentemente actualizado por Seguridad en la 

Circulación ETS, con la relación nominal de las personas acreditadas para cada 

cometido (Aplicación INTRAGES). 

 

 

 

AUXILIAR DE OPERACIONES DEL TREN: 

 

FORMACIÓN  

1. Reglamento de circulación y señales.    (Separata 4) 

• Generalidades    Todo el título  

• Señales e instalaciones de seguridad  (Excepto: art. 267-268 y 270 a 274). 

• Circulación      Art. 301-313-319 a 325-327 a 332-338 

• Bloqueo de trenes     Art. 406-454 y 457 

• Composición y frenado 

o Composición de los trenes  Art. 501 a 504 

o Tracción     Art. 507 

o Conducción de los trenes  Art. 515 

o Frenado automático   Art. 518 a 520 y 523 

o Frenado de estacionamiento  Art. 526 a 528 

o Pruebas de frenado   Art. 531 a 534 

o Condiciones degradadas  Art. 539-539-541    

• Maniobras      Todo el título 

 

2. Procedimientos e Instrucciones de Seguridad 

• PS- SC-09.- Trabajos en Vía y Control de Contratistas 

o Auxiliar de operaciones del tren Art. 4.4 

o Acta de trabajos programados Art. 5 

• PS- SC-11.- Validación Maquinaria Auxiliar de Vía 

• IS- SC-14.- Banderines de señalización en vía 

• IS- SC-15.- Protección Personal Vías de Circulación 

 

3. NORMATIVA Y LEGISLACIÓN 

1. Responsabilidad civil 

2. Decálogo de actuación en caso de accidente 

 

4.    PRÁCTICAS 

• Enganche y freno 

• Manipulación de agujas 
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Se realizará curso de formación para el auxiliar de operaciones del tren según 

demanda. 

 

UTILIZACIÓN Y RENOVACIÓN DE CARNÉS DE AUXILIAR DE OPERACIONES 

DEL TREN Se dispondrá de un registro permanentemente, actualizado por Seguridad 

en la Circulación ETS, con la relación nominal de las personas acreditadas para cada 

cometido (Aplicación INTRAGES). 

 

PERSONAL AUXILIAR DE TREN: 

 

FORMACIÓN 

1. Reglamento de circulación y señales.    (Separata 5) 

• Generalidades    Todo el título  

• Composición y frenado   Art. 513 y 515 

 

2. Procedimientos e Instrucciones de Seguridad 

• PS- SC-09.- Trabajos en Va y Control de Contratistas 

o Personal Auxiliar del tren  Art. 4.5 

 

 

Se dispondrá de un registro permanentemente, actualizado por Seguridad en la 

Circulación ETS, con la relación nominal de las personas acreditadas para cada 

cometido (Aplicación INTRAGES). 





 

 

PS-SC-11. Validación y 

control de vehículos 
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1. XEDEA 

Prozedura honen helburua ibilgailuek EUSKAL TRENBIDE SAREAren (ETS) trenbide sarean 

segurtasunez eta fidagarritasunez zirkulatzeko bete behar dituzten baldintzak definitzea da. 

 

2. NONDIK NORAKOA 

Prozedura hau nahitaez hauek bete behar dute: 

a. Instalazioen mantentze-lanak. 

b. Eraikuntzak. 

c. Zirkulazioak eta zerbitzuaren kudeaketak. 

d. Zirkulazioko Segurtasunak. 

e. Trenbidean makineria osagarria duten kontratistak. 

f. Trenbide Operadoreak 

 

3. DEFINIZIOAK 

Treneko operazioetako laguntzailea: Treneko zerbitzuko agentea, treneko operazioen 

amaiera, maniobrak eta abar jakinarazi ahal izango dituena, bai eta dagozkion segurtasun-

eragiketak egin ahal izango dituena ere. 

 

Kaltzea: Gurpil baten azpian, erreiaren ondoan, jarritako elementua ibilgailua irristatu edo 

biratu ez dadin. 

 

Deribaren aurkako kaltzea: erreirako finkapen edo blokeatze elementuak –

giltzarrapoa– dituen kaltzea, bertatik kendu ezin ahal izateko, giltza edo horretarako 

beharrezkoa den tresna erabili gabe. 
 

Potentzia-aldagailua: Ibilgailua hutsik ala kargatuta doan kontuan hartuta, balaztatze-

ahalegina egokitzeko xedea duen gailua. Potentzia-aldagailuak automatikoak edo eskuzkoak 

izan daitezke. Eskuzko aldagailuek bi posizio dituzte: V Hutsa eta C Kargatua. 
 

Erregimen-aldagailua: Balaztatze-ekintza trenaren luzeraren arabera egokitzeko xedea duen 

gailua (500 metrotik gorako trenetan, balazta-aginduaren atzerapena 10 segundotik gorakoa 

izan daiteke). Merkantzia-erregimenerako G edo M posizioa du (100 eta 140 ardatz artekoa, 30 

motakoa), eta Bidaiari-erregimenerako beste bat P edo V (100 ardatz artekoa, 30 motakotik 

70 motakora). 
 

Konposizioa: Tren ibilgailuak (materialak) elkartzea tren bat osatzeko. 
 

Erreien arteko jarraitutasun elektrikoa (Shuntadoa): Bi erreien arteko eroankortasun 

elektrikoa, eta barnean hartzen ditu tren bakoitzaren ardatz bakoitzaren gurpilen eta gurpil-

errei ukipenaren arteko erresistentzia. Trenbide zirkuituak dituzten trenbide tarteetan 

trenbideko ibilgailuak detektatzeko aukera ematen du. 
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Diplory-a: Alde banatan bi gurpil dituen habea, trenbideetako eta obretako brigadek erabiltzen 

dutena trenbideko lanetan objektu astunak garraiatzeko. 

 

Lan-arduraduna: ETSk homologatutako pertsona, aginte-postuarekin lan egiteko Lan-

erregimena ezartzeaz arduratzen dena. Lanak koordinatzeaz eta makineriaren zirkulazioa 

lanlekuaren barruan koordinatzeaz arduratzen da. 

 

BALAZTA MOTAK: 

 

• Osagarrizko balazta: balazta zuzena sendotzen duen balazta mota da. Hala 

badagokio, balazta zuzena ordezkatu dezake, trenaren abiadura gutxitzeko. 

• Zerbitzuko balazta: 

o Zerbitzatua: Gidariak eskatua, eskuz ezartzen den balazta 

o Etengabekoa: Gidariak ezarritako balazta, konposizio guztian 

▪ Zuzena 

▪ Zeharkakoa 

• Aire konprimatuaren araberakoa 

• Huts-mailaren araberakoa 

• Aparkatzeko balazta: Ibilgailua gelditutakoan balaztatuta edukitzeko erabiltzen 

da. 

 

 

Balazta zuzena: Hodi batek tren edo ibilgailu osoa zeharkatzen duen balazta-sistema, hodi 

horren presioa balazta-zilindroei aplikatuz. 
 

Zeharkako balazta (TFA): Zuzeneko balaztaren kontrako kontzeptua. Hodi batek tren osoa 

zeharkatzen duen balazta-sistema (TFA balazta automatikoko hodia), presio jakin batean airez 

betetzen dena, balaztak lasaitzeko eta presio hori murrizteko, balazta horiek aplikatu egiten 

dira. Trena zatitzen bada, banandutako zatiak geldituko direla bermatzen du. Aire 

konprimatuaren edo huts-mailaren araberakoa izan daiteke. 

Material historikoan, zeharkako balaztak hutsaren bidez funtzionatzen du, eta depresio hori 

galtzean balaztek jarduten dute, bai Gidariaren borondatez, bai konposizioa zatitu delako, bai 

alarma-aparatu bati eragin zaiolako. 
 

Aparkatzeko balazta: Ibilgailua gelditutakoan balaztatuta edukitzeko erabiltzen da. 
 

Atoian eramateko materialaren balazta: Ibilgailu motorrek akoplaturik daramatzaten 

ibilgailu atoituei ematen dieten zerbitzuko balazta. 
 

Zerbitzuko balazta: Trenaren abiadura murrizteko eta geldialdia ziurtatzeko balio duen gailua 

edo sistema. 

 

Gizon hila: Trenbideko material motorrean instalatzen den eta gidariaren konszientzia 

egiaztatzen duen segurtasun-dispositiboa. 
 

Gidaria: Edozein motatako ibilgailu motordun bat gidatzea eta dagozkion erregelamendu-

arauak betetzea bere ardurapean duen agentea. Trenbidean, trenari esleitutako langile guztien 
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agintea du, probako trenetan izan ezik. Gidatzeko baimena duten langile guztiak ere gidaritzat 

hartzen dira. 

 

Trenbideko gidari laguntzailea: ETSren lineetatik Trenbideko Makineria Laguntzailea 

gidatzeko ETSk gaitutako agentea. 
 

Materiala: Trenbidetik ibil daitekeen ibilgailua edo konposizioa 
 

Treneko laguntzaileak: Trenarekin doan edozein Agente, treneko gailuren batek huts egiten 

badu eta horrek Agente bakarraren araubidean zirkulatzea eragozten badu. 

Balazta-pisua: Zapatei (edo pastillei) aplikatutako guztizko esfortzua gisa definitzen da, gutxi 

gorabehera. Kontzeptu hori gurpil, ardatz, ibilgailu edo konposizio osoetara zabal daiteke. 

Zerbitzukoa edo aparkatzekoa izan daiteke. 
 

QR (neurria): Gurpilaren erlaitzaren forma, profilezko inklinazio ahuleko eremua mugatzen 

duena, trenbideko elementuekin (orratz-puntak, bihotzak…) kontaktuan egon behar ez duena, 

errailetik irteteko arriskua saihesteko. 
 

Lan-erregimena: Trenbide tarte batean lanak egiteko bete behar diren zirkulazio-baldintzak. 
 

Shuntadoa: Ikusi erreien arteko jarraitutasun elektrikoa 
 

TDP:  Gordailu Nagusien Hoditeriaren siglak gaztelaniaz 
 

TFA:  Balazta Automatikoko Hoditeriaren siglak gaztelaniaz 
 

Laneko trena: Trenbideko instalazioak konpontzeko, aldatzeko edo mantentzeko behar diren 

garraioak eta lanak egiteko sortzen dena. 
 

Tren-Unitatea (UT): Trenbidearen ustiapenera bideratutako ibilgailu-talde autopropultsatua 

da, bi muturretan eroanbide-kabinak dituen multzo banaezina. 
 

Bagoneta (mahaitxoa): Lineak mantentzeko ibilgailua da, eta mugitzeko bultzatu egin behar 

da une jakin batean trenbidetik azkar aldentzeko. 
 

Ibilgailu bimodala (trenbide bikoa): Errodadura mistoa duten ibilgailu autopropultsatuak, 

trenbidean eta errepidean zirkulatzeko egokiak direnak. 
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4. PS-SC-11 PROZEDURAREN EGITURA 

 

 

 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 

 

 

6- Materialaren ezaugarriak 

 

 

 

 

5- Ibilgailuen sailkapena moten arabera 

 

 

 
7- Zirkulazioaren baldintzak 

 

 

 

 

8- Balioztapen/Baimen prozesua 

 

 

 

 
9- Kontrola 

 

 



PROZEDUREN ESKULIBURUA/MANUAL 

DE PROCEDIMIENTOS 

 

   

  

IZENBURUA/TITULO: IBILGAILUEN BALIOZTAPENA 

KONTROLA/VALIDACION Y CONTROL DE VEHICULOS 

ETA            PS-SC-11 

  

 

Berrik./Rev.: 9                     Data/Fecha: 2023ko otsaila/febrero 2023 7. orria 45etik/ Hoja 7 de 45 

 
 

5. IBILGAILUEN SAILKAPENA MOTEN ARABERA 

Ibilgailuak sei taldetan banatzen dira: 

 

• TRENBIDEKO MATERIAL MOTORRA: 

Soilik trenbide errodadura duten ibilgailu autopropultsatuak (tren-makinak, 

automotorrak, dresinak, bateagailuak, profilagailuak, Tren Unitateak…) 

 

• MATERIAL MOTOR HISTORIKOA: 

Ohiko merkataritza-zirkulaziotik kendu direnak, baina helburu historiko, 

kultural eta turistikoetarako zerbitzua ematen duten eta soilik trenbide 

errodadura duten ibilgailu autopropultsatuak, xede hori duten lineetan 

(Azpeitia-Lasao). Era berean, kontsignapean, ETS/RFVren edo trenbide 

azpiegituren beste kudeatzaile batzuen gainerako lineetan zirkulatu ahal 

izango du, egoera berezietan (oroitzapen ekitaldiak, filmaketa 

zinematografikoak, etab.). 

 

• ATOIAN ERAMATEKO TRENBIDEKO MATERIALA: 

Atoian eramateko materiala, soilik trenbide errodadura duena (plataformak, 

toberak, bagoiak). Material motorraren kasuan bezala, atoian eramateko 

material historikoa egon daiteke, normalean linea dedikatuetan zirkulatzen 

duena, baina ETS/RFV sareko gainerako lineetan eta beste azpiegitura-

kudeatzaile batzuenetan ere zirkulatu ahal izango du, kontsignapean. 

 

• IBILGAILU BIMODALAK 

Trenbide eta errepide errodadura mistoa duten ibilgailu bimodalak, Laneko 

erregimen baten pean leku baten barruan baino zirkulatu ezin dutenak. 

 

• BAGONETAK, DIPLORYAK, MAHAITXOAK 

Trenbideko errodadura duten ibilgailu arinak, lineak mantentzeko erabiltzen 

direnak, mugitzeko bultzatu egin behar direnak eta une jakin batean 

trenbidetik aldendu daitezkeenak. 

• IBILGAILU BEREZIAK 

Aurreko definizioetara edo ezaugarrietara egokitzen ez den makineria. 

Zirkulazioaren baldintza partikularrak adierazten dituen baimen berezia 

behar da. 
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TRENBIDEKO MATERIALA 

Bimodalak 
Bagonetak      
Diploryak      

Mahaitxoak Material motorra 
Atoian 

eramateko 
materiala 

Atoian 
eramateko 
materiala 

 

 

 
 
 
 

• Lokomotorrak 
• Bateatzeko makinak 
• Profilatzeko makinak 
• Dresinak 
• Automotoreak 

 

 
 
 
 
 

• Material motor historikoa 

 

• Toberak 
• Plataformak 
• Bagoiak 

 

 

Atoian eramateko 
material 

historikoa 
  

Zirkulazioa Linea osoan ibil daitezke 

Azpeitia-Lasao lineatatik ibil 
daitezke eta, kontsignapean, 

sareko gainerako lineatan 

Linea osoan ibil 
daitezke 

Azpeitia-Lasao 
lineak eta, 

kontsignapean, 
sareko gainerako 

lineak 

Lan-erregimen baten pean laneko eremuetako 
zirkulazio esklusiboa 

Langile-
hornidura 

ETSk baimendutako trenbideko 
gidari laguntzailea 

+ 

Treneko laguntzaileak, baldin 
eta ez badute 

• Zaintza-dispositiboa 

• Irrati-telefonia 

Gidaria eta treneko 
laguntzaileak daude kabinan, 
eta bietako batek balaztan 

esku hartzeko gaitasuna du, 
bestea ondoezik egonez gero. 

 

 

 
Makinak erabiltzen 

duen langilea  

+ 

Lanen arduraduna, 
lana gainbegiratuz 

(2) 

Lanen arduraduna, 
lana gainbegiratuz 
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• Aginte anizkoitza, bi ibilgailu 
motor edo gehiago badoaz (3) 

ETSk 

baliozkotzea 
BAI BAI BAI BAI EZ EZ 

Ezinbesteko 
Shuntadoa  

BAI  BAI 
 

EZ BAI 

Balazta-

sistema 

Pneumatiko zuzena  

TFA pneumatikoa  

Hutseko balazta automatikoko 
aginte bat, lineako bidaiari-
trenak atoian eramateko 
direnean. Halakorik ez 
badago, atoian eramandako 
materialaren lau ardatzetik 
bat erabili beharko da, eta ez 

da 20 km/h-ko abiadura baino 
handiagoa izango. 

TFA  
Pneumatikoa 

+ Aparkatzeko 
euskarri-balazta 

 

 

  

Oharrak    

 Ezin da atoian 
eraman  

(1) 
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(1) Bimodalek ezin izango dute atoian eraman, Tarteen Batzordean aztertutako kasu 

partikularretan eta baimena emateko beharrezko kontsiderazio teknikoen mende dauden 

kasuetan izan ezik. Kasu horretan, asimilatutako bimodalaren azterketa teknikoa (FS5-SC-11) 

pasatu beharko dute. 

(2) Blokeatutako eremutik kanpoko puntutik trenbide plataformara sartu behar duten bimodalek 

trenbideko Gidari laguntzailea izan beharko dute, makinako Operarioarekin batera.  

 (3) Ibilgailu automotorren (UT) kasuan, Langile-hornidura Gidariarena izango da. 

 

6. IBILGAILUEN EZAUGARRIAK ETA EKIPAMENDUA  

Kapitulu honetan, trenbideko makina laguntzaileek ikuspuntu teknikotik bete behar dituzten 

baldintzak definitzen dira. 

6.1. TRENBIDEKO MATERIALA (motorra eta atoia) 

Soilik trenbideko errodadura duten ibilgailuak. 

6.1.1 Bateragarritasuna trenbidearekin eta superegiturarekin  

Ibilgailuaren gehieneko altuera 3.700 mm 

4100 mm, operadorearen 

UTetarako 

Ibilgailuaren gehieneko zabalera 2.600 mm 

2.854 mm, trenbide-

operadorearen 900/950 

UTetarako  

Gehieneko pisua ardatzeko 

Gehieneko pisua ardatz bakoitzeko 

(Esklusiboa siderurgiako garraioan 

atoiz eramandako Materialean, 

bobinak) 

15 t 

16,5 t + 0,5 t (tolerantzia eta 

neurketa akatsak direla eta) 

Gurpilen profila      

Erlaitzen zabalera 25 eta 33 mm artean. 

Erlaitzen altuera  27,5 eta 36 mm artean. 

QR neurria 6,5etik gorakoa. 

Gurpilen arteko distantzia (barruko 

aldeak) 

924 eta 932 mm artean. 

Gurpilen arteko distantzia + erlaitzen 

zabalera 

Gehienez 992 mm. 

 



PROZEDUREN ESKULIBURUA/MANUAL 

DE PROCEDIMIENTOS 

 

   

  

IZENBURUA/TITULO: IBILGAILUEN BALIOZTAPENA 

KONTROLA/VALIDACION Y CONTROL DE VEHICULOS 

ETA            PS-SC-11 

  

 

Berrik./Rev.: 9                     Data/Fecha: 2023ko otsaila/febrero 2023 11. orria 45etik/ Hoja 11 de 45 

• Neurketarako edo lanerako aparatu desplazagarriak dituzten ibilgailuek, galiboa 

oztopa badezakete, gailu mekanikoak eraman beharko dituzte bilketa-posizioan, 

ustekabean mugitu ezin izateko moduan, nahiz eta ibilgailuan tentsioa eten, ihes 

hidraulikoa, pneumatikoa gertatu… etab. 

• Esekidurek operatibo eta kontserbazio-egoera onean egon behar dute: esekidura 

pneumatikoek ez dute ihesik izan behar, eta balezten esekidurek moteltze-elementu 

guztiak izan behar dituzte. 

 

6.1.2 Zirkulazioko kontrol- eta segurtasun-sistemak 
• Trenen seinaleak 

Tren-materialak ZSA-RCSn eskatzen diren argiak eta pilotuak eduki behar ditu. 

Material motorra:              

   Buruan: gutxienez foku zuri bat 

   Atzean: argi gorri bat edo bi (gauez) 

Atoian eramateko materiala: 

Atzean: bi plaka gorri eta hori (egunez) eta bi argi gorri (gauez) 

Material historikorako, argi zuri bat aurrean eta argi gorri bat atzean nahitaezkoak 

dira gauez zirkulatuz gero edo lineak gutxienez 300 m edo gehiagoko luzera duen 

tunel bat badu, edo 300 m baino gutxiagoko ikuspena duen zirkulazioaren kasuan. 

 

• Gidatze-kabinetako zuzkidura: 

o Aginte-, trakzio- eta balazta-elementuak. Larrialdietarako seta barne hartuko 

dute, material historikoan izan ezik. 

o Neurketa-gailuak (manometroak). Belozimetroak eta voltimetroak, material 

historikoan izan ezik. 

o Txilibitua edo bozina. 

o Argiei eragiteko gailuak eta ekipo osagarriak, material historikoan izan ezik. 

o Ibilgailuaren parametroak bistaratzeko eta diagnosirako gailuak, material 

historikoan izan ezik. 

o Gizon-Hila Sistema. Sistema hori ez badago, ibilgailuak Treneko 

Laguntzaileekin zirkulatu beharko du. 

 

• Ikuspena kabinatik. 

Gidariaren posizioak ikuspen nahikoa izan beharko du, bi noranzkoetan segurtasunez 

zirkulatu ahal izateko. 

Horretarako, kamerak edo atzerako ispiluak bezalako sistemak erabili ahal izango 

dira. 
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• Shuntadoa /trenbideko zirkuitulaburra. 

Ardatz klasikorik ez duten edo gurpilak bertan zuzenean kalatuta ez dituzten 

ibilgailuetarako, gailu bat muntatuko da errodadura-multzo bakoitzean, jarraitutasun 

elektrikoa bermatzeko 0,01 ohmetik beherako inpedantziarekin, trenbideko 

zirkuituen okupazioa bermatzeko moduan, Azpeitia-Lasaon zirkulatzen ari den 

material historikoan izan ezik. 

Ibilgailu horiek ETSren trenbideetatik zirkulatzen duten lehen egunean, jarraipena 

egingo da, shuntadoa zuzena dela egiaztatzeko. 

Ardatz klasikoko gorputza edo teorian jarraipen elektrikoa bermatzeko gailua izan 

arren, shuntado bate z bada ziurtatzen, ZSA-RCSak horri buruz adierazten duena 

bete beharko da.  

 

6.1.3 Balazta/trakzio sistema             

• Zerbitzuko balazta. Material motorra  

o Seinaleek ezartzen dituzten distantzietan trena geldiarazteko gai izan behar 

du, abiadura handienean ibilita ere. 

o Larrialdiko balazta edo balazta automatikoa izan behar dute, airea galduz gero 

unitatea geldiarazteko. 

o Balazta-zirkuituak bere aire-erreserba izango du. Debekatuta dago balazta-

zirkuitua beste aplikazio batzuetarako erabiltzea. 

o Ibilgailu motor historikoek hutseko edo aireko balazta automatikoko aginte 

bat izan behar dute gutxienez, linean bidaiarien trenak atoian eramateko 

direnean. Bere izaera historikoagatik, ibilgailuak balazta automatikoko 

ekipamendurik ez badu, lau ardatzeko balazta-proportzio bat duten 

konposizioak soilik eraman ahal izango ditu bidaiariekin atoian. 

• Zerbitzuko balazta. Atoian eramateko materiala 

o Atoian dauden ibilgailuek balazta automatikoko sistema (TFA) izan behar 

dute, eta krokadura edo balazta-konexioak hautsiz gero, horrek ibilgailua 

geldiarazi eta immobilizatuko du. 

o Material historikoaren kasuan, balazta jarraitua izango du. Horrelako 

balaztarik ez badute, balazta zerbitzatua eduki beharko dute, lehen 

adierazitako proportzioan. 
 

•   Aparkatzeko balazta                

o Ibilgailu guztiek aparkatzeko balazta-sistema izan behar dute. 
 

Balazta-sistemek deskatigatze-sistema izango dute, matxura gertatuz gero ibilgailua 

baztertu ahal izateko. 
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• Balazta jarraiturik gabeko tren historikoak 

o Balazta jarraitu automatikoko sistemarik (hutsekoa edo aire konprimituzkoa) 

ez duten eta, beraz, balaztari dagokionez puntu honetako baldintzak betetzen 

ez dituzten tren historikoen zirkulazioaren kasuan, baldintza hauen arabera 

zirkulatu beharko dute: 

▪ Gehienez ere 20km/h-ko abiadura. 

▪ Lokomotorraren eskuzko balaztak gutxienez bere ardatzen % 50ean 

eragingo du. 

▪ Lau ardatzetik baten balazta erabili beharko da. 

▪ Atzeko balazta treneko Langile laguntzaileek erabili beharko dute. 

Langile horiek eginkizun hori betetzeko baino ez dira izango, eta 

etengabe komunikatuko dira Gidariarekin. 

▪ Atzeko balaztak gutxienez ibilgailuaren bi ardatz frenatu beharko ditu.  

 

• Krokadura-trakzioa 

o Ibilgailuek Alliance motako (amerikarra) elementu mekanikoak izan beharko 

dituzte atoian eraman ahal izateko, tren-unitateek izan ezik. Material 

historikoaren kasuan, erdiko topea eduki ahal izango dute, bai eta birabarkia 

edo brida eta torlojuaren eskuzko krokadura erdiautomatikoa eta segurtasun-

kate osagarriak ere. 

o Erreiarekiko loturek 780 mm-ko altuera izan behar dute, +- 50 mm-ko 

tolerantziarekin. 

o Alliance motako krokadurak instalatzea ezinezkoa denean, ibilgailu txikien 

konposizioek  ohiko krokadura izan dezakete (topea, brida eta kateak): 

▪ Topea. Mota ez baskulatzailekoak izango dira, eta ibilgailuen arteko 

distantziari eustea edo, atzetik atoian eramanez gero, bultzatzea 

izango da haien funtzioa. Inoiz ez dira “trakzioan” lan eginez erabiliko 

(material historikoan izan ezik, birabarkizko krokadura badute, topeek 

trakzioan lan egingo baitute). 

▪ Trakzio -gakoa/-brida. Trakzio-brida artikulazio bikoitzekoa izango 

da, eta konektatu eta tenkatu ondoren, topeak elkar ukitzeko adinako 

neurria izango du. 

▪ 2 kate osagarri. Luzera eta lodiera nahikoa izango dute, konektatu 

ondoren 60 m-ko erradio-kurbetan tenkatuta gera ez daitezen. Ez dira 

inoiz trakzio-elementu gisa erabiliko. 

o Sorospen krokadura-laguntzailea 
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Beren ezaugarriengatik Alliance motako krokadura mekaniko bat instalatu 

ezin den ibilgailuek gutxienez krokadura osagarri bat izan beharko dute 

larrialdietarako, eta mutur batean Alliance motakoa izan beharko da. 

 

• Balazta-konexioak               

o Matxura gertatuz gero, ibilgailuek konexio pneumatikoak izango dituzte 

atoian eramateko, zerbitzu-balazta motaren arabera: 

▪ Zeharkako zerbitzu-balazta (TFA) duten ibilgailuak: gutxienez mahuka 

bat izango dute TFA testero bakoitzeko. 

o Konexio-ahoak, eta materialak eta mahukak, trenbidean erabiltzeko elementu 

normalizatuz osatuta egongo dira. Gidatze-kabinatik begiratuta, zuloak 

eskuinetara begira gera daitezen orientatuta egongo dira. 

 

6.1.4 Ibilgailuen akoplamendua. Konposizioak 

Akoplatuta zirkulatzeko, ibilgailuek baldintza hauek bete behar dituzte: 

o Balazta-konexio pneumatikoak eta lotzeko eta trakziorako gailu bateragarriak 

izan behar dituzte, material historikoan izan ezik, baldin eta, beren 

ezaugarriak direla-eta, konexio pneumatikorik ez badute. 

o Atoian dauden ibilgailuen balazta-sistemak bermatu beharko du konexioak 

hautsiz gero konposizioaren bi zatiak gelditu eta immobilizatuko direla, 

halakorik ez duen material historikoan izan ezik; kasu horretan, 

konposizioaren lau ardatzetik baten balazta erabili beharko da. 

 

6.1.5 Trenari laguntzea             

• Ibilgailuari laguntzeko jarraibideen eskuliburua 

Ibilgailuek jarraibide-eskuliburu bat izan behar dute, matxura gertatuz gero 

ibilgailuei laguntzeko. Puntu hauek garatuko dira: 

o Eragiketa prozedura. 

▪ Trakzio-sistemaren akatsa (ibilgailu motorrak) 

▪ Balazta-sistemaren akatsa             

▪ Ibilgailua atoian eramatea           

o Akoplamendua eta balazta.                    

▪ Akoplamendu mekanikoa             

▪ Akoplamendu pneumatikoa           

o Altxatzea.                                              

▪ Ainguratze-puntuak                        

 

6.1.6 Ekipamendua                                 
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• Deribaren aurkako kaltzeak (gutxienez bi), salbuetsita geratuko diren UTak izan 

ezik 

• ETSko giltzarrapo unibertsalak, IFAM INOX40mm motakoak, kaltzeak 

erreira finkatuta izateko. 

• Su-itzalgailu eramangarria (ibilgailu motorrak) 

• Ibilgailuaren jarraibideen eskuliburua 

• Ibilgailuari laguntzeko jarraibideen eskuliburua. Eragiketa-prozedura. 

Akoplamendua eta balazta 

• Krokatzeko/altxatzeko elementuak          

• APrekin komunikatzeko modua (irratia edo telefonia mugikorra) 

• Atoian eramateko material historikoaren kasuan, atoian eramandako ibilgailu 

bakoitzean dauden langileek komunikazioa izan beharko dute, irrati-telefonia edo 

antzeko baten bidez, material motorrarekin. 

6.1.7 Inskripzioak 

Tren-materialek, ibilgailu historikoek izan ezik, inskripzio hauek eraman beharko dituzte 

ibilgailuaren alboetan: 

• Makina-zenbakia                            

• TARA eta gehieneko karga              

• Luzera                                           

• Ibilgailuaren gehieneko abiadura 

• Ibilgailua baliozkotzeko plaka (ETSk hornitua), salbu eta UTak, salbuetsita 

badaude 

 

6.2. IBILGAILU BIMODALAK  

Trenbideko/errepideko errodadura mistoa duten ibilgailuak.  

6.2.1 Trenbidearekiko bateragarritasuna eta egitura 

     

Ibilgailuaren gehieneko altuera 3.700 mm 

Ibilgailuaren gehieneko zabalera 2.600 mm 

Gehieneko pisua ardatzeko 15 t 

 

• Neurketa- edo lan-aparatu desplazagarriak dituzten eta galiboa oztopa dezaketen 

ibilgailuek gailu mekanikoak eraman beharko dituzte, bilketa-posizioan blokeatzeko, 



PROZEDUREN ESKULIBURUA/MANUAL 

DE PROCEDIMIENTOS 

 

   

  

IZENBURUA/TITULO: IBILGAILUEN BALIOZTAPENA 

KONTROLA/VALIDACION Y CONTROL DE VEHICULOS 

ETA            PS-SC-11 

  

 

Berrik./Rev.: 9                     Data/Fecha: 2023ko otsaila/febrero 2023 16. orria 45etik/ Hoja 16 de 45 

ibilgailuan tentsioa, ihes hidraulikoa, pneumatikoa eta abar… eten arren ustekabean 

mugitu ezin daitezen. 

• Esekidurak. Esekidurek operatibo eta kontserbazio-egoera onean egon behar dute: 

esekidura pneumatikoek ez dute ihesik izan behar, eta balezten esekidurek moteltze-

elementu guztiak izan behar dituzte. 

• Errodadura-sistema. Ibilgailu bimodalen trenbideko errodadurako sistemek gai 

izan beharko dute ETSren lineetan dauden trenbide eta errei motetatik ibilgailuak 

segurtasunez jasateko eta gidatzeko. Ibilgailuaren jabeak fabrikatzaileak 

markatutako trenbideko gurpilen parametroak mantenduko ditu. Inola ere ez dira 

zirkulazioan segurtasun-arazoak izateko moduan higatuta egongo. 

6.2.2 Zirkulazioko kontrol- eta segurtasun-sistemak 

• Ikuspena kabinatik. Gidariaren posizioak ikuspen nahikoa izan beharko du, bi 

noranzkoetan segurtasunez zirkulatu ahal izateko. Horretarako, kamerak edo 

atzerako ispiluak bezalako sistemak erabili ahal izango dira. 

• Ibilgailuen seinaleak.                 

Ibilgailu bimodalek argi birakari distiratsuak izango dituzte. 

6.2.3 Balazta-sistema                 

• Zerbitzuko balazta                        

o Ibilgailu bimodalek, edozein oztoporen aurrean ibilgailua geldiarazteko gai 

izango den balazta-sistema izan beharko dute. 

o Balaztatzea lemazaintzaren bidez (palanka anizkoitzak) egiten bada, 

doikuntza egokia izango dute, gehiegizko lasaierarik eta higadurarik gabe, eta 

laguntzeko baliabide egokiak operatibo izango dituzte. 

•   Aparkatzeko balazta 

o Ibilgailu guztiek aparkatzeko balazta-sistema bat izan behar dute. 

6.2.4 Trenbidera sartzeko eta bertatik ibiltzeko baldintza bereziak 

Tarteen Batzordean zehaztu beharreko baldintzak (AP, Segurtasuna, Mantentzea). 

Trenbide plataformara blokeatutako eremutik kanpo dagoen puntu batetik sartu behar 

duten ibilgailu bimodalek trenbideko Gidari laguntzailea izan beharko dute, makinaren 

Langilearekin batera. 

6.2.5 Identifikazioa                         

Ibilgailu bimodalek matrikula bat edo makina-zenbaki bat eraman beharko dute 

identifikatzeko. 

6.3. BAGONETAK, DIPLORYAK ETA MAHAITXOAK  

Trenbide errodadura duten ibilgailu arinak dira, lineak mantentzeko erabiltzen direnak, eta 

mugitzeko bultzatu egin behar dira. Une jakin batean, eskuz kendu ahal izango dira 

trenbidetik. Era berean, ibilgailua gelditzeko behar adina langile izan beharko dituzte. 
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Bagonetek, diploriek eta mahaitxoek shuntatu egin beharko dute. 

6.4. IBILGAILU BEREZIAK             

Makineria bereziak Zirkulazioko Segurtasunak adierazten dituen baldintza bereziak bete 

beharko ditu. 

 

7. ZIRKULAZIOAREN BALDINTZAK 

7.1. IBILGAILUEN ZIRKULAZIOA TREN GISA 

ETSk balioztatutako tren-ibilgailuek beren lineetan zirkulatu ahal izango dute, ZSA-RCSan 

adierazitakoaren arabera dagokien langile-hornidurarekin eta haien aginduak betez. 

Baimen berezirik ezean, tren historikoak baldintza bereziekin ibiliko dira Azpeitia-Lasao 

lineetan. 

7.2. LANEKO EREMU BATEN BARRUAN ZIRKULATZEA 

Trenbideko makineria laguntzaile guztiak laneko eremu batean zirkulatu ahal izango du, 

Aginte Postuaren eta Laneko arduradunaren artean Laneko erregimena ezarri bada. Laneko 

arduradunak koordinatuko du ibilgailuen zirkulazioa laneko eremuan. 

7.3. BAGONETAK, DIPLORYAK ETA MAHAITXOAK 

Lineak mantentzeko trenbide errodadura duten ibilgailu arinen (bagonetak, diploryak eta 

mahaitxoak) zirkulazioa Laneko erregimen baten babesean egin beharko da, Laneko 

arduradun baten gainbegiradapean (material hori ezin da beti azkar eta segurtasunez 

aldendu trenbide zirkulazioa hurbiltzen denean, batez ere kargatuta badaude). 

7.4. KONPOSIZIOAK. BALAZTATZE-PROBAK 

Konposizio bat igorri aurretik edo konposizioa aldatzen denean, Trenbideko Gidari 

laguntzaileak, treneko Operazio-laguntzailearen laguntzarekin, konposizioaren 

akoplamendu mekaniko eta pneumatiko egokia egiaztatu beharko du, balaztaren 

funtzionamendu-probak eginez, ZSA-RCSk adierazten duen bezala. 

7.5. MATERIALA APARKATZEA 

ETSren trenbideetan aparkatutako materialak immobilizatuta egon beharko du, behar 

bezala aplikatutako aparkatze-balaztaren bidez eta muturreko gurpiletan jarritako deribaren 

aurkako kaltzeekin, eta erreira finkatuta ETSren IFAM INOX40mm motako giltzarrapo 

unibertsalen bitartez. 

Ibilgailu bimodalek errepideko gurpilen gainean aparkatu beharko dute. 

7.6. IBILGAILU BIMODALEN BEREZITASUNAK 

 Sarbidea trenbidean bertan 

Trenbide erdian ibilgailu bimodalak sartzen direnean, puntu horren eta lekuaren edo 

lehenengo geltokiaren arteko zirkulazioa Laneko arduradun batek tarte horretarako Laneko 

erregimena ezarriz egin beharko da (ibilgailuak ardatz-kontagailuen bidez ez detektatzea). 
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  Trenbideratzea 

Diploryekin kontaktuan dauden errepideetako gurpilen bidez trakzioa eta balazta aplikatzen 

duten ibilgailu bimodalak honela bideratu beharko dira, ihesak saihesteko: 

 

 1-  Lehen diploryaren trenbideratzea            2- Bigarren diploryaren kokapena 

 

 

 

 

 

 

 

 

         3- Lehen diplorya-gurpila kontaktua              4- Bigarren diplorya-gurpila kontaktua                              

 

7.7. LANGILEEN HORNIDURA                

Langileak hauek izango dira:           

• ETSk homologatutako gidari bat: 

o Ibilgailu motorrak, trenak bezala zirkulatzen. 

o Ibilgailu bimodalak linean trenbide erdian sartzen direnean. 

• Tren-laguntzaile bat:               

o Trenbide-material motorea, hauek ez dituena: 

▪ Zaintza-dispositiboa            

▪ Irratitelefonia                  

▪ Aginte anizkoitza, bi ibilgailu motor edo gehiago badoaz. 

o Material historikoa: Bi pertsona daude kabinan, eta haietako batek balaztan 

esku hartzeko gaitasuna du, bestea ondoezik egonez gero. 

• Lanen arduradun bat:                         

Materialen zirkulaziorako Laneko erregimena ezartzen den guztietan. 
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8. BALIOZTAPEN PROZESUA. ZIRKULATZEKO BAIMENA 

8.1 BALIOZTATU BEHARREKO IBILGAILUAK 

Tren-ibilgailu guztiak balioztatu behar dira ETSren lineetatik zirkulatu ahal izateko. 

8.2 JABEAK AURKEZTU BEHARREKO DOKUMENTAZIOA 

Ibilgailuaren eta ibilgailuek zirkulatzen duten lineen jabeak agiri hauek aurkeztu beharko 

ditu: 

• Euskotrenen linea guztietatik ibiltzeko, Irauregi–Lutxana Barakaldo eta Basurtu-

Ariz izan ezik 

 

• Faktoriako irteera-akta, ibilgailuaren probak egin aurreko neurri 

estatikoak jasotzen dituena. 

• Probak egin ondoren unitatea zerbitzuan jartzeko dokumentua. 

 

• Euskotrenen Irauregi–Lutxana Barakaldo eta Basurtu-Ariz trenbideetan ibiltzeko. 

                                          

• Aurreko ataleko dokumentazioa. 

• Trenbide-material motorrerako: ASFA DIGITAL sistema eta linea horiekin 

bateragarria den TRENA LURRA komunikazio-ekipoa. 

 

• Metro bateko zabalera duten Renferen linea guztietatik zirkulatzeko, Irauregi–

Lutxana Barakaldo eta Basurtu-Ariz izan ezik 

• TRENBIDEAREN SEGURTASUNERAKO ESTATUKO AGENTZIAK 

balioztatuta egotea, RFIGetik zirkulatzeko. 

• Trenbideko material motorrerako: ATP sistema (Euroloop) eta linea 

horiekin bateragarria den TRENA LURRA komunikazio-ekipoa. 

 

• Metro bateko zabalera duten Irauregi–Lutxana Barakaldo eta Basurtu-Ariz 

trenbideetan ibiltzeko. 

 

• TRENBIDEAREN SEGURTASUNERAKO ESTATUKO AGENTZIAK 

balioztatuta egotea, RFIGetik zirkulatzeko. 

 

• Gainerako jabeak, linea guztietarako: 

Ibilgailuaren jabeak, tailerrak egin beharreko azterketa egin aurretik, dokumentazio 

hau aurkeztu beharko du: 

• Ibilgailuaren deskribapena, ezaugarriak eta mota 

• Ibilgailuaren plano edo krokis orokorra 

• Ibilgailuaren jarraibideen eskuliburua 

• Matxura gertatuz gero ibilgailuari laguntzeko jarraibideen eskuliburua 

• Mantentze-plana              

Dokumentazioa Mantentze Operatiboari emango zaio. 

 

Tren-unitateen kasuan, tren-operadoreak agiri hauek aurkeztuko dizkio ETS Segurtasunari: 
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• Faktoriako irteera-akta, unitatearen proben aurreko neurri estatikoak jasotzen 

dituena. 

• Probak egin ondoren Unitatea zerbitzuan jartzeko dokumentua. 

 

8.3   TAILERRAREN AZTERKETA          

Mantentze Operatiboak ETSk baimendutako tailer batekin adostuko du ibilgailua aztertzeko 

data eta ordua, eta azken horrek trenbide-materialari dagokion F4-SC-11 azterketa-fitxa 

beteko du. 

8.4   ZIRKULATZEKO BAIMENA     

ETSk baimena emango du arau hau betetzen duten ibilgailuentzat, zirkulatzeko tartea, 

zirkulazio-baldintzak, hornidura eta beharrezko ekipamendua adieraziz. 

 

Tren-unitateen kasuan, faktoriako irteera-akta entregatzeak 6 hilabetez zirkulatzeko behin-

behineko baimena ekarriko du. Behin betiko baimena Operadoreak zerbitzuan jartzeko agiria 

eman ondoren emango da. 

 

Anomalia arina izanez gero, behin-behineko baimena eman ahal izango da, denbora jakin 

baterako, anomalia konpontzeko. 

 

Anomalia larriren bat gertatuz gero, jabeari jakinaraziko zaio, konpon dezan. 

 

Baimenaren indarraldia              

• Gehienez 3 urte                

• Anomalia arina – Anomalia konpontzeko aldi jakin baterako behin-behineko 

baimena eman ahal izango da. 

• Makineria berezia: aldi jakin baterako edo lan zehatz bat egiteko. 

 

Materialaren ezaugarri teknikoak aldatzeko (akoplamenduak, trakzioa, balazta), balioztatze-

prozesu berria egin beharko da. 

 

ETSren trenbideetatik zirkulatzeko baimena emateak ez du inola ere ibilgailuaren jabea den 

enpresa salbuesten ibilgailua 6. puntuan ezarritako irizpideen arabera behar bezala 

funtzionatzetik. 

 

ETSk, behar bezala arrazoituta, makina baten zirkulazio-baimena (FOM/233/2006) eten ahal 

izango du azterketaren ondorioz bada edo mantentze-lanak betetzen ez badira. 

 

8.5 IBILGAILUEN ALDIZKAKO AZTERKETAK  
 

Trenbide-ibilgailuen aldizkako azterketak egiteko, prozedura eta araudi hauek hartuko dira 

kontuan: 
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Euskotren: 

• “Prebentziozko Mantentze-lanen kadentzien definizioa” Araudi teknikoan (NTM) 

adierazitakoa. 

 

Renfe Metro bateko Zabalera:                         

• TRENBIDEAREN SEGURTASUNERAKO ESTATUKO AGENTZIAk ibilgailu balioztatuen 

mantentze-lanetarako aurreikusitakoa. 

 

Gainerako jabeak: 

 

Azterketak EuskoTrenen lantegiak ETSk homologatutakoak izanik egingo dira. 
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Makineria osagarriaren balioztapena eskatzen du 

Dokumentazioa bidaltzen du 

Deskribapena, ezaugarriak eta ibilgailu mota 
Ibilgailuaren plano edo krokis orokorra 
Ibilgailuaren instrukzio gidaliburua (matxura 
kasua) 
Mantenimendu plana 

TAILERRA  
Makineria 

ikuskatzen du 

F4-SC-11 fitxa bidaltzen du 
MANTENTZE-LAN 

OPERATIBOA 
Dokumentazioa 
egiaztatzen du 

Material zuzena 
Zirkulatzeko baimena bidaltzen du 

Anomalia txikia 
Zirkulatzeko behin-behineko  baimena 

bidaltzen du 

Anomalia larria 
Anomaliaren Berri ematen du, zuzendu 

dadin 

SEGURTASUNA 
ZIRKULAZIOAN  

Trenbideko makinaria 
baliotuaren  inbentarioa 

eguneratzen du 

TRENBIDEKO MAKINERIA OSAGARRIAREN BALIOZTAPENA 

 

 

IBILGAILUAREN 
ENPRESA JABEA 

 

 
 

MANTENTZE-LAN 

OPERATIBOA 

 

 

IBILGAILUAREN 

ENPRESA JABEA 

 

Ikuskapena eskatzen du. 
Jasotako dokumentazioa 

bidaltzen du 
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   9.   KONTROLA 

Prozedura hori betetzen dela egiaztatzeko, kontrol hauek egingo dira: 

 

• Zirkulatzeko baimendutako materialaren inbentarioaren mantentze eguneratua (ETS 

SEGURTASUNA) 
 

• Kontratatutako materiala baimenduta dagoela egiaztatzea (MANTENTZE-LAN ETA 

ERAIKUNTZA SAILAK) 
 

• Proposatutako materiala baimenduta dagoela egiaztatzea (TARTEAREN ARDURADUNA) 
 

• Lanean hasten den materiala eta hornidura baimenduta daudela egiaztatzea (AP, laneko 

eremuko arduradunarekin telefonoz komunikatuta) 
 

• Tokian tokiko segurtasuneko ausazko azterketak, materialaren baimena, dokumentazioa, 

langileen hornidura eta ekipamendua egiaztatzeko (ETS SEGURTASUNA). 

 

10.    ERREFERENTZIAK 

Segurtasun-Prozedura honi lotutako Erregelamenduak, Arauak eta Kontsignak. 

• FS1-SC-11  Zirkulatzeko baimena                    

• FS3-SC-11  Balioztatutako Makineria Laguntzailearen Inbentarioa 

• FS4-SC-11  Trenbideko materialen azterketa teknikoaren fitxa 

• FS5-SC-11  Estekatutako ibilgailu bimodalen azterketa teknikoaren fitxa 

• Zirkulazio eta Seinaleen Arautegia (ZSA-RCS) 

• PS-SC-06 Zirkulazioko Segurtasunaren Azterketa eta Egiaztapena 

• PS-SC-09 Trenbideko lanak eta kontratisten kontrola 

• EN-14033 Europako araua              
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1. OBJETO 

Este Procedimiento tiene por objeto definir las condiciones que deben cumplir los vehículos 

para circular con seguridad y fiabilidad por la Red ferroviaria de EUSKAL TRENBIDE SAREA 

(ETS). 

 

2. ALCANCE  

El presente Procedimiento es de obligado cumplimiento por: 

a. Mantenimiento de instalaciones. 

b. Construcción. 

c. Circulación y gestión del servicio. 

d. Seguridad en la Circulación. 

e. Contratistas con maquinaria auxiliar en vía. 

f. Operador Ferroviario 

 

3. DEFINICIONES 

Auxiliar de operaciones del tren: Agente de servicio en el tren que podrá comunicar la 

finalización de las operaciones del tren, realizar maniobras, etc., así como llevar a cabo 

otras operaciones de seguridad que reglamentariamente le correspondan. 

 

Calce: Elemento colocado debajo de una rueda junto al carril para evitar que el vehículo 

se deslice o ruede. 
 

Calce antideriva: Calce que cuenta con elementos de fijación o bloqueo al carril -

candado-, que impiden su retirada sin el uso de la llave o útil necesario para ello. 
 

Cambiador de potencia: Dispositivo que tiene la misión de adecuar el esfuerzo de 

frenado en función de que el vehículo vaya vacío o cargado. Los cambiadores de potencia 

pueden ser automáticos o manuales. Los cambiadores manuales tienen dos posiciones, 

Vacío V y Cargado C. 
 

Cambiador de régimen: Dispositivo que tiene la misión de adecuar la acción de frenado 

en función de la longitud del tren (en trenes de más de 500 metros, el retardo de la 

orden de freno puede ser superior a 10 segundos). Tiene una posición para Régimen de 

mercancías G o M (entre 100 y 140 ejes, tipo 30) y otro para Régimen de Viajeros P o 

V (hasta 100 ejes, tipo a 30 a tipo 70). 
 

Composición: Agrupación de vehículos ferroviarios (materiales) para formar un tren. 
 

Continuidad eléctrica entre carriles (Shuntado): Conductividad eléctrica entre los 

dos carriles, e incluye la resistencia entre ruedas de cada eje de cada tren y las del 

contacto rueda-carril. Permite la detección de los vehículos ferroviarios en tramos de vía 

dotados de circuitos de vía. 

 

Diplory: Viga con dos ruedas a cada lado, empleado por las brigadas de vías y obras 

para el transporte de objetos pesados por la vía durante los trabajos en la misma. 
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Encargado de trabajo: Persona homologada por ETS encargada de establecer un 

Régimen de trabajo para un tajo con el Puesto de Mando. Se encarga de coordinar los 

trabajos y la circulación de la maquinaria dentro del tajo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Freno directo: Sistema de frenado en que una tubería recorre todo el tren o vehículo 

aplicándose la presión de esta tubería a los cilindros de freno. 
 

Freno indirecto (TFA): Concepto opuesto al freno directo. Sistema de frenado en que 

una tubería recorre todo el tren (tubería de freno automático TFA) que se llena de aire 

a una presión determinada para que se aflojen los frenos y disminuyendo esa presión, 

dichos frenos se aplican. En caso de fraccionamiento del tren, garantiza la detención de 

las partes separadas. Puede ser por aire comprimido o por grado de vacío. 

En material histórico el freno indirecto funciona por vacío y los frenos actúan ante la 

pérdida de dicha depresión, bien por voluntad del maquinista, bien por fraccionamiento 

de la composición, bien por accionamiento de un aparato de alarma. 
 

Freno de estacionamiento: Se utiliza para mantener los vehículos frenados una vez 

detenido.  
 

Freno remolcado: Freno de servicio que suministran los vehículos motores a los 

vehículos remolcados que llevan acoplados. 

 

Freno de servicio: Dispositivo o sistema que sirve para reducir la velocidad del tren y 

asegurar su detención. 

 



PROZEDUREN ESKULIBURUA/MANUAL 

DE PROCEDIMIENTOS 

 

   

  

IZENBURUA/TITULO: IBILGAILUEN BALIOZTAPENA 
KONTROLA/VALIDACION Y CONTROL DE VEHICULOS 

ETA            PS-SC-11 

  

 

Berrik./Rev.: 9                     Data/Fecha: 2023ko otsaila/febrero 2023 27. orria 45etik/ Hoja 27 de 45 

Hombre muerto: Dispositivo de seguridad que se instala en el material motor ferroviario 

y verifica la consciencia del maquinista. 
 

Maquinista: Agente que tiene a su cargo la conducción de un vehículo motor de 

cualquier clase y el cumplimiento de las normas reglamentarias que le correspondan. En 

plena vía, ejerce el mando de todo el personal asignado al tren, excepto en los trenes 

de pruebas. También tiene la consideración de Maquinista, todo el personal autorizado 

para la conducción. 

 

Maquinista Auxiliar de vía: Agente habilitado por ETS para la conducción de 

Maquinaria Auxiliar de Vía por las líneas de ETS 
 

Material: Vehículo o composición que puede circular por la vía 
 

Personal auxiliar de tren: Cualquier Agente que acompaña al tren, cuando falle algún 

dispositivo del tren que impida circular en régimen de Agente único o única. 

Peso freno: Se define de forma aproximada  como el esfuerzo total aplicado a las 

zapatas (o pastillas). Este concepto es extensible a ruedas, ejes, vehículos o 

composiciones completas. Puede ser de servicio o de estacionamiento. 
 

QR (medida): Forma de la pestaña de la rueda que limita la zona de débil inclinación 

de perfil que no debe entrar en contacto con los elementos de la vía (puntas de aguja, 

corazones…) con el fin de evitar el riesgo de descarrilamiento. 
 

Régimen de trabajo: Condiciones de circulación que se deben cumplir para la 

realización de trabajos en un tramo de vía. 
 

Shuntado: Ver continuidad eléctrica entre carriles 
 

TDP:  siglas de Tubería de Depósitos Principales 
 

TFA: siglas de Tubería de Freno Automático 
 

Tren de trabajo: Es el que se crea para efectuar los transportes y labores necesarias 

para la reparación, modificación o mantenimiento de las instalaciones ferroviarias. 
 

Unidad-Tren (UT): Es un grupo autopropulsado de vehículos destinados a la explotación 

ferroviaria y que constituye un conjunto inseparable, con cabinas de conducción en 

ambos extremos. 
 

Vagoneta (mesilla): Vehículo destinado para el mantenimiento de las líneas y que exige 

para su desplazamiento ser empujado y pueda apartarse rápidamente de la vía en un 

momento determinado. 
 

Vehículo bimodal (bivial): Vehículo autopropulsado dotados de rodadura mixta, aptos 

para circulación por vía férrea y carretera. 
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4. ESTRUCTURA DEL PROCEDIMIENTO PS-SC-11 

 

 

 
 

 
 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

 

 

 
6- Características del material 

 

 

 

 
5- Clasificación de los vehículos por tipos 

 

 

 

7- Condiciones de circulación 

 

 

 

 
8- Proceso de validación/autorización 

 

 

 

 

9- Control 

 

 



PROZEDUREN ESKULIBURUA/MANUAL 

DE PROCEDIMIENTOS 

 

   

  

IZENBURUA/TITULO: IBILGAILUEN BALIOZTAPENA 
KONTROLA/VALIDACION Y CONTROL DE VEHICULOS 

ETA            PS-SC-11 

  

 

Berrik./Rev.: 9                     Data/Fecha: 2023ko otsaila/febrero 2023 29. orria 45etik/ Hoja 29 de 45 

 

5. CLASIFICACIÓN DE LOS VEHÍCULOS POR TIPOS 

Los vehículos se dividen en seis grupos: 

 

• MATERIAL FERROVIARIO MOTOR: 

Vehículos autopropulsados dotados de rodadura exclusivamente 

ferroviaria (locomotoras, automotores, dresinas, bateadoras, 

perfiladoras, Unidades Tren…) 

 

• MATERIAL MOTOR HISTÓRICO: 

Vehículos autopropulsados dotados de rodadura exclusivamente 

ferroviaria, que ha sido retirado de la circulación comercial ordinaria, 

pero presta servicio con fines históricos, culturales y turísticos en 

líneas dedicadas a este fin (Azpeitia-Lasao). Asimismo, bajo consigna, 

podrá circular en las restantes líneas de ETS/RFV o de otros gestores 

de infraestructuras ferroviarias, en circunstancias especiales 

(conmemoraciones, rodajes cinematográficos, etc.). 

 

• MATERIAL FERROVIARIO REMOLCADO: 

Material remolcado dotado de rodadura exclusivamente ferroviaria 

(plataformas, tolvas, coches). Al igual que en el caso del material 

motor, puede haber material ferroviario remolcado de carácter 

histórico, que normalmente circula en líneas dedicadas, pero que 

también podrá hacerlo, bajo consigna, en las restantes líneas de la 

red de ETS/RFV y otros gestores de infraestructura. 

 

• VEHÍCULOS BIMODALES  

Vehículos bimodales (con rodadura mixta ferroviaria y de carretera) 

que sólo pueden circular dentro de un tajo bajo un Régimen de 

Trabajo. 

 

• VAGONETAS, DIPLORYS, MESILLAS 

Vehículos ligeros con rodadura ferroviaria destinados para el 

mantenimiento de las líneas y que exigen para su desplazamiento ser 

empujados y pueden apartarse de la vía en un momento determinado. 

• VEHÍCULOS ESPECIALES 

Maquinaria que no se ajusta a las anteriores definiciones o 

características. Precisa una autorización especial en la que se 

indiquen las condiciones particulares de circulación.
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MATERIAL FERROVIARIO 

Bimodales 
Vagonetas     
Diplorys     
Mesillas Material Motor 

Material 
remolcado 

Material 
remolcado 

 

 

 
 
 
 

• Locomotoras 
• Bateadoras 

• Perfiladoras 
• Dresinas 
• Automotores 

 

 
 
 
 
 

• Material motor histórico 

 

• Tolvas 
• Plataformas 
• Coches 

 

 

Material 
remolcado 
histórico 

  

Circulación Pueden circular por toda la línea 

Pueden circular por líneas 
Azpeitia-Lasao y, bajo 

consigna, en el resto de la 
red 

Pueden circular 
por toda la 

línea 

Líneas Azpeitia-
Lasao y, bajo 

consigna, en el 
resto de la red 

Circulación exclusiva en tajos bajo un 
régimen de trabajo 

Dotación de 
personal 

Maquinista auxiliar de vía 
autorizado por ETS 

+ 

Personal auxiliar de tren si no 
dispone de  

• Dispositivo de vigilancia 

• Radiotelefonía 

• Mando múltiple, si van dos 
o más vehículos motores 

(3) 

Presencia de Maquinista y 
Personal auxiliar del tren 

en la cabina, con capacidad 
de intervención sobre el 
freno de una de ellas en 

caso de indisposición de la 
otra. 

 

 

 

Operario que 
maneja la máquina 

+ 

Encargado de 
trabajos 

supervisando el tajo 
(2) 

Encargado de 
trabajos 

supervisando el 
tajo. 
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Validación por 

ETS 
Si Si Si Si NO NO 

Shuntado 
obligatorio 

SI  SI 
 

NO SI 

Sistema de 
freno 

Neumático directo 

Neumático TFA 

Un mando de freno 
automático de vacío cuando 
están destinados a remolcar 
trenes de viajeros en línea. 
Si carece de él, deberán ir 
servidos uno de cada cuatro 
ejes de la composición de 

material remolcado y no 
superar la velocidad de 20 
Km/h 

Neumático TFA 

+ F. 
estacionamient

o resorte. 

 

 

  

Observaciones    
 No pueden remolcar 

(1) 
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(1) Los bimodales no podrán remolcar salvo en casos particulares analizados en la 

Comisión de intervalos y sometidos a las consideraciones técnicas oportunas para su 

autorización. En ese caso, deberán pasar la correspondiente inspección técnica de 

bimodal asimilado (FS5-SC-11). 

(2) Los bimodales que deban acceder a la plataforma ferroviaria por punto externo a la 

zona bloqueada, deberán contar con Maquinista auxiliar de vía acompañando al Operario 

de la máquina. 

(3) En el caso de los vehículos automotores (UTs) la dotación de Personal será de 

Maquinista 

 

6. CARACTERÍSTICAS Y EQUIPAMIENTO DE LOS VEHÍCULOS 

 En el presente capítulo, se definen los requisitos que, desde el punto de vista técnico, 

debe cumplir la maquinara auxiliar de vía. 

6.1. MATERIAL FERROVIARIO (motor y remolcado) 

Vehículos dotados únicamente de rodadura ferroviaria. 

6.1.1 Compatibilidad con la vía y superestructura 

 

Altura máxima del vehículo 3.700 mm 

4100 mm para UTs Operador 

Anchura máxima del vehículo 2.600 mm 

2.854 mm para UTs 900/950 

del Operador ferroviario 

Peso máximo por eje 15 t 

Peso máximo por eje (Exclusivo 

Material remolcado en transporte 

siderúrgico, bobinas) 

16,5 t + 0,5 t (por tolerancia 

y errores de medida) 

Perfil de ruedas 

Anchura de pestañas Entre 25 y 33 mm.  

Altura de pestañas Entre 27,5 y 36 mm.  

Medida QR Mayor de 6,5.  

Distancia entre ruedas (caras 

internas) 

Entre 924 y 932 mm. 

Distancia entre ruedas + anchura de 

pestañas 

Máximo 992 mm.  
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• Los vehículos dotados de aparatos de medida o trabajo desplazables y 

susceptibles de interferir gálibo deberán llevar dispositivos mecánicos que los 

bloqueen en su posición de recogidos de forma que no puedan desplazarse 

accidentalmente, aunque en el vehículo se produzca un corte de tensión, fuga 

hidráulica, neumática …etc. 

• Las suspensiones deben encontrarse operativas y en buen estado de 

conservación: Las suspensiones neumáticas no deben tener fugas y las 

suspensiones de ballestas deben tener todos los elementos de amortiguación.  

 

6.1.2 Sistemas de control y seguridad en la circulación 

• Señales de los trenes 

El material ferroviario debe estar dotado de las luces y pilotos requeridos en el 

RCS. 

Material motor: 

   En cabeza: mínimo un foco blanco  

   En cola: una o dos luces rojas (de noche)  

Material remolcado:  

En cola: Dos placas rojas y amarillas (de día) y dos luces rojas 

(de noche)  

Para el material histórico una luz blanca delante y una luz roja detrás son 

obligatorias en caso de circulación nocturna o si la línea incluye al menos un 

túnel de longitud superior o igual a 300 m, o en caso de circulación con 

visibilidad inferior a 300 m. 

 

• Dotación en las cabinas de conducción: 

o Elementos de mando, tracción y freno. Incluirán la seta de emergencia, 

salvo el material histórico. 

o Dispositivos de medición (manómetros). Velocímetros y voltímetros 

salvo el material histórico 

o Silbato o bocina.  

o Dispositivos de accionamiento de luces y equipos auxiliares salvo el 

material histórico.  

o Dispositivos de visualización de parámetros del vehículo y diagnosis, 

salvo el material histórico. 

o Sistema Hombre-Muerto. En caso de ausencia de este sistema, el 

vehículo deberá circular con Personal Auxiliar de Tren. 
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• Visibilidad desde la cabina.  

La posición del maquinista deberá tener la visibilidad suficiente para permitir 

la circulación en ambos sentidos de forma segura.  

Para ello se podrá valer de sistemas como cámaras o espejos retrovisores. 

• Shuntado / cortocircuitado de la vía.  

Para vehículos que carezcan de cuerpo de eje clásico o sus ruedas no estén 

directamente caladas en el mismo, se montará un dispositivo en cada conjunto 

de rodadura que garantice la continuidad eléctrica con una impedancia menor 

de 0,01 ohmios de forma que pueda asegurar la ocupación de los circuitos de 

vía, salvo el material histórico circulando en Azpeitia-Lasao.  

El primer día que estos vehículos circulen por las vías de ETS, se realizará un 

seguimiento para verificar el correcto shuntado. 

Si, a pesar de disponer de cuerpo de eje clásico o de dispositivo para asegurar 

teóricamente la continuidad eléctrica, no se asegura su shuntado deberá 

atenderse a lo que indique el RCS al respecto. 

 

6.1.3 Sistema de freno / tracción 

• Freno de servicio. Material motor 

o Debe ser capaz de detener el tren a las distancias que imponen las 

señales, aun circulando a la máxima velocidad. 

o Deben estar dotados de un freno automático o freno de emergencia de 

forma que, en caso de pérdida de aire, se produzca la detención de la 

unidad. 

o El circuito de freno dispondrá de su propia reserva de aire. La utilización 

del circuito de freno para otras aplicaciones está prohibida. 

o Los vehículos motores históricos deben estar equipados, al menos, con 

un mando de freno automático de vacío o de aire, cuando están 

destinados a remolcar trenes de viajeros en línea. Si por su propio 

carácter histórico, el vehículo carece de equipo de freno automático, 

solo podrá remolcar con viajeros composiciones con una proporción de 

freno servido de uno por cada cuatro ejes. 

• Freno de servicio. Material remolcado 

o Los vehículos remolcados deben disponer de un sistema de freno 

automático (TFA), que en caso de ruptura del enganche o de las 

conexiones de freno, detendrá e inmovilizará el vehículo. 

o En el caso de material histórico, dispondrá de freno de tipo continuo. En 

caso de no disponer de este tipo de freno, deberán disponer de freno 

servido en la proporción anteriormente indicada. 
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•   Freno de estacionamiento  

o Todos los vehículos deben disponer de un sistema de freno de 

estacionamiento. 
 

Los sistemas de freno dispondrán de un sistema de desenclavamiento para 

poder retirar el vehículo en caso de avería. 

 

• Trenes históricos sin freno continuo 

o En el caso de circulación de trenes históricos que carezcan de un sistema 

de freno continuo automático (de vacío o de aire comprimido) y que, 

por tanto, no cumplan las condiciones de este punto en materia de freno, 

deberán circular al amparo de las siguientes condiciones: 

▪ Velocidad máxima de 20Km/h. 

▪ El freno manual de la locomotora actuará, al menos, sobre el 50% 

de sus ejes. 

▪ Deberá ir servido el freno de uno de cada cuatro ejes. 

▪ El freno de cola deberá ir servido por Personal auxiliar de tren, 

destinado exclusivamente a la realización de esta función, con 

comunicación constante con el maquinista.  

▪ El freno de cola deberá frenar, al menos, dos ejes del vehículo. 

• Enganche-tracción 

o Los vehículos deberán estar dotados de elementos de enganche 

mecánicos del tipo Alliance (americano) en ambos testeros para poder 

ser remolcados, excepto las Unidades tren. En el caso del material 

histórico, podrán contar con tope central, así como con enganche 

semiautomático de cigüeñal o manual de brida y husillo, así como 

cadenas auxiliares de seguridad. 

o La altura de los enganches al carril debe ser de 780 mm con una 

tolerancia de +- 50mm. 

o Composiciones de pequeños vehículos en los que no sea posible la 

instalación de enganches tipo Alliance, podrán disponer de un enganche 

convencional (tope, brida y cadenas): 

▪ Tope. Serán de tipo no basculante y su función será únicamente 

la de mantener la distancia entre los vehículos o empujar en caso 

de ir remolcados por cola, nunca se utilizarán trabajando “a 

tracción” (salvo en el material histórico que, si tienen un 

enganche de cigüeñal, los topes trabajarán a tracción). 

▪ Gancho/Brida de tracción. La brida de tracción será de doble 

articulación y de una medida suficiente para que una vez 

conectada y tensada, los topes se toquen. 
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▪ 2 cadenas auxiliares. Serán de longitud y grosor suficientes 

para que una vez conectadas, no queden tensas en curvas de 

radio 60 m. No se utilizarán nunca como elemento de tracción. 

o Enganche auxiliar de socorro 

Aquellos vehículos en los que por sus características no se pueda instalar 

un enganche mecánico del tipo Alliance deberán disponer al menos de 

un enganche auxiliar para casos de emergencia que en uno de sus 

extremos debe ser de tipo Alliance.  

• Conexiones de freno 

o Los vehículos dispondrán de conexiones neumáticas para el remolcado 

en caso de avería en función del tipo de freno de servicio: 

▪ Vehículos con freno servicio indirecto (TFA): dispondrán al menos 

de una manguera por testero de TFA. 

o Las boquillas de conexión, como los materiales y mangueras estarán 

constituidos por elementos normalizados para el uso ferroviario. Estarán 

orientadas de forma que mirándolas desde la cabina de conducción, los 

orificios queden mirando a la derecha 

 

6.1.4 Acoplamiento de vehículos. Composiciones 

Para circular acoplados, los vehículos deben cumplir los siguientes requisitos: 

o Deben estar dotados de conexiones neumáticas de freno y dispositivos 

de enganche-tracción compatibles, salvo en el material histórico que, 

por sus propias características, carezcan de conexiones neumáticas. 

o El sistema de freno de los vehículos remolcados deberá garantizar que 

en caso de ruptura de conexiones se detendrá e inmovilizará las dos 

partes de la composición, salvo en el material histórico que carezca de 

él, en cuyo caso, deberá ir servido el freno de uno de cada cuatro ejes 

de la composición. 

 

6.1.5 Socorro al tren 

• Manual de instrucciones de socorro al vehículo 

Los vehículos deben disponer de un manual de instrucciones para el socorro de 

los vehículos en caso de avería desarrollándose los siguientes puntos: 

o Procedimiento de operación.  

▪ Fallo sistema de tracción (vehículos motores) 

▪ Fallo sistema freno 

▪ Remolcado del vehículo 

o Acoplamiento y freno.  

▪ Acoplamiento mecánico  
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▪ Acoplamiento neumático 

o Levante.  

▪ Puntos de anclaje 

 

6.1.6 Equipamiento  

• Calces antideriva (mínimo dos), salvo UTs que quedarán exentas 

• Candados universales de ETS tipo IFAM INOX40mm, para mantener la 

fijación de los calces al carril. 

• Extintor portátil (vehículos motores) 

• Manual de instrucciones del vehículo 

• Manual de instrucciones de socorro al vehículo. Procedimiento de operación. 

Acoplamiento y freno 

• Elementos de enganche/levante 

• Medio de comunicación con PM (radio o telefonía móvil) 

• En el caso particular del material histórico remolcado, el Personal presente 

en cada uno de los vehículos remolcados deberá tener comunicación, por 

radiotelefonía o similar, con el material motor. 

6.1.7 Inscripciones 

Los materiales ferroviarios, con excepción de los vehículos históricos, deberán 

llevar las siguientes inscripciones en los costados laterales del vehículo. 

• Número de máquina 

• TARA y carga máxima 

• Longitud 

• Velocidad máxima del vehículo 

• Placa de validación del vehículo (suministrado por ETS), salvo UTs que 

quedarán exentas 

 

6.2. VEHÍCULOS BIMODALES  

 Vehículos dotados de rodadura mixta ferroviaria/de carretera. 

6.2.1 Compatibilidad con la vía y estructura 

 

Altura máxima del vehículo 3.700 mm 

Anchura máxima del vehículo 2.600 mm 

Peso máximo por eje 15 t 
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• Los vehículos dotados de aparatos de medida o trabajo desplazables y 

susceptibles de interferir gálibo deberán llevar dispositivos mecánicos que los 

bloqueen en su posición de recogidos de forma que no puedan desplazarse 

accidentalmente, aunque en el vehículo se produzca un corte de tensión, fuga 

hidráulica, neumática …etc. 

• Suspensiones. Las suspensiones deben encontrarse operativas y en buen 

estado de conservación: Las suspensiones neumáticas no deben tener fugas y 

las suspensiones de ballestas deben tener todos los elementos de 

amortiguación. 

• Sistema de rodadura. Los sistemas de rodadura ferroviarios de los vehículos 

bimodales deberán ser capaces de soportar y guiar con seguridad los vehículos 

por los diferentes tipos de vías y carriles existentes en las líneas de ETS. El 

propietario del vehículo mantendrá los parámetros de las ruedas ferroviarias 

marcados por el fabricante. En ningún caso estarán desgastadas de tal manera 

que pueden presentar problemas de seguridad en la circulación. 

6.2.2 Sistemas de control y seguridad en la circulación 

• Visibilidad desde la cabina. La posición del maquinista deberá tener la 

visibilidad suficiente para permitir la circulación en ambos sentidos de forma 

segura. Para ello se podrá valer de sistemas como cámaras o espejos 

retrovisores. 

• Señales de los vehículos.  

Los vehículos bimodales estarán dotados de luces rotativas destellantes. 

6.2.3 Sistema de freno 

• Freno de servicio 

o Los vehículos bimodales deberán disponer de un sistema de freno que 

sea capaz de para detener el vehículo ante cualquier obstáculo. 

o Si el frenado se efectuara por medio de timonería (palancas múltiples), 

éstas presentarán un ajuste adecuado, sin holguras ni desgastes 

excesivos y teniendo los resortes de acompañamiento adecuados 

operativos. 

•   Freno de estacionamiento  

o Todos los vehículos deben disponer de un sistema de freno de 

estacionamiento. 

6.2.4 Condiciones especiales para acceso y traslado por vía 

Condiciones a definir en la Comisión de intervalos (PM, Seguridad, 

Mantenimiento). 

Los vehículos bimodales que deban acceder a la plataforma ferroviaria por punto 

externo a la zona bloqueada, deberán contar con Maquinista auxiliar de vía 

acompañando al Operario de la máquina. 
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6.2.5 Identificación 

Los vehículos bimodales deberán llevar una matrícula o número de máquina para 

su identificación. 

 

6.3. VAGONETAS, DIPLORYS Y MESILLAS 

Son vehículos ligeros con rodadura ferroviaria destinados para el mantenimiento de 

las líneas y que exigen para su desplazamiento ser empujados. Deben poder ser 

apartados manualmente de la vía en un momento determinado. Asimismo, deberán 

contar con el número suficiente de operarios para detener el vehículo. 

Las vagonetas, diplorys y mesillas deberán shuntar. 

 

6.4. VEHÍCULOS ESPECIALES 

La maquinaria especial se ajustará a las condiciones particulares que se indique desde 

Seguridad en la Circulación. 

 

7. CONDICIONES DE CIRCULACIÓN 

7.1. CIRCULACIÓN DE LOS VEHÍCULOS COMO UN TREN 

Los vehículos ferroviarios que estén validados por ETS podrán circular por sus líneas 

con la dotación de personal correspondiente según lo indicado en el RCS y cumpliendo 

sus prescripciones. 

Los trenes históricos circularán, salvo autorización especial, con condiciones 

particulares, en las líneas Azpeitia-Lasao.  

7.2. CIRCULACIÓN DENTRO DE UN TAJO 

Toda la maquinaria auxiliar de vía podrá circular dentro de un tajo siempre que se 

haya establecido un Régimen de trabajo entre el Puesto de Mando y el Encargado de 

trabajo. El Encargado de trabajo será el responsable de coordinar la circulación de 

los diferentes vehículos dentro del tajo. 

7.3. VAGONETAS, DIPLORYS Y MESILLAS 

La circulación de vehículos ligeros con rodadura ferroviaria destinados para el 

mantenimiento de las líneas y que exigen para su desplazamiento ser empujados 

(vagonetas, diplorys y mesillas) deberá realizarse al amparo de un Régimen de 

trabajo bajo la supervisión de un Encargado de Trabajo (este material no puede 

apartarse siempre con rapidez y seguridad ante la aproximación de una circulación 

ferroviaria, especialmente si están cargados). 
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7.4. COMPOSICIONES. PRUEBAS DE FRENADO 

Antes de expedir una composición o cuando se modifique ésta, el Maquinista auxiliar 

de vía con ayuda del Auxiliar de Operaciones de Tren deberá verificar el correcto 

acoplamiento mecánico y neumático de la composición llevando a cabo las pruebas 

de funcionamiento del freno tal como indica el RCS. 

7.5. ESTACIONAMIENTO DEL MATERIAL 

El material estacionado en las vías de ETS deberá estar inmovilizado mediante el 

freno de estacionamiento debidamente aplicado y con calces antideriva colocados en 

las ruedas extremas, y fijados al carril mediante candados universales de ETS tipo 

IFAM INOX40mm. 

Los vehículos bimodales deberán estacionar sobre las ruedas de carretera. 

7.6. PARTICULARIDADES DE LOS VEHÍCULOS BIMODALES 

 Acceso en plena vía 

Cuando se produzca el acceso de vehículos bimodales en plena vía, la circulación 

entre este punto y el tajo  o la primera estación deberá realizarse estableciendo un 

Régimen de trabajo para este tramo por un Encargado de Trabajo (no detección de 

vehículos por dispositivos cuenta ejes) 

  Encarrilamiento 

Los vehículos bimodales que apliquen tracción y freno por medio de las ruedas de 

carretera en contacto con diplorys deberán encarrilar de la forma siguiente para evitar 

posibles escapes: 

 1-  Encarrilamiento primer diplory            2- Posicionado segundo diplory 

 

 

 

 

 

 

 

 

         3- Contacto primer diplory-rueda              4- Contacto segundo diplory-rueda                
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7.7. DOTACIÓN DE PERSONAL 

La dotación de personal será de: 

• 1 Maquinista homologado por ETS:  

o Vehículos motores circulando como un tren. 

o Cuando los vehículos bimodales accedan a la línea en plena vía. 

• 1 Personal Auxiliar de Tren: 

o Material ferroviario motor que no disponga de: 

▪ Dispositivo de vigilancia 

▪ Radiotelefonía 

▪ Mando múltiple, si van dos o más vehículos motores. 

o Material histórico: Presencia de dos personas en la cabina, con 

capacidad de intervención sobre el freno de una de ellas en caso de 

indisposición de la otra. 

• 1 Encargado de trabajos:  

o Siempre que se establezca un Régimen de trabajo bajo el que circulen 

los materiales. 

 

9. PROCESO DE VALIDACIÓN. AUTORIZACIÓN PARA CIRCULAR 

8.3 VEHÍCULOS A VALIDAR 

Todos los vehículos ferroviarios deben ser validados para poder circular por las líneas 

de ETS. 

 

8.4 DOCUMENTACIÓN A APORTAR POR EL PROPIETARIO 

El propietario del vehículo y líneas por las que circulan deberán aportar la siguiente 

documentación: 

• Euskotren para circular por todas las líneas excepto Irauregi –Lutxana Barakaldo y 

Basurto – Ariz 

 

• Acta de salida de factoría, donde se recogen las medidas estáticas 

previas a las pruebas del vehículo. 

• Documento de puestas en servicio de la unidad una vez se hayan 

realizado las pruebas. 

 

• Euskotren para circular por las Irauregi –Lutxana Barakaldo y Basurto – Ariz. 

                                          

• La documentación del apartado anterior. 
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• Para el material ferroviario motor: Sistema ASFA DIGITAL y equipo de 

comunicación TREN TIERRA compatibles con estas líneas. 

 

• Renfe Ancho Métrico para circular por todas las líneas excepto Irauregi –Lutxana 

Barakaldo y Basurto - Ariz 

• Estar validado por la AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA 

para circular por la RFIG. 

• Para el material ferroviario motor: Sistema ATP (Euroloop) y equipo de 

comunicación TREN TIERRA compatibles con estas líneas 

 

• Renfe Ancho Métrico para circular por las Irauregi –Lutxana Barakaldo y Basurto – 

Ariz. 

 

• Estar validado por la AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA 

para circular por la RFIG. 

 

• Resto de propietarios para todas las líneas: 

 

El propietario del vehículo deberá presentar previamente a la inspección a 

realizar por el taller la siguiente documentación: 

• Descripción, características y tipo de vehículo 

• Plano o croquis general del vehículo 

• Manual de instrucciones del vehículo  

• Manual de instrucciones de socorro al vehículo en caso de avería 

• Plan de mantenimiento 

La documentación se entregará a Mantenimiento Operativo. 

 

En el caso particular de las Unidades-Tren, el Operador ferroviario presentará a 

Seguridad ETS la siguiente documentación: 

 

• Acta de salida de factoría, donde se recogen las medidas estáticas previas a 

las pruebas de la Unidad. 

• Documento de puesta en servicio de la Unidad una vez se hayan realizado las 

pruebas. 

 

8.3   INSPECCIÓN DEL TALLER 

Mantenimiento Operativo acordará fecha y hora con un taller autorizado por ETS para 

la inspección del vehículo, cumplimentando este último la ficha de Inspección F4-SC-

11 material ferroviario. 

8.4   AUTORIZACIÓN PARA CIRCULAR 

ETS expedirá una autorización para los vehículos que cumplan con la presente norma 

indicando el tramo por el que pueden circular, condiciones de circulación, dotación y 

equipamiento necesario. 
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En el caso particular de las Unidades-Tren, la entrega del acta de salida de factoría 

dará lugar a una autorización provisional para circular por un periodo de 6 meses. La 

autorización definitiva se entregará una vez el Operador haya facilitado el documento 

de puesta en servicio. 

 

En caso de anomalía leve se podrá expedir una autorización provisional por un tiempo 

determinado para resolución de la anomalía. 

 

En caso de anomalía grave, se comunicará al propietario de la misma para su 

resolución. 

 

Vigencia de la autorización 

• Máximo 3 años 

• Anomalía leve – Se podrá expedir una autorización provisional por un 

tiempo determinado para resolución de la anomalía. 

• Maquinaria especial: por un período determinado o para realizar un 

trabajo definido. 

 

La modificación de características técnicas del material (Acoplamientos, tracción, 

freno) exigirá un nuevo proceso de validación. 

 

La concesión de la autorización para circular por las vías de ETS no exime en ningún 

caso, a la empresa propietaria del vehículo de mantener el vehículo en perfecto estado 

de funcionamiento de acuerdo con los criterios establecidos en el punto 6. 

 

ETS podrá motivadamente suspender la autorización para circular de una máquina 

(FOM/233/2006) a resulta de inspección o si se incumple el mantenimiento. 

 

 

8.5 REVISIONES PERIODICAS DE LOS VEHICULOS 
 

Para las revisiones periódicas de los vehículos ferroviarios se tendrán en cuenta los 

siguientes procedimientos y normativa. 

 

Euskotren: 

• Lo indicado en la normativa técnica (NTM) “Definición de las cadencias del 

Mantenimiento preventivo” 

 

Renfe Ancho Métrico: 

 

• Lo previsto por la AGENCIA ESTATAL DE SEGURIDAD FERROVIARIA, para el 

mantenimiento de los vehículos validados 

 

Resto de propietarios: 

 

Las revisiones se realizarán siendo los talleres de EuskoTren los homologados por ETS. 
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9.       CONTROL 

El cumplimiento de este procedimiento se verificará mediante los siguientes controles:  

 

• Mantenimiento actualizado del Inventario de material autorizado para circular 

(SEGURIDAD ETS) 
 

• Verificación de que el material contratado está autorizado (ÁREAS DE 

MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCIÓN) 
 

• Verificación de que el material propuesto está autorizado (RESPONSABLE DEL 

INTERVALO) 
 

• Verificación de que el material y dotación que entra a trabajar está autorizado (PM 

mediante comunicación telefónica con responsable en tajo) 
 

• Inspecciones aleatorias de seguridad en campo para comprobar la autorización del 

material, documentación, dotación de personal y equipamiento (SEGURIDAD ETS). 

 

10. REFERENCIAS 

Reglamentos, Normas y Consignas, conexos con el presente Procedimiento de 

Seguridad. 

• FS1-SC-11 Autorización para circular 

• FS3-SC-11 Inventario de Maquinaria Auxiliar Validado 

• FS4-SC-11 Ficha inspección técnica Material ferroviario 

• FS5-SC-11 Ficha inspección técnica vehículos bimodales asimilados 

• Reglamento de Circulación y Señales (RCS) 

• PS-SC-06 Inspección y Verificación de la Seguridad en la Circulación 

• PS-SC-09 Trabajos en vía y control de contratistas 

• Norma Europea EN-14033 
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1. OBJETO 

Determinar los pasos para el establecimiento y modificación de 

precauciones temporales y permanentes, en limitación de velocidad 

admisible en los distintos trayectos de las Líneas de Ferrocarril de la 

Sociedad EUSKAL TRENBIDE SAREA – RED FERROVIARIA VASCA, en lo 

sucesivo ETS. 

Regular los métodos para aprobación, comunicación e implantación de la 

señalización. 

 

2. ALCANCE 

Resultan afectados en la aplicación y gestión de esta Instrucción, los 

siguientes Órganos de Estructura y Organización ETS. 

 (*) 

 DIRECCIÓN DE CONSTRUCCIÓN 

 DIRECCIÓN DE INSTALACIONES Y MANTENIMIENTO 

 DIRECCIÓN DE CIRCULACIÓN Y GESTIÓN DEL SERVICIO. 

 SEGURIDAD EN LA CIRCULACIÓN. 

 COMITÉ DE SEGURIDAD. 

 COMITÉ DE INTERVALOS. 

 

3. DESARROLLO 

3.1 PROPUESTAS DE ESTABLECIMIENTO / MODIFICACIÓN DE 

PRECAUCIONES 

Podrán proceder de las siguientes Direcciones y respectivas Unidades de 

Gestión, según su casuística. 

          (*) 

 

DIRECCIÓN DE CIRCULACIÓN Y GESTIÓN DEL SERVICIO 

 Circulación y Gestión del Servicio (Puesto de Mando): En situación 

de riesgo, notificando inmediatamente la situación a Mantenimiento 

Operativo. 

 

DIRECCIÓN DE INSTALACIONES Y MANTENIMIENTO 

 Mantenimiento Operativo: Según situación técnica de la Geometría 

de Vía y estado de la Infraestructura e Instalaciones, así como las 

condiciones requeridas por los trabajos de Mantenimiento. 

 Considerarán en los Pliegos de Condiciones de instalaciones la 

obligatoriedad de cumplimiento de la presente Instrucción y 

conexas. 

 

SEGURIDAD CIRCULACIÓN (*) 

 Auditoria: En función de situaciones de riesgo potencial, detectados 

en Inspecciones o Auditorias (defectos de señalización, visibilidad, 

condiciones de frenado, pasos a nivel, etc.).  
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(*) 

DIRECCIÓN DE CONSTRUCCIÓN 

 Obra Civil y Arquitectura: Considerarán en los Pliegos de Condiciones 

de obras la obligatoriedad de cumplimiento de la presente 

Instrucción y conexas. 

 Construcción/Montaje: Considerarán en la Dirección de Obra 

(Obras/Montaje) directamente y/o a través de la Asistencia Técnica 

el cumplimiento de la presente Instrucción y conexas. Se 

coordinarán al respecto con Mantenimiento Operativo. 

 Obras Ajenas: En base a las condiciones de Seguridad y ejecución 

requeridas (coordinadas con la Dirección de Obra respectiva). 

 

3.2 COORDINACIÓN DE LAS PRECAUCIONES TEMPORALES, 

APROBACIÓN ESTABLECIMIENTO, SUPRESION Y 

COMUNICACION. 

ÓRGANO COORDINADOR - COMITÉ DE INTERVALOS, INTEGRADO 

POR: 

 Seguridad en la Circulación (*) 

 Obras ajenas (Patrimonio)  

 Construcción 

 Mantenimiento Operativo. 

 Puestos de mando. 

 

3.2.1 PRECAUCIONES TEMPORALES PLANIFICADAS 

 

 Propuestas por Unidades dependientes de la Dirección de 

Construcción, Dirección de Instalaciones y Mantenimiento y 

Dirección de (*) Circulación y Gestión del Servicio. 

 Análisis de la adecuación e implicaciones de Seguridad, por 

Seguridad en la Circulación. 

 Valoración de las condiciones de compatibilidad, o repercusión sobre 

Operaciones de Explotación (Dirección de Circulación y Gestión del 

Servicio). 

 Determinación de la tipología de la señalización, condiciones 

transitorias de la circulación, fechas y horario de vigencia de la 

protección adoptada. 

 Especificación en FIS2-SC-13 de los términos a incluir en la Orden 

de Servicio de precauciones. 

 Comunicación por Orden de Servicio de precauciones. 

 Para el establecimiento de precauciones temporales, se tendrá en 

cuenta la situación particular de la infraestructura y vía, en su estado 

de conservación. 

 Para la supresión, el responsable enviará al responsable de Puesto 

de Mando formato FIS2-SC-13 con los términos a incluir en la Orden 

de Servicio de precauciones. 
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3.2.2 PRECAUCIONES TEMPORALES IMPREVISTAS 

 La comunicación de establecimiento, modificación o supresión de la 

precaución temporal se comunicará al P.M. mediante telefonema. 

 En el caso de una anormalidad, comunicada por el personal de trenes 

o circulación, en una instalación que requiere establecimiento de 

precaución inmediata, el Puesto de Mando la comunicará de 

inmediato y avisará al responsable de la instalación para que la 

confirme por telefonema. 

  El Puesto de Mando informará de inmediato a: 

 Trenes en circulación. 

 Estaciones colaterales, si intervienen en circulación. 

 Se comunicarán formalmente a Línea, mediante Orden de Servicio 

emitida por la Dirección de Circulación y Gestión del Servicio 

(expresando: PK-Limitación-Señalización-Horario y Motivo). 

 Las señales en la vía se instalarán por Mantenimiento de manera 

inmediata, una vez se decida establecer la precaución. Para ello, el 

Personal de  Mantenimiento portará los cartelones cuando vaya a 

inspeccionar un punto que pueda requerir precaución temporal. 

 Para la supresión, el responsable comunicará este hecho, por 

telefonema al Puesto de Mando. 

 En el caso de que una precaución imprevista, se mantenga en el 

tiempo, se cumplirán las prescripciones del apartado 3.2.1. 

 

 

3.3 COORDINACIÓN DE LAS PRECAUCIONES PERMANENTES  

APROBACION Y COMUNICACION  

ÓRGANO COORDINADOR: 

 (*)   

 Dirección de Circulación y Gestión del Servicio. 

 Dirección de Construcción 

 Dirección de Instalaciones y Mantenimiento 

 Seguridad en la Circulación (*) 

 

 

DESARROLLO 

 La Dirección correspondiente determina velocidades máximas 

admisibles (general por trayecto inter-estaciones y particulares por 

tramos con especificación de PK inicial y final de la señalización 

ejecutiva, y PK de la señal de anuncio) en función de: 

 Características técnicas del armamento de vía. 

 Parámetros de trazado. 

 Limitaciones estructurales y gálibo en la infraestructura. 

 Perfil, visibilidad y características de frenado del material móvil. 

 Análisis de la adecuación e implicaciones de Seguridad, por 

Seguridad en la circulación. 

 Puesto de Mando en función de velocidades admisibles 

predeterminadas comunicará por  Orden de Servicio. 
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3.4 APLICACIÓN EUROLOOP A LIMITACIONES TEMPORALES  

(Supervisión de Velocidad en Tramos con Precaución Establecida) 

 

3.4.1 ÁMBITO DE APLICACIÓN - CONCEPTOS 

1. Obras (Con localización fija, y según duración prevista de intervalo). 

2. Estado de la superestructura – infraestructura (Adecuación de la 

velocidad a las condiciones de geometría de superestructura y 

estabilidad de la plataforma). 

3. Seguridad en la Circulación, (Situaciones especiales afectando a la 

seguridad en la circulación). 

 

3.4.2 DESARROLLO 

Con el Anexo nº 2 se establece el procedimiento para la aplicación práctica 

(establecimiento y supresión), diferenciándose, según concepto dos líneas 

de actuación.  

a) Ámbito 1.- Por tiempo de duración previsto en obras programadas: 

Obras con localización fija y duración de precaución superior a una 

semana aproximadamente. 

Se gestionarán en COMISIÓN DE INTERVALOS 

b) Ámbito 2 y 3.- Por estado de la vía infraestructura y/ó riesgos en la 

explotación: 

Se gestionarán a través de MANTENIMIENTO OPERATIVO, 

SEGURIDAD EN LA CIRCULACIÓN, y CIRCULACIÓN Y GESTIÓN DEL 

SERVICIO. 

 

4. RESPONSABILIDADES 

MANTENIMIENTO OPERATIVO 

 Propuestas de establecimiento o modificación de precauciones. 

 Forma parte del órgano coordinador, del comité de intervalos. 

 Realiza modificaciones de precauciones 

 

SEGURIDAD EN LA CIRCULACIÓN (*)  

 

 Propuestas de establecimiento o modificación de precauciones.  

 Forma parte del órgano coordinador, del comité de intervalos.  

 

PUESTO DE MANDO 

 Propuestas de establecimiento o modificación de precauciones.  

 Forma parte del órgano coordinador, del comité de intervalos.  
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DIRECCIÓN DE CONSTRUCCIÓN 

 Propuestas de establecimiento o modificación de precauciones en 

obra civil y obra ajena.  

 Forma parte del órgano coordinador, del comité de intervalos.  

 

DIRECCIÓN DE INSTALACIONES Y MANTENIMIENTO 

 Propuestas de establecimiento o modificación de precauciones en 

obra civil y obra ajena.  

 Forma parte del órgano coordinador, del comité de intervalos.  

 

5. REFERENCIAS 

 

A EFECTOS DE PRESCRIPCIÓN 

 REGLAMENTO DE CIRCULACIÓN Y SEÑALES. 

 

A EFECTOS FUNCIONALES Y DE COORDINACIÓN 

 PS-SC-09 TRABAJOS EN VÍA Y CONTROL DE CONTRATISTAS. 

 LIBRO DE ITINERARIOS. 

 FIS1-SC-13  

 FIS2-SC-13 
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SEINALEZTAPENAREN EZARPENERAKO METODOLOGIA  

 

 

 

 

AGINTE POSTUARI GORABEHERAREN BERRI EMATEN ZAIO ETA ERAGINDAKO GELTOKIETARAKO, EDO, BEHARREZKOA BADA, ZIRKULAZIOETARAKO BEHIN BEHINEKO PREKAUZIOA EZARRIKO DU. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(Ba ld in badagok io)

ER AG IN A D U  IN STALAZIO ETAN  ETA AG IN TE PO STU AK  E ZAR TZEN  D U

G O R AB EH ER A / AR AZO A

G ELT O K IAK

T R EN AK

B EST E B AT ZU K

SO S D E IAK

AG INTE PO STU A

M AN T EN T Z E LAN AK B .R .U .

TE LEFO N O A  / E M ISO R A

In form azioa oh iko  lan  ja rduna ld ia hastean

O hiko lan  ja rduna ld itik  kanpo

Telefonema bitarteko jakinarazpena 
Telefonema bitarteko 

jakinarazpena 

Mantentze lanetako eta B.R.U.-ko langileek telefonema bitartez jakinaraziko dute prekauzioaren berrespena edo aldaketa.  

Mantentze lanetako eta B.R.U.-ko langileek edo Trenbideko mantentze-lanetako subkontratako Langileek telefonema bitartez jakinaraziko du prekauzioaren etetea.   
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G O R A B E H E R A

E Z  D U  E R A G IN IK  IN S T A L A Z IO E T A N

G E L T O K I A K

T R E N A K

B E S T E  B A T Z U K

S O S  D E I A K  

A G IN T E  P O S T U A

- A G IN T E PO S T U A R I G O R A B EH ER A R EN  B ER R I EM A T EN  Z A IO  ET A   ER A G IN D A K O  G EL T O K IET A R A K O ,  ED O ,  B EH A R R EZ K O A  B A D A ,  Z IR K U L A Z IO ET A R A K O  B EH IN B EH IN EK O  PR EK A U Z IO A  
EZ A R R IK O  D U .

- A G IN T E PO S T U A K  G O R A B EH ER A R E N  A M A IER A  J A S O  ET A  PR EK A U Z IO A  B A Z T ER T Z EN  D U .
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METODOLOGÍA ESTABLECIMIENTO DE SEÑALIZACIÓN 
 

 

 

 

(Si procede)

AFECTA A LAS INSTALACIONES Y ES ESTABLECIDA POR EL P.M.

INCIDENCIA / ANOMALIA

ESTACIONES

TRENES

TERCEROS

SOS DEIAK

PUESTO DE MANDO

MANTENIMIENTO B.R.U.

TELÉFONO / EMISORA

Información al comenzar la jornada laboral normal

Fuera de jornada laboral normal

- EL P.M. ES INFORMADO DE LA INCIDENCIA / ANOMALÍA Y ESTABLECE PRECAUCIÓN PROVISIONAL A LAS ESTACIONES AFECTADAS O, SI ES NECESARIO, DIRECTAMENTE A LAS 

CIRCULACIONES.

- EL P.M. LO COMUNICA AL PERSONAL DE MANTENIMIENTO O B.R.U. SEGÚN HORARIO, PARA CONFIRMAR O RECTIFICAR LA PRECAUCIÓN.

SI ES MANTENIMIENTO, PASA COMUNICACIÓN INMEDIATA POR TELEFONEMA, Y SI ES B.R.U. A TRAVÉS DE CONVERSACIÓN GRABADA. EN ESTE 2º CASO, LA B.R.U. INFORMARÁ A 1ª HORA DE LA 

SIGUIENTE JORNADA LABORAL NORMAL A MANTENIMIENTO, Y ESTE PASARÁ POR TELEFONEMA AL P.M.

- AL TERMINAR LA INCIDENCIA / ANOMALÍA, MANTENIMIENTO LO COMUNICARÁ AL P.M.

Comunicación por telefonema 
Comunicación por 

telefonema 

El personal de mantenimiento y B.R.U. comunica por telefonema la confirmación o modificación de la precaución. 

El personal de mantenimiento y B.R.U., o el Personal de subcontrata de mantenimiento de vía comunica por telefonema la supresión de la precaución. 
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INCIDENTE

NO AFECTA A LAS INSTALACIONES

ESTACIONES

TRENES

TERCEROS

SOS DEIAK 

PUESTO DE MANDO

- EL P.M. ES INFORMADO DE LA INCIDENCIA Y ESTABLECE LA PRECAUCIÓN A LAS ESTACIONES AFECTADAS O, SI ES NECESARIO, DIRECTAMENTE A LAS CIRCULACIONES.

- EL P.M. RECIBE EL FIN DE LA INCIDENCIA Y RETIRA LA PRECAUCIÓN.

- GRABACIÓN DE TODAS LAS CONVERSACIONES.
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ALDI BATERAKO KONTUZ IBILTZEEN SEINALEZTAPENA  

 
 

1.- XEDEA  
 

• Aldi baterako egoera berezietan abiadura aldi baterako mugatzea dakarten 
deinaleztapenaren baldintza bereziak, Abiadura Aldaketa Nabarmena dagoen 

trenbideko obrengatik edo gorabeherengatik. 
 
• Trenbideko seinaleen azterketa, trenbideko materiala balaztatzeko 

sistemaren ikuspenaren eta prestazioen arabera. 
 

 

 
2.- APLIKATUTAKO IRIZPIDEAK 
 

 
2.1.-  Arauzko aplikazioa: 

 
 

• ETS-REN ZIRKULAZIO ETA SEINALE ARAUDIA 
• ADIF TRENBIDEKO ARAUA. AZPIEGITURARI ETA TRENBIDEARI BURUZKO 

SEINALEZTAPEN FINKOA. 
 

 

2.2.- Segurtasuna hobetzeko neurriak  
- Karteloien bistaratzea indartzea, argi-balizamendu osagarriaren bidez. 
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3.- SEINALEEN EZARPENA 
 

 
3.1.-  Aldi baterako kontuz ibiltzeko balizen krokisa:  

 

 
30 km/h-ko edo hortik gorako abiadura-jauzietarako (B mota) 

 

 
 

 

 

 

 
30 km/h-tik beherako (A mota) abiadurako jauzietarako ez da 

beharrezkoa izango buia argitsuak jartzea. 
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(*) Hipotesia e Cálculo: En base a 

Euroloop prozesagailu zentralaren parametroak   

                                     Egoera kaltegarrienean dagoen tren unitatea.

 3.2.  BALAZTATZEKO DISTANTZIA TEKNIKOA (m) (*) 

 

Kontuz ibiltzeko helmugako abiadura  

 

H
a
siera

k
o

 a
b

ia
d

u
ra

 (K
m

./h
) 

         

  80 70 60 50 40 30 20 10 

80 _ 
A 

154 

A 

225 

A 

286 

B 

336 

B 

374 

B 

402 

B 

418 

70 
  

_ 
A 

134 

A 

194 

A 

244 

B 

283 

B 

310 

B 

327 

60 
  

  _ 
A 

114 

A 

164 

A 

202 

B 

230 

B 

246 

50 
  

    _ 
A 

94 

A 

133 

A 

160 

B 

177 

40 
  

      _ 
A 

74 

A 

102 

B 

118 

30 
  

        _ 
A 

54 

A 

71 

20 
  

          _ 
A 

34 

10               _ 
         

- Dezelerazioa zerbitzu-balaztarekin: 0,7 ms-2 

- Zerbitzuko balaztaren erreakzio-denbora: 3,2 s 
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ALDI BATERAKO KONTUZ IBILTZEAK 
 

- LEGENDA -  
 

 
 

➢ EUSKAL TRENBIDE SAREAREN ZSA-REN ARABERAKO 
SEINALEZTAPENA 

 

(1) “Abiadura mugatzeko iragarkia” karteloia  (234. art.)  

 (2) “Abiadura Muga” karteloia  (235. art.)  

 (3) “Abiadura Mugaren amaiera” karteloia  (236 art.) 

* 

➢ BALIZAMENDUA (Seinaleen bistaratzea indartzea) 

 

(5) LED teknologiako baliza unit. (BAKOLIGHT edo antzekoa), 15 cd-ko 

argi-intentsitatekoa.  

 

OHARRAK 

 (7) Balaztatzeko distantzia teknikoa, 3.2 eranskineko taularen arabera.  

 (8) Iragarki-seinalearekiko bistaratze-distantzia (lineako baldintza).  

 (9) Instalatu beharreko kartelen arteko distantzia eraginkorra.  
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• 3.2.-  Aldi baterako kontuz ibiltzeko-balizen krokisa 
seinaleztapen espezifikoko lineetan: Ariz (Merk.) -Basurtu eta 

Irauregi-Lutxana (B):      

 

30 km/h-ko edo hortik gorako abiadura-jauzietarako (B mota) 

 

 

 
- LEGENDA -  

 

 
➢ “ADIFEN RCF-REN ARABERAKO SEINALEZTAPENA”   

 

(1) Abiadura denbora mugatzeko Iragarkiaren Seinalea, gehieneko 

Abiadura Aldaketa Nabarmenarekin (Zirkularra, hondo horia, koroa eta 

inskripzioak beltzez, kanpoko koroa zuria eta kanpoko laukizuzen 

laranja). Bigarren liburua. 1. kapitulua. 5. atala. 2.1.5.3 puntua)  

(2) Abiadura Aldaketa Nabarmeneko seinalea 

(Karratua, hondo horia, barruko zerrenda eta inskripzioak beltzez. 

Kanpoko zerrenda zuria eta beheko laukizuzen laranja. Bigarren liburua. 

1. kapitulua. 4. atala. 2.1.4.3 puntua)  

(3) Gehieneko Abiadura Mugaren Amaierako seinalea 

(Karratua, hondo horia, koroa eta inskripzioak beltzez. Bigarren liburua. 

1. kapitulua. 5. atala. 2.1.5.4 puntua) 
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SEÑALIZACIÓN PRECAUCIONES TEMPORALES 

 

 
1.- OBJETO  

 
• Condiciones especiales de la señalización en situaciones singulares 

transitorias que implican el establecimiento de limitaciones temporales de 
velocidad por obras o incidencias en la vía en las que existe un Cambio 

Significativo de Velocidad. 
 
• Replanteo de señales en vía en función de la visibilidad y prestaciones del 

sistema de frenado del material ferroviario. 
 

 

 
2.- CRITERIOS APLICADOS 
 

 
2.1.-  Aplicación Reglamentaria: 

 
 

• REGLAMENTO DE CIRCULACIÓN Y SEÑALES ETS 
• NORMA ADIF VÍA. SEÑALIZACIÓN FIJA RELATIVA A INFRAESTRUCTURA Y 

VÍA. 

 
 

2.2.- Medidas de mejora de la seguridad  
 

- Refuerzo de visualización de cartelones mediante balizamiento luminoso 
suplementario. 
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3.- IMPLANTACIÓN DE SEÑALES 

 
 

3.1.-  Croquis balizamiento de precauciones temporales: 

 
 

Para saltos de velocidad superiores o iguales a 30 Km/h (Tipo B) 
 

 

 
 

 

 

 

 
Para saltos de velocidad inferiores a 30 Km/h (Tipo A) no será necesaria 

la colocación de boyas luminosas. 
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(*) Hipótesis e Cálculo: En base a parámetros de procesador central Euroloop   

                                     la Unidad tren más desfavorable.

 3.2. DISTANCIA TÉCNICA DE FRENADO (m) (*) 

 Velocidad meta precaución (Km./h) 

V
elo

cid
a

d
 in

icia
l (K

m
./h

) 

         

  80 70 60 50 40 30 20 10 

80 _ 
A 

154 

A 

225 

A 

286 

B 

336 

B 

374 

B 

402 

B 

418 

70 
  

_ 
A 

134 

A 

194 

A 

244 

B 

283 

B 

310 

B 

327 

60 
  

  _ 
A 

114 

A 

164 

A 

202 

B 

230 

B 

246 

50 
  

    _ 
A 

94 

A 

133 

A 

160 

B 

177 

40 
  

      _ 
A 

74 

A 

102 

B 

118 

30 
  

        _ 
A 

54 

A 

71 

20 
  

          _ 
A 

34 

10               _ 
         

- Deceleración con freno de servicio: 0,7 ms-2 

- Tiempo de reacción freno de servicio: 3,2 s 
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PRECAUCIONES TEMPORALES 
 
 

- LEYENDA -  
 

 
 

➢ SEÑALIZACIÓN SEGÚN RCS EUSKAL TRENBIDE SAREA 

 

(1) Cartelón “Anuncio de limitación Velocidad” (Art. 234) 

(2) Cartelón “Limitación de Velocidad” (Art. 235) 

(3) Cartelón “Fin de Limitación Velocidad” (Art. 236) 

* 

➢ BALIZAMIENTO  (Refuerzo visualización de señales) 

 

(5) Und. Baliza de tecnología LED (BAKOLIGHT o similar), de intensidad 

luminosa 15 cd.  

 

NOTAS 

(7) Distancia Técnica de frenado según cuadro anexo 3.2. 

(8) Distancia de visibilidad a la señal de anuncio (condición en línea). 

(9) Distancia efectiva entre cartelones a instalar. 
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• 3.2.-  Croquis balizamiento de precauciones temporales en líneas 
de señalización específica: Ariz (Merc.)-Basurto e Irauregi-

Lutxana (B) : 

 

Para saltos de velocidad superiores o iguales a 30 Km/h (Tipo B) 

 

 

 
- LEYENDA -  

 
 

➢ SEÑALIZACIÓN SEGÚN RCF ADIF  
 

(1) Señal de Anuncio de limitación temporal de velocidad con Cambio 

Significativo de Velocidad máxima   (Circular, fondo amarillo, corona e 

inscripciones en negro, corona exterior blanca y rectángulo exterior 

naranja. Libro Segundo. Capítulo 1. Sección 5. Punto 2.1.5.3) 

(2) Señal de Cambio Significativo de velocidad  

(Cuadrada, fondo amarillo, franja interior e inscripciones en negro. Franja 

exterior blanca y rectángulo inferior naranja. Libro Segundo. Capítulo 1. 

Sección 4. Punto 2.1.4.3) 

(3) Señal de Fin de Limitación Velocidad Máxima 

(Cuadrada, fondo amarillo, corona e inscripciones en negro. Libro 

Segundo. Capítulo 1. Sección 5. Punto 2.1.5.4) 

 





IS-SC-14. Señalización 

en vía 
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1. OBJETO 

Esta Instrucción tiene por objeto definir las características (tamaño, colores, 

material de fabricación y modo de colocación) de las señales portátiles 

recogidas en el capítulo 3, Título II (Señales e Instalaciones de Seguridad) 

del vigente Reglamento de Circulación y Señales de ETS, así como de la 

señalización recogida en el libro segundo del Reglamento de Circulación 

Ferroviaria de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG), para el caso 

particular de las líneas Irauregi-Lutxana Barakaldo y Basurto Hospital-Ariz 

Basauri.  

 

2. ALCANCE 

La presente Instrucción es de aplicación en todos los trabajos realizados en 

la plataforma ferroviaria de ETS y en todo el ente, así como en los supuestos 

recogidos en el artículo 246 del vigente R.C.S. 

 

3. DESARROLLO 

3.1 TRABAJOS CON REDUCCIÓN DE VELOCIDAD 

3.1.1 Prescripciones y colocación de banderines 

Dimensiones 

Los banderines tendrán forma rectangular, con unas dimensiones de 

0,60 x 0,40 m. La sujeción para el mástil irá en uno de los lados  

Colores y su distribución 

Los colores de los banderines vienen definidos por la escala 

PANTONE, según las siguientes referencias: 

 Rojo : Red 032 U 

 Amarillo :  Yellow 012 U 

 Azul : Blue 072 U 

En los banderines bicolores azul-amarillo la distribución de los 

mismos es la mitad de cada color, haciéndose la división entre ambos 

en el lado mayor del rectángulo resultando dos mitades de 0,30 x 

0,40. El lado azul, debe quedar junto al mástil. 

Composición 

Los banderines serán de lona o tela fuerte con objeto de que no sean 

fácilmente enrollados por el viento o afectados por la lluvia. Quedan 

expresamente prohibidos los banderines de composición plástica u 

otro tipo de material distinto al especificado. 

Colocación 

La colocación de los banderines se hará dependiendo del punto de 

sujeción con una inclinación del mástil entre 45º y 90º y una altura 

comprendida entre 1,50 y 2,50 m para facilitar su visibilidad. 
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Queda expresamente prohibida la colocación de banderines sin 

mástil, sujetos únicamente con cuerda u otros elementos. 

Los banderines rojos colocados en situaciones de riesgo imprevisto, 

están exentos de esta última prescripción, debiendo cuidar 

únicamente de su buena visibilidad. 

 Características de la señalización con banderines 

La señalización con banderines se dispondrá siempre en horario 

DIURNO cuando deba establecerse una limitación de velocidad a 30 

Km. /h. 

Para la señalización de trabajos en vía en los que se precise una 

limitación de velocidad por infraestructura, superestructura, 

obstáculos o instalaciones defectuosas, se procederá de acuerdo con 

los esquemas representados a continuación. 

La zona de trabajos no podrá exceder de 100 m. 

  Banderín Azul-Amarillo  Banderín Amarillo 

 

Protección en vía única 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Protección en vía doble (afectando a una vía) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

300 m 

300 m 

ZONA DE TRABAJOS 

ZONA DE TRABAJOS 

300 m 300 m 
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Protección en vía doble (afectando a las dos vías) 

Circulando por la izquierda 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Protección en vía doble (afectando a las dos vías) 

Circulando por la derecha 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 
 

 

300 m 

300 m 

ZONA DE TRABAJOS 

300 m 

300 m 

ZONA DE TRABAJOS 
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Protección en vía banalizada (afectando a las dos vías) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
Cuando se produzca una interceptación inesperada de la vía, o 

cuando en el transcurso de los trabajos se efectúen labores que 

interrumpan la circulación y no puedan ser rápidamente finalizadas, 

se señalizará de la siguiente manera:  

 

  Banderín Azul-Amarillo  Banderín Rojo 

 

Protección en vía única 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

300 m 

ZONA DE TRABAJOS 

300 m 

300 m 

300 m 

OBSTÁCULO (50 m del banderín rojo) 
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Protección en vía doble (afectando a una vía) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Protección en vía doble (afectando a las dos vías) 

Circulando por la izquierda 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

300 m 300 m 

OBSTÁCULO (50 m del banderín rojo) 

300 m 

300 m 

OBSTÁCULO (50 m del banderín rojo) 
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Protección en vía doble (afectando a las dos vías) 

Circulando por la derecha 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Protección en vía banalizada (afectando a las dos vías) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

300 m 

300 m 

OBSTÁCULO (50 m del banderín rojo) 

300 m 300 m 

OBSTÁCULO (50 m del banderín rojo) 
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Como protección adicional en todos los casos anteriormente 

descritos, junto a cada banderín Azul-Amarillo, se colocará una señal 

SILBAR con fondo negro que ordena al Maquinista dar el silbido de 

atención: 

 

 

 

A continuación se muestran algunos ejemplos de señalización con 

banderines y señales silbar: 
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3.1.2 Prescripciones y colocación de boyas luminosas 

 Características técnicas 

Balizas Bakolight (Tecnología LED) o similar 

Lente de 200mm de una cara ámbar 

Intensidad luminosa 300Cd 

Frecuencia de destello 60fl/min (1Hz) 

Pila 4AS2/40, alimentación 6V.  

Sincronización por radio.  

Pilas alcalinas, tensión 6 v, capacidad 45ah 

 

Colocación 

Las boyas se colocarán a una altura comprendida entre 1,50 y 2,50 

m, para facilitar su visibilidad. 

 

Características de la señalización con boyas luminosas 

La señalización con boyas luminosas se dispondrá siempre en horario 

NOCTURNO.  

Con mayor concreción, el art. 205 del RCS define la utilización de las 

señales de noche: 

 Desde que empieza a amanecer hasta que haya amanecido. 

 Cuando por condiciones meteorológicas adversas no se puedan 

distinguir las señales de día a 200 metros.  
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 En los túneles 

 En las estaciones subterráneas.  

 

Esta señalización, de la misma manera que los banderines, establece 

una limitación de velocidad a 30 Km. /h. 

La boya intermitente sustituirá al banderín amarillo/azul y la boya 

fija al banderín amarillo. 

 

 

Cuando se produzca una interceptación inesperada de la vía, o 

cuando en el transcurso de los trabajos se efectúen labores que 

interrumpan la circulación y no puedan ser rápidamente finalizadas 

en horario nocturno, la boya fija roja sustituirá al banderín rojo.  

Como protección adicional en todos los casos anteriormente 

descritos, junto a cada boya intermitente, se colocará una señal 

SILBAR con fondo negro que ordena al Maquinista dar el silbido de 

atención. 

 

3.2 TRABAJOS SIN REDUCCIÓN DE VELOCIDAD 

3.2.1 Prescripciones y colocación de silbares 

Dimensiones 

Los silbares tendrán forma rectangular, con unas dimensiones de 

0,60 x 0,40 m. Su aspecto será con fondo amarillo. 
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Colocación 

La colocación de los silbares se hará a una altura aproximada de 1,50 

m para facilitar su visibilidad. 

 

Características de la señalización con silbar obreros 

La señalización con silbar obreros ordena al Maquinista dar el silbido 

de atención de forma continuada, hasta rebasar la zona de trabajos, 

circulando a marcha normal. 

Esta señal estará colocada a 300 m. del lugar de comienzo de los 

trabajos, ocupando estos un máximo de 100 m. y será utilizada en 

aquellos trabajos en los que no sea necesaria una limitación de 

velocidad al paso del tren por infraestructura, superestructura, 

obstáculos o instalaciones defectuosas. 

 

3.3 SEÑALIZACIÓN ESPECÍFICA LÍNEAS IRAUREGI-LUTXANA 

BARAKALDO Y BASURTO HOSPITAL-ARIZ BASAURI 

 

En las líneas Irauregi-Lutxana Barakaldo y Basurto Hospital-Ariz 

Basauri, los trabajos en vía compatibles con la circulación de trenes 

que se realicen en la zona denominada “Zona de seguridad para los 

trabajos” (3m.) serán señalizados conforme a lo indicado en el 

presente apartado, estando totalmente prohibido el uso de 

banderines. 

 

3.3.1 Características señales específicas 

 Señal de anuncio de velocidad limitada:  

Forma circular con el número que indica la velocidad en km/h en 

negro sobre fondo amarillo y orla de color blanco. Estará situada 

300 metros antes de la señal de velocidad limitada y ordenará al 

o la maquinista ponerse en condiciones de no exceder la velocidad 

en km/h que indique su cifra.  

S 
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