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1. INTRODUCCION

El recorrido correspondiente a la Ampliacion hacia Salburua Norte, objeto de la presente Modificacion
Puntual del Estudio Informativo, parte de la rotonda de la Plaza de La Unidn, y finaliza en la parada fin
de tramo ubicada en la Avenida de Juan Carlos |, y contara con una longitud aproximada de 696 m,
con una nueva parada ubicada en el fin de tramo.

Esta ampliacion descrita se plantea en base a una serie de criterios basicos, tales como:
= Poblacion servida (mercado potencial).
®  Viajeros captables a priori.
= Optimizacion de las unidades necesarias.

= Integracion con los diferentes medios de transporte.

Por lo tanto, gracias a la ampliacién proyectada se prevé una optimizacion del transporte dentro del
area urbana y especialmente en las zonas mas céntricas. Los objetivos principales que se estima
conseguir con la ampliacién de la red tranviaria de la ciudad son los siguientes:

®  Supondra un mejor acceso a las areas del centro de la ciudad desde las diferentes areas de
expansion de la misma, gracias a lo cual se prevé una descongestion del trafico en las zonas

que se encuentran mas saturadas en la zona centro

= Permitira el aprovechamiento de los parkings disuasorios existentes en la periferia de la
ciudad, disminuyendo los desplazamientos a través de la ciudad en vehiculos privados.

®= Mejorara la comunicacion de los nuevos barrios residenciales de la periferia con el centro de
la ciudad y con el resto de redes de transporte metropolitano.

=  PermitirA establecer un sistema continuo de interconexiéon hacia el Norte del barrio de
Salburua, potenciando y revalorizando las zonas residenciales existentes y futuras.

= Facilitard el ensanchamiento de las areas urbanizadas peatonales de algunas calles por las
que transita el tranvia y se generaran zonas verdes, mejorando la imagen de la ciudad.

=  Por Gltimo, se mejorara el rendimiento y la fluidez del transporte en el tramo afectados.

RL5044-EI-AN-02-CARACTERISTICAS-PROYECTO-DO01.docx



& dinam W

desarrallos e infraestructuras amhientales

MODIFICACION PUNTUAL DEL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA PROLONGACION A SALBURUA DEL TRANVIA DE VITORIA-GASTEIZ. 22 FASE. SALBURUA NORTE j

ANEJO 2. CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO

2. SITUACION ACTUAL

El servicio actual de tranvia en funcionamiento desde diciembre de 2008, esta configurado por tres
ramales de plataforma, unidos aproximadamente en su centro de gravedad, conformando una “Y”,
con dos lineas en servicio.

Por tanto las lineas actualmente en explotacién son las siguientes:

= Linea Angulema-Ibaiondo, inaugurada el 23 de diciembre de 2008, formada por los ramales
Centro y Lakua-Ibaiondo.

= Linea Angulema-Abetxuko, inaugurada el 10 de julio de 2009 y su extensién hasta la calle
Araca (tramo adicional inaugurado en septiembre 2012), formada por los ramales Centro y
Abetxuko.

Los tres ramales se unen fisicamente en entre si en la Rotonda de América Latina y se convierte en
linea Unica entre este punto y el final de trayecto en la ¢/ Angulema, discurriendo por la ¢/ Honduras y
por la zona peatonal de Lovaina.

La longitud total de recorrido de los vehiculos es de 4,96 km para la linea Ibaiondo-Angulema y 5,46
km para la linea Abetxuko-Angulema, con un total de 20 estaciones, todas ellas ubicadas en
jurisdiccion municipal.

Las estaciones se encuentran situadas, 6 en ramal Ibaiondo (Lakua) y otras 6 en el ramal Centro, y
las 8 restantes en el ramal Abetxuko, lo que da un total de 12 y 14 estaciones por linea
respectivamente, incluyendo las tres estaciones cabeceras, Ibaiondo, Abetxuko y Angulema.

Asimismo, como ya se ha indicado anteriormente, esta proyectada la ampliacion de la red en
explotacion hacia la zona Sur de la ciudad, la cual comunicara la zona universitaria y contara con 4
nuevas estaciones que facilitaran la interconexion de las diferentes zonas por las que discurrira la
traza.

La relacion de paradas que actualmente se encuentran en servicio es la siguiente:

ESTACION BARRIO

Ibaiondo Sasomendi
Landaberde Sasomendi / Arriaga-Lakua
Lakuabizkarra Sasomendi
Wellington Sasomendi / Arriaga-Lakua
Txagorritxu Txagorritxu / Gazalbide
Euskal Herria Gazalbide / Arriaga-Lakua
Abetxuko Abetxuko
Kristo Abetxuko
Kafiabenta Abetxuko
Artapadura Arriaga-Lakua
Arriaga Arriaga-Lakua
Gernikako Arbola Arriaga-Lakua
Portal de Foronda Arriaga-Lakua
Intermodal Arriaga-Lakua
Honduras El Pilar / Gazalbide

ESTACION BARRIO

Europa Txagorritxu / Coronacién
Sancho El Sabio Lovaina
Lovaina Lovaina
Parlamento Ensanche
Angulema Desamparados

En cuanto a las paradas que se ubicaran en el Ramal Sur ya proyectado y en construccion, asi como
el barrio en el que se ubicaran son las siguientes:

ESTACION BARRIO

Florida Desamparados
Intermodo San Cristobal / Desamparados
Hegoalde San Cristobal / Adurtza

Universidad San Cristal / Mendizorrotza

Todas las paradas cuentan con andenes de longitud minima 40 metros (incluyendo rampas de
acceso), disponiendo algunas de andén central (casos de las estaciones de Ibaiondo, Landaverde,
Honduras, Kafiabenta y la terminal de Abetxuko) y de doble andén lateral el resto y en todos los
casos disponen de marquesinas en cada andén, ademas de maquinas automaticas para expedicion
de billetaje y sistema Minutran para indicacién de tiempos de aproximacion y destino de vehiculos,
elementos adaptados con sefializacion en braille e interfonia para discapacitados visuales.

El servicio regular se dispensa mediante siete unidades de via métrica, 100% de piso bajo y
bidireccionales méas un vehiculo adicional de refuerzo para determinados horarios punta, con horarios
que van desde las 6:00 de la mafiana hasta las 23:30 de la noche.

Las frecuencias de servicio son de 15 minutos en los tramos Ibaiondo-Honduras y Abetxuko-
Honduras, y de 7,5 minutos en el tronco comun hasta Angulema.

La velocidad comercial media es de unos 15,8 km/h para la linea de Ibaiondo y de unos 16,5 km/h
para la linea de Abetxuko.

El funcionamiento se lleva a cabo mediante corriente continua (750V). La linea de traccidon esta
formada por 2 hilos de contacto de cobre sin sustentador, soportada por pérticos funiculares de
material aislante o por ménsulas tubulares giratorias. Cuenta con vanos, que van desde 8 a 50 m, y
esta compensada mecanicamente.

El tendido eléctrico queda anclado en algunas fachadas para evitar la colocacién de postes en las
calles mas congestionadas por el trafico de vehiculos y peatones.

Para garantizar la regularidad y rapidez del tranvia, la interaccién de los vehiculos del tranvia con el
resto de vehiculos (coches autobuses, bicicletas) en los puntos de cruce, se dispone de un sistema
de prioridad semafdrica que reserva la preferencia para el tranvia en los cruces mediante balizas
emisoras instaladas en cada unidad que favorecen el paso por estos lugares de cruce sin demora
alguna, salvo en situaciones extraordinarias de colapso de trafico y en determinados cruces de primer
orden.

Por ultimo, mencionar que en la actualidad todos los vehiculos disponen del mismo edificio de
cocheras y talleres para almacenamiento y guardia situado en cabecera de la linea Ibaiondo-
Angulema y que actualmente dispone de capacidad suficiente para albergar el aumento necesario en
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el numero de vehiculos para posibilitar la explotacién del servicio en la red ampliada, planteada en el
presente Estudio Informativo.

3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El ambito de ampliacién, se corresponde con un entorno urbano, en el que la implantacion de la
nueva linea tranviaria supone una modificacion de cierta importancia en ciertas zonas de la trama
urbana existente, ya que ocasiona interferencias en las aceras, pasos de peatones, accesos a
garajes y almacenes, zonas de aparcamiento, zonas de contenedores de residuos, de carga y
descarga, paradas de autobuses, reduccion de carriles, coordinacién semaférica en intersecciones,
etc.

Todo el trazado de la Ampliacién del tranvia objeto de la Modificacion Puntual discurre por el interior
del barrio de Salburua, estando prevista la instalacion de una Unica nueva parada en la Avenida de
Juan Carlos I.

Dentro de los criterios y consideraciones que se han tenido en cuenta en el disefio del nuevo tranvia,
se ha tenido en cuenta el intentar que la totalidad de la plataforma sea reservada y que solamente se
comparta con trafico rodado en los cruces con calzada de calles, permitiéndose acceso restringido a
aparcamientos y actividades de carga y descarga.

El itinerario propuesto pretende minimizar las afecciones sobre las zonas atravesadas, circulando
siempre que sea posible sobre zonas verdes y espacios publicos susceptibles de ser modificados,
con el objetivo de que tal modificacion suponga una mejora en el mayor nimero de aspectos posibles
para el area.

No obstante, la insercién de la plataforma del tranvia ha hecho necesario, en determinados casos,
proponer remodelaciones en la seccion transversal de las calles por las que discurre la traza y
redistribuir el espacio, eliminando las bandas de estacionamiento ain disminuyendo el nimero de
carriles destinados al trafico rodado, considerando asumible la pérdida de capacidad de trafico de los
viales afectados.

En los casos en los que esto es posible, las propuestas de implantacion del tranvia tratan de
mantener la alineacién existente de al menos una de las aceras con el fin de minimizar las afecciones
a las instalaciones que suelen estar situadas en los margenes de las calles.

Los aspectos que se han tenido en cuenta, con base en lo citado anteriormente son entre otros:

= Puesto que esta solucidn obliga al trafico urbano a reducir su velocidad de circulacion, se ha
procurado hacer coincidir las intersecciones tranvia-calzada resueltas de este modo con
pasos de peatones, de modo que la ralentizacién del trafico ocasionada por la existencia del
tranvia se aproveche cuando no circula el tranvia y facilitar el transito peatonal.

= En cuanto a los servicios urbanos existentes que pueden verse afectados con la implantacion
del nuevo tranvia, para el recorrido planteado, la traza discurre por zona urbana consolidada
y por tanto es inevitable que la plataforma interfiera con diferentes redes y en muchos casos
se produzcan cruces con la misma.

Tras el andlisis detallado de los trazados planteados, se ha tenido muy presente este aspecto puesto
que la plataforma del tranvia se apoya sobre una losa continua de hormigon, lo que dificultaria mucho
el mantenimiento de los servicios que discurren bajo la plataforma. Estas consideraciones provocan
gue las afecciones mas relevantes del tranvia sean las “afecciones longitudinales”, que obligan al
desplazamiento de tramos enteros de las redes de servicio afectadas.

RL5044-EI-AN-02-CARACTERISTICAS-PROYECTO-DO01.docx



& dinam ¥,

desarrallos e infraestructuras amhientales

MODIFICACION PUNTUAL DEL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA PROLONGACION A SALBURUA DEL TRANVIA DE VITORIA-GASTEIZ. 22 FASE. SALBURUA NORTE j

ANEJO 2. CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO

Cabe indicar que si bien en este caso la traza disefiada se ha encajado teniendo en cuenta el perfil
longitudinal del terreno, en fases posteriores de disefio se llevara a cabo el estudio pormenorizado de
la cota de la plataforma en cada zona, especialmente en aquellos lugares en que se produzcan
cruces con calzadas de calles aledafias, en el caso de accesos a vados, etc.

A modo informativo y teniendo en cuenta la geometria de la traza proyectada en esta Modificacion
Puntual, el aspecto mas relevante que se ha tenido en cuenta ha sido la construccion de nueva
plataforma en via doble para el tranvia por un total de 696 m de extension, hasta la zona centro de la
Avenida Juan Carlos |, y de toda la superestructura de alimentacion eléctrica mediante la disposicion
de postes bien en la entrevia o bien por los laterales.

4. CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO

El presente Estudio del tranvia queda encuadrado en la zona Este de la ciudad de Vitoria-Gasteiz.

La Ampliacion del Tranvia de Vitoria-Gasteiz a Salburua Norte comienza al Norte de los andenes de
la parada de Salburua, situada junto a la Plaza de la Unién al Sur de la misma en el Bulevar de
Salburua. Después de bordear la rotonda de la Plaza de La Union el tranvia continuara por el Bulevar
de Salburua y el Paseo del Aerédromo, cruzara sobre la Avenida de Roma y se adentrara en la
Avenida de Juan Carlos |, finalizando aproximadamente en la zona central del trazado de la misma. El
tranvia finalizard en la Unica parada nueva prevista en esta Ampliaciéon, que sera de tipologia de
andenes laterales y quedara ubicada en la confluencia de la calle Luxemburgo y Paseo de Europa
con la Avenida de Juan Carlos I.

4.1. TRAZADO

La traza de nuevo disefio esta configurada mediante via doble, de longitud aproximada de 696 m. Las
principales caracteristicas geométricas del disefio son:

= Ancho de via: 1 metro.
= |nterdistancia minima entre ejes: 3,50 metros.
® Interdistancia maxima entre ejes: 4,40 metros

®= Radio minimo trazado: 20 metros. O suma de radio consecutivos de distinto signo mayor de
50 m

®= Longitud minima clotoide: 10 metros.

= Pendiente maxima en via: 8 milésimas
4.2. PARADAS

Unicamente se contempla el disefio de una nueva parada de andenes laterales de 3,5 metros de
anchura ambos y situada al final del recorrido. La longitud total construida de andén sera de 40 m.

Dispondra entre otros de:
®= Maquinas automaticas para expedicion de billetaje
= Sistema “Minutran” para indicacion de tiempos de aproximacion y destino de vehiculos
= Elementos adaptados con sefializacion en braille
® [Interfonia para discapacitados visuales.
4.3. PLATAFORMA Y CATENARIA
La plataforma de via tiene como principales caracteristicas:

= Revestimiento hormigon impreso, via SEDRA y carril Ri6ON
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= Revestimiento en pavimento bituminoso, via SEDRA y carril Ri6ON
= Revestimiento en césped, via sobre tacos y carril UIC54.

Se contempla la colocacién de los siguientes aparatos de via:

= 1 Bretelle o doble diagonal de tangente 1:7 y radio 100 m, situado entre los ppkk 602,302 y
641,416 de la via izquierda y entre los ppkk 302,520 y 641,634 de la via derecha

Las caracteristicas principales de la catenaria son:
= Alimentacion: 750 V corriente continua.

= Catenaria tipo tranviario de hilo Unico por via, sin hilo sustentador y feeder de
acompafiamiento.

= Compensacion mecanica automatica mediante resorte oculto en el interior del soporte, con
cantones entorno a 700 metros.

=  Altura del hilo de contacto sobre el plano medio de rodadura de 6000 mm.

= Postes tubulares de 9 m de altura compuestos por dos tubulares soldados de espesor
variable dependiendo del tipo de poste:

0 5,5 m de longitud y didmetro exterior de 273mm.

0 3,5 m de longitud y diametro exterior de 193,7mm.
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