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1 INFORMACIÓN PREVIA 

 Introducción 

En Zarautz, como en tantas ocasiones en la historia del urbanismo del siglo XX, la línea férrea ha pasado de 
estar exterior a la localidad a convertirse en una barrera, un corsé que dificulta su crecimiento, y que, en 
todo caso, lo interrumpe de manera violenta. 

El trazado ferroviario se planteó en el exterior sur de la población, rodeando el Casco Histórico y situando 
la estación entre el casco y las áreas de desarrollo posteriores. 

A lo largo del trazado ferroviario aparecen una serie de pasos inferiores que buscan esa conexión, desde el 
paso peatonal junto al apeadero de San Pelayo, el de Zelai Azpibidea (paso de vehículos también), hasta los 
pasos de la calle Bizkaia y el más reciente, en Santa Clara, como parte de la creciente peatonalización del 
Casco. Este último ha sido encajado de manera complicada debido a la antigua trama urbana existente. 

La Estación de Eusko Trenbidea, ubicada en el límite este del Casco Antiguo, frente a un parque – espacio 
público, mantiene la estructura original con un pequeño edificio estación y dos andenes en la bifurcación 
de la vía única, lo que permite el cruce de trenes en sentidos opuestos. El uso de la estación actual obliga 
a un cruce peatonal a nivel de la vía, con el peligro que conlleva. 

Hacia el sur de la vía, la ciudad está creciendo con el actual desarrollo urbano de Salberdin (en 
construcción), cuyos nuevos habitantes van a incrementar la demanda de conexión norte – sur que justifica 
en mayor medida la actuación. 

Junto a las vías del tren, la urbanización de la calle Geltoki kalea va tomando vida - especialmente en la 
parte más próxima al nuevo paso de Santa Clara con arbolado y la aparición de terrazas, siendo aún una 
asignatura pendiente el tramo final de conexión con la estación. 

Lo que en su día era el final de la ciudad, ahora se ha convertido en la barrera a superar.  

 

 

Diagrama del estado actual 

En cuanto a la funcionalidad ferroviaria actual, la estación de Zarautz dispone de vía doble, permitiendo el 
cruce entre trenes de sentidos opuestos. Adicionalmente, existe una vía auxiliar al sur de las dos vías 
principales, formando un apartadero. Al oeste de esta vía existe una vía mango para estacionamiento. Visto 
el estado de este último, parece que no ha tenido un uno intensivo en los últimos años. 

Actualmente la playa de vías no permite el cruce de trenes de mercancías de hasta 224m de longitud. 

CASCO ANTIGUO 

ESTACIÓN 

SALBERDIN 
SANTA CLARA 
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2 ANTECEDENTES 

El día 26 de septiembre de 2019, se presentó el Estudio de Alternativas, en el cual se sentaban las bases 
para el avance del Proyecto. 

El proyecto resultante descarta la idea de no extenderse más allá de la conexión entre C/ Lapurdi y C/ 
Zigordia, ya que genera unos espacios poco funcionales y con gran desnivel. El proyecto apuesta por 
mejorar los accesos y la funcionalidad, creando un espacio abierto y facilitando la conexión norte-sur. 

La entrada a la estación se decide colocar de forma oblicua respecto al paso inferior, para que se tenga 
una visual del acceso desde ambos márgenes del paso.  

En reuniones posteriores a la entrega del Estudio de Alternativas, se decidió proceder a la demolición de 
la Estación existente en fase previa a la construcción de la Nueva Estación, así como corrigió el límite del 
ámbito ferroviario acorde a la servidumbre de 5m establecida a partir de la alineación de las plantas 
sótano establecidas en la urbanización de Salberdin. 

A partir pues de la alternativa seleccionada y de las decisiones establecidas en reuniones posteriores con 
ETS, se procede a desarrollar el presente proyecto constructivo. 

 

3 CONDICIONANTES DE PARTIDA 

A continuación, se citan los principales condicionantes tenidos en cuenta a la hora de desarrollar el 
presente proyecto:  

3.1 Ejecución de área urbanística Salberdin 

El desarrollo urbano de Salberdin va a generar un gran incremento de circulación norte – sur y 
potencialmente un aumento en la demanda en la línea Donostia-Bilbao, especialmente en el tramo entre 
Zarautz y Donostia. 

En el planteamiento del Plan Especial de 2009 se consideraba la posibilidad del soterramiento ferroviario y 
la aparición de un elemento cultural potente junto a la prolongación de Aitza kalea. Este último vial se 
proponía como conexión norte – sur hasta su enlace con Lapurdi kalea, ya al norte de las vías de tren1. 
Posteriormente, las propuestas de soterramiento de la vía, así como el nuevo edificio cultural fueron 
descartadas, aunque gran parte del planeamiento del Plan Especial sigue según lo previsto. 

                                                 

 

 

 

 

1 Plan Especial Del Área 10-2 –OR Salberdin- Zarautz. Documento refundido para aprobación definitiva. Documento 
para la aprobación definitiva. Estudio Urbalan Arquitectura. 2011 
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Plan Especial de Salberin. 2009. Fuente: Ayuntamiento de Zarautz 

Actualmente se está construyendo el Proyecto de Urbanización de Salberdin, con la trama urbana que se 
desarrolla al este de la intervención, dejando sin intervención los espacios libres, zonas verdes y el uso socio 
cultural, ya que se ha añadido un nuevo ingrediente a la intervención, reconfigurándose con un nuevo 
concepto de equipamiento socio – cultural, gracias a la incorporación del edificio y terreno circundante 
del Convento de Santa Clara, ideal para un futuro centro cultural de referencia, y la aparición de 14.000 
m2 de espacios libres y zonas verdes2. 

La posibilidad de rehabilitación del Convento de Santa Clara va a permitir la aparición de un gran pulmón 
verde al sur de la ciudad, junto a la estación de tren y el nuevo desarrollo urbano de Salberdin. 

Es una oportunidad más que no debe desaprovecharse de cara al planteamiento de la Conexión Norte – Sur 
y la Nueva Estación. 

 

4 DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO DE URBANIZACIÓN 

4.1 Introducción 

Los trabajos para la Nueva Estación de Zarautz a los que se refiere el presente documento se centran en la 
redacción del proyecto constructivo de la Nueva estación de Zarautz, concretamente en la definición de 

                                                 

 

 

 

 

2 Noticia publicada en la web eaj-pnv-zarautz.com con fecha 16 de abril de 2018  
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las obras de urbanización necesarias para integrar el nuevo paso inferior en el entramado urbano de 
Zarautz. 

 

Imagen de la planta general de la propuesta 

4.2 Memoria descriptiva 

4.2.1 Descripción general 

La propuesta tiene un ambicioso objetivo de pasar la ciudad bajo un viaducto. 

Para ello, se plantea modelar la superficie de la plaza – parque frente a la estación, para que de la manera 
más natural redirija las circulaciones actuales en superficie y las oriente hacia la cota necesaria para el 
paso bajo la vía. 

Los peatones, los recorridos accesibles, el bidegorri, se conectan a una nueva plaza ajardinada que duplica 
su tamaño extendiéndose hacia el sur, como una simetría virtual donde su eje es el trazado ferroviario.  

En el norte, esta reconfiguración de la plaza va a proporcionar un espacio donde el verde envuelve unos 
recorridos hacia una plaza que puede ser referencia de estancia y actividades públicas. 

Y en el sur se fusionará con el futuro parque de Santa Clara, donde el Convento se convertirá en la 
referencia cultural, a la vez que se enlaza con la nueva trama urbana de Salberdin. 

El paso mantiene una anchura que no estrangula la plaza, y su cubierta se fractura para iluminar con luz 
natural el tránsito bajo las vías y la propia estación, que se diseña como una caja de luz a doble altura. 
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El planteamiento de la propia estación, con sus circulaciones en la dirección del paso, le proporciona 
mayor diafanidad aún. 

El cruce bajo las vías no es un paso inferior, sino que transforma el ferrocarril en un viaducto superior, 
una solución que ya encontramos en situaciones similares en la misma provincia (el ejemplo del espacio de 
Juzgados de San Sebastián. Plaza teresa de Calcuta).  

Las zonas verdes hacen más amable la conexión, evitando la visión de muros de contención verticales. 

Desde la esquina entre calles Zigordia y Geltokia se plantean escaleras y rampas; lo mismo desde la calle 
Lapurdi y por el norte (calle Gipuzkoa), para dar continuidad a los recorridos existentes, a la vez que te 
dirigen al nuevo paso. 

El tráfico de acceso al Casco Antiguo (por calle Zigordia) se habilita por el norte de la plaza, aprovechando 
la existencia de la calle en fondo de saco en su lado oeste. Se da la posibilidad de mantener el doble sentido 
en la calle Lapurdi, habilitando el segundo carril en la zona de aparcamiento lateral actual, o bien, 
desviándolo previamente a la calle Gipuzkoa por la transversal Kasino Kalea. 

En el lado sur, el paso – plaza se extiende orgánicamente, como anticipo del futuro pulmón verde de Santa 
Clara.  

El núcleo de la propuesta es la generación de un paso que no parezca tal, sino una plaza que se desarrolla 
norte – sur. 

En el centro de la intervención se ubicará la Estación. 

 

4.2.2 Inserción Urbana 

El acceso a la estación se articula mediante un vestíbulo ubicado dentro del paso inferior.  

La propuesta hace gran hincapié en la integración de la nueva estación - y en especial el nuevo paso 
inferior - en el tejido urbano. Dicha integración tiene en cuenta la futura urbanización al sur de la vía 
(Salberdin). 

Al norte de la estación el diseño apuesta por ocupar la totalidad de la plaza actual, utilizando este espacio 
para generar una geometría más abierta y con la menor pendiente posible.  

La nueva propuesta de la urbanización norte se basa en 5 accesos. 

- Una rampa principal con una pendiente adecuada para su uso (8%), ocupando la totalidad de la plaza 
actual. 

- Dos ramales laterales con una anchura mínima de 4 metros, para que puedan ser utilizados tanto por 
peatones como por bicicletas (carril bici).  

- Dos escaleras en el lado oeste de la rampa para dar un acceso más directo desde el Casco Antiguo a 
través de C/ Zigordia y C/ Geltoki. 

- Una escalera situada en el lado este, para acortar el acceso des de la rampa central a la calle Gaztainpe 
y Lapurdi, a través del ramal lateral que da continuidad al carril bici. 
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Propuesta Urbanización Norte y Sur, respectivamente. 

La urbanización en el lado sur busca principalmente la conexión entre el norte de la ciudad y la futura 
urbanización al sur de la vía (Salberdin), teniendo en cuenta el principal flujo peatonal previsto en ambos 
lados de las vías. 

La urbanización sur se articula mediante una consecución de rampas, con el mínimo de pendiente (6%). Se 
habilita también un tramo de escaleras, para una futura conexión entre la zona verde comprendida entre 
la urbanización de Salberdin y el propio acceso sur. 

4.2.3 Urbanismo Inclusivo: conexión segura norte-sur 24h 

La amplitud y la profundidad de vista de los recorridos a ambos lados de las vías, garantizan una buena 
conexión segura entre norte-sur, cumpliendo con criterios de Urbanismo Inclusivo. 

4.2.4 Accesibilidad 

El proyecto de Urbanización cumple con lo exigido por la Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que 
se desarrolla el documento técnico de condiciones básicas de accesibilidad y no discriminación para el 
acceso y utilización de los espacios públicos urbanizados. También con la Normativa técnica vigente en 
materia de Accesibilidad en la comunidad autónoma del País Vasco, según el decreto 68/2000, de 11 de 
abril, por el que se aprueban las Normas Técnicas sobre Condiciones de accesibilidad de los entornos 
urbanos, espacios públicos, edificaciones y sistemas de información y comunicación. 

Se adjunta ficha de justificación de la accesibilidad en la urbanización. 
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4.3 Memoria constructiva 

4.3.1 Itinerarios peatonales 

El trazado y diseño de los itinerarios públicos destinados al tránsito mixto de peatones y bicicletas, se 
realiza de forma que queda garantizada la accesibilidad. 

En el acceso norte, el itinerario principal se configura a través de una secuencia de rampas de longitud 
menor a 10m, de pendiente máxima de 8% y de una anchura alrededor de 10m aproximadamente. (7,80m 
en el punto más estrecho).  

Cada rampa se articula con la siguiente a través de un rellano de 2m de ancho (excepto el rellano que 
conecta con los ramales laterales para la inclusión del carril bici, que se configura con un ancho de 4m). 

Dos ramales laterales, uno en el lado oeste y otro en el este, se unen al itinerario principal, con el fin de 
dar continuidad a la red de carril bici en ambos lados de la actuación urbana. 

Al mismo tiempo dos escaleras en el lado oeste y una en el este, conectan los diferentes rellanos entre las 
rampas, acortando los recorridos en el sentido perpendicular al itinerario principal de la actuación. 

El encaje en la topografía de la escalera situada en el lado este, no permite que ésta se desarrolle en las 
máximas condiciones de accesibilidad. Sin embargo, existen itinerarios accesibles alternativos de manera 
adyacente, a través de las rampas laterales y la principal. 

Por el lado sur, la pendiente máxima longitudinal del recorrido es del 6%. La configuración del recorrido 
toma una dirección curva, con el objetivo de recoger la afluencia de peatones provenientes de la futura 
urbanización de Salberdin hacia la ubicación de la nueva estación o también, hacia el centro de la ciudad. 

El itinerario peatonal, divide la zona verde sur en dos áreas. Una escalera acorta el recorrido desde el 
área verde adyacente a la zona residencial de Salberdin. 

 

4.3.2 Pavimentos 

El pavimento previsto para la urbanización exterior es baldosa monocapa hexagonal de 30 cm de lado 
color “Corten” clase 3. 

El pavimento cumple con las condiciones de dureza y antideslizamiento en seco y en mojado, para impedir 
el desplazamiento y el hundimiento de las sillas de ruedas, bastones, etc… 

Se colocarán Franjas Señalizadoras para indicar desniveles, depresiones y cambios de cotas, como en el 
caso de escaleras, rampas, pasos subterráneos, etc. 

Las rejas y registros situados en los itinerarios y pasos peatonales estarán enrasados con el pavimento 
circundante y serán de material antideslizante aún en mojado, impedirán el tropiezo de las personas que 
utilicen bastones o sillas de rueda, serán en cuadrícula y tendrán aperturas máximas de 1x1cm si invaden 
el ancho mínimo peatonal y de 2,5x2,5cm, en caso contrario. 

No está prevista la disposición de árboles entre el pavimento. 

 

4.3.3 Escaleras 

El pavimento previsto en las escaleras es piedra caliza. 

La urbanización norte incluye tres escaleras, dos en el lado oeste y una en el lado este. Éstas conectan los 
diferentes rellanos entre las rampas, acortando los recorridos en el sentido perpendicular al itinerario 
principal de la actuación, aportando accesos rápidos desde las diferentes calles alrededor de la 
urbanización: 

 Escalera conexión Zigordia Kalea (lado oeste) 
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Se trata de una escalera de un único tramo, formada por 5 peldaños configurados por huellas de 35cm y 
contrahuellas de 15cm. El ancho es variable (2,36m en el arranque en la calle Zigordia, cota +5,10m y 
3.20m en la llegada al rellano del itinerario principal, a cota +4,04m). La escalera salva entonces un 
desnivel de 1,06m. 

 

 Escalera conexión Geltoki Bidea (lado oeste) 

Se trata de una escalera de dos tramos, formada por 10 peldaños configurados por huellas de 35cm y 
contrahuellas de 15cm. El ancho es de 1,90m. La cota prevista en el arranque de la calle Geltoki es la 
+5.31 y en el otro extremo la cota prevista es la +2.40m. el desnivel previsto es de 2,91m. 

 

 Escalera conexión rampa lateral lado Gaztainpe Kalea (lado este) 

Se trata de una escalera de un único tramo, formada por 8 peldaños configurados por huellas de 35cm y 
contrahuellas de 15cm. El ancho es de 1,90m. La cota prevista en el arranque de la rampa es la +4.79 y en 
el otro extremo la cota prevista es la +3.24m. el desnivel previsto es de 1,55m. 
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La urbanización sur presenta una única escalera que conecta el final del acceso peatonal a la estación con 
la zona verde adyacente a la zona residencial de Salberdin: 

 Escaleras Zona Verde Salberdin 

Se trata de dos escaleras planteadas en el Proyecto de Urbanización de Salberdin, que se realiza en 
paralelo al presente proyecto, y que conectan con el paso inferior. Estas escaleras se realizarán con las 
obras del parque de Salberdin, ya que son para dar continuidad al paseo que discurre paralelo a las vías 
del tren. 

 

 

4.3.4 Rampas 

El pavimento previsto en las rampas es de baldosa monocapa hexagonal de 30 cm de lado color “Corten” 
clase 3. 

En el acceso norte, el itinerario principal se configura a través de una secuencia de rampas de longitud 
menor a 10m, de pendiente máxima de 8% y de una anchura alrededor de 10m aproximadamente. (7,80m 
en el punto más estrecho).  

Cada rampa se articula con la siguiente a través de un rellano de 2m de ancho (excepto el rellano que 
conecta con los ramales laterales para la inclusión del carril bici, que se configura con un ancho de 4m). 

Dos ramales laterales, uno en el lado oeste y otro en el este, se unen al itinerario principal, con el fin de 
dar continuidad a la red de carril bici en ambos lados de la actuación urbana. 

Por el lado sur, la pendiente máxima longitudinal del recorrido es del 6%. La configuración del recorrido 
toma una dirección curva, con el objetivo de recoger la afluencia de peatones provenientes de la futura 
urbanización de Salberdin hacia la ubicación de la nueva estación o también, hacia el centro de la ciudad. 

 

4.3.5 Pasamanos 

Todos los pasamanos serán de acero inoxidable AISI 316. 

El detalle tipo de las barandillas para rampas y escaleras es el siguiente: 
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4.3.6 Mobiliario 

La ubicación y los detalles del mobiliario integrado en la urbanización, se puede consultar en el plano del 
apartado de Urbanización del presente documento. 

El mobiliario tendrá un diseño de carácter moderno, utilizando los mismos elementos que se van a 
emplear en la urbanización del Plan Especial de Salberdin, actualmente en ejecución, y que configura la 
nueva zona sur de la ciudad, en relación también con la urbanización propuesta en el presente proyecto 

 

4.3.7 Alumbrado público 

La propuesta del alumbrado público se encuentra detallada en el Anejo 8. Equipos e Instalaciones, que 
forma parte también de la Memoria del Proyecto Constructivo de la Nueva Estación de Zarautz. 

Los elementos definidos estarán también en relación con los definidos para la Urbanización de Salberdin 

 

4.3.8 Saneamiento 

La red de saneamiento prevista se encuentra detallada en el Anejo 8. Equipos e Instalaciones, que forma 
parte también de la Memoria del Proyecto Constructivo de la Nueva Estación de Zarautz. 

Debido a la situación del paso inferior, bajo sota de saneamiento municipal, se prevé un pozo de bombeo 
dimensionado para las aguas pluviales estimadas en la situación más desfavorable. 

 


	1 INFORMACIÓN PREVIA
	1.1 Introducción

	2 ANTECEDENTES
	3 CONDICIONANTES DE PARTIDA
	3.1 Ejecución de área urbanística Salberdin

	4 descripción DEL PROYECTO DE uRBANIZACIÓN
	4.1 Introducción
	4.2 Memoria descriptiva
	4.2.1 Descripción general
	4.2.2 Inserción Urbana
	4.2.3 Urbanismo Inclusivo: conexión segura norte-sur 24h
	4.2.4 Accesibilidad

	4.3 Memoria constructiva
	4.3.1 Itinerarios peatonales
	4.3.2 Pavimentos
	4.3.3 Escaleras
	4.3.4 Rampas
	4.3.5 Pasamanos
	4.3.6 Mobiliario
	4.3.7 Alumbrado público
	4.3.8 Saneamiento



