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INDUSTRIA, TRANTSIZIO ENERGETIKO ETA DEPARTAMENTO DE INDUSTRIA, TRANSICION

JASANGARRITASUN SAILA ENERGETICA Y SOSTENIBILIDAD
Ingurumen Jasangarritasuneko Sailburuordetza Viceconsejeria de Sostenibilidad Ambiental
Ingurumen Kalitatearen eta Ekonomia Zirkularraren Direccion de Calidad Ambiental y Economia
Zuzendaritza Circular

Resolucidon del director de Calidad Ambiental y Economia Circular por la que se formula el
documento de alcance del estudio de impacto ambiental del Estudio Informativo de la
Actualizacion de la Ampliacion del Tranvia de Vitoria-Gasteiz a Zabalgana Tramo Conexidon
Centro en Alava, promovido por Red Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea.

ANTECEDENTES DE HECHO

Con fecha 16 de abril de 2024, el Departamento de Planificacion Territorial Vivienda y
Transportes del Gobierno Vasco solicité ante el érgano ambiental la emisién del documento de
alcance del estudio de impacto ambiental del Estudio Informativo de la Actualizacién de la
Ampliacién del Tranvia de Vitoria-Gasteiz a Zabalgana Tramo Conexidn Centro, promovido por
Red Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea, de acuerdo con lo establecido en la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental y en la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de
Administracion Ambiental de Euskadi.

El 6rgano ambiental ha cumplimentado el tramite de consultas establecido en el articulo 68.1
de la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, con el resultado que obra en el expediente. Del mismo
modo, se comunicé a la Direccidn de Infraestructuras del Transporte del Gobierno Vasco el inicio
del tramite.

Asimismo, la documentacidn de la que consta el expediente estuvo accesible en la web del
Departamento de Desarrollo Econémico, Sostenibilidad y Medio Ambiente para que cualquier
persona interesada pudiera realizar las observaciones de caracter ambiental que considerase
oportunas.

Una vez analizados los informes recibidos, se constata que el érgano ambiental cuenta con los
elementos de juicio suficientes para elaborar el documento de alcance del estudio de impacto
ambiental de acuerdo con el articulo 34.5 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 60 de la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de
Administracién Ambiental de Euskadi, constituye el objeto de la misma establecer las bases que
deben regir la evaluacién ambiental de los proyectos que puedan tener efectos significativos
sobre el medio ambiente, garantizando un elevado nivel de proteccién ambiental, con el fin de
promover un desarrollo sostenible.

En aplicacién de lo dispuesto en el articulo 76 de la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, seran objeto
de evaluacion de impacto ambiental ordinaria los proyectos publicos o privados enumerados en
el Anexo II.D. El proyecto objeto de esta Resolucidn esta recogido en el en el punto 4 del Anexo
I1.D de la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, relativo a ”Otros proyectos recogidos en el Anexo II.E,
cuando asi lo decida el drgano ambiental tras haber sustanciado un procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental simplificada, o bien a solicitud del promotor o de la promotora”. En efecto,
el proyecto estd dentro del dmbito de aplicaciéon de la evaluaciéon de impacto ambiental
simplificada al estar recogido en el Anexo Il.E, Grupo E7.- Proyectos de infraestructuras, 7.f
“Tranvias, metros aéreos y subterrdneos, lineas suspendidas o lineas similares, que sirvan
exclusiva o principalmente para el transporte de pasajeras y de pasajeros.” y en el supuesto 3
del Anexo IL.E referente a “Otros proyectos, distintos a los del Anexo II.D, cuando, de forma
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directa o indirecta, solos o en combinacion con otros planes, programas o proyectos, puedan
afectar de forma apreciable a alguno de los espacios protegidos o que gocen de un régimen de
proteccion, de conformidad con la normativa de conservacion del patrimonio natural”.

En virtud de lo dispuesto en el articulo 68 de la Ley 10/2021, de 9 de diciembre y en el articulo
34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, con anterioridad al inicio del procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental ordinaria, el promotor del proyecto podra solicitar al 6rgano
ambiental, a través del drgano sustantivo, que elabore un documento de alcance del estudio de
impacto ambiental; a tal efecto, presentara una solicitud de determinacién del alcance del
estudio de impacto ambiental, acompafiada del documento inicial del proyecto, ante el érgano
sustantivo el cual, una vez comprobada formalmente la suficiencia de la documentacion
presentada, la remitird al drgano ambiental para que este Ultimo elabore el documento de
alcance del estudio de impacto ambiental, tras consultar a las administraciones publicas
afectadas y a las personas interesadas.

Por ultimo, en orden a determinar el alcance del estudio de impacto ambiental, se han tenido
en cuenta las exigencias recogidas, en el articulo 35 y en el Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre.

En virtud de todo lo hasta aqui expuesto, una vez analizados los informes obrantes en el
expediente y vistas la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de Administracion Ambiental de Euskadi,
la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, el Decreto 68/2021, de 23 de
febrero, por el que se establece la estructura organica y funcional del Departamento de
Desarrollo Econédmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente, el Decreto 18/2024, de 23 de junio, del
Lehendakari, de creacién, supresién y modificacidn de los Departamentos de la Administracion
General de la Comunidad Autédnoma del Pais Vasco y de determinacién de funciones y areas de
actuacion de los mismos, la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo
comun de las administraciones publicas y la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de régimen juridico
del sector publico y demas normativa de aplicacion,

RESUELVO:

Primero. — Formular, Unicamente a efectos ambientales, el documento de alcance del estudio
de impacto ambiental del Estudio Informativo de la Actualizacion de la Ampliacion del Tranvia
de Vitoria-Gasteiz a Zabalgana Tramo Conexién Centro (en adelante, el proyecto), en los
términos que se recogen a continuacion:

1. Aspectos relevantes de la evaluacion ambiental del proyecto:

El proyecto responde a la necesidad de conectar el creciente barrio vitoriano de Zabalgana,
situado al suroeste de la ciudad, con el centro de la misma, mediante la ampliacién del tranvia
de Vitoria-Gasteiz, actualmente el sistema de transporte urbano en superficie mas sostenible de
la ciudad. Para ello, ademas de la definicidn de la nueva traza, resulta necesaria la construccién
de nuevas cocheras puesto que la flota de vehiculos requerida para la explotacién de la
ampliacion del servicio tranviario supera la capacidad de las cocheras existentes.

El nuevo trazado conecta el barrio de Zabalgana, al oeste de la ciudad, con la parada de Lovaina,
en el centro, prestando servicio a los barrios de Zabalgana, Ariznabarra, San Martin y Lovaina.
Las calles por las que discurre el trazado son: Plaza Lovaina, Calle Adriano VI, Calle Bustinzuri,
Calle Pintor Teodoro Dublang, Calle Valentin de Berriotxoa, Avenida de Zabalgana, Avenida de
los Derechos Humanos, Avenida de Iruiia Veleia, y Avenida Reina Sofia. Ademas, se ubican dos
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subestaciones, una en la zona ajardinada en la interseccion de la calle Serafin de Ajuria con
Adriano VI y la otra en el entorno de la calle Derechos Humanos.

El proyecto consiste en un tramo comun de 2,3 kildémetros y dos ramales de: 2,2 kildmetros a
Mariturri y 1,1 kildmetros a Aldaia aproximadamente, sumando un total de nueva
infraestructura tranviaria de alrededor de 5,6 kildmetros. El tranvia vertebrara el eje Este-Oeste
de la ciudad con un punto de conexidon con el resto de las lineas en la parada de Lovaina. La
explotacién consistira en dos lineas, Mariturri-Lovaina y Aldaia-Lovaina, y sera independiente
del resto de las lineas de tranvia de Vitoria-Gasteiz, reduciendo asi el riesgo de afecciones al
resto de lineas por una incidencia en una de ellas.

El nidmero de paradas previstas es de 11, con una distancia media entre paradas de
aproximadamente 560 metros. Los andenes laterales tienen un ancho de 3,5 metros y los
andenes centrales tienen un ancho de 5 metros. La longitud de los andenes es de 42 metros, a
los que hay que afiadir las rampas de 5 metros a ambos extremos.

Se proyectan dos sistemas de drenaje de la plataforma del ramal de conexién con la red
tranviaria existente en funcidn de la tipologia de la misma, es decir, para plataforma en césped
o para plataforma con acabado en asfalto. Como criterios generales para todos los casos, se
procurard desaguar los elementos superficiales lo antes posible, aproximadamente cada 50
metros, con el fin de disminuir al maximo la concentracién de caudales. Asimismo, el drenaje de
calzadas y aceras se realizard, en general, mediante la disposicién de rigolas junto a la plataforma
tranviaria que desaguardan en los correspondientes sumideros y las arquetas deberan asegurar,
a la vez, la inspeccion y conservacion de los elementos enterrados de desagiie. Finalmente, las
arquetas se situaran en los puntos de encuentro de los colectores, sumideros y cambios de
direccion de tuberias en planta y alzado. Se desaguara el colector a la red de pluviales existente
cada un maximo de 100 metros.

Las nuevas cocheras se situan al este del municipio, entre el Paseo de los Humedales, la Calle
Elgoibar y los campos de futbol de Betofio, en una parcela de suelo urbano de dimensiones 233m
x 97m. Desde la actual parada de Salburura, se genera un nuevo tramo tranviario de acceso a
las cocheras que incluye una nueva parada (Cuenca del Deba) préxima a la rotonda de conexion
de la Calle Cuenca del Deba con el Paseo de los Humedales.

Segun los calculos realizados, para el desarrollo completo de la red tranviaria son necesarios 33
tranvias, por lo que el disefio de las cocheras se realiza con una capacidad minima de 23 tranvias
de 45 metros de longitud.

En la nave de cocheras, de dimensiones 105m x 63 m, se ubicaran vias de estacionamiento. En
las instalaciones se realizara el lavado interior de las unidades de tranvia y pequefias operaciones
de reparacidn urgente. Ademas de las vias de cocheras, se dispondria de una via de visita con
foso y unas pasarelas laterales para permitir el acceso a cubierta. Todas las vias dispondran de
catenaria para permitir la entrada y salida de las mismas por sus propios medios. En las vias se
dispondran aproximadamente cada 25 m tomas eléctricas (monofasicas y trifasicas), agua
potable y tomas neumaticas que permitan realizar pequeias labores de reparacion urgente.

En una de las vias de acceso se colocara el edificio que incluye el sistema de recarga de arenay
la maquina de lavado exterior de las unidades. El distribuidor de arena tiene la funcion de
rellenar los areneros embarcados en los tranvias. Cada punto de arena dispondra de una
capacidad de 90 litros, que corresponde aproximadamente al volumen usado en rellenar dos
areneros embarcados. Los puntos de arena se equiparan con brazos orientables que permitan a
cada punto atacar dos areneros embarcados del material mévil. El distribuidor de arena estara
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formado por: 1 silo de arena, 1 depdsito de expedicidn, Caferias de distribucidn, 4 puntos de
arena vy 1 canalizacidn de aire a presion desde la central de aire comprimido del edificio.

Posteriormente al llenado de los depdsitos de arena del tranvia, se procederd al lavado exterior
de las unidades. El equipo de lavado, constituido por torres fijas de lavado en acero inoxidable,
tiene la funcion de limpiar los tranvias de forma automatizada. El agua de lavado se recoge en
una arqueta que esta conectada a un pozo de recogida de agua con un sistema separador de
fangos y grasas. La instalacién dispondra de un sistema de reciclado de agua que permita la
reutilizacion del agua en futuros lavados. Un sistema de pantalla de proteccion permitira reducir
el ruido emitido por la maquina e impedir las proyecciones de agua.

Asi mismo, se ha previsto una zona posterior a la maquina de lavado que permita el
estacionamiento temporal de los tranvias sin interferir o bloquear a los movimientos de salida
o traslado de los mismos a la cochera de unidades. Este edificio, que estard completamente
cerrado una vez termine el servicio, servird también como punto de estacionamiento nocturno
para completar la demanda de 23 tranvias asociados a la cochera.

En continuidad a la nave de cocheras se ubicardn los vestuarios y bafios para los conductores de
tranvia, sala de descanso de conductores y sala de trabajo para el fichaje y registro de tareas.
Ademas, se prevé un espacio para vestuarios y cuartos del personal de limpieza de las unidades.

Por otra parte, se dispondra de un cuarto para almacén de residuos, donde se podran separary
almacenar los mismos. El contenido de este cuarto podra ser el siguiente: contenedores para
envases metdlicos, contenedores para impregnados, contenedores para envases plasticos,
contenedores para papel-cartén, contenedores para la fraccion resto, papeleras de recoleccion
selectiva para aerosoles y material electrénico y eléctrico, y papelera de recoleccién selectiva
para pilas, fluorescentes y bombillas halégenas.

El equipamiento para las instalaciones del edificio, a situar en los cuartos técnicos, incluye
subestacion de traccidn (si fuera necesario), subestacion de baja tensién, instalaciones de
climatizacion, ventilacién y calefaccién, abastecimiento de agua potable, proteccidon contra
incendios, instalaciones de seguridad y videovigilancia y oficinas para el personal.

El proyecto incluye las siguientes instalaciones: instalaciones de abastecimiento: agua potable y
agua caliente sanitaria (ACS), instalaciones de saneamiento: pluviales y fecales, instalaciones de
baja tensidén: electricidad e Iluminacion, pararrayos y red de tierras, instalaciones de
climatizacion (HVAC), instalaciones de proteccién contra incendios: deteccidn y extincion, red
de comunicaciones (Ethernet) e instalaciones de seguridad.

El sistema de drenaje proyectado para la parcela consiste en una cuneta perimetral tipo rigola
gue recoge el agua a evacuar de la solera.

La construccidn de las cocheras se plantea en dos fases. Las instalaciones que se proponen para
la fase 1 incluyen 7 vias de estacionamiento para 13 unidades de tranvia, una posicién de
estacionamiento con acceso inferior y superior en ambos lados para reparaciones de urgencia,
via de lavado y sistema de recarga de arena, un almacén para el 5%-10% de las piezas de
repuesto y zonas requeridas para el personal de operacion y limpieza, tales como oficinas,
vestuarios, cuartos técnicos, etc.
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Analisis de alternativas

La documentacién aportada aborda la alternativa 0 o de “no intervencion”, 9 alternativas de
trazado (A-l), a las que posteriormente se afiaden otras 4, y 6 alternativas de ubicacién para las
nuevas cocheras (A-F).

El documento inicial del proyecto sefala que con la alternativa O se evitarian las molestias y otras
afecciones esperables durante la fase de obras, pero no se mejoraria el servicio de este sistema
de transporte publico. Respecto de la alternativa tranviaria finalmente propuesta en el proyecto,
se argumenta que puede favorecer el uso del tranvia en detrimento de otros sistemas de
transporte mas contaminantes, asi como reducir el uso del vehiculo privado.

La comparacidon ambiental de las alternativas de trazado toma como referencia la ocupacién de
zonas verdes, la cantidad de arbolado afectado (tala) para implementar el tranvia y el potencial
que tiene cada alternativa para generar ruidos excesivos.

Las 9 alternativas de trazado iniciales se ampliaron, en una segunda fase, a 13 como resultado
de la alegacidn del Ayuntamiento de Vitoria al “Estudio Informativo de la ampliacién del Tranvia
a Zabalgana. Tramo Conexion Centro”; de entre ellas se elige la denominada “Propuesta K” que
discurre por Adriano VI-Bustinzuri- Pintor Teodoro Doublang — Valentin de Berriotxoa por ser la
gue mejor se adecUa a los criterios de integracién urbana y modelo de ciudad, si bien la
documentacion aportada sefiala que se estdn analizando de nuevo las alternativas de trazado
anteriores y otras nuevas que estan surgiendo de los diversos analisis efectuados durante la
redaccién del Estudio Informativo de la actualizacion de la ampliacién del tranvia a Zabalgana.

Para la ubicacidon de cocheras se barajan 6 alternativas, ya estudiadas en el Estudio de
Alternativas de 2022; estas son: Alternativa A: Parcela sur de Mercedes, Alternativa B: Parcelas
Mariturri, Alternativa C: Parcela URSSA vy aledafias, Alternativa D: Parcela al sur de URSSA,
Alternativa E: Parcela Aretxabaleta, al sur de la calle Barrundia y Alternativa F: Parcela Betofio,
oeste de Salburua.

La documentacion aportada recoge un analisis comparativo de alternativas en base a la afeccion
a los siguientes condicionantes ambientales: suelos potencialmente contaminados, Zona de
interés hidrogeolégico y Vulnerabilidad de acuiferos, calidad de las aguas, inundabilidad,
habitats de interés comunitario, Fauna amenazada (Avidn Zapador y Visdn europeo) con Plan de
Gestion aprobado, Red Natura 2000, servicio de los ecosistemas, calidad del paisaje,
accesibilidad visual, zonas de presuncién arqueoldgica, suelo agrario, zonas residenciales
(afeccién por molestias en obras y explotacién), terrenos en SNU, necesidad de obras de nuevos
tramos de carreteras, margenes de la componente urbanistica PTS Rios y suelos de alto valor
estratégico del PTS Agroforestal.

El andlisis de alternativas concluye que se desestima la Alternativa A para evitar condicionar
posibles ampliaciones de la factoria Mercedes, la B por estar situada en zona de presuncion
arqueoldgica y por ubicarse en suelos no urbanizables y la C y D por precisar un ramal de
conexién de trazado de una longitud importante y de complejidad en su encaje urbano y por ser
suelos inventariados como potencialmente contaminados, lo que supone incremento de los
plazos de tramitacién y de los costes de ejecucion. Quedan, por tanto, las alternativas E y F que,
en una segunda fase de analisis, se desglosan en tres alternativas: Alternativa 1: Parcela
Aretxabaleta, al sur de la calle Barrundia, Alternativa 2: Misma parcela, con distinta
implantacién-orientacidén, Alternativa 3: Parcela Betofio, oeste de Salburua. La documentacion
incluye un cuadro de comparaciéon ambiental de las 3 alternativas sin una valoracion final
argumentada que justifique, desde el punto de vista ambiental, la de menor afeccidn. La eleccion
de la alternativa F (6 3) se fundamente en el interés del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz,

Pagina 5 de 24



expuesto mediante alegacion al “Estudio Informativo de la ampliacién del tranvia de Vitoria-
Gasteiz a Zabalgana. Tramo Conexidn Centro”, de preservar el suelo agricola y de potenciar un
parque agrario en los bordes de la ciudad, asi como de gestionar adecuadamente los
desplazamientos urbanos diarios y no aumentar su densidad en la zona sur de Vitoria-Gasteiz.

La superficie afectada por el proyecto se corresponde con suelo urbano de la ciudad de Vitoria-
Gasteiz. Por una parte, el nuevo trazado tranviario se extiende a lo largo de unos 5,6 km de viario
urbano, al que se asociaran 11 paradas en Zabalgana, mds una adicional junto a las nuevas
cocheras, y por otra, las nuevas cocheras se sitan en una parcela urbana 233m x 97m de
dimensiones, en zona periférica de proteccion de la ZEC-ZEPA Salburua (ES2110014).

El ambito del proyecto se incluye en la Unidad Hidroldgica del Zadorra, integrado en la
Demarcacion Hidrografica del Ebro. El trazado presenta coincidencias con las regatas Ali y
Perretxin, que se veran atravesadas por el trazado sobre puentes de calles ya urbanizadas. Por
su parte, las cocheras se situan a escasos 50 metros de la balsa de Betofio y del arroyo “sin
nombre 12579”, que atraviesa la misma. La balsa de Betofo estd integrada en el Humedal de
Salburua, reconocido como Humedal de importancia internacional RAMSAR. El trazado
tranviario entre la parada de Salburua y cocheras coincide con “zonas vulnerables a la
contaminacidon por nitratos” del Registro de Zonas Protegidas del Plan Hidroldgico de la
Demarcacion Hidrografica del Ebro.

Entre |la parada de Lovaina y Adriano VI, la parcela destinada a cocheras y el trazado tranviario
de conexién entre cocheras y la parada de Salburua, el trazado tranviario coincide con el Sector
oriental de la masa de agua subterranea “Aluvial de Vitoria”; las balsas de Salburua, préximas a
la parcela de cocheras, constituyen el afloramiento del freatico asociado al acuifero cuaternario
de Vitoria. Las actuaciones vinculadas a cocheras y el nuevo trazado tranviario de conexidn de
estas con la existente parada de Salburua coinciden con una zona de interés hidrogeoldgico. En
su conjunto, tanto la nueva traza tranviaria, como las cocheras, se ubican en terrenos que
presentan vulnerabilidad alta a la contaminacién de acuiferos.

Las actuaciones que el proyecto contempla desde la plaza Lovaina hasta el barrio de Zabalgana
se desarrollan sobre una litologia constituida principalmente por alternancia de margocalizas,
margas calizas y calcarenitas, de permeabilidad baja por fisuracion, mientras que las actuaciones
en el ambito de Salburua coinciden con depdsitos superficiales (depdsitos aluviales y aluvio
coluviales) de permeabilidad media por porosidad. Los terrenos afectados ocupan suelo
urbanizado, y, dada la antropizacidn existente, no presentan interés para su aprovechamiento
agrario; el PTS Agroforestal excluye estos suelos de su ordenacién. En el dmbito no se detecta la
presencia de puntos o dreas de interés geoldgico, si bien cabe mencionar que la parcela
destinada a cocheras se ubica préxima al afloramiento del LIG Humedales y cuaternario de
Salburua (LIG 79) de interés hidrogeoldgico.

En el dmbito del proyecto la cartografia de vegetacion de Gobierno Vasco identifica superficies
urbanas y de baldios, a las que se asocia una vegetacion ruderal nitréfila y, coincidiendo con
algunos tramos tranviarios en el barrio de Zabalgana, superficies de cultivos de cereal, patata y
remolacha. De acuerdo con la documentacion aportada, el trazado propuesto recorre zonas
despobladas de vegetacion y, en su caso, las formaciones naturales se limitan a retazos
intercalados en el contexto urbano. Por otra parte, no se identifican especies de flora
amenazada ni coincidencias con habitats de interés comunitario (2019).

El 4rea de implantacion de las nuevas cocheras es adyacente al humedal de Salburua, que forma
parte de la Red Natura 2000 del Pais Vasco y tiene la doble condicidn de Zona Especial de
Conservacién (ZEC) y Zona de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA), de acuerdo con el
Decreto 121/2015, de 30 de junio, por el que se designa Zona Especial de Conservacién y Zona
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de Especial Proteccidn para las Aves el lugar Salburua, con sus medidas de conservacidn.
Concretamente, el ambito coincide con la “Zona Periférica de Proteccion” de la citada ZEC
ES2110014 “Salburua”. La zona periférica de proteccion tiene por objeto prevenir afecciones
negativas procedentes del entorno mas préximo al humedal y alteraciones en la cantidad y
calidad del recurso hidrico de manera que se pueda garantizar la conservacién de los habitats,
especies y procesos ecoldgicos de él dependientes. En esta zona opera el régimen preventivo
del articulo 6.3 de la Directiva Habitat, asi como las normas de proteccion de los documentos de
gestién que recaen en dicho ambito. Las regulaciones, objetivos, directrices y medidas de
conservacion para este espacio protegido ZEC/ZEPA han sido aprobadas por el Decreto 35/2015,
de 17 de marzo y el Acuerdo de Consejo de Diputados 583/2015, de 13 de octubre?.

La ubicacién de las cocheras contigua al humedal de Salburua constituye el condicionante mas
significativo del proyecto. Destaca el interés del humedal de Salburura para la fauna,
particularmente para la avifauna. La importancia de la avifauna acudtica asociada a este
humedal®> ha motivado su consideracién como ZEPA, ademas de su inclusién en la lista RAMSAR
de humedales de importancia internacional. Tras el embalse de Ullibarri-Gamboa, la ZEC
Salburua es el enclave con mayor nimero de parejas nidificantes de aves acudticas en Alava;
cabe destacar la funcién de este espacio como lugar de sedimentacién, a nivel de la peninsula
ibérica durante la migracidn otofal, del carricerin cejudo (Acrocephalus paludicola). Ademas de
la avifauna acuatica y carricerin cejudo (Acrocephalus paludicola), entre los elementos clave de
conservacion en la ZEC/ZEPA se encuentra la poblacidon de quirdpteros, que incluye varias
especies amenazadas, el visdn europeo (Mustela lutreola), catalogado en peligro de extincidn,
el avion zapador (Riparia riparia), catalogado como vulnerable, la poblacién de galdpago leproso
(Mauremys leprosa), especie catalogada como vulnerable, la rana agil (Rana dalmantina)
catalogada como vulnerable, y las poblaciones de insectos con interés para la conservacion
(coledpteros, entre ellos Rosalia alpina y Lucanus cervus; odonatos, como Coenagrion
mercuriale y lepidépteros como Euphrydrias eurinia). Se trata de especies amenazadas incluidas
en el anejo Il y/o IV de la Directiva Habitats.

Por otra parte, el ambito del proyecto presenta coincidencia puntual en el cruce del trazado
tranviario sobre la regata Ali con el area de interés especial del avidn zapador (Riparia riparia)
mientras que las cocheras se ubican préximas a la del visén europeo (Mustela lutreola), especies
que cuentan con sus respectivos Planes de Gestion®. Ademas, tanto el drea de implantacién de
cocheras como el trazado tranviario de conexién entre estas y la estacidén de Salburua y la parada
de Cuenca del Deba son coincidentes con Zona de proteccién para la avifauna declarada por
Orden de 6 de mayo de 2016, de la Consejera de Medio Ambiente y Politica Territorial, donde
son de aplicacién las medidas establecidas contra la colision y la electrocucion en el Real Decreto
1432/2008 de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la protecciéon de la avifauna
contra la colisién y electrocucidn en lineas eléctricas aéreas de alta tension; concretamente,
coincide con el “Sector Salburua” de las Zonas de Proteccidn.

! Acuerdo 583/2015, del Consejo de Diputados de 13 de octubre, que incorpora el documento de “Directrices y Medidas de Gestion”
para la conservacion favorable y para evitar el deterioro de habitats y alteraciones sobre especies de la Zona Especial de Conservacion
(ZEC) y Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) de Salburua, aprueba su publicacién como anexo al Decreto 121/2015,
del Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial del Gobierno Vasco.

2 | .a ZEC destaca por ser el Unico punto de reproduccién en la CAPV de Himantopus himantopus, Anas querquedula, Nycticorax
nycticorax e Ixobrychus minutus y de otras especies también muy escasas en el &mbito geografico cercano como Aythya fuligula,
Charadrius dubius, Anas clypeata o Rallus aquaticus. Presencia regular en paso o invernada de otras especies amenazadas a escala
peninsular como Podiceps nigricollis, Ardeola ralloides, Ardea purpurea, Ciconia nigra, Ciconia ciconia, Platalea leucorodia, Circus
aeruginosus, Porzana porzana, Porzana pusilla, Recurvirostra avosetta, Gallinago gallinago, Numenius arquata, Chlidonias
hybridus, Chlidonias niger, Streptopelia turtur, Alcedo atthis, Riparia riparia, Acrocephalus paludicola, entre otras.

3 Orden Foral 180/2003, de 1 de abril, por la que se aprueba el Plan de Gestion del Vison Europeo Mustela lutreola (Linnaeus, 1761)
en el Territorio Histdrico de Alava.

Decreto Foral 22/2000, del Consejo de Diputados de 7 de marzo, que aprueba el Plan de Gestion del ave ”Avidén Zapador (Riparia
riparia)”, como especie amenazada y cuya proteccion exige medidas especificas.
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En lo relativo al patrimonio cultural, en las inmediaciones de la Ultima parada tranviaria en
Mariturri, se ubican las zonas de presuncidn arqueoldgica (ZPA) Poblado de Mendibiarte (n2 6)
y Yacimiento de Mariturri (n2 31), declaradas mediante Resolucion de 26 de mayo de 1997, del
Viceconsejero de Cultura, Juventud y Deportes, por la que se emite Declaracién de Zonas de
Presuncidn Arqueoldgica de Vitoria-Gasteiz (Alava) (B.O.P.V. n2 129 de 08/07/1997). A su vez, el
ramal direccidon Jundiz interfiere con una zona de presuncién arqueoldgica propuesta para su
declaracion, denominada Molino de Arkanolanda (n2 293).

Desde el punto de vista paisajistico, el dmbito del proyecto se incluye en la cuenca visual Vitoria-
Gasteiz y forma parte de un paisaje valorado como muy cotidiano. Si bien el ambito no presenta
valores paisajisticos inventariados o catalogados, la ubicacion de cocheras es contigua al
Humedal de Salburua, incluido como paisaje sobresaliente en el Catdlogo de Paisajes Singulares
y Sobresalientes del Territorio Histérico de Alava (2005).

Respecto de la situacion acustica, la documentacién aportada no incluye estudio de impacto
acustico y sefiala que se tendra en cuanta lo indicado en la Ordenanza Municipal contra el Ruido
y las Vibraciones.

En relacion con los riesgos ambientales, el ambito del proyecto coincide con zonas de
vulnerabilidad alta a la contaminacién de acuiferos. Por lo dem3s, el dmbito no presenta riesgo
asociado a la inundabilidad ni coincidencias con parcelas incluidas en el Inventario de suelos con
actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del suelo; tampoco se detectan
riesgos relevantes de erosion, por sismicidad o incendio forestal. El ambito no se incluye en las
bandas de afeccidn vinculadas a vias de alto riesgo de accidentes en el transporte de mercancias
peligrosas, ni se identifican riesgos derivados de la proximidad de empresas SEVESO.

A priori, y sin perjuicio de otros, los principales efectos derivados del desarrollo del proyecto se
producirdn durante la fase de ejecucion de las obras. Las afecciones seran debidas
principalmente a los movimientos de tierras, a la construccion de la plataforma tranviaria,
andenes e infraestructura asociada, a la adecuacion de la urbanizacidén entorno a la nueva traza,
a la construccién de la nave de cocheras e instalaciones asociadas, a la ocupacidon de las zonas
auxiliares de obras y al trasiego de maquinaria. De ello se derivaran impactos potenciales sobre
la situacion acustica, la calidad atmosférica (emision de polvo y otros contaminantes a la
atmodsfera en obras) y el paisaje; a estas afecciones se afiaden el consumo de recursos, la
generacidon de residuos y el riesgo de afeccidon a la calidad de las aguas superficiales y
subterraneas por vertidos accidentales.

Las nuevas cocheras y el nuevo trazado tranviario desde la parada existente de Salburua hasta
cocheras se desarrollan en “Zona Periférica de Proteccién” de la ZEC ES2110014 “Salburua” de
la Red Natura 2000, por lo que podria llegar a tener efectos directos y/o indirectos sobre los
habitats o especies objeto de conservacion de este espacio protegido. A las afecciones
previsibles en obra hay que afiadir las afecciones que deriven del uso de las instalaciones
durante su vida util, particularmente en lo relativo al funcionamiento de las cocheras (lavado
con productos quimicos, almacenamiento de baterias etc.) y su afeccidon al acuiferos v,
consecuentemente, a las comunidades faunisticas ligadas al humedal; ademas, deben tenerse
en cuenta las emisiones de ruido derivadas de la actividad y la iluminacion del ambito, lo que,
asi mismo, genera molestias a la fauna que habita el humedal, sensibles a la contaminacion
acustica y luminica.

La ejecucion del proyecto conllevara, ademas, movimientos de tierras junto a las balsas de
Salburura, afloramiento del fredtico asociado al acuifero cuaternario de Vitoria, por lo que cabe
el riesgo de que las excavaciones, principalmente las asociadas a cocheras, causen interacciones
con el flujo de agua subterranea. Igualmente, a falta de un balance de tierras, cabe esperar
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afecciones derivadas de la gestion de sobrantes de excavacidn, a reubicar fuera del ambito del
proyecto. Por otra parte, la remocién de los terrenos facilitara, en esta fase, la entrada de
especies vegetales invasoras, constituyendo un factor de riesgo de su proliferacién.

En lo relativo al patrimonio cultural, el trazado propuesto interfiere con algunas zonas de
presuncién arqueoldgica (ZPA), si bien éste se plantea sobre un entorno totalmente urbanizado
(medianas de avenidas, calzadas para trafico rodado, carriles bici...), por lo que los trabajos que
se realicen no deberian afectar a terrenos que no hayan sido previamente alterados por la
actuacién urbanizadora, y en los que ya se han realizado las pertinentes intervenciones
arqueoldgicas con motivo de los trabajos de urbanizacion.

Respecto del cruce de las regatas Perretxin y Ali, de acuerdo con la documentacién aportada,
éste se producira a través de puentes existentes en calles ya urbanizadas por lo que no se
esperan afecciones a morfologia fluvial; este hecho limitaria a su vez la potencial afeccidn al
habitat del avién zapador asociado a la regata Ali.

En relacion con la afeccidn acustica del proyecto, la documentacion aportada no incluye un
analisis acustico, y sefiala que se tendra en cuanta lo indicado en la Ordenanza Municipal contra
el Ruido y las Vibraciones.

2. Amplitud, nivel de detalle y grado de especificacion del estudio de impacto ambiental:

El estudio de impacto ambiental debera ajustarse en cuanto a sus contenidos minimos y
estructura a lo dispuesto en el articulo 35 y en el anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacién ambiental.

De acuerdo con lo anterior, los apartados a desarrollar deben responder al siguiente esquema
metodoldgico:

1. Descripcidn general del proyecto y previsiones en el tiempo, sobre la utilizacién del
suelo y de otros recursos naturales. Estimacién del movimiento de tierras, de los tipos
y cantidades de residuos, vertidos y emisiones de materia o energia resultantes.

2. Exposicion de las principales alternativas estudiadas, incluida la alternativa cero, o de
no realizacién del proyecto, y justificacién de las principales razones de la solucidn
adoptada, teniendo en cuenta los efectos ambientales del proyecto.

3. Inventario ambiental y descripcién de las interacciones ecoldgicas o ambientales
clave.

4. ldentificacidn, cuantificaciéon y valoracidon de impactos: evaluacion de los efectos
previsibles directos o indirectos del proyecto sobre la poblacidn, la salud humana, la
flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua,
los factores climaticos, el cambio climatico, el paisaje y los bienes materiales, incluido
el patrimonio histdrico artistico y el arqueoldgico teniendo en cuenta los efectos
ambientales. Asimismo, se atenderd a la interacciéon entre todos estos factores,
durante las fases de ejecucidn, explotacién y, en su caso, durante la demolicién o
abandono del proyecto.

Se incluird un apartado especifico para la evaluacion de las repercusiones del proyecto
sobre espacios Red Natura 2000 teniendo en cuenta los objetivos de conservacién de
cada lugar, que incluya los referidos impactos, las correspondientes medidas
preventivas, correctoras y compensatorias Red Natura 2000 y su seguimiento.

Cuando se compruebe la existencia de un perjuicio a la integridad de la Red Natura
2000, el promotor justificara documentalmente la inexistencia de alternativas, y la
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concurrencia de las razones imperiosas de interés publico de primer orden
mencionadas en el articulo 46, apartados 5, 6 y 7, de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Cuando el proyecto pueda causar a largo plazo una modificaciéon hidromorfolégica en
una masa de agua superficial o una alteracion del nivel en una masa de agua
subterranea que puedan impedir que alcance el buen estado o potencial, o que pueda
suponer un deterioro de su estado o potencial, se incluird un apartado especifico para
la evaluacion de sus repercusiones a largo plazo sobre los elementos de calidad que
definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas.

5. Vulnerabilidad del proyecto. Descripcién de los efectos adversos significativos del
proyecto en el medio ambiente a consecuencia de la vulnerabilidad del proyecto ante
el riesgo de accidentes graves y/o catastrofes relevantes, en relacidn con el proyecto
en cuestion.

6. Medidas previstas para prevenir, corregir y, en su caso, compensar los efectos
adversos sobre el medio ambiente.

7. Programa de vigilancia ambiental.

8. Resumen del estudio y conclusiones en términos facilmente comprensibles. En su
caso, informe sobre las dificultades informativas o técnicas encontradas en la
elaboracion del mismo.

Con cardcter general, los términos en los que debe desarrollarse el estudio de impacto ambiental
seran los que desarrollan en el anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.

Dadas las caracteristicas de las actuaciones que se proponen y del medio previsiblemente
afectado y a la vista de los resultados de las consultas realizadas, el estudio de impacto
ambiental debe desarrollar los apartados mencionados con la amplitud y nivel de detalle que se
expresan a continuacion.

2.1. Descripcion del proyecto y sus acciones

El estudio de impacto ambiental debe incluir, con suficiente nivel de detalle, una descripcién del
proyecto y de las exigencias previsibles en el tiempo, en relacién con la utilizacidn del suelo y de
otros recursos naturales. Debe estimar, asimismo, los tipos y cantidades de residuos, vertidos y
emisiones de materia o energia resultantes y, de forma especifica, debe identificar aquellas
acciones que puedan generar afecciones significativas sobre las condiciones ambientales del
medio, mediante un examen detallado tanto de la fase de ejecucién como de la fase de
funcionamiento.

Deberan identificarse todas aquellas acciones del proyecto que pudieran dar lugar a impactos
ambientales, con objeto de garantizar la adopcidn de las medidas protectoras y correctoras mas
adecuadas.

Las afecciones que se pretende evitar y corregir pueden provenir, tanto de la propia actuacion
que plantea el proyecto, como de todas aquellas actividades complementarias propias del
mismo, y, en particular, de la adecuacién de accesos, la ubicacion y habilitacion de zonas
auxiliares de obra y el acopio de materiales, la maquinaria a utilizar, la retirada y acopio de
tierras y la gestion de sobrantes.

Todas estas actuaciones deben definirse con el nivel de detalle suficiente que permita estimar
los efectos que la ejecucidn del proyecto pueda causar sobre el medio ambiente y el disefio de
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las medidas de prevenciéon y correccién que garanticen la reduccién, eliminacién o
compensacién de forma efectiva de los impactos ambientales detectados.

Teniendo en cuenta lo anterior, y dadas las caracteristicas del proyecto que se evallua, deberdn
describirse con particular detalle, entre otros, los siguientes aspectos:

— Localizacién y delimitacién del area de afeccién del proyecto.
— Definicidn del estado actual.

— Definicién de las actuaciones y descripcion de todas las obras previstas. Descripcidn
detallada de cada una de las intervenciones propuestas y de las superficies afectadas por
las mismas: trazado (planta y perfiles transversales y longitudinales), plataforma, obras
de fabrica y estructuras previstas (secciones tipo), cotas de excavacidn, tipo de catenaria
y de los elementos de sujecidn, disefio de paradas y sus accesos e instalaciones anejas o
auxiliares en fase de explotacién (acometidas eléctricas, subestaciones, cocheras, playas
de vias, sefalizacion, etc.).

— Necesidades de superficie de suelo totales, tanto en fase de obras (parques de
magquinaria, accesos temporales, instalaciones auxiliares, acopios de materias primas)
como en explotacion (vias, paradas, cocheras, etc.). Localizacion de las instalaciones
auxiliares de obra. Las zonas mas sensibles existentes en el ambito de afeccién del
proyecto y su entorno préximo serdn consideradas zonas no aptas para la localizacién de
estas instalaciones temporales (zonas con vegetacion, cauces y sus margenes, zonas de
alta vulnerabilidad a la contaminacidn de acuiferos, espacios naturales protegidos, zonas
de presuncion arqueoldgica).

— Caracteristicas del acondicionamiento de las zonas a ocupar durante las obras.
— Movimiento de tierras:

o Cuantificacidon y balance. Gestién y destino de los sobrantes de excavacién
producidos. Necesidades de materiales de préstamo, en su caso, cuantificacion,
caracteristicas y origen de los mismos.

o Definicién de las superficies, cotas, volumenes y profundidad de excavacion
para la ejecucion de las nuevas cocheras. Modo de ejecucidon de las
excavaciones, prevision de la retirada de material y lugares intermedios de
acopio. Técnicas constructivas previstas en fase de obras para evitar afecciones
al acuifero.

o Rutas seleccionadas para el transporte de sobrantes, analizando los efectos
provocados por el transporte de tierras a destino.

— Definicién de las obras necesarias para la ejecucién de los cruces del trazado con los
cauces. Técnicas constructivas previstas para evitar afecciones a los cursos fluviales y a la

balsa de Betorio.

— Definicién de la edificacion vinculada a las nuevas cocheras junto a la balsa de Betofio,
con detalle de la cimentacidn prevista, acotandolo en planos (en planta y perfil).
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Dotacion de servicios: descripcién de las actuaciones con incidencia en el medio que se
derivarian de la instalacion o reposicién de las redes de servicios.

Determinacidn de la posibilidad de actuaciones que comporten riesgos para el medio
ambiente, la salud y los bienes materiales. En este sentido, se prestara especial atencién
a las actuaciones con riesgo de incidir en el medio hidrdaulico, asi como en la ZEC/ZEPA
Salburua, con atencidn a sus objetivos de conservacién. Se aportara el detalle suficiente
gue permita valorar el alcance y magnitud de las afecciones sobre la ZEC/ZEPA Salburua,
y determinar los impactos residuales.

Estimacién de vertidos en obras (aguas residuales): naturaleza y cantidades previstas.

Estimacidn de los residuos generados fase de obra y destino final de los mismos. Medidas
previstas para la prevencion, separacién y almacenamiento, asi como para la reutilizacion,
valorizacion o eliminacion de los residuos.

En caso de afectarse parcelas que han soportado actividades potencialmente
contaminantes del suelo, se detallara el tipo de intervencidén que se prevé en las mismas.

Emisiones atmosféricas de particulas en fase de obras. Se identificaran las acciones y fases
susceptibles de emitir a la atmdsfera niveles significativos de material particulado.

Caracterizacion acustica de la fase de obras. Se identificaran las acciones, fases del
proyecto o maquinaria susceptibles de provocar niveles significativos de ruidos vy
vibraciones, para su consideracién en el estudio acustico correspondiente.

Plan de obra. Periodo de ejecucidon de la obra. Tiempo estimado de duracion de la
actuacién. Descripcion del sistema de construccion, detallando, en su caso, las fases,
procesos o secuencias previstas.

Trafico durante la obra, estimacidén del trafico previsto y rutas seleccionadas, indicando la
posible interferencia de las obras con el trafico actual y otras molestias derivadas.

Identificacion y cuantificacidn de los principales focos emisores acusticos durante la fase
de funcionamiento para su consideracidn en el estudio acustico correspondiente.

Se tendrd en cuenta que, en caso de preverse nuevos depdsitos de sobrantes, los
proyectos de los mismos deberan redactarse de acuerdo al Decreto 49/2009, de 24 de
febrero, por el que se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero
y la ejecucién de rellenos y por tanto deberan incorporar los resultados, condiciones y
medidas derivados de los informes preceptivos y vinculantes de los 6rganos competentes
en materia de aguas y biodiversidad referidos en el articulo 26 del citado Decreto.

Residuos generados en las diversas fases del proyecto y destino final de los mismos. Para
la gestion de residuos de construccion y demolicién que se pudieran generar durante las
obras se estard a lo dispuesto en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se
regula la produccién y gestion de los residuos de construccidn y demolicidn, y en el
Decreto 112/2012, de 26 de junio, por el que se regula la producciéon y gestién de los
residuos de construccion y demolicion.

En relacidon con las cocheras, se definira la capacidad de las instalaciones, la tipologia de
edificaciones, playas de vias, accesos, sistemas de lavado, talleres, sistemas de aspiracion,
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cabinas de pintura, etc. Descripcidn de los procesos que puedan generar residuos, aguas
residuales y/o emisiones. Sistema de recogida, almacenamiento y gestién de residuos.
Tratamiento y gestion de aguas residuales y emisiones.

En relacidon con actividad a desarrollar en las nuevas cocheras, se particularizaran los
aspectos relacionados con el uso de productos quimicos, almacenamiento de baterias,
generacion de ruido, sistemas y horarios de iluminacién etc.

Asi mismo, se realizard una descripcién detallada de los sistemas de drenaje y evacuacién
de las aguas de escorrentia de las cocheras y su tratamiento previo en caso de que sea
necesario, completdandolo con un andlisis de la posible incidencia de las aguas de
escorrentia que sean susceptibles de contaminacién del acuifero tanto en la fase de obra
como en la fase de explotacion.

— Detalle de la restauracidn e integracion paisajistica de las zonas afectadas por las obras.
— Régimen de funcionamiento del tranvia.

Se presentardn los planos de detalle necesarios para la correcta descripciéon del proyecto,
incluyendo, al menos, los siguientes:

- Plano georreferenciado de la localizacién geogréfica.

- Planode planta de las actuaciones a desarrollar. Las actuaciones propuestas deben estar
perfectamente definidas y diferenciadas.

- Perfiles longitudinales y transversales y secciones tipo de las actuaciones proyectadas.
- Servicios afectados por las actuaciones y reposicién de los mismos.

- Planos de la red de drenaje (recogida de aguas, puntos de vertido, etc.).

- Planos de localizacion de las instalaciones auxiliares de obra y accesos a las mismas.

- Plano de localizacidn del depdsito/s de sobrantes y sus infraestructuras asociadas, en su
caso.

- Plano con las propuestas de restauracion e integracion paisajistica.
2.2. Exposicion de las alternativas analizadas y justificacion de la solucion adoptada

El estudio de impacto ambiental debe incluir un analisis de las alternativas técnicamente viables
que resulten ambientalmente mas adecuadas y una valoracién comparativa de las mismas,
incluida la alternativa cero o de no actuacion. Debera justificarse la solucién propuesta, la cual
debera referirse tanto a la dimensién y extensién de las actuaciones, como a las distintas
soluciones técnicas existentes.

La seleccion de la mejor alternativa debera estar soportada por un analisis global multicriterio
donde se tengan en cuenta no sélo aspectos econdmicos, sino también los de caracter social y

ambiental.

En este sentido, se deben analizar aquellas alternativas que tengan mayor grado de
compatibilidad con la conservacion del patrimonio natural — particularmente en relacién con la
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Zona Especial de Conservacion (ZEC) y Zona de Proteccion para las Aves (ZEPA) Salburua y con
el subsistema hidrico y acuifero cuaternario de Vitoria- y seleccionar la alternativa que suponga
menores afecciones sobre los elementos del mismo.

El analisis de alternativas incluird la justificaciéon de la idoneidad ambiental de la ubicacion
propuesta para las nuevas cocheras, asi como de las técnicas constructivas previstas para su
ejecucién, particularmente en relacién con la proteccién de las balsas de Salburua y con el
cumplimiento de lo dispuesto en los instrumentos de gestidn de la ZEC/ZEPA Salburua.

El apartado concluird con una justificacion de la alternativa elegida, debiendo garantizar en
cualquier caso la viabilidad técnica y ambiental de la solucién adoptada y procurar la menor
afeccidn posible a los componentes ambientales del medio.

2.3 Inventario ambiental y descripcion de las interacciones ecoldgicas claves

En este apartado se deberd realizar una descripcién del medio, destacando aquellos
componentes mas valiosos y aquéllos que pudieran resultar mas afectados por las acciones del
proyecto. De acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, debe
contener un estudio del estado del lugar y de sus condiciones ambientales antes de la realizacion
del proyecto, asi como un estudio comparativo de la situacion ambiental actual, con la actuacion
derivada del proyecto objeto de evaluacion, para cada alternativa examinada.

El inventario ambiental debera ser valorado en cada uno de sus apartados. Como marco de
valoracion se considerard la importancia relativa de los elementos adoptando un dambito
referencial espacial (local, regional, u otros).

En todos los casos deberan especificarse las fuentes documentales para la obtencién de los
datos, ya sean bibliograficos, de elaboracion propia u otros.

Con caracter general, la descripcidn del inventario ambiental se hara de forma concisa, evitando
generalidades que no aporten nada a la evaluacién de impacto ambiental, y en la medida en que
fuera preciso parala comprensién de los posibles efectos del proyecto sobre el medio ambiente.

Sin perjuicio de lo anterior, dadas las caracteristicas del ambito de afeccién del proyecto, el
inventario ambiental debe incidir, en los siguientes aspectos:

e Geologiay Geomorfologia y Suelos:

— Caracteristicas geoldgicas y geomorfoldgicas del ambito de afeccion del proyecto.
Condicionantes geotécnicos.

— ldentificacién de lugares, puntos y areas de interés geoldgico/geomorfoldgico.

— Permeabilidad de los materiales litoldgicos. Vulnerabilidad de acuiferos. Identificacion,
en su caso, de zonas de alta vulnerabilidad, zonas de recarga, sumideros, etc., y su
relacién con el proyecto.

— Se detallaran las parcelas que han soportado actividades potencialmente
contaminantes del suelo. En el caso en que las actuaciones derivadas del proyecto
coincidieran con alguna de las citadas parcelas se describira la situacion administrativa
en la que se encuentra, entre otros, si cuenta o no con una Declaracion de calidad del
suelo.
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Hidrologia superficial y subterranea:

— Red hidrogréfica en el dmbito de afeccion del proyecto. Estado de los cauces y sus
margenes afectados por el proyecto. Se detallaran la situacién del ambito en relaciéon
con el riesgo de inundabilidad.

— Vulnerabilidad a la contaminacidn de acuiferos y zonas de interés hidrogeolégico.
Caracteristicas hidrogeoldgicas del ambito del proyecto.

— Calidad de las aguas. Determinacién del estado ecolégico (biolégico, fisicoquimico e
hidromorfoldgico) en los tramos afectados por el proyecto.

— Puntos de agua existentes en el dmbito. Descripcién de sus caracteristicas, con
indicacion de su uso y localizacion en cartografia de detalle.

Descripcion de las biocenosis y ecosistemas presentes en el drea:

— Se detallard la superficie de vegetacién afectada por el proyecto, asi como de las
caracteristicas del arbolado afectado (especie, tamafo, madurez de los ejemplares,
estado fitosanitario, etc.). Se determinard la presencia/ausencia de flora exdtica
invasora.

— En el ambito de estudio del proyecto presenta coincidencia con el area de interés
especial del avidn zapador (Riparia riparia) en el cruce del trazado tranviario sobre la
regata Ali, mientras que las cocheras propuestas se ubican proximas al area de interés
especial del visdn europeo (Mustela lutreola), especies que cuentan con sus respectivos
Planes de Gestion. Se debe determinar o descartar la presencia de enclaves de interés
(areas de cria, refugio y alimentacidon) para estas u otras especies amenazadas. Debera
cumplirse, también, con lo dispuesto en el plan de gestidn de cada especie.

— El drea de implantaciéon de las nuevas cocheras es adyacente al humedal de Salburua,
que forma parte de la Red Natura 2000 del Pais Vasco y tiene la doble condicién de Zona
Especial de Conservacion (ZEC) y Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA), de
acuerdo con el Decreto 121/2015, de 30 de junio, por el que se designa Zona Especial
de Conservacidn y Zona de Especial Proteccion para las Aves el lugar Salburua, con sus
medidas de conservacidon. Concretamente, el ambito coincide con la “Zona Periférica de
Proteccién” de la citada ZEC ES2110014 “Salburua”. En esta zona opera el régimen
preventivo del articulo 6.3 de la Directiva Habitat, asi como las normas de proteccion de
los documentos de gestidon que recaen en dicho dmbito. Se recogerdn los objetivos de
conservacién del espacio y se comprobard la compatibilidad de las actuaciones
propuestas con lo dispuesto en los instrumentos de gestién del citado espacio.

— El andlisis de las comunidades vegetales y faunisticas afectadas se realizara teniendo en
cuenta aspectos como:

o Grado de conservacion. Complejidad estructural. La vegetacion natural debera
describirse tanto desde el punto de vista de las especies presentes como de su
grado de cobertura.

o Presencia de especies catalogadas y protegidas.

o Presencia de vegetacién exdtica invasora.
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o Otras areas sensibles.
e Paisaje

— Enrelacién con los recursos paisajisticos de la zona se realizara un analisis de la calidad
y la fragilidad del paisaje.

e Patrimonio cultural

— Se realizara una descripcion de los elementos de patrimonio arquitecténico vy
arqueoldgico situados en el entorno del ambito de actuacion.

e Sijtuacion acustica

— Sedetallara la tipologia de las construcciones (viviendas, industrias, centros educativos)
gue puedan resultar afectadas por motivo de las obras y la explotacion del proyecto
(ruido y vibraciones). Asimismo, se valorara la situacion acustica del ambito en la
actualidad.

e Documentacién grafica

— Deberanincorporarse representaciones cartograficas georreferenciadas, tanto a escala
general como de detalle, de los aspectos del inventario ambiental mas relevantes de la
zona de actuacién, con indicacion de la escala utilizada en cada caso.

2.4.- Identificacion y valoracién de impactos

La identificacidn, cuantificacién y valoracion de los impactos derivara de la interaccién entre los
elementos del inventario ambiental y las acciones del proyecto susceptibles de generar
impactos. La magnitud de la afeccién debe estimarse teniendo en cuenta la calidad y la cantidad
de los recursos afectados directa o indirectamente por el proyecto, tanto en la fase de
construcciéon como en la fase de explotacion.

Esta identificacion y valoracién de impactos deberd quedar suficientemente argumentada en
cada uno de los casos, usando para ello la terminologia expresada en el anexo VI de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. En el presente caso consistira
fundamentalmente en la comparacion de la situacién actual frente a una situacion futura con
medidas correctoras.

Se detallaran las metodologias y procesos de estimacién utilizados en la valoracion de los
impactos ambientales. Se expresardn los indicadores o parametros utilizados, empledndose,
siempre que sea posible, normas o estudios técnicos de general aceptacidn, que establezcan
valores limite o guia, segun los diferentes tipos de impacto.

Particularmente, y sin perjuicio de otros, teniendo en cuenta las caracteristicas del proyecto y
del medio afectado, el estudio de impacto ambiental debera incidir especialmente en la
valoracidon como minimo de los impactos ambientales relacionados con la ocupacién de suelo y
la repercusion sobre recursos naturalisticos, la fauna amenazada y las aguas superficiales y
subterraneas. En relacion con los recursos estético-culturales, se valorara la intrusion de la
infraestructura en el paisaje urbano y la posible afeccidn al patrimonio histérico arquitectdnico
y arqueoldgico.
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Se incluira representacién cartografica, debidamente georreferenciada, del dmbito afectado por
el proyecto y de las actuaciones previstas.

El Estudio de Impacto Ambiental incluird un apartado especifico para la evaluaciéon de las
repercusiones directas e indirectas del proyecto sobre el espacio Red Natura 2000 ZEC/ZEPA
Salburua teniendo en cuenta los objetivos de conservacidn del lugar, que incluya los impactos
previstos, las correspondientes medidas preventivas, correctoras y compensatorias, asi como su
seguimiento. Se recomienda para su elaboracion el basarse en las Guias técnicas disponibles,
publicadas por la Comisién Europea. Se tendra en cuenta los posibles efectos acumulativos y
sinérgicos originados por la coincidencia con otros proyectos que se estan planteando en la zona
periférica de proteccién de Salburua.

Si se comprueba la existencia de un perjuicio a la integridad de la Red Natura 2000, el promotor
justificard documentalmente la inexistencia de alternativas, y la concurrencia de las razones
imperiosas de interés publico de primer orden mencionadas en el articulo 46, apartados 5, 6 y
7, de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Asi mismo, dado que se proyectan las nuevas cocheras a escasos 50m de las balsas de Salburua,
afloramiento del freatico asociado al acuifero cuaternario de Vitoria, si las excavaciones
alcanzasen mayores profundidades que el metro estimado inicialmente, o si se estimase que
con las mismas se puede alcanzar el nivel fredtico, serd necesario valorar las posibles afecciones
a la balsa de Salburua, tanto las respectivas a la alteracion del nivel de la [dmina de agua de la
balsa, como la posible llegada de sdlidos en suspension y otros contaminantes. En su caso, se
incluird un apartado especifico para la evaluacién de sus repercusiones a largo plazo sobre los
elementos de calidad que definen el estado o potencial de la masa de agua subterrdnea
afectada.

A peticién del Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacién Foral de Alava, érgano gestor del
espacio ZEC/ZEPA Salburua, el Estudio de Impacto ambiental deberd profundizar en caracterizar
los siguientes impactos:

— Se deberd estudiar el impacto luminico y acustico que las instalaciones de las cocheras
y el vial del tranvia generaran sobre la ZEC/ZEPA Salburua, incluyendo un estudio de
sinergias.

— Cuantificacién del arbolado que se vera afectado dentro de la parcela de las cocheras y
realizacion de un inventario de posible flora de interés.

— Incluir un estudio de fauna en la parcela de las cocheras centrado en la presencia de
reptiles y de avifauna reproductora en el escaso arbolado existente y que se prevea
eliminar.

— Estudio de sinergias con otros proyectos en ejecucidn (Residencia Euneiz) y previstos en
el entorno, como puede ser la nueva linea de tranvia hasta el Buesa Arena.

Ademas, el proyecto es susceptible de generar sobrantes de excavacion, por lo que deben
evaluarse ambientalmente sus efectos. Asimismo, se tendrdn en cuenta los riesgos derivados,
en su caso, de la afeccidn a parcelas que han soportado actividades potencialmente
contaminantes del suelo.

Se debera valorar el efecto sobre el cambio climatico que puede producir el proyecto en general,
y se tendra en consideracion la incidencia del proyecto sobre la salud humana y las condiciones
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de sosiego publico. En este sentido, se valoraran los impactos derivados de la contaminacidn
acustica y las vibraciones y de la correcta gestidn de residuos, vertidos y emisiones tanto en fase
de obras como de explotacion.

En relacién con el ruido, se incluird una valoracién de la incidencia acustica de las obras,
considerando las disposiciones especificas en materia de ruido que resultan de aplicacién a las
obras tanto en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, como en el Decreto 213/2012,
de 16 de octubre, de contaminacidén acustica de la Comunidad Autéonoma del Pais Vasco.
Deberdn considerarse la potencia acustica de la maquinaria de obra, la zonificacidn acustica y
los objetivos de calidad acustica establecidos para cada zona.

En el caso de que las obras (emisor acustico) se prevean con una duracidn superior a 6 meses
serd necesaria la elaboracién de un estudio de impacto acustico para la definicién de las medidas
correctoras oportunas. El estudio de impacto acustico debera analizar el beneficio acustico que
se espere obtener de las medidas correctoras, en términos de reduccién de los niveles de ruido
en las areas acusticas o edificaciones sensibles.

El estudio de impacto ambiental contendrd, asimismo, un estudio de ruido y vibraciones para la
fase de funcionamiento, considerando las disposiciones especificas en materia de ruido que
resultan de aplicacién a las infraestructuras ferroviarias.

La metodologia de referencia para la elaboracién de ambos estudios sera la establecida en el
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestién del ruido ambiental y en el
Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacidn acustica de la CAPV.

El resultado de ambos estudios deberd permitir la valoracidn de los niveles de contaminacion
acustica en el ambito e incluird mapas que representen graficamente las afecciones.

2.5. Vulnerabilidad del proyecto

Se realizard una descripcion, andlisis y, si procede, cuantificacion de los efectos adversos
significativos del proyecto en el medio ambiente a consecuencia de la vulnerabilidad del
proyecto ante el riesgo de accidentes graves y/o catastrofes relevantes y sobre el riesgo de que
se produzcan dichos accidentes o catastrofes. Para este objetivo, podra utilizarse la informacién
relevante disponible y obtenida a través de las evaluaciones de riesgo realizadas de conformidad
con otras normas que sean de aplicacidn al proyecto.

En su caso, la descripcidon debe incluir las medidas previstas para prevenir y mitigar el efecto
adverso significativo de tales acontecimientos en el medio ambiente, y detalles sobre la
preparacion y respuesta propuesta a tales emergencias.

En caso de considerarse que no es de aplicacion este apartado al proyecto, se incluird un informe
justificativo.

2.6. Propuesta de medidas preventivas, correctoras y compensatorias

El estudio de impacto ambiental debera sefialar las medidas previstas para reducir, eliminar o
compensar los efectos ambientales negativos significativos sobre cada uno de los elementos del
medio. La propuesta y dimensionamiento de las medidas correctoras se hara en relacién con la
caracterizacién de los impactos esperados.
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Se identificard y describird de forma detallada cada una de las acciones destinadas a la
prevencion y correccidn de impactos, tanto en lo referente a su disefio y ubicacidon, como en
cuanto a los procedimientos de anticontaminacién, depuracién y proteccién genérica del medio
ambiente. El detalle de la descripciéon deberd ser suficiente para garantizar la reduccidn,
eliminacion o compensacidon de forma efectiva de los impactos ambientales detectados,
contemplando los apartados propios de un proyecto de ejecucién: memoria, cuadro de
mediciones, definicion de unidades de obra, partidas presupuestarias correspondientes a cada
una de las medidas contempladas y pliego de prescripciones técnicas, asi como la cartografia
necesaria para la mejor comprension de las mismas. Se integrardn estas medidas en el plan de
obra, proponiendo un calendario coordinado para su ejecucion.

En concreto, y sin perjuicio de otras medidas que resulte necesario incorporar derivadas de los
resultados de los andlisis requeridos en apartados anteriores, el proyecto de medidas
preventivas, protectoras y correctoras incorporara y desarrollara las siguientes medidas, entre
otras posibles:

Medidas para la proteccion del patrimonio natural

— Medidas destinadas para la proteccion de la ZEC/ZEPA Salburua, y de la fauna asociada,
de acuerdo con las indicaciones del érgano gestor del espacio. En este caso, a peticion
del Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacién Foral de Alava, el Estudio de Impacto
ambiental deberd recoge las siguientes medidas preventivas, correctoras y/o
compensatorias a desarrollar:

e Paradisminuir el impacto acustico y luminico de las cocheras se deberd generar una
pantalla acustica y luminica en todo el dmbito de la parcela que coincide con el
Paseo de los Humedales. Se deberdn estudiar diferentes alternativas. Desde el
Servicio de Patrimonio Natural se propone una mota revegetada (opcion
recomendada), una pantalla acustica vegetal o una barrera acustica junto con una
banda de vegetacién tupida de vegetacion.

e Como medida compensatoria por los impactos residuales generados por los
impactos acusticos y luminicos previstos y que no podran eliminarse por completo,
se deberd elaborar un diagndstico pormenorizado de la contaminacién acustica y
luminica en el ambito de la ZEC/ZEPA y su entorno inmediato y un plan de acciones
tendente a la reduccion, en su caso, de dicho impacto.

e Con el objetivo de compensar el impacto sinérgico con otras intervenciones en el
entorno de Salburua, se propone la actuacidn consistente en el acondicionamiento
de las dos islas en la balsa de Arkaute mediante un recrecido y reperfilado de
material de relleno procedente de los fangos colindantes a las islas a acondicionar,
en una profundidad aproximada de 15 cm (decapado).

e Elaborar un estudio para contrarrestar la presidon urbanistica en el entorno del
humedal de Betofio. El estudio incluira alternativas urbanisticas para el Boulevard
de Salburua y el Paseo de los Humedales que rodean la balsa de Betoiio,
contemplando entre otras, la modificacion o reordenacién de sus viales,
aparcamientos y zonas peatonales.

e La pérdida efectiva de espacio de mas de dos hectareas en un entorno tan proximo
al humedal deberia de compensarse mediante la adquisicién de terrenos o
acuerdos como la custodia de territorio en parcelas o tramos longitudinales
contiguos a rios y arroyos ubicados en la propia ZEC/ZEPA y que contribuyan a la
mejora del estado de conservacion general del humedal y su biota.
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e Diagnéstico y propuestas de mejora del colector y efluente de aguas pluviales del
barrio de Salburua. Actualmente las aguas pluviales vierten a una laguna situada al
norte de la balsa de Betoiio y posteriormente por galeria al rio Alegria. Se propone
caracterizar esta agua y plantear medidas de saneamiento blando y analizar su
posible recirculacién a los humedales.

Medidas para la proteccién de la calidad de las aguas de la balsa de Betofio que eviten
la afeccidn a la misma, tanto respecto al nivel de la [ldmina de agua, como en relacidn
con la posible llegada de sélidos en suspension y otros contaminantes procedentes de
las obras y de la actividad a desarrollar en las nuevas cocheras.

Limitaciones luminicas y acustica en relacion con la actividad a desarrollar en las nuevas
cocheras para la proteccion de la ZEC/ZEPA Salburua.

Medidas destinadas para la proteccidn de la vegetacidn urbana. Con caracter general se
ha de minimizar la afeccion sobre el arbolado. Se procedera a sefialar y proteger los
ejemplares arbdreos u otros elementos a mantener de forma que se garantice su
conservacion.

Medidas especificas para el avidén zapador y el visén europeo de acuerdo con sus planes
de gestidn y con las indicaciones de la Diputacién Foral de Alava.

Medidas para realizar un seguimiento a largo plazo de las comunidades faunisticas
asociadas a la ZEC/ZEPA Salburua debido a que el proyecto se ubica parcialmente en su
zona de proteccion.

Medidas de control para evitar que los terrenos removidos y desprovistos de vegetacidn
constituyan una via de entrada para especies vegetales invasoras.

Medidas para la proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeoldgico

Medidas para la proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeoldgico en fase de obras y
funcionamiento del tranvia y de las nuevas cocheras. Como criterio general se debera
salvaguardar la zona de servidumbre del dominio publico hidraulico de toda actuacion
constructiva y garantizar la no afeccién a cauces, a las margenes y a la calidad de las
aguas durante el proceso constructivo. Asimismo, el disefio de drenaje de la plataforma
del tranvia y de la superficie de las nuevas cocheras se conectara a los sistemas de
pluviales existentes evitando los vertidos directos a dominio publico hidraulico durante
la fase de explotacion. Las aguas residuales originadas por los vestuarios y bafios del
edificio de las cocheras, asi como la zona de lavado de los tranvias, se conectaran a la
red general de saneamiento.

Si las excavaciones para el encaje de las nuevas cocheras junto a la balsa de Betoio
alcanzasen mayores profundidades que el metro estimado inicialmente, o si se estimase
que con las mismas se puede alcanzar el nivel freatico, serd necesario valorar la
necesidad de medias protectoras del acuifero cuaternario de Vitoria.

Localizacion adecuada de zonas de acopios y dreas auxiliares y medidas de
acondicionamiento (impermeabilizacidn, red de drenaje, etc.) de parques de maquinaria
e instalaciones auxiliares para evitar la afeccién directa o por escorrentia a la red fluvial
y a las zonas de alta vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos.
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En las zonas de obra, y en particular a la salida de aquellas en las que se prevea la
circulacion de camiones cargados con materiales de excavacion, se dispondra de
dispositivos de limpieza de vehiculos conectados a balsas de decantacion. El estudio
debera recoger las caracteristicas, localizacidn precisa y justificaciéon de las dimensiones
de dichos elementos.

Medidas destinadas a la gestién de los residuos

Propuesta de gestion de residuos durante la fase de obras. Descripcidn de los sistemas
de recogida, almacenamiento y tratamiento.

Medidas de proteccidn y gestidn en caso de realizarse trabajos en zonas de suelos que
han soportado actividades potencialmente contaminantes del suelo. Cumplimiento de
las obligaciones que en materia de suelos contaminados resulten de aplicacién en virtud
de lo dispuesto en la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y correccion de la
contaminacion del suelo.

Medidas para la proteccion del patrimonio cultural

En las zonas de presuncidn arqueoldgica, Poblado de Mendibiarte (n2 6), Yacimiento de
Mariturri (n2 31), declaradas mediante Resolucion de 26 de mayo de 1997, del
Viceconsejero de Cultura, Juventud y Deportes, por la que se emite Declaracién de
Zonas de Presuncién Arqueoldgica de Vitoria-Gasteiz (Alava), se debe aplicar lo
dispuesto en el articulo 65 de la Ley 6/2019 del Patrimonio Cultural Vasco.

Se tendrd en cuenta, desde el punto de vista de la intrusion visual, la presencia de
elementos del patrimonio, a la hora de ubicar los elementos del tranvia (sefalizacién,
postes de catenaria, marquesinas, etc.).

Las obras que presenten coincidencias con zonas de presuncién arqueoldgica contaran
con la supervisién de un arquedlogo. En el supuesto de que durante la fase de obras
apareciese algln resto arqueoldgico se paralizara la obra de inmediato y se avisara al
Departamento de Cultura de la Diputacion Foral o al Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz,
tal y como sefiala el articulo 74 de la Ley 6/2019, de Patrimonio Cultural Vasco.

Medidas destinadas a aminorar los efectos derivados de los ruidos y vibraciones

Medidas para la minimizacion de las emisiones de ruido y vibraciones, tanto durante la
obra como durante el funcionamiento del tranvia, que se deriven de los estudios de
contaminacidn acustica. Se expresara también la eficacia esperada de las mismas.

Medidas para reducir las afecciones y molestias a la poblacién

Medidas para minimizar y compensar el impacto sobre servicios o recursos publicos, en
particular los relacionados con el esparcimiento al aire libre (parques, areas recreativas,
red de carriles bici, etc.).

Medidas destinadas a la integracion en el entorno urbano de la via y de sus
infraestructuras anejas.

Medidas correctoras especificas de aplicaciéon al funcionamiento de las nuevas cocheras.
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Medidas para favorecer la integracién paisajistica y la restauracién de las superficies afectadas

Medidas correctoras destinadas a la restauracion e integracién paisajistica de las obras,
incluyendo un proyecto de adecuacidon paisajistica de la infraestructura, con
revegetacion de todas las superficies afectadas por las obras que puedan mantener una
cubierta de vegetacion estable, incluyendo las dreas auxiliares (zonas de
almacenamiento de materiales, depdsitos de sobrantes, accesos provisionales y
definitivos, etc.).

En relacidn con la ocupacién de la zona periférica de proteccién de la ZEC/ZEPA
Salburua, en su caso y de acuerdo con las indicaciones del érgano gestor del espacio,
medidas compensatorias destinadas a paliar los impactos residuales generados sobre la
Red Natura 2000.

Las medidas correctoras y compensatorias se recogeran en un Proyecto de restauracion
ambiental especifico, que se vinculard al proyecto a todos los niveles (incluido el
presupuesto), y que determine cuestiones como:

o Especies a emplear en las restauraciones para cada una de las superficies o
zonas sefialadas, asi como las densidades de plantacion, tamafio de los
especimenes, composicion de siembras o hidrosiembras, mediciones y partidas
presupuestarias necesarias para la ejecucion de las actuaciones propuestas y
para garantizar las labores de mantenimiento de las superficies revegetadas.

o Propuesta de revegetacion por zonas, de acuerdo con las caracteristicas de cada
una de ellas.

o Mantenimientos previstos: reposiciones de marras, riegos y abonados en su
caso, etc. Se recomienda que estos mantenimientos se alarguen durante un
minimo de 3 afos tras las obras.

El proyecto de revegetacidn incluird medidas para evitar procesos invasivos de flora
aléctona, teniendo en cuenta que los movimientos de tierras pueden favorecer la
expansion de este tipo de plantas.

Se adjuntard cartografia, a escala de proyecto, donde se detallen y representen las
distintas superficies objeto de revegetacion, indicando el tratamiento previsto en cada
caso (siembras, plantaciones, etc.).

2.7. Programa de vigilancia ambiental

Se elaborara un programa de vigilancia ambiental cuyo objetivo principal sera el establecimiento
de un sistema que garantice el cumplimiento de los objetivos de calidad fijados en el estudio de
impacto ambiental, asi como de las indicaciones y medidas correctoras contenidas en el mismo.

Se detallaran los objetivos del programa y, para cada uno de dichos objetivos, los datos a
recoger, la metodologia a utilizar, los puntos de medida (incluyendo su situacién en plano y
croquis necesarios para su ubicacion exacta) y la frecuencia de las medidas.

Los objetivos de calidad vendran definidos, cuando proceda, de acuerdo con valores limite o
guia extraidos de la legislacién o estudios técnicos de general aceptacion. Sin embargo, si las
peculiaridadesy caracteristicas concretas del ambito afectado por el proyecto asi lo aconsejaran,
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se deberdn adoptar valores mas restrictivos para aquellos parametros para los que se considere
necesario.

Debera incorporarse asimismo el correspondiente presupuesto desglosado con el detalle
suficiente para el correcto seguimiento de las afecciones derivadas del desarrollo del proyecto.

Ademas de otros controles que resulte necesario introducir como consecuencia de los datos
aportados sobre el proyecto y su incidencia en el medio, dicho programa debe incluir los
controles que se sefialan a continuacion:

— Control de los limites de ocupacidn de obras

— Control de buenas practicas en obras para evitar vertidos de residuos, contaminacion
del suelo o aguas por derrames de aceites, lechadas de hormigdn, arrastres de tierras,
asi como molestias a la poblacién por ruidos, polvo, etc.

— Control de los movimientos de tierras y de la gestién de los materiales de excavacioén.

— Ensu caso, control de la excavacion de suelos potencialmente contaminados.

— Control de la afeccién a vegetacion.

— Control de afeccién a fauna de interés.

— Control de la afeccién a los cauces y a la calidad de las aguas.

— Control del ruido y las vibraciones durante las fases de obras. Estos controles se
disefaran y se llevaran a cabo de conformidad con los procedimientos establecidos en
el Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacion acustica de la CAPV.

— Control de la compatibilidad de las actuaciones propuestas en obras y en explotacién
con lo dispuesto en los instrumentos de gestion del espacio ZEC/ZEPA Salburua de la
Red Natura 2000.

— Control y seguimiento a largo plazo de las comunidades faunisticas asociadas a la
ZEC/ZEPA Salburua.

— Control de la gestion de los residuos generados en obras y en fase de explotacion.

— Control arqueoldgico de las obras

— Control de la ejecucion de la restauracion en todas las zonas afectadas por las obras y
del éxito de las labores realizadas.

— Otros controles destinados a verificar la eficacia de las medidas preventivas,
correctoras y compensatorias previstas.

Los puntos de control deberan reflejarse cartograficamente.

Durante la fase de funcionamiento deberdn controlarse aspectos como ruido y vibraciones
generado por la actividad, la gestidn de aguas residuales, residuos y emisiones de las cocheras y
el resultado de las labores de revegetacion entre otros.

2.8. Resumen del estudio de impacto ambiental

Deberd redactarse un documento de sintesis del estudio de impacto ambiental y sus
conclusiones con las caracteristicas que se establecen en el Anexo Vi de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre. Dicho documento debera contener informacidn concisa y en términos asequibles al
publico en general sobre la naturaleza del proyecto, el modo en que éste afecta al medio y las
medidas propuestas para evitar y/o minimizar los impactos previstos. Se recomienda asimismo
la inclusion de documentacién gréfica con fines de informacidn publica.

Se deberan sefalar, en su caso, las dificultades informativas o técnicas encontradas en la
elaboracion del estudio de impacto ambiental.
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3. Instrucciones para la presentacién de la documentacién

De acuerdo con lo previsto en el articulo 77 de la Ley 10/2021, de 9 de diciembre, de
Administracion Ambiental de Euskadi y en el articulo 39.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacidn ambiental, una vez realizadas determinadas comprobaciones, el 6rgano
sustantivo remitird al érgano ambiental la solicitud de inicio de la evaluacidon de impacto
ambiental ordinaria y los documentos que la deben acompaiiar, entre los que figuran el
documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental, el resultado de la
informacidn publica y de las consultas y un documento con la consideraciones del promotor en
relacidon con el contenido ambiental de las alegaciones e informes recibidos y cémo se han
tenido en consideracién.

La documentacién debe ser presentada en formato digital, y de acuerdo con las indicaciones
elaboradas al efecto y que se encuentran disponibles en la pagina web del Departamento de
Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente (https://www.euskadi.eus/gobierno-
vasco/evaluacion-ambiental/) en el apartado correspondiente [Areas> Evaluacién Ambiental >
Tramitacién del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental de proyectos > Presentacién
de solicitudes].

La documentacion que acompaiie a la solicitud se elaborara y presentara de acuerdo a la guia
de presentacion de la documentacion disponible en la pagina web del érgano ambiental en el
siguiente enlace:

https://www.euskadi.eus/contenidos/informacion/eia/es def/adjuntos/2022 GUIA-
presentacion-documentacion v4.pdf

Segundo. — Sefalar que el documento de alcance del estudio de impacto ambiental sera vélido
durante el plazo de cuatro afios a partir del dia siguiente al de su notificacién al promotor.
Perderd su validez una vez que transcurra dicho plazo sin que se haya presentado ante el érgano
sustantivo el estudio de impacto ambiental para iniciar el procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria.

Tercero. — Comunicar el contenido de la presente resolucidn al Departamento de Planificacién
Territorial Vivienda y Transportes de Gobierno Vasco.

En Vitoria — Gasteiz, en la fecha de la firma electrdnica

Director de Calidad Ambiental y Economia Circular
Fdo. electrénicamente: Aitor Aldasoro lturbe

Viceconsejero de Sostenibilidad Ambiental
(Por Disposicidn Adicional Primera del Decreto 68/2021 de 23 de febrero)
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