EKONOMIAREN GARAPEN, JASANGARRITASUN ETA DEPARTAMENTO DE DESARROLLO ECONOMICO

INGURUMEN SAILA SOSTENIBILIDAD Y MEDIO AMBIENTE
Ingurumen Jasangarritasuneko Sailburuordetza Viceconsejeria de Sostenibilidad Ambiental
Ingurumen Kalitatearen eta Ekonomia Zirkularraren Zuzendaritza Direccion de Calidad Ambiental y Economia Circular

RESOLUCION DEL DIRECTOR DE CALIDAD AMBIENTAL Y ECONOMIA CIRCULAR POR LA QUE SE
FORMULA EL DOCUMENTO DE ALCANCE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL ESTUDIO
INFORMATIVO DE LA LINEA 4 Y ZONA SUR DEL FERROCARRIL METROPOLITANO DE BILBAO.

ANTECEDENTES DE HECHO

Con fecha 28 de mayo de 2021, la Direccion de Infraestructuras del Transporte del
Departamento de Planificacidn Territorial, Vivienda y Transportes del Gobierno Vasco, formulé
ante el érgano ambiental la solicitud para la emisién del documento de alcance del estudio de
impacto ambiental del Estudio informativo de la linea 4 y zona sur del ferrocarril metropolitano
de Bilbao, de acuerdo con lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental.

El 6rgano ambiental ha cumplimentado el tramite de consultas establecido en el articulo 34.3
de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, con el resultado que obra en el expediente. Del mismo
modo, se comunicé a la Direccidn de Infraestructuras del Transporte el inicio del tramite.

Asimismo, la documentacién de la que consta el expediente estuvo accesible en la web del
Departamento de Desarrollo Econémico, Sostenibilidad y Medio Ambiente para que cualquier
persona interesada pudiera realizar las observaciones de caracter ambiental que considerase
oportunas.

Una vez analizados los informes recibidos, se constata que el érgano ambiental cuenta con los
elementos de juicio suficientes para elaborar el documento de alcance del estudio de impacto
ambiental de acuerdo con el articulo 34.5 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, constituye el objeto de la misma establecer las bases que deben regir la
evaluacion ambiental de los planes, programas y proyectos que puedan tener efectos
significativos sobre el medio ambiente, garantizando un elevado nivel de proteccidon ambiental,
con el fin de promover un desarrollo sostenible.

De acuerdo con lo dispuesto en el epigrafe 1.2 del Anexo |.B. de la Ley 3/1998, de 27 de febrero,
General de Proteccidon del Medio Ambiente del Pais Vasco, serdn objeto de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria la “construccién de vias ferroviarias y de instalaciones de
transbordo intermodal y de terminales intermodales. Tranvias, metros aéreos y subterraneos,
lineas suspendidas o lineas similares que sirvan exclusiva o principalmente para el transporte de
pasajeros”.

La Ley 3/1998, de 27 de febrero, regula el procedimiento de evaluacion individualizada de
impacto ambiental que resulta de aplicaciéon a los proyectos contemplados en el apartado B) del
Anexo |, cuando dichos planes se desarrollen en el ambito de la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco.
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Por otra parte, es necesario mencionar que el procedimiento de evaluaciéon individualizada de
impacto ambiental recogido en la Ley 3/1998, de 27 de febrero, debe entenderse como
equivalente al procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental ordinaria recogida en los
articulos 33 y siguientes de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

En virtud de lo dispuesto en el articulo 34 de la citada Ley 21/2013, de 9 de diciembre, con
anterioridad al inicio del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria, el
promotor del proyecto podra solicitar al drgano ambiental, a través del érgano sustantivo, que
elabore un documento de alcance del estudio de impacto ambiental; a tal efecto, presentara
una solicitud de determinaciéon del alcance del estudio de impacto ambiental, acompafada del
documento inicial del proyecto, ante el érgano sustantivo el cual, una vez comprobada
formalmente la suficiencia de la documentacién presentada, la remitird al érgano ambiental
para que este Ultimo elabore el documento de alcance del estudio de impacto ambiental, tras
consultar a las administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas.

Por ultimo, en orden a determinar el alcance del estudio de impacto ambiental, se han tenido
en cuenta las exigencias recogidas, tanto en el articulo 35y en el Anexo VI de la Ley 21/2013, de
9 de diciembre, como en el articulo 45 de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, ya que el proyecto de
referencia se encuentra en el ambito de aplicaciéon de ambas normativas.

En virtud de todo lo hasta aqui expuesto, una vez analizados los informes obrantes en el
expediente y vistas la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental, la Ley 3/1998,
de 27 de febrero, general de proteccion del medio ambiente del Pais Vasco, el Decreto 68/2021,
de 23 de febrero, por el que se establece la estructura orgdanica y funcional del Departamento
de Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente, la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
procedimiento administrativo comun de las administraciones publicas y la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de régimen juridico del sector publico y demas normativa de aplicacion,

RESUELVO:
Primero. — Formular, Gnicamente a efectos ambientales, el documento de alcance del estudio
de impacto ambiental del Estudio informativo de la linea 4 y zona sur del ferrocarril
metropolitano de Bilbao, en los términos que se recogen a continuacion:

1. Aspectos relevantes de la evaluacién ambiental del proyecto:

Objeto vy descripcidn del proyecto

La nueva infraestructura ferroviaria objeto del proyecto pretende aportar una solucidon de
transporte publico sostenible que mejore la conexidn de los barrios de Rekalde, Irala y, en
general, la zona sur de Bilbao, con el conjunto de infraestructura de transporte existente en el
area metropolitana de Bilbao y, en particular, con el centro de la ciudad y/o con las
infraestructuras y modos de transporte publico existentes de gran capacidad, que se utilizan
como principales arterias para la movilidad y conectan con otros entornos. Para ello se plantea
aprovechar, en la medida de lo posible, infraestructuras ya existentes, integrandolas en el
modelo de transporte intermodal de la ciudad.

Se proponen dos pasillos alternativos para el trazado de la nueva linea ferroviaria, ademas de la
alternativa 0 o no intervencién. Las dos soluciones planteadas tienen un mismo punto de origen,
la actual linea de FEVE cercanias, y un mismo punto final, la nueva estacién de Abando del TAV.
En ambos casos se trata de tramos integramente soterrados, con estaciones o paradas en los
barrios de Rekalde e Irala.
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Alternativa 0: No implantar ningun sistema de transporte publico ferroviario en los barrios
de Rekalde e Irala.

Esta alternativa no permitiria el acceso desde los Barrios de Rekalde e Irala a la red de
ferrocarril metropolitana de Bilbao, ni contribuiria a resolver la problemdatica asociada al
dominio de los vehiculos motorizados (publicos o privados) como principal medio de
transporte en estos barrios: emision de gases contaminantes, ruido, molestias a la
poblacién...

Alternativa A: plantea la ejecucién de un trazado alternativo a la actual linea de FEVE que
discurriria por los Barrios de Rekalde e Irala, con estaciones en ambos barrios y totalmente
soterrada, con fin de linea en la nueva Estacién de Abando.

Alternativa B: plantea dos corredores independientes, con origen en la actual Estacion de
Ametzola y fin en los barrios de Rekalde e Irala, respectivamente. En dichos corredores se
implantarian sendos trazados ferroviarios, integramente soterrados, que acercarian a los
vecinos de estos barrios a la Estacion de Ametzola, lo que les permitiria el intercambio modal
tanto con las lineas de FEVE como con las de RENFE. Contempla paradas en los barrios de
Rekalde e Irala.

Caracteristicas del ambito

Tal como se ha comentado, el proyecto tiene por objeto extender el transporte publico
ferroviario a la Zona Sur Metropolitana de Bilbao, y en particular a los barrios de Rekalde e Irala.

As

i, el ambito del proyecto se caracteriza por ser un ambito urbano residencial, densamente

poblado, y que carece de elementos naturales de relevancia, mas alla de algunas superficies
destinadas a parques y jardines arbolados y una zona de pastos, huertas y arbolado disperso en
el inicio del pasillo que contiene el trazado de la alternativa A, al sur de la autopista A-8. Las
caracteristicas y condicionantes mds destacados del medio afectado se resumen a continuacion:

En el ambito de referencia no se detectan espacios naturales protegidos, ni habitats de
interés comunitario, ni cursos de agua superficiales o zonas humedas. Tampoco se
identifican en dicho dmbito puntos o areas de interés geoldgico. De acuerdo con la
informacidn aportada en el tramite de consultas en el entorno préximo se identifica un
punto de agua: “Leche Ona”.

Por lo que respecta a los riesgos ambientales, hay que sefialar que los materiales litoldgicos
sobre los que se asienta el ambito corresponden mayoritariamente a Lutitas (limolitas)
calcdreas con pasadas areniscosas; de forma puntual, aparecen calizas urgonianas masivas
o en bancos métricos, con rudistas y corales; asi como depdsitos de origen fluvial (terrazas
fluviales), y algunos depdsitos antropogénicos consecuencia de la intensa actividad
antrépica desarrollada desde antiguo en toda la zona. Estos materiales determinan que la
permeabilidad del ambito del proyecto sea baja o muy baja en la mayor parte del ambito,
excepto algunos enclaves localizados de vulnerabilidad media en el pasillo que contiene la
alternativa de trazado A. También son resefiables los riesgos geotécnicos, derivados de
asientos diferenciales motivados por diferentes condiciones de apoyo “dada la irregular
distribucidon de materiales cohesivos y granulares en un mismo horizonte” (sobre todo en
depdsitos aluviales). No consta la presencia de puntos de interés geoldgico en el ambito del
proyecto.

Por lo que respecta a suelos contaminados, los pasillos alternativos que constituyen el
ambito de estudio coinciden con una cantidad significativa de parcelas incluidas en el
“Inventario de suelos que soportan o han soportado actividades potencialmente
contaminantes del suelo”. En general se trata de parcelas de pequefia superficie que han
soportado actividad industrial.
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Aunque la nueva linea ferroviaria se plantea, en ambas alternativas, con un trazado
totalmente soterrado, el proyecto conllevara algunas actuaciones en superficie (estaciones
de Rekalde e Irala, rampas de ataque a las obras subterraneas), por lo que no se puede
descartar afecciones a parcelas inventariadas, cuestién que sera preciso analizar en detalle
en las fases de definicidn precisa de las actuaciones.

e El dmbito del proyecto no coincide con zonas afectadas por riesgo de inundacién para
ninguno de los periodos de retorno considerados en los Mapas de Peligrosidad y Riesgo de
Inundacién de la CAPV. No obstante, deben considerarse potenciales los riesgos de
inundacién derivados de la presencia de canalizaciones subterraneas de agua que discurren
a lo largo del trazado (ligadas a arroyos Elgera, Eskurtze y otros).

e El paisaje del ambito del Plan es un paisaje netamente urbano, propio de un casco urbano
consolidado y densamente poblado, que se inserta en una cuenca visual, “Bilbao”, cuyo
paisaje se caracteriza como “urbano en dominio antropogénico” y se califica como “muy
cotidiano”. Se trata de una cuenca visual no catalogada, de acuerdo con el Catalogo de
Paisajes Singulares y Sobresalientes de la CAPV” (Gobierno Vasco, 2005). Sin embargo, la
presencia de elementos patrimoniales y culturales de interés configura un conjunto urbano
con elementos dignos de conservacion.

e Patrimonio cultural: Se identifica un elemento del patrimonio arqueoldgico cercano a la
traza de la Alternativa A, Zona de Presuncion Arqueolégica Torre Urizar. El trazado de ambas
alternativas coincide con diversos elementos del patrimonio arquitecténico, uno de ellos
con Protecciéon Media (Alternativa A) y el resto con proteccion local. Ademas, la traza de la
alternativa A coincide con un pequeiio paso del Camino de Santiago a la altura de la plaza
Zabalburu. Los elementos mas importantes potencialmente afectados por la alternativa A
serian el edificio de Harino Panadera (inventariable- propuesta de proteccién media) y la
zona de presuncidn arqueoldgica de la Torre Urizar. En cuanto a la alternativa B
potencialmente no afecta a ningun edificio con proteccidn actual.

Impactos previstos

A priori, los principales impactos esperables se produciran en fase de obras, destacando los
relacionados con los movimientos de tierras y el trasiego de maquinaria, la generacién de
sobrantes de excavacién y de residuos y, en su caso, la gestion de los suelos potencialmente
contaminados. La ejecucion del proyecto puede suponer también, aunque puntualmente, la
eliminacion de arbolado urbano.

En este sentido hay que destacar que la traza del futuro ferrocarril atraviesa un ambiente
urbano, densamente poblado, por lo que los potenciales impactos mas significativos derivados
de las acciones citadas seran, a priori, los relacionados con el ruido, las vibraciones y en general
las molestias que se puedan generar sobre la poblacion proxima a las zonas de obra; seran zonas
de especial sensibilidad los lugares en los que se puede concentrar poblacién vulnerable como
centros de ensefianza y guarderias (poblacidn infantil), residencias de ancianos, centros de dia,
centros de salud, etc. Asimismo, dadas las caracteristicas del trazado (subterraneo), pueden
producirse afecciones sobre el flujo de agua subterranea y problemas de inundacién en obras
por afeccidn a aguas canalizadas que discurren bajo la traza del ferrocarril.

En fase de explotacién se deberd tener en cuenta sobre todo la produccidn de ruido y
vibraciones y otras molestias sobre la poblacion.
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2. Amplitud, nivel de detalle y grado de especificacion del estudio de impacto
ambiental:

De acuerdo con la normativa relativa a la evaluacidn de impacto ambiental, el estudio de
impacto ambiental debera ajustarse en cuanto a sus contenidos minimos y estructura a lo
dispuesto en el articulo 35y en el anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental.

De acuerdo con lo anterior, los apartados a desarrollar deben responder al siguiente esquema
metodoldgico:

1. Descripcién general del proyecto y previsiones en el tiempo, sobre la utilizacidn del
suelo y de otros recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de residuos,
vertidos y emisiones de materia o energia resultantes.

2. Exposicion de las principales alternativas estudiadas, incluida la alternativa cero, o de
no realizacién del proyecto, y justificacion de las principales razones de la solucién
adoptada, teniendo en cuenta los efectos ambientales del proyecto.

3. Inventario ambiental y descripcién de las interacciones ecoldgicas o ambientales
clave.

4. ldentificacion, cuantificacion y valoracién de impactos: evaluacion de los efectos
previsibles directos. o indirectos del proyecto sobre la poblacidn, la salud humana, la
flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua,
los factores climaticos, el cambio climatico, el paisaje y los bienes materiales, incluido
el patrimonio histdrico artistico y el arqueoldgico teniendo en cuenta los efectos
ambientales. Asimismo, se atenderd a la interaccidn entre todos estos factores,
durante las fases de ejecucidén, explotacién y, en su caso, durante la demolicion o
abandono del proyecto.

5. Vulnerabilidad del proyecto. Descripcion de los efectos adversos significativos del
proyecto en el medio ambiente a consecuencia de la vulnerabilidad del proyecto ante
el riesgo de accidentes graves y/o catastrofes relevantes, en relacidn con el proyecto
en cuestion.

6. Medidas previstas para prevenir, corregir y, en su caso, compensar los efectos
adversos sobre el medio ambiente.

7. Programa de vigilancia ambiental.

8. Resumen del estudio y conclusiones en términos facilmente comprensibles. En su
caso, informe sobre las dificultades informativas o técnicas encontradas en la
elaboracion del mismo.

Con caracter general, los términos en los que debe desarrollarse el estudio de impacto ambiental
seran los que desarrollan en el anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.

Dadas las caracteristicas de las actuaciones que se proponen y del medio previsiblemente
afectado y a la vista de los resultados de las consultas realizadas, el estudio de impacto
ambiental debe desarrollar los apartados mencionados con la amplitud y nivel de detalle que se
expresan a continuacion.

2.1. Descripcion del proyecto y sus acciones

Si bien el procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental se ha iniciado sobre la base de un
estudio informativo cuyo documento de inicio describe y analiza el corredor sobre el cual se
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definiran las alternativas de trazado y las futuras estaciones, la evaluacion de impacto ambiental
debera realizarse en base a un documento en el que se definan con detalle las distintas
alternativas de trazado, las ubicaciones concretas de las estaciones propuestas y de sus accesos,
asi como de las instalaciones auxiliares asociadas a esta infraestructura, con el nivel de detalle
suficiente como para permitir una estimacién de los efectos que la ejecucion del proyecto
puedan causar sobre el medio ambiente y el disefio de las medidas de prevencion y correccion
que garanticen la reduccién, eliminacion o compensacion de forma efectiva de los impactos
ambientales detectados.

En consecuencia, el estudio de impacto ambiental debe incluir con suficiente nivel de detalle
una descripcién del proyecto y de las exigencias previsibles en el tiempo, en relacidn con la
utilizacion del suelo y de otros recursos naturales. Debe estimar, asimismo, los tipos y cantidades
de residuos, vertidos y emisiones de materia o energia resultantes y, de forma especifica, debe
identificar aquellas acciones que puedan generar afecciones significativas sobre las condiciones
ambientales del medio, mediante un examen detallado tanto de la fase de ejecucidn como de la
fase de funcionamiento.

Deberan identificarse todas aquellas acciones del proyecto que pudieran dar lugar a impactos
ambientales, con objeto de garantizar la adopciéon de las medidas protectoras y correctoras mas
adecuadas.

Las afecciones que se pretende evitar y corregir pueden provenir tanto de la propia actividad
gue plantea el proyecto, como de todas aquellas actividades complementarias propias del
mismo (accesos de obra, ubicacion de sobrantes, localizacién de instalaciones auxiliares, etc.).
En este sentido se podran proponer zonas que en atencidn a su particular sensibilidad ambiental
deben ser excluidas como localizacion de las instalaciones complementarias.

Todas estas actuaciones deben definirse con el nivel de detalle suficiente como para que
permitan estimar los efectos que la ejecucion del proyecto pueda causar sobre el medio
ambiente y el disefio de las medidas de prevencidn y correccidon que garanticen la reduccion,
eliminaciéon o compensacién de forma efectiva de los impactos ambientales detectados.

Teniendo en cuenta lo anterior, y dadas las caracteristicas del proyecto que se evalla, deberdn
describirse con particular detalle, entre otros, los siguientes aspectos:

e Localizacion y delimitacion del drea de afeccion del proyecto.
e Descripcidn detallada de los siguientes aspectos:
Trazado: Planta y perfiles transversales y longitudinales.
Plataforma, obras de fabrica y estructuras previstas (secciones tipo).
Cotas de excavacion.
Localizacion y disefio de estaciones, paradas y sus accesos.
Instalaciones anejas o auxiliares en fase de explotacion.
o Necesidades de superficie de suelo totales, tanto en fase de obras (parques de maquinaria,
accesos temporales, instalaciones auxiliares, acopios de materias primas) como en
explotacién. Las zonas mas sensibles existentes en el ambito de afeccidén del proyecto y su

entorno proximo seran consideradas zonas no aptas para la localizacién de estas
instalaciones.
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e Descripcion de las zonas a ocupar durante las obras y caracteristicas de su
acondicionamiento.

e Dotacion de servicios: descripcion de las actuaciones con incidencia en el medio que se
derivarian de la instalacion o reposicién de las redes de servicios.

e Determinacién de la posibilidad de actuaciones que comporten riesgos para el medio
ambiente, la salud y los bienes materiales.

e Movimiento de tierras. Cuantificacion y balance. Gestién y destino de los sobrantes de
excavacion producidos. Necesidades de materiales de préstamo, en su caso, cuantificacion,
caracteristicas y origen de los mismos.

e Estimacién de vertidos en obras (aguas residuales): naturaleza y cantidades previstas.

e Estimacion de los residuos generados fase de obra y destino final de los mismos. Medidas
previstas para la prevencién, separacién y almacenamiento, asi como para la reutilizacion,
valorizacidn o eliminacién de los residuos.

e Encaso de afectarse parcelas que han soportado actividades potencialmente contaminantes
del suelo, se detallara el tipo de intervencidn que se prevé en las mismas.

e Emisiones atmosféricas de particulas en fase de obras. Se identificardn las acciones y fases
susceptibles de emitir a la atmdsfera niveles significativos de material particulado.

e Caracterizacidn acustica de la fase de obras. Se identificaran las acciones, fases del proyecto
0 magquinaria susceptibles de provocar niveles significativos de ruidos y vibraciones, para su
consideracion en el estudio acustico correspondiente.

e Plan de obra. Periodo de ejecucién de la obra. Tiempo estimado de duracién de la actuacion.
Descripcion del sistema de construccién, detallando, en su caso, las fases, procesos o
secuencias previstas.

e Identificacion y cuantificacién de los principales focos emisores acusticos y de vibraciones
durante la fase de funcionamiento, para su consideracién en el estudio de impacto acustico
correspondiente.

La informacidn de este apartado se acompafiara de los planos necesarios, a escala de proyecto,
para una mejor comprension del contenido. Sin perjuicio de otra informacion grafica relativa a
las caracteristicas del proyecto, deberan aportarse los siguientes planos:

e Plano de planta de las actuaciones a desarrollar. Perfil longitudinal, perfiles transversales,
secciones tipo.

e Servicios afectados por las actuaciones y reposicidn de los mismos.

e Instalaciones auxiliares de obra y accesos a las mismas: Localizacidn de zonas sensibles que
deben ser excluidas como ubicacién de las instalaciones auxiliares.

e Alternativas para la ubicacién de depdsitos de sobrantes y sus infraestructuras asociadas,
en su caso. (E: 1:5.000).

e Medidas correctoras.

Se definirdn expresamente las acciones del proyecto potencialmente generadoras de impactos
ambientales y en particular las citadas anteriormente.
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2.2. Exposicion de las alternativas analizadas y justificacion de la solucion adoptada

El estudio de impacto ambiental debe incluir un analisis de las alternativas técnicamente viables
qgue resulten ambientalmente mds adecuadas y una valoracién comparativa de las mismas,
incluida la alternativa cero o de no actuacién. Debera justificarse la solucién propuesta, la cual
debera referirse tanto a la dimensién y extensiéon de las actuaciones, como a las distintas
soluciones técnicas existentes. En este caso, el analisis de alternativas debera referirse a los
diferentes trazados considerados, a las ubicaciones de las estaciones previstas y a las distintas
opciones técnicas posibles para la construccidn de la nueva infraestructura que supongan una
menor incidencia ambiental.

La seleccion de la mejor alternativa deberd estar soportada por un analisis global multicriterio,
donde se tengan en cuenta no sélo aspectos econdmicos, sino también los de caracter social y
ambiental.

Se deberan analizar diferentes alternativas para la gestion de los excedentes de tierras
procedentes de la excavacion del depdsito, priorizandose su empleo en obras que requieran de
un aporte externo de tierras o su depdsito en rellenos localizados en el entorno préximo. En
caso de ser necesaria la ejecucidon de nuevos depdsitos de sobrantes para la gestién de los
excedentes de tierras, debera realizarse un estudio de alternativas de ubicacién y la justificacion
de la alternativa elegida.

Ademas, se deben plantear diferentes soluciones técnicas que minimicen las afecciones por
ruidos y vibraciones, tanto en fase de obras como durante el funcionamiento de Ia
infraestructura.

El apartado concluira con una justificacidon de la alternativa elegida, debiendo garantizar en
cualquier caso la viabilidad técnica y ambiental de la solucidn adoptada y procurar la menor
afeccidn posible a los componentes ambientales del medio.

2.3 Inventario ambiental y descripcion de las interacciones ecoldgicas claves

En este apartado se deberd realizar una descripcién del medio, destacando aquellos
componentes mas valiosos y aquéllos que pudieran resultar mas afectados por las acciones del
proyecto. De acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, debe
contener un estudio del estado del lugar y de sus condiciones ambientales antes de la realizacion
del proyecto, asi como un estudio comparativo de la situacion ambiental actual, con la actuacion
derivada del proyecto objeto de evaluacion, para cada alternativa examinada.

El inventario ambiental debera ser valorado en cada uno de sus apartados. Como marco de
valoracion se considerard la importancia relativa de los elementos adoptando un ambito
referencial espacial (local, regional, u otros).

En todos los casos deberan especificarse las fuentes documentales para la obtencion de los
datos, ya sean bibliograficos, de elaboracion propia u otros.

Con caracter general, la descripcidn del inventario ambiental se hara de forma concisa, evitando
generalidades que no aporten nada a la evaluacién de impacto ambiental, y en la medida en que
fuera preciso parala comprensién de los posibles efectos del proyecto sobre el medio ambiente.

Sin perjuicio de lo anterior, dadas las caracteristicas del ambito de afeccidn del proyecto, el
inventario ambiental debe incidir, en los siguientes aspectos:
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Descripcidn general del ambito del estudio
Encuadre fisico.
Usos del suelo.

Geologia y Geomorfologia
Caracteristicas geoldgicas y geomorfolégicas del dmbito de afeccion del proyecto.
Condicionantes geotécnicos. Identificacion de puntos, areas y recorridos de interés
geoldgico/geomorfoldgico.

Hidrologia superficial y subterranea
Red hidrografica en el dmbito de afeccidén del proyecto. Descripcion de la cuenca y de los
cursos de agua que puedan resultar afectados por el proyecto.
Caracteristicas hidrogeoldgicas del ambito del proyecto. Zonas de interés hidrogeoldgico
Permeabilidad de los materiales litolégicos del sustrato. Vulnerabilidad de acuiferos.
Calidad de las aguas.
Inventario de puntos de agua, con indicacién de su uso.

Descripcion de las biocenosis y ecosistemas presentes en el area. En este caso se tendrd en
cuenta no solo el trazado de la nueva linea ferroviaria sino también la localizacion de todas
aquellas infraestructuras auxiliares complementarias anejas al mismo: accesos de obra,
ubicacion de sobrantes, localizacidon de instalaciones auxiliares, etc.

Se detallara, en su caso, la superficie de vegetacion afectada por el proyecto y de las
caracteristicas del arbolado afectado (especie, tamafio, madurez de los ejemplares, etc.).

Riesgos
Se valorara la vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos del ambito afectado por el
proyecto.
Se detallaran la situacién del ambito en relacién con los riesgos de inundabilidad.
Se detallaran las parcelas que han soportado actividades potencialmente contaminantes
del suelo. En el caso en que las actuaciones derivadas del proyecto coincidieran con alguna
de las citadas parcelas se describird la situacion administrativa en la que se encuentra,
entre otros, si cuenta o no con una Declaracion de calidad del suelo.

Paisaje

En relacidn con los recursos paisajisticos de la zona se realizard un analisis de la calidad y la
fragilidad del paisaje.

Patrimonio histdrico, artistico y cultural.

El estudio de impacto ambiental debe considerar la posible afeccién sobre los bienes
culturales presentes en el ambito de afeccidn del proyecto. Para la identificacion de dichos
bienes se tendra en cuenta la existencia del Inventario General del Patrimonio Cultural Vasco
y el Inventario del Patrimonio Arqueolégico, ambos del Departamento de Cultura del
Gobierno Vasco, asi como los Inventarios existentes en otros organismos (Diputaciones
Forales, Ayuntamientos, u otros).

Situacidn acustica.

Se detallara la tipologia de las construcciones (viviendas, centros educativos, centros de
ensefianza y guarderias, residencias de ancianos, centros de salud, industrias, etc.) que
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puedan resultar afectadas por motivo de las obras y la explotacién del proyecto (ruido y
vibraciones). Asimismo, se valorard la situacidn acustica del ambito en la actualidad.

e Documentacion grafica.

Deberan incorporarse representaciones cartograficas, tanto a escala general como de
detalle, de los aspectos del inventario ambiental mas relevantes de la zona de actuacion,
con indicacion de la escala utilizada en cada caso.

2.4 Identificacion y valoracion de impactos

La identificacion, cuantificacidn y valoracién de los impactos derivard de la interaccion entre los
elementos del inventario ambiental y las acciones del proyecto susceptibles de generar
impactos. La magnitud de la afeccidén debe estimarse teniendo en cuenta la calidad y la cantidad
de los recursos afectados directa o indirectamente por el proyecto. Se diferenciaran los impactos
causados en la fase de obras y en la fase de funcionamiento.

Esta identificacion y valoracién de impactos deberd quedar suficientemente argumentada en
cada uno de los casos, usando para ello la terminologia expresada en el anexo VI de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. En el presente caso consistird
fundamentalmente en la comparacidn de la situacion actual frente a una situacién futura con
medidas correctoras.

Se detallaran las metodologias y procesos de estimacidn utilizados en la valoracion de los
impactos ambientales. Se expresardn los indicadores o parametros utilizados, empledndose,
siempre que sea posible, normas o estudios técnicos de general aceptacidn, que establezcan
valores limite o guia, segun los diferentes tipos de impacto.

La valoracidn de los impactos tendrd en cuenta todas las actuaciones derivadas del proyecto
incluidos la ejecucion, en su caso, de nuevos depdsitos de sobrantes, el trafico derivado del
traslado de material sobrante a los depdsitos de sobrantes, los accesos permanentes vy
temporales, las instalaciones auxiliares, los acopios temporales de tierras y materiales, etc.

Particularmente, y sin perjuicio de otros, teniendo en cuenta las caracteristicas del proyecto y
del medio afectado, el estudio de impacto ambiental debera incidir especialmente en la
valoracion de los impactos ambientales relacionados con el ruido, las vibraciones y en general
las molestias que se puedan generar sobre la poblacién que vive en el entorno de la nueva
infraestructura, considerando las zonas de especial sensibilidad en las que se puede concentrar
poblacién vulnerable (centros de ensefianza, guarderias, residencias de ancianos, centros de dia,
centros de salud, etc.).

En relacién con el ruido, se incluird una valoracién de la incidencia acustica de las obras,
considerando las disposiciones especificas en materia de ruido que resultan de aplicacidn a las
obras tanto en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, como en el Decreto 213/2012,
de 16 de octubre, de contaminacién acustica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.
Deberdn considerarse la potencia acustica de la maquinaria de obra, la zonificacidn acustica y
los objetivos de calidad acustica establecidos para cada zona.

En el caso de que las obras (emisor acustico) se prevean con una duracién superior a 6 meses

serd necesaria la elaboracién de un estudio de impacto acustico para la definicién de las medidas
correctoras oportunas. El estudio de impacto acustico debera analizar el beneficio acustico que
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se espere obtener de las medidas correctoras, en términos de reduccién de los niveles de ruido
en las areas acusticas o edificaciones sensibles.

El estudio de impacto ambiental contendrd, asimismo, un estudio de ruido y vibraciones para la
fase de funcionamiento, considerando las disposiciones especificas en materia de ruido que
resultan de aplicacién a las infraestructuras ferroviarias.

La metodologia de referencia para la elaboraciéon de ambos estudios sera la establecida en el
Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestién del ruido ambiental y en el
Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de contaminacién acustica de la CAPV.

El resultado de ambos estudios deberd permitir la valoracidn de los niveles de contaminacién
acustica en el ambito e incluird mapas que representen graficamente las afecciones.

Asimismo, el estudio de impacto ambiental deberd incidir en la valoracion de los impactos
ambientales relacionados con la ocupacion de suelo y la repercusion sobre recursos
naturalisticos por posibles afecciones a los recursos hidrogeolégicos y las aguas subterraneas.
En relacién con los recursos estético-culturales, se valorard la intrusidon de la infraestructura en
el paisaje urbano (estaciones, paradas y otras instalaciones en superficie, en su caso) y la posible
afeccion al patrimonio histérico arquitecténico y arqueoldgico.

En relacidon con los riesgos, se valorardn los riesgos geotécnicos que pueden condicionar el
trazado y su incidencia desde el punto de vista ambiental, en funcién de las condiciones
constructivas de los materiales que atravesara la infraestructura y teniendo en cuenta que el
trazado discurre por un drea urbana densamente poblada. Asimismo, se tendran en cuenta los
riesgos derivados de la afeccidn a parcelas que han soportado actividades potencialmente
contaminantes del suelo.

Se debera valorar el efecto sobre el cambio climatico que puede producir el proyecto en general,
y se tendra en consideracion la incidencia del proyecto sobre la salud humana y las condiciones
de sosiego publico. En este sentido, se valorardn los impactos derivados de la contaminacion
acustica y las vibraciones y de la correcta gestion de residuos, vertidos y emisiones tanto en fase
de obras como de explotacion.

2.5. Vulnerabilidad del proyecto

Se realizard una descripcidn, andlisis y si procede cuantificacion de los efectos adversos
significativos del proyecto en el medio ambiente a consecuencia de la vulnerabilidad del
proyecto ante el riesgo de accidentes graves y/o catastrofes relevantes y sobre el riesgo de que
se produzcan dichos accidentes o catastrofes. Para este objetivo, podra utilizarse la informacién
relevante disponible y obtenida a través de las evaluaciones de riesgo realizadas de conformidad
con otras normas que sean de aplicacidn al proyecto.

En su caso, la descripcidn debe incluir las medidas previstas para prevenir y mitigar el efecto
adverso significativo de tales acontecimientos en el medio ambiente, y detalles sobre la

preparacion y respuesta propuesta a tales emergencias.

En caso de considerarse que no es de aplicacidn este apartado al proyecto, se incluird un informe
justificativo.
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2.6. Propuesta de medidas preventivas, correctoras y compensatorias

El estudio de impacto ambiental debera sefialar las medidas previstas para reducir, eliminar o
compensar los efectos ambientales negativos significativos sobre cada uno de los elementos del
medio. La propuesta y dimensionamiento de las medidas correctoras se hara en relacién con la
caracterizacién de los impactos esperados.

Se identificard y describird de forma detallada cada una de las acciones destinadas a la
prevencion y correccidon de impactos, tanto en lo referente a su disefio y ubicacién, como en
cuanto a los procedimientos de anticontaminacién, depuracién y proteccién genérica del medio
ambiente. El detalle de la descripcion debera ser suficiente para garantizar la reduccion,
eliminacion o compensacion de forma efectiva de los impactos ambientales detectados,
contemplando los apartados propios de un proyecto de ejecucién: memoria, cuadro de
mediciones, definicidon de unidades de obra, partidas presupuestarias correspondientes a cada
una de las medidas contempladas y pliego de prescripciones técnicas, asi como la cartografia
necesaria para la mejor comprensiéon de las mismas. Se integraran estas medidas en el plan de
obra, proponiendo un calendario coordinado para su ejecucion.

En concreto, y sin perjuicio de otras medidas que resulte necesario incorporar derivadas de los
resultados de los andlisis requeridos en apartados anteriores, el proyecto de medidas
preventivas, protectoras y correctoras incorporara y desarrollard las siguientes medidas, entre
otras posibles:

e Medidas destinadas para la proteccién de la vegetacidon. Con cardcter general se ha de
minimizar la afeccién sobre el arbolado y zonas verdes. Se procederd a sefialar y proteger
los ejemplares arbdreos u otros elementos a mantener de forma que se garantice su
conservacion.

e Medidas para la proteccién del sistema hidroldgico e hidrogeolédgico en fase de obras y
funcionamiento del ferrocarril. Como criterio general se debera garantizar la no afeccidon a
la calidad de las aguas subterraneas durante el proceso constructivo. Asimismo, Para la fase
de explotacidn se definiran las medidas a adoptar para evitar la contaminacién del suelo y
de las aguas, tales como impermeabilizacién de las zonas de tratamiento de aguas residuales
y sistema de recogida de posibles derrames y vertidos accidentales.

e Se tendran en cuenta, también, medidas para evitar la afeccién a las zonas de alta
vulnerabilidad a la contaminacidon de acuiferos no impermeabilizadas. En este sentido
destacar la importancia de la localizacién y el adecuado acondicionamiento de zonas de
acopios, area auxiliares y parques de maquinaria (impermeabilizacién, drenaje, etc.).

e Medidas destinadas a la gestién de residuos durante la fase de obras. Descripcién de los
sistemas de recogida, almacenamiento y tratamiento.

e Medidas de proteccidn y gestidon en caso de realizarse trabajos en zonas de suelos que han
soportado actividades potencialmente contaminantes del suelo. Cumplimiento de las
obligaciones que en materia de suelos contaminados resulten de aplicacidn en virtud de lo
dispuesto en la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencién y correccion de la
contaminacion del suelo.

e Medidas destinadas a la proteccion del patrimonio histérico-arquitecténico y arqueoldgico.
Se tendra en cuenta, desde el punto de vista la intrusidn visual, la presencia de elementos
del patrimonio cultural, a la hora de ubicar los elementos externos del ferrocarril. En su caso,
se propondra la redaccién de estudios arqueoldgicos. Por otra parte, en el supuesto de que
durante la fase de obras apareciese alglin resto arqueoldgico se paralizard la obra de
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inmediato y se avisara al Departamento de Cultura de la Diputacion Foral o al Ayuntamiento
de Bilbao, tal y como sefiala el articulo 74 de la Ley 6/2019, de Patrimonio Cultural Vasco.

e Medidas para minimizar y compensar el impacto sobre servicios o recursos publicos, en
particular los relacionados con el esparcimiento al aire libre (parques, areas recreativas, red
de carriles bici, etc.).

e Medidas para la minimizacién de las emisiones de ruido y vibraciones, tanto durante la obra
como durante el funcionamiento del ferrocarril, que se deriven de los estudios de
contaminacidn acustica sefialados anteriormente. Se expresara también la eficacia esperada
de las mismas.

e Medidas destinadas a la integracién en el entorno urbano de las infraestructuras anejas al
ferrocarril.

e Medidas correctoras destinadas a la restauracion e integracidn paisajistica de las obras con
afeccion superficial, incluyendo las areas auxiliares (zonas de almacenamiento de
materiales, depdsitos de sobrantes, accesos provisionales y definitivos, etc.).

2.7. Programa de vigilancia ambiental

Se elaborara un programa de vigilancia ambiental cuyo objetivo principal sera el establecimiento
de un sistema que garantice el cumplimiento de los objetivos de calidad fijados en el estudio de
impacto ambiental, asi como de las indicaciones y medidas correctoras contenidas en el mismo.

Se detallaran los objetivos del programa y, para cada uno de dichos objetivos, los datos a
recoger, la metodologia a utilizar, los puntos de medida (incluyendo su situacién en plano y
croquis necesarios para su ubicacion exacta) y la frecuencia de las medidas.

Los objetivos de calidad vendran definidos, cuando proceda, de acuerdo con valores limite o
guia extraidos de la legislacién o estudios técnicos de general aceptacion. Sin embargo, si las
peculiaridadesy caracteristicas concretas del ambito afectado por el proyecto asi lo aconsejaran,
se deberan adoptar valores mas restrictivos para aquellos parametros para los que se considere
necesario.

Deberd incorporarse asimismo el correspondiente presupuesto desglosado con el detalle
suficiente para el correcto seguimiento de las afecciones derivadas del desarrollo del proyecto.

Ademas de otros controles que resulte necesario introducir como consecuencia de los datos
aportados sobre el proyecto y su incidencia en el medio, dicho programa debe incluir los
controles que se sefialan a continuacion:

e Control de los limites de ocupacion de la obra.

e Control de buenas practicas en obras para evitar vertidos de residuos, contaminacion del
suelo o aguas por derrames de aceites, lechadas de hormigdn, arrastres de tierras, asi como
molestias a la poblacién por ruidos, polvo, etc.

e Ensucaso, control de la excavacidn de suelos potencialmente contaminados.

e Control de la afeccidn a vegetacion.

e Control de la afeccidn a cauces y a la calidad de las aguas.

e Control del ruido y las vibraciones durante las fases de obras. Estos controles se disefiaran y
se llevaran a cabo de conformidad con los procedimientos establecidos en el Decreto
213/2012, de 16 de octubre, de contaminacién acustica de la CAPV.
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e Control de la gestion de los residuos en obras, en especial y en su caso, de los generados en
movimientos de tierras en parcelas que han soportado actividades potencialmente
contaminantes del suelo.

e Control arqueoldgico de las obras.

e Control de la ejecucion de la restauracidén en todas las zonas afectadas por las obras y del
éxito de las labores realizadas.

e Otros controles destinados a verificar la eficacia de las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias previstas.

Durante la fase de funcionamiento deberdn controlarse aspectos como ruido y vibraciones
generado por la actividad, la gestidon de aguas residuales, residuos y emisiones y el resultado de
las labores de revegetacién entre otros.

2.8. Resumen del estudio de impacto ambiental

Deberd redactarse un documento de sintesis del estudio de impacto ambiental y sus
conclusiones con las caracteristicas que se establecen en el Anexo VIl de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre. Dicho documento debera contener informacién concisa y en términos asequibles al
publico en general sobre la naturaleza del proyecto, el modo en que éste afecta al medio y las
medidas propuestas para evitar y/o minimizar los impactos previstos. Se recomienda asimismo
la inclusion de documentacion gréfica con fines de informacién publica.

Se deberan sefalar, en su caso, las dificultades informativas o técnicas encontradas en la
elaboracion del estudio de impacto ambiental.

3. Instrucciones para la presentacion de la documentacion

De acuerdo con lo previsto en el articulo 39.3 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacidon ambiental, una vez realizadas determinadas comprobaciones, el érgano sustantivo
remitird al érgano ambiental la solicitud de inicio de la evaluacidn de impacto ambiental
ordinaria y los documentos que la deben acompafiar, entre los que figuran el documento técnico
del proyecto, el estudio de impacto ambiental, el resultado de la informacién publica y de las
consultas y un documento con la consideraciones del promotor en relacién con el contenido
ambiental de las alegaciones e informes recibidos y cdmo se han tenido en consideracion .

La solicitud de la declaracion de impacto ambiental y la entrega de la documentacién se
realizardn siguiendo las instrucciones que al respecto figuran en la pagina web del
Departamento de Desarrollo Econdmico, Sostenibilidad y Medio Ambiente, en el siguiente
enlace:

https://www.euskadi.eus/informacion/tramitacion-del-procedimiento-de-evaluacion-
individualizada-de-impacto-ambiental-de-proyectos/web01-a2inginp/es/

La documentacién que acompana la solicitud se elaborara y presentard de acuerdo a la guia de
presentacion de la documentacidn disponible en la pagina web del érgano ambiental en el
siguiente enlace:

https://www.euskadi.eus/contenidos/informacion/eia/es def/adjuntos/GUIA-presentacion-
documentacion.pdf

Segundo. - Sefialar que el documento de alcance del estudio de impacto ambiental sera valido
durante el plazo de dos afios a partir del dia siguiente al de su notificacién al promotor. Perdera
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su validez una vez que transcurra dicho plazo sin que se haya presentado ante el drgano

sustantivo el estudio de impacto ambiental para iniciar el procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria.

Tercero. - Comunicar el contenido de la presente resolucion a la Direccion de Infraestructuras
del Transporte del Gobierno Vasco.

En Vitoria — Gasteiz, en |la fecha de la firma electrdnica.

DIRECTOR DE CALIDAD AMBIENTAL Y ECONOMIA CIRCULAR
INGURUMEN KALITATEAREN ETA EKONOMIA ZIRKULARRAREN ZUZENDARIA

Fdo. electréonicamente/. Elektronikoki izta: Javier Agirre Orcajo
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