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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

Con fecha 20 de junio del 2018 hizo entrega la empresa Asmatu S.L.P del Estudio de
Impacto Ambiental relativo al proyecto constructivo del tUnel de Aguinaga. El referido
documento se redactd de acuerdo a la normativa vigente por entonces, Ley 21/2013
de 9 de diciembre, de Evaluaciéon Ambiental y segin el proyecto constructivo

presentado.

En la actualidad es preceptivo iniciar un nuevo procedimiento dado que, por una parte,
se ha actualizado la legislacion ambiental, en particular la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, de Evaluacion Ambiental, por la que se modifica la Ley 21/2013 de 9 de

diciembre, de Evaluacion Ambiental.

Ademds se han realizado al proyecto constructivo una serie de modificaciones: galeria
de emergencia, camino de acceso al emboquille Este y camino de acceso a la via
(para la fase de explotacién), asi como modificaciones en el propio emboquille Este,
localizacion de instalaciones complementarias para su uso en explotacién, asi como las
auxiliares durante la ejecucion, que requieren de un diagndstico ambiental, andlisis de

las alternativas y valoracién de impactos correspondientes.

Se debe indicar que el estudio del presente proyecto se inicia en 2008. En julio del citado
ano se realizé la correspondiente tramitacién de las consultas previas de Evaluaciéon de
Impacto Ambiental del proyecto que en su dia se planted y que guarda similitudes con
el actual proyecto, pues se planteaba igualmente el desdoblamiento en este framo

mediante tunel. En el correspondiente anexo se adjuntan dichas consultas.

1.2. OBJETO

La finalidad del este proyecto en estudio es el desarrollo de una doble via ferroviaria
para el trazado Donostia-Bilbao, en particular del framo Zarautz-Usurbil. Con este fin se
han redactado hasta la fecha dos propuestas (en el 2007 y 2018 respectivamente) que
han ido quedando desfasadas respecto a la normativa y que a su vez cada
actualizacién ha intfroducido nuevos elementos constructivos a evaluar desde el punto

de vista ambiental.
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Como ya se ha determinado en el apartado anterior, se justifica la solicitud del
documento de alcance al Organo Ambiental previo al inicio de un nuevo
procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental en base a la necesidad de
adaptar el procedimiento a la actualizacién de la Normativa Ambiental y Sectorial
respecto a la analizada en el Estudio de Impacto Ambiental (EslA) del ano 2018. Ese
ajuste, de indole transversal, es la intencionalidad de este estudio; actualizar los distintos
pardmetros condicionantes e intfroducir estos nuevos elementos en el EslA. Se debe
indicar que la determinacién por la administracién competente del documento del
alcance se mantiene como fase voluntaria en el proceso, ya regulado en el articulo 34
de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre.

Mediante el presente documento, se llevard a cabo el andlisis pertinente para la
incorporacién de las variables a analizar de acuerdo a la citada Ley 9/2018 que son:

» Incluir como aspecto a analizar la evaluacién de las repercusiones del proyecto sobre
los espacios Red Natura 2000, con la finalidad de colmar algunas lagunas juridicas que
se habian detectado en esta regulacién y solventar algunos problemas que se habian
puesto de manifiesto en su aplicacién prdctica.

» Incluir como aspecto a analizar la vulnerabilidad de los proyectos ante accidentes
graves o catdstrofes, sobre el riesgo de que se produzcan dichos accidentes o
catdstrofes, y sobre los probables efectos adversos significativos sobre el medio

ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos.

El proyecto al que se refiere el presente documento de Solicitud de Inicio del
procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental, estd actualizado segun el marco
normativo vigente y detalla a nivel constructivo los cambios y aportaciones al tfrazado
estudiado en el ano 2018, del tframo Zarautz-Usurbil, perteneciente a la linea Bilbao-

Donostia/San Sebastidn.

En resumen, el objeto del presente documento se circunscribe a lo establecido segun la
legislacion ambiental vigente; es decir, Disposicién frece de la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, de Evaluacién Ambiental que modifica el articulo 34 de la Ley 21/2013. En él
se indica lo siguiente respecto al contenido minimo, plazos y procedimientos para la
solicitud del Documento de Alcance al érgano Ambiental, y que se lee como sigue:

“Trece. El apartado 2 del articulo 34 queda redactado de la siguiente manera:

«2. Para ello, el promotor presentard ante el drgano sustantivo una solicitud de
determinacién del alcance del estudio de impacto ambiental, acompanada del

documento inicial del proyecto, que contendrd, como minimo, la siguiente informacidn:
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a) La definicién y las caracteristicas especificas del proyecto, incluida su

ubicacidn, viabilidad técnica y su probable impacto sobre el medio ambiente, asi

como un andlisis preliminar de los efectos previsibles sobre los factores ambientales

derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de

catdstrofes.

b) Las principales alternativas que se consideran y un andlisis de los potenciales

impactos de cada una de ellas.

c) Un diagnéstico territorial y del medio ambiente afectado por el proyecto.”
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2. EQUIPO REDACTOR

El equipo para la redaccion de la Solicitud de Documento de Alcance Estudio del

Impacto Ambiental para el “Proyecto constructivo del tUnel de Aguinaga, en Usurbil”

que ha elaborado ASMATU S.L.P. estd formado por el siguiente personal técnico:

» Beatriz Barinaga Mugica, Licenciada en Ciencias del Mar, Especialista en Sistemas de

Informacion Geogrdfica y Master en Planificacién y Arquitectura del Paisaje.

» Nuria Arnedo Alvarez. Licenciada en Ciencias Ambientales e Diplomada en Ingenieria

Técnica Agricola.

» Iratxe Sopelana Berezo, Delineante Proyectista y responsable del Departamento de

Delineacion.
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3. RELACION DE PERSONAS

Respecto a las personas y administraciones publicas implicadas, en su caso, debe
observarse lo establecido en el articulo 4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del

Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones PUblicas:
1. Se consideran interesados en el procedimiento administrativo:

a) Quienes lo promuevan como titulares de derechos o intereses legitimos

individuales o colectivos.

b) Los que, sin haber iniciado el procedimiento, tengan derechos que puedan

resultar afectados por la decision que en el mismo se adopte.

c) Aquellos cuyos intereses legitimos, individuales o colectivos, puedan resultar
afectados por la resolucion y se personen en el procedimiento en tanto no haya

recaido resolucion definitiva.

2. Las asociaciones y organizaciones representativas de intereses econdmicos y sociales

serdn titulares de intereses legitimos colectivos en los términos que la Ley reconozca.

3. Cuando la condicién de interesado derivase de alguna relacidn juridica transmisible,
el derecho-habiente sucederd en tal condicidon cualquiera que sea el estado del

procedimiento.

Por tanto, habida cuenta de lo expuesto, se considera como interesado por incoar el
procedimiento, la Red Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea (ETS) con C.I.F. SOT00001G
y domicilio a efectos de notificacion sito en Edificio Albia, San Vicente, 8 - 14° planta -
48001 Bilbao (Bizkaia)., y con los siguientes datos de contacto:

» Teléfono: 946 57 26 00

» Correo electronico: komunikazioa@ets-rfv.eus
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4. AMBITO DE APLICACION

La normativa en materia de evaluaciéon ambiental que es de aplicacion a nivel estatal

es la Ley 9/2018 de 5 de diciembre, de evaluacién ambiental, que modifica la Ley

21/2013 de 9 de diciembre de Evaluaciéon Ambiental.

En el Anexo | de la Ley 21/2013 se definen aquellos proyectos que se encuentran

sometidos a evaluacion de impacto ambiental ordinaria. En concreto, en el Grupo 6é:

Proyecto de infraestructuras, se definen el tipo de infraestructuras que se encuentran

sometidas al procedimiento ordinario. En concreto, el apartado B hace referencia a

ferrocarriles, tal y como se extrae a continuacion:

“b) Ferrocarriles:

1.° Construccioén de lineas de ferrocarril para tréfico de largo recorrido.

2.° Ampliacién del nUmero de vias de una linea de ferrocarril existente en una longitud

continuada de mds de 10 km.”

El proyecto en estudio no se encontraria dentro de los proyectos considerados en el

citado Anexo | de la ley 21/2013, pero atendiendo a lo establecido en el articulo 47, en

el apartado 2 de dicha ley, se indica que, en elinforme Ambiental emitido por el érgano,

éste puede establecer la pertinencia de someterlo al procedimiento Ordinario en base

a una serie de condicionantes que se detallan en el Anexo lli:

Hay que mirar los criterios segun la Ley 21/2018

“Criterios mencionados en el articulo 47.2 para determinar si un proyecto del anexo |l

debe someterse a evaluacidn de impacto ambiental ordinaria”. Nos vamos a referir a

los siguientes que son de aplicacién en este caso:

1. Por las caracteristicas del proyecto. En particular por la utilizacién de recursos

naturales, la tierra, el suelo, el agua y la biodiversidad.

2. Ubicacion de los proyectos: La sensibilidad medioambiental de las dreas

geogrdficas, que puedan verse afectadas por los proyectos. En particular por la

capacidad de absorcion del Medio Natural; en concreto: humedales, zonas

riberenas, desembocaduras de rios, dreas clasificadas o protegidas por Ia

legislacion del Estado o de las Comunidades Auténoma (lugares integrados en

la Red Natura 2000).

3. Debido a las caracteristicas del potencial impacto: Los potenciales efectos

significativos de los proyectos en el medio ambiente, en cuanto a la magnitud y
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el alcance espacial de impacto, su naturaleza e intensidad, asi como su
probabilidad, reversibilidad, acumulacidén con otros proyectos existentes y por

Ultimo la posibilidad de reducir el impacto de manera eficaz.

Dicho lo cual, y debido ala afeccidon directa a una pequena superficie de la Red Natura
2000, en concreto al ZEC da la Ria del Oria (ES2120010), se procederd a la realizacion

de la tframitacion de una Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria del proyecto.

5. PROCESO METODOLOGICO

En base a la legislacion estatal y autondmica, y dado que la Ley 9/2018 de 5 de
diciembre de evaluacidén Ambiental es de aplicacion a todo el estado, el presente
proyecto se enmarca dentro del procedimiento Ordinario de evaluacion ambiental, y
por ello se redacta el presente documento de Solicitud de Alcance del Estudio de
Impacto Ambiental, para su presentacion al Organo Sustantivo, una vez comprobada
su adecuacion a los contenidos. El apartado 2 del articulo 34 de la Ley 21/2013 queda

redactado de la siguiente manera en la Ley 9/2018:

1. Definicidn, caracteristicas especificas del proyecto, incluida su ubicacion,
viabilidad técnica y su probable impacto sobre el Medio Ambiente, asi como un
andlisis preliminar de los efectos previsibles sobre los factores ambientales
derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves

o catdstrofes.

2. Las principales alternativas que se consideran, asi como un andlisis de los

potenciales impactos de cada una de ellas.
3. Un diagndstico territorial y del Medio Ambiente afectado por el proyecto.

Lo remitird en un plazo de 10 dias al Organo ambiental para que elabore el Documento

de Alcance del Estudio de Impacto Ambiental.

5.1. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Se describen y se andalizan la definicidén, asi como las caracteristicas principales del
proyecto, un andlisis preliminar de las acciones que se van a llevar a cabo y que son
susceptibles de producir impacto sobre el medio ambiente, bien durante la ejecucién

de las obras como en su explotacion.
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5.2. DIAGNOSTICO TERRITORIAL Y DEL MEDIO AMBIENTE

Se procede a la definicidén del drea de estudio sobre la que se elaborard el inventario
ambiental. Una vez definido el dmbito de estudio, se procede a andalizar los elementos
que caracterizan los medios fisico, bioldgico y socioecondmico, asi como el paisaje, con
el fin de identificar aquellas variables susceptibles de ser alteradas por el proyecto. Los
principales elementos del medio son cartografiados a escala adecuada al alcance del
Estudio.

5.3. ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION
ADOPTADA

Una vez descritas las zonas que a priori presentan una mayor sensibilidad a la
implantacién del proyecto, se procederd a la definicidén de diferentes alternativas y a la
posterior seleccién de la mejor alternativa desde el punto de vista medioambiental,

técnica y social.

5.4. ANALISIS DE POTENCIALES IMPACTOS

La identificacién de los impactos pasa por conocer el proyecto y el medio en el que

van a desarrollarse, estableciendo una relacidn entre ambos.

Se analiza por un lado el proyecto, mediante la identificacién de las acciones durante
la ejecucién de las obras y en fase de funcionamiento susceptibles de producirimpacto;
y por ofro se analiza la vulnerabilidad del mismo frente a accidentes graves y
catdstrofes, asi como el entorno afectado, para asi identificar los factores del medio
presumiblemente afectados por las acciones proyectadas. La identificacion de efectos
se readliza mediante el cruce de acciones del proyecto y factores ambientales y

socioecondmicos.

Posteriormente, se procede al andlisis minucioso de las alteraciones previsibles, a la
caracterizacién de dichos efectos, utilizando calificativos de tipo descriptivo
(persistencia, reversibilidad, periodicidad, probabilidad, etc.); finalmente, se realiza la
valoracién de impactos, en términos de cardcter valorativo (compatible, moderado,
severo, critico). Esta valoracion dependerd de la canfidad y calidad del factor
afectado, de su importancia, del grado de incidencia o severidad de la afeccidon y de

las caracteristicas del efecto expresadas por una serie de atributos que lo describen.
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6. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Las lineas férreas gestionadas por Euskal Trenbide Sarea (ETS) presentan mds de un 80%
de su longitud con recorridos de via Unica, lo que dificulta notablemente su explotacién,
bdsicamente destinada al trafico de vigjeros, y limita de forma muy considerable su

capacidad global de transporte, Io que hace minimo el transporte de mercancias.

Con objeto de buscar soluciones a esta situacion, se contrataron una serie de estudios
para la posible duplicacién de tramos en la linea de Bilbao-Donostia/San Sebastidn. De
entre las alternativas estudiadas anteriormente se escogid la presente como la mds

adecuada.

Con el nuevo trazado se pretende evitar bordear junto al rio Oria los montes existentes
en ese tramo, reduciendo considerablemente los tiempos de vigje, lo que permitiria
prestar servicios ferroviarios con frecuencias de 15 minutos entre Zarautz y Donostia.
Ademds, se podrd contar con mejores condiciones de confort y seguridad para los
vigjeros, minimizando y reduciendo en lo posible las afecciones a la infraestructura y las

labores de mantenimiento.
El nuevo trazado ferroviario propuesto viene definido por:

» Motivos geométricos: El abandono de la via actual se ha propuesto al incumplir el
frazado existente los valores minimos establecidos para los nuevos condicionantes de
circulacion.

» Motivos estructurales: A lo largo del tramo objeto de proyecto, Unicamente existe la
estructura sobre la Ensenada de Olaberrieta, la cual condicionard el trazado en esta
fase de proyecto.

» Motivos constructivos: La ejecucidn del nuevo trazado se llevard a cabo manteniendo
el servicio ferroviario, condicionando el diseno del mismo.

» Motivos ambientales: El trazado se disena de manera que afecte lo menos posible al
drea de especial proteccidon (Marisma de Olaberrieta) acuerdo al PTS de Zonas
humedas, asi como a otros elementos ambientales de interés como el LIC/ZEC Ria de
Oria y las masas forestales de roble aciddfilo/roble-bosque mixto atldntico.

De forma concisa, el proyecto en estudio consiste en la definicion de todas las
actuaciones necesarias para construir un tinel de via doble entre el P.K 93+166,744 y el
P.K. 96+193,151 de la via existente de la linea Bilboao-Donostia de la Red de Ferrocarriles

Euskal Trenbide Sarea - Ferrocarriles Vascos. El punto de conexidén correspondiente a la
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via proyectada es el P.K. 94+751,120, por lo que el total de la actuacién se extiende
sobre 1.584,376 metros.

El tUnel proyectado comienza en el P.K. 93+306,00 y finaliza en el P.K. 94+635,07, lo que
hace un total de 1.329,07 metros. El tUnel en mina se ejecutard entre el P.K. 93+330,44 y
el P.K. 94+604,64 y en ambos extremos se proyectan estructuras de falso tunel, logrando
asi prolongar artificialmente el tunel, rellenando a posterior sobre el mismo e integrando
en el entorno la excavacion previa realizada en los emboquilles del tunel perforado en

mina.

Se establecen una serie de obras complementarias denfro del proyecto, requeridas
para acceder a la boca del tunel y/o para el posterior acceso para operarios de
mantenimiento y/o los servicios de rescate en caso de incidente en el interior del tunel,

y que son las siguientes:

» Diseno de los caminos de acceso:

a) Camino de acceso a la boca ESTE (lado Donostia). Se apoya sobre la
plataforma de un camino existente en la mayor parte del recorrido, siendo
de nueva ejecucion el tramo final del mismo.

b) Camino de paso por encima del emboquille ESTE (lado Donostia) para
poder conectarlo con el frazado ferroviario actual que se abandona,
evitando asi cruzar a nivel sobre la futura via ferroviaria en servicio.

c) Camino de acceso a la boca OESTE por el frazado ferroviario actual que,
una vez finalizada la construccién del tunel y desmantelada la via, se utilizard
como acceso ocasional para los servicios de emergencia en caso de
incidente en el interior del tunel.

Figura n° 1 Camino blando, en Urdaibai, como ejemplo para el camino de
acceso ocasional a la boca oeste para mantenimiento y emergencia
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» Cerramiento mediante la instalacién de valla por encima de las boquillas del tunel y
adyacente a la plataforma.

» Acometida eléctrica aérea hasta la boquilla del tUnel lado Usurbil, desde una linea
aérea existente situada a unos 200 metros de la misma.

» Canalizaciones y depdsito del sistema de columna seca.

» Zonas de instalaciones auxiliares de obra durante la ejecuciéon del tunel, en la futura
plataforma de via anexa a las bocas de tUinel, el antiguo apeadero ferroviario cercano
y un aparcamiento publico junto al rio Oria a unos 300 metros de la boquilla este del
tunel.

» Cuartos de instalaciones en bocas del tunel para el alojamiento de los centros de

transformacion y las instalaciones de baja tension.

Una vez ejecutada la obra se levantardn las instalaciones del tramo de via ferroviaria

existente dado de baja, que bordea el monte atravesado por el tUnel junto al rio Oria.

6.1. LOCALIZACION DEL PROYECTO

El proyecto se sitUa en la provincia de Gipuzkoa, el término municipal de Usurbil,

concretamente en el barrio de San Esteban.
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6.2. AMBITO DE AFECCION

Se ha considerado como dmbito del proyecto la superficie afectada directamente por

las obras, y que resulta susceptible de recibir impactos tanto temporal como de forma

definitiva; por tanto se corresponde con el dmbito de proyecto de las obras, siendo

especialmente cuidadosos a la hora de evaluar los potenciales impactos sobre la Zona

de Especial Conservacion (en adelante ZEC) de la Ria del Oria, aunque la afeccién

directa, al menos en cuanto a superficie del proyecto que alcanza la ZEC, es reducida

y/o acotada. No obstante, se analizardn y valorardn en el presente documento los

potenciales impactos mds alld del propio dmbito del proyecto.
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7. DIAGNOSTICO TERRITORIAL Y DEL MEDIO AMBIENTE

A continuacion, se realiza un estudio sobre las diferentes variables ambientales presentes
en el entorno y la posible afeccidn del proyecto sobre las mismas al objeto de responder
al cumplimiento de la normativa medioambiental vigente, en lo relativo a la definicion,
andlisis y valoracién desde el punto de vista ambiental, de las variables
medioambientales del entorno, entendiéndose como tal el espacio fisico, bioldgico y
socioecondmico en el que se circunscribe el proyecto y que es susceptible de sufrir
alguna alteracién.

Se define la calidad de los componentes ambientales, y por extensiéon del entorno,
haciendo referencia al valor intrinseco del factor ambiental, de acuerdo a criterios de
conservacion, representatividad, exclusividad, funcién ambiental y/o interés social. Asi
mismo, se define la fragilidad como la capacidad que tiene una variable ambiental de

verse alterada por las acciones de proyecto de una actuacion determinada.

A pesar de lo indicado, se ha planteado una amplia referencia geogrdfica comun que
incluyen los términos municipales de Aia, Orio y Usurbil; asi como, espacios contiguos o

elementos proximos que pueden abarcar aspectos de los términos municipales vecinos.

7.1. CLIMATOLOGIA

El dmbito, debido a la influencia de su cercania al mar, presenta un clima de tipo
templado ocednico, caracterizado por temperaturas suaves, humedad relativa
elevada, nubosidad frecuente y lluvias abundantes repartidas de forma regular durante
todo el afo. Al igual que para el resto del Pais Vasco, su localizacion meridional con
respecto a la circulacion general atmosférica del Oeste implica la existencia de dos
estaciones bien marcadas -invierno y verano- separadas por otras dos estaciones de

fransicion: primavera y otono.

Segun la clasificacion climdtica de Képpen se identifica con un clima templado
humedo sin estacién seca, simbolizado en tal clasificacién con el cédigo Cfb. Esto
significa que la temperatura media del mes mds frio es superior a -3°C e inferior a 18°C,
la temperatura media del mes mds cdlido no rebasa los 22°C y hay, al menos, cuatro
meses con temperatura media superior a 10 °C vy la precipitacion media del mes mds

seco superior a 30 mm.
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Segun la clasificacién de Papadakis (1966), adaptada por el MOPT en 1992, es un clima
ocednico de tipo maritimo templado hUumedo (MA - Hu), lo que conlleva inviernos poco
frios y veranos suaves. Todos los meses tienen caracteristicas hUmedas, excepto algin
mes al aino en que la humedad es intermedia. Esta clasificacién climdatica, que define
los tipos climdticos en funcion de los regimenes de temperatura y precipitacion, es de
cardcter macroclimdtico por lo que puede incluir zonas de extensién reducida en que

la altitud, vegetacion, orientacidén etc. favorezca la presencia de microclimas.

El clima se caracteriza por su relativa uniformidad y constancia en la amplitud térmica,
teniendo unos valores extremos moderados. El aire que llega al continente es de origen

predominantemente ocednico, es hUmedo y normalmente inestable y fresco.

El drea es afectada por la circulacidon general del Oeste, por lo que las familias de
borrascas se suceden a lo largo del ano y motivando la existencia de dos estaciones
diferenciadas, separadas de otras de transicién. En invierno, el flujo del Oeste adquiere
mdas nitidez y potencia, las ondulaciones del frente polar atldntico se desplazan con
facilidad por el Cantdbrico hacia el occidente europeo. Durante el verano, se debilita
el flujo del Oeste y discurre por latitudes mds altas, ocupando el lugar de influencia el

anticiclén subtropical de las Azores.

La humedad es alta o muy alta (78% de humedad relativa es la media anual de la serie
estudiada). En la Cornisa Cantdbrica, la influencia del relieve actia de obstdculo al
paso de las masas de aire ocednico favoreciendo la condensacion y precipitacion. Las
precipitaciones son bastante regulares, con débiles variaciones entre las mdximas en
otofo e invierno y las minimas de verano. Las precipitaciones se reparten durante un
elevado numero de dias al aifo, con lluvias débiles en forma de Sirimiri y grandes lluvias

infensas y persistentes.

La nubosidad importante conlleva una baja insolacién, mds importante en verano que
en invierno. Respecto a las temperaturas, la regulacion térmica ejercida por la
proximidad del mar y el viento amortiguan los valores extremos. Tanto los inviernos como
veranos son de valores termométricos suaves, lo que da una amplitud térmica reducida

y escasos dias de helada.

7.2. GEOLOGIA'Y GEOMORFOLOGIA

En este apartado se describen las caracteristicas geoldgicas y geomorfoldgicas en la

zona de estudio que configuran el sustrato rocoso y los suelos.
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7.2.1. Geologia

En cuanto a la litologia y morfologia de los materiales atravesados por el trazado, se
incluye dentro de la zona denominada “Arco Plegado Vasco”, perteneciente a la
Cuenca Vasco-Cantdbrica que a su vez forma parte de la terminacién occidental del
Pirineo que, a nivel local, se traduce en una serie de estructuras producto de la
compresion de la cobertura sedimentaria. El dmbito de Donostia/San Sebastidn forma
parte de la orla de materiales mesozoicos que rodean el macizo paleozoico de Bortziri

(Cinco Villas).

La zona de estudio se situa en su totalidad dentro de un conjunto de cardcter estructural
denominado “Unidad de San Sebastidn”, que estd constituida por materiales de edad

Tridsico, Cretdcico y Terciario.

DONOSTIA
SAN SEBASTIAN

2w

E2 a2t

L . 50
Escala 1 :1.000.000
Eskala 1 :1.000.000

Figura n° 3 Mapa de situacién geoldgica. (Fte. EVE.)

El proyecto se sitUa en su totalidad solbre materiales del Cretdcico superior y depdsitos

del cuaternario.

El sustrato rocoso del Cretdcico superior es una potente serie de cardcter masivo
compuesta por una alternancia de calizas arenosas o areniscas calcdreas y margas o
lutitas carbonatadas denominado del “Flysch detritico-calcdreo”. Estos materiales estdn
afectados por una esquistosidad que se hace mds patente en las proximidades del
frente de cabalgamiento de Pagoeta, accidente a favor del cual, la unidad de Oiz

cabalga sobre la unidad de San Sebastidn.
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Este conjunto presenta un gran desarrollo en la zona estudiada, con mds de 1600 metros
de espesor. La edad estd comprendida entre la parte alta del Santoniense y el

Maastrichtiense, o al menos parte de él.

Desde el punto de vista de facies sedimentaria, se frata de furbiditas distales (secuencias
de Bouma, reconocibles a escala de afloramiento) que constituyen depdsitos de llanura
submarina. Su procedencia dominante es del este-noreste. Este conjunto se puede
subdividir segun el predominio de calizas o margas. Se distinguen tres materiales en el

drea de estudio:

» Alternancia de margas y calizas arenosas
» Alternancia de calizas arenosas y margas
» Depdsitos fluviales

Se puede consultar la informaciéon grdfica correspondiente en el anexo 1.

7.2.2. Geomorfologia
Geomorfoldgicamente se caracteriza por ser una zona con importante diferencia
de cotas. La orientacién principal del tramo discurre por la margen izquierda del valle
del Oria, con valles y acanaladuras transversalmente al rio, con los relieves
principales de orientacidon aproximada suroeste-noreste. La morfologia estd
asociada a la orientacion de las principales alineaciones montanosas que forman el

arco vasco-cantdbrico como consecuencia de la alineacion estructural.

7.2.3. Zonas de interés geolégico
En la zona de actuacién no se localiza ningun lugar de interés Geoldgico que pueda
verse afectado por el dmbito del proyecto, incluyendo la superficie que ocupard en

fase de obras.

7.3. SUELOS

7.3.1. Edafologia

En cuanto a la edafologia, segun la clasificacién FAO / UNESCO de 1990 los suelos del

drea de estudio corresponden a la categoria de:

» Cambisol:
Suelos que tienen un horizonte B c&dmbico y ningUn otro horizonte de diagndstico mds
que un horizonte A 6crico o Umbrico, un horizonte cdicico o uno gipsico; el horizonte

cdmbrico, puede faltar cuando existe un horizonte A hUmico que tiene mds de 25 cm
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de espesor. En el drea concretamente encontramos Cambisoles districos, los cuales
tienen una saturacion en bases menor del 50 % en alguna parte situada entre 20 y 100

cm.

» Gleysol:

Suelos formados a partir de materiales no consolidados, excluyendo los depdsitos
aluviales recientes, que presentan propiedades hidromdrficas dentro de una
profundidad de 50 cm a partir de la superficie; sin otros horizontes de diagndstico mdas
gue un horizonte A, un horizonte H histico, un horizonte B cdmbico, un horizonte cdlcico

a uno gipsico.

7.3.2. Clases Agrologicas
En cuanto a la clasificacion de suelos por Clases Agrolégicas y aptitud de uso del suelo,
tfodos los suelos afectados por el proyecto presentan capacidades de uso bajas a

moderadas.

7.3.3. Erosion del suelo
Respecto ala erosidon de los suelos, se han revisado las tasas de pérdida de suelo a partir
de la Cartografia con modelo RUSLE real del Mapa de Erosion de la C.A.E. 2005, del

Departamento de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio del Gobierno Vasco.

La zona objeto de estudio se inscribe en una unidad muy amplia la cual se define como
una Zona con niveles de erosion muy bajos y pérdidas de suelo tolerable, con pérdidas
de suelo comprendidas enfre 0-5 T/ha. y ano, con una tasa promedio estimada en 2,5

T/ha.y ano.

7.3.4. Inventario de suelos potencialmente contaminados

El dmbito de actuacién no afecta a ningin emplazamiento incluido dentro del
inventario de suelos potencialmente contaminados de la CAPV de acuerdo a la ORDEN
de 21 de diciembre de 2017, del Consejero de Medio Ambiente, Planificacién Territorial
y Vivienda, de actualizacién del inventario de suelos que soporten o hayan soportado

actividades o instalaciones potencialmente contaminantes del suelo.
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Figura n° 4 Localizacidon de los Suelos con Actividades o Instalaciones Potencialmente
Contaminantes. Fuente: Geoeuskadi. Elaboracion propia.

7.4. TECTONICA

En cuanto a la sismicidad, la peligrosidad sismica en Espana se define por medio del
mapa de peligrosidad sismica segun la Norma Sismorresistente NCSE-02, actualmente en
vigor. El mapa aporta el coeficiente de contribucién K, en el que se tiene en cuenta la
influencia, para cada punto, de los distintos tipos de terremotos, en la peligrosidad
sismica. En base a estos datos, las parcelas de estudio se localizan en una zona de
peligrosidad sismica baja, situdndose en un rango de intensidades sismicas menores al
grado VI en la escala oficial espanola M.S K., descartando por tanto problemas de esta

indole sobre las futuras construcciones.



SOLICITUD DE INICO PARA LA ELABORACION DEL

%"5""""’ ) Hoja n° 22 de 63
~ DOCUMENTO DE ALCANCE RELATIVO AL PROYECTO Edicién:1
CONSTRUCTIVO DEL TUNEL DE AGUINAGA, EN USURBIL Fecha: 06.07.2020

Figura n° 5 Mapa de sismicidad (Fte. Ministerio del
interior).

7.5. HIDROGRAFIA

7.5.1. Aguas superficiales

El andlisis de la hidrologia nos da una composicién del entorno del proyecto y permite
identificar masas de agua que puedan verse afectadas por la ejecucién de las obras.
El proyecto se encuentra en la desembocadura del rio Oria. La cuenca del rio Oria es la
mds extensa de los rios de Gipuzkoa con 889 km?, parte de la cual se extiende en la
Comunidad Foral de Navarra, la longitud del curso de agua alcanza los 82,7 Km. Por
ofra parte, comentar que el dmbito de estudio se localiza en la Unidad Hidrogeoldgica
del Oria, afectada por el nivel de mareas de la ria del Orio, que oscila entre -1,7 y +2,8.
A la altura del proyecto es considerado como “masa de agua de transicion” dentro del

estuario atldntico intermareal con dominancia marina (ES1117028010).

En cuanto ala calidad ecolégica de esta cuenca, la calidad del agua ha mejorado en
los Ultimos afnos. Segun los resultados de la Ultima campana disponible, Campana 2019
de la red de seguimiento del estado quimico de los rios de la CAPV, el rio Oria presenta
en torno a la zona de estudio: un indice IFQ-R bueno, un estado fisicoquimico respecto
a las Sustancias Preferentes (SP) muy bueno y un estado quimico que “no alcanza el
buen estado quimico” por la superacion de la NCA-MA (Normas de calidad ambiental
recogidas en el anexo IV del Real Decreto 817/2015 para sustancias prioritarias y otros
contaminantes expresada como media anual) para el mercurio en la matriz biota. En

resumen, se valora el estado fisicoquimico general como “bueno™.

Enrelaciéon ala Red de seguimiento del estado bioldgico de los rios de la CAPV, la Ultima

campana disponible so corresponde con el periodo anual 2018, en cuyo informe
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respecto al estado del rio Oria (masa Oria VI) a su paso por el drea de estudio se resume
en: ha mejorado su situacion en los Ultimos anos siendo la calidad fisicoquimica del
agua, segun las analiticas y el fitobentos, buena; los macroinvertebrados cumplen su
objetivo de cadlidad en la mayoria de los controles y la fauna piscicola, con
incumplimientos recurrentes, puntualmente graves, presenta la situacion mds delicada.

En resumen, se valora el estado ecolégico general como “moderado”.

Debido ala cercania de la desembocadura la parte baja del cauce del Oria a la altura
del dmbito de actuacién se encuentra influenciada por la dindmica de las aguas
marinas, asi pues se analizard también el estado de las masas de agua de transicién. De
acuerdo al informe de resultados de la campana 2019 de la Red de seguimiento del
estado ecoldgico de las aguas de transicidén y costeras de la CAPV, la masa de agua
de transiciéon del Oria se diagnostica con un estado bueno, puesto que el estado
ecolégico y el quimico también lo son, si bien el estado ecoldégico no alcanza el buen
estado en una de las estaciones de control debido a macroinvertebrados. Algunas
actuaciones, como la consolidacién de mdrgenes y dragados en el cauce (el Ultimo
entre abril y julio de 2018, extrayendo 100.000 m3 de sedimento), podrian explicar por
qué los macroinvertebrados en la parte externa a veces estdn en estado moderado y

la caida de calidad de peces en la parte externa en 2018.

El trazado planteado contempla la minima interferencia sobre los cursos de agua.
Siempre con la vista en las distintas afecciones que pueden causar la ejecucién de las
obras; por un lado, en la embocadura Oeste vemos la desembocadura de un afluente
en el rio Oria resultado de dos masas de agua: Parapel y Olabarrieta, que forman parte
del drenagje de fransicion del este rio. Por ofro lado, en la embocadura Este, se

encuentran los afluentes de Txorkoa y Arro-Arro que aportan sus aguas al rio.

7.5.2. Aguas subterraneas
En la zona del rio Oria, donde se ubican los depdsitos fluviales, encontramos aguas
subterrdneas bajo la denominacién de Andoain-Oiartzun, dentro del sector del
Cuaternario Zumaia-lrun. En esta zona, los materiales existentes tienen una
permeabilidad media por porosidad, siendo una zona encharcable, asociados a la
presencia de un nivel fredtico préximo a superficie, favorecido por el nivel de mareas y

por la escasa pendiente topogrdfica de la zona baja en que se localizan.

Los materiales del Cretdcico son de naturaleza rocosa, con una permeabilidad media
por fisuracién, favorecido por la secuencia flyshoide alternante de caliza-areniscas y

margas, que condiciona una permeabilidad principalmente secundaria asociada casi
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exclusivamente a la fracturacidn y escasamente a la porosidad. La escorrentia
superficial es importante, asociada a la morfologia de la zona, de direccién principal

Sur-Norte.

En cuanto al riesgo de contaminacién a estos acuiferos, la vulnerabilidad al acuifero es
de baja a muy baja segun nos alejamos del drea del rio Oria, como podemos observar

en la figura siguiente.
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Figura n° 6 Vulnerabilidad de acuiferos en la zona de estudio. Fuente: Geoeuskad.
Elaboracion propia.

7.6. VEGETACION

El presente factor ambiental es un instrumento muy prdctico y efectivo como indicador
de una serie de pardmetros fisico-quimicos y bidticos del medio, asi como las
relacionadas con el medio humano y el natural. La vegetacion serd un indicador de la
calidad ambiental del territorio; como soporte fisico y ecoldgico de especies faunisticas;

y como componente esencial del paisaje.

Asi mismo, la vegetacion es uno de los factores ambientales que resultan directa e
irreversiblemente afectado por los proyectos de infraestructuras lineales, en lo que a la

desaparicién de la vegetacion existente.
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Concretamente en el drea del proyecto, el uso del suelo en practicamente la totalidad

del drea del proyecto es forestal y seminatural, ademds de agraria en una menor

medida.

La vegetaciéon actual es de bosques, plantaciones forestales y matorrales en su gran

mayoria, asi como herbazales, tal y como se observa en la siguiente imagen.
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Figura n° 7 Vegetacion actual. Fuente: Geoeuskadi. Elaboracion propia.

» Bosques

El proyecto atraviesa un reducto del robledal acidéfilo y robledal-bosque mixto atldntico

en los PK iniciales del proyecto.

» Plantaciones forestales

Ocupan la mayor parte de la zona que atraviesa la traza a partir del PK 93+500 hasta el

final.

De las visitas realizadas y las fotografias aéreas existentes se debe indicar que la

vegetacién actual existente al inicio del trazado se corresponde mds con plantaciones

forestales que con bosque mixto atldntico.
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7.7. FAUNA Y FLORA

7.7.1. Comunidades faunisticas

Las comunidades faunisticas existentes estdn directamente seleccionadas con los
ecosistemas vegetales de la zona, de manera que cada comunidad vegetal se
considera hdbitat éptimo de un determinado nimero de especies faunisticas. Por ello,
el andlisis faunistico del dmbito de estudio se ha realizado en base a los ecosistemas mds
representativos de la zona. Las comunidades faunisticas asociadas a los diferentes

biotopos presentes en la zona de estudio.

» Prados y cultivos

La diversidad de microhdbitats que existen en prados y cultivos hace que la variedad
de especies sea muy rica. La comunidad de anfibios es elevado; Tritén jaspeado (Triturus
marmoratus), Tritdbn palmeado (Triturus helvetivus). En cuanto a reptiles, hay que

mencionar al Lagarto verde (Lacerta viridis) y la Vibora de sedane (Vipera seoanei).

En la comunidad ornitica predominan los paseriformes. Entre las numerosas especies
presentes sefalar la Urraca (Pica pica), Verderdn comun (Carduelis chloris), Jilguero
(Carduelis carduelis), Mirlo comUn (Turdus merula), Zorzal comun (Turdus philomelos), y

Vencejo comun (Apus apus).

En cuanto alos mamiferos, este hdbitat es muy favorable para micromamiferos como la
Musaraia campesina (Crocidura suaveolens), el Topo comun (Talpa europea), Ratdn
espiquero (Micromys minutus). Entre los grandes mamiferos senalar la Comadreja

(Mustela nivalis) y el Zorro (Vulpes vulpes).

» Comunidades riparias y alisedas
Entre las aves propias del medio acudtico costero estdn presentes los cormoranes
(Phalacrocdérax carbo), la gaviota patiamarilla (Larus cachinnans), y la gaviota

argéntea (Larus argentatus).

Oftras especies acudticas presentes son la gallineta o polla de agua (Gallinula chloropus)
que frecuenta los bordes de charcas y arroyos, andarrios chico (Actitis hypoleucos),
agachadiza comun (Gallinago gallinago). avefria (Vanellus vanellus), archibebe (Tringa

nebularia), zarapito real (Numenius arquata)o el chorlitejo grande (Charadrius hiaticula).

Tambien estdn presentes otras como la lavandera blanca (Motacilla alba) y la
lavandera cascadena (Motacilla cinerea), que viven en arroyos, huertos, caserios, etc;
la curruca rabilarga (Sylvia undata), habitante de campos bastante abiertos con

arbustos, zarzas y aliagas; el mirlo acudtico (Cinclus cinclus), que vive en setos, arbolado
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o monte bajo; bisbitas (Anthus spp.), petirrojo (Erithacus rubecula), ruisefor comun
(Luscinia megarhynchos), papamoscas gris (Muscicapa striata), mosquitero comun
(Phylloscopus collybita), zarcero comUn (Hippolais polyglotta), curruca cabecinegra
(Sylvia  melanocephala) y curruca capirotada (Sylvia atricapilla), acentor comun
(Prunella modularis), chochin (Troglodytes troglodytes); algunos mamiferos como la
musarana (Crocidula russula), musaranita (Suncus etruscus) y algunas especies de

murciélagos.

Entre las rapaces diurnas que frecuentan estos sotos se encuentran ratoneros (Buteo
buteo), cernicalos (Falco tinnunculus) y alcotanes (Falco subbuteo); mochuelo (Athene

noctura) y autillo (Otus scops), entre las nocturnas.

Oftros grupos animales representados en este ecosistema son los anfibios, como el sapo
corredor (Bufo calamita), sapo de espuelas (Pelobates cultripes), el sapillo pintojo
(Discoglossus pictus), que comparte hdbitat con la rana comuin (Rana perezii); el sapo
comun (Bufo bufo). Entre los reptiles cabe destacar la presencia de la culebra viperina

(Natrix maura).

» Robledales y majorales

Debido a las condiciones de humedad y de diversidad del medio se trata de un hdbitat
favorable para los anfibios entre los que destacan como mds caracteristicos y por su
interés la rana bermeja (Rana temporaria) y la salamandra comun (Salamandra
salamandra), especies de cardcter principalmente montano y, sobre todo, higréfilas. Los
reptiles de esta comunidad ocupan los bordes del bosque y las zonas clareadas de
vegetacién que permiten la penetracién de los rayos solares; entre las mds
caracteristicas destacan el Eslizon (Anguis fragilis) y la culebra de collar (Natrix natrix),
ambas de marcado cardcter higréfilo. La variedad de estructuras que proporciona este
fipo de bosques con estrato arbustivo permite una diversidad de ambientes muy
favorable para las aves; destaca la gran riqueza de paridos existente en la comunidad,
especialmente en los hayedos. Ademds la presencia de drboles viejos con oquedades
permite anidar a numerosas especies, entre las que destacan el torcecuello (Jynx
forquilla), pito real (Picus viridis), pico picapinos (Dendrocopos major), pico menor
(Dendrocopos minor), tfrepador azul (Sitta europea) y papamoscas cerrojillo (Ficedula
hypoleuca), esta Ultima de cardcter mediterrdneo; También existe una rica comunidad
de aves rapaces, como el ratonero comun (Buteo buteo), el azor (Accipiter gentilis),
gavilan (Accipiter nisus), milano negro (Milvus nigrans) y abejero europeo (Pernis

apivorus).
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Entre los mamiferos, ademds del jabali (Sus scrofa), estdn presentes el ciervo comuin

(Cervus elaphus).

» NUcleos urbanos

La caracteristica principal de los ambientes antrépicos es una profunda transformacién
del medio. Su fauna caracteristica estd representada por especies oportunistas,
capaces de aprovechar los répidos cambios y transformaciones que ofrece el medio.
Aqui se pueden distinguir dos biotopos caracteristicos: las zonas de cultivo, que han sido
descritas como un biotopo singular y de poca extension dentro de este capitulo, y las
dreas urbanas; los nucleos urbanos mds préximos y con relativa capacidad de
influenciar en la zona de estudio serian el barrio de Aguinaga vy los caserios/nUcleos del
municipio de Orio. Las especies que suelen aparecer suelen estar caracterizadas por
estar muy ligadas a las transformaciones infroducidas por el hombre. Entre ellas, dado
su cardcter generalizado y expandido, tan sélo cabe mencionar especies como el
vencejo comun (Apus apus), la golondrina comun (Hirundo rustica), el avibn comun
(Delinchon urbica), el estornino negro (Sturnus unicolor), el gorribn comun (Passer

domesticus), autillo (Ofus scops), lechuza (Tyto alba) o el verdecillo (Serinus serinus).

La fauna que habita los ndcleos y asentamientos y las construcciones rurales suele estar
formada por fringilidos en general, y entre los reptiles la culebra bastarda (Malpolon

monspessulanus) y la culebra de herradura (Coluber hippocrepis).

Consultadas las fuentes pertinentes, no se detectan especies con Plan de Gestidon
vigente, especies incluidas en el Catdlogo v Listado Espanol de Especies Amenazadas y
en el Catdlogo de Especies Amenazadas de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco

afectadas directamente por el proyecto.

7.7.2. Flora amenazada

Consultadas las fuentes pertinentes, especies con Plan de Gestidn vigente, especies
incluidas en el Catdlogo vy Listado Espanol de Especies Amenazadas y en el Catdlogo
de Especies Amenazadas de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, se detecta la
posible presencia de una especie amenazada en el inicio del Proyecto (Ensanada de
Olabarrieta). Se trata de la especie Zostera noltii, una planta herbdcea vivaz que enraiza
en el fango de las marismas costeras. Estd catalogada desde 2011 como especie en
“peligro de extincion” segun el Catdlogo Vasco de Especies Amenazadas (CVEA), y su
nombre aparece también en la Lista Roja de la Flora Vascular de la CAPV (2010).

(Categorias regionales UICN).
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7.8. HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

Resulta especialmente importante determinar aquellas manchas de vegetacién que
cuenten con un estdndar de proteccién elevado. Para ello, se procede a la consulta
de la Directiva 92/43/CEE, de Hdbitats, donde en su Anexo | figuran una serie de
formaciones que deben ser objeto de especial proteccidn. En la siguiente imagen
guedan representados dichos hdbitats en el dmbito mds préximo al proyecto. A lo largo
de todo el recorrido de la Ria de Oria, existe la presencia de diversos ecosistemas, los

cuales se enumeran a continuacién con su correspondiente cédigo:

Estuario (1130), Llanos fangosos o arenosos no cubiertos en marea baja (1140), Praderas
de Spartina (Pastizales de spartina (Spartinion maritimae) (1320)), Prados de siega
atlanticos sin pastoreo (6510) y Fresneda riberena eurosiberiana (91E0*) este Ultimo
ecosistema mostrando un cardcter prioritario. En la siguiente imagen se observa la
ubicacion de los citados habitats de interés comunitario en relacién con la ubicacion

del proyecto:
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Figura n° 9 Habitats de interés comunitario. Fuente: Geoeuskadi. Elaboracion propia.
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7.9. BIODIVERSIDAD

La biodiversidad como término puede englobar varios conceptos. A pesar de que se

haya expuesto por cada elemento (vegetacioén, fauna, hdbitats de interés comunitario)

las especies/ecosistemas/variables con mayor afeccién potencial si se ejecutarala obra

proyectada, en este punto se pretende analizar todos ellos en su conjunto.

Se debe indicar que, tal y como queda representada en la siguiente imagen, préximo

al dmbito de actuaciéon se encuentra el drea incluida dentro
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del ZEC Ria del Oria
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Figura n° 10 ZEC Ria del Oria. Fuente: Geoeuskadi. Elaboraciéon propia.

En la siguiente tabla se reflejan de forma resumida las dimensiones de la ZEC:

Cédigo ES 2120010

Nombre Oriako Itsasadarra/ Ria de Oria
Superficie (ha) 184

Longitud (km) 9

Altitud maxima (m) 120

Altitud minima (m) 10

Alfitud media (m) 25

Region administrativa TT.HH. Gipuzkoa

Regién Biogeogrdfica Atfldntica

Tabla n°1: Datos caracteristicos de la ZEC de Ria de Oria.
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Si se centra en los dos extremos del frazado propuesto, por su cercana vinculacion al
cauce, vemos que en su extremo Oeste (direccidon Zarautz) parte de las actuaciones se

encuentran dentfro de los limites del ZEC.

7.10. CORREDORES ECOLOGICOS

Como se puede observar en la foto n°14 en el dmbito de proyecto no encontramos
ningun corredor ecoldgico, ni tampoco los distintos tipos de los que forman parte (drea

de enlace, de restauracion ecoldgica o de amortiguacion, corredores de enlace, etc.)

7.11. PATRIMONIO

Se harealizado un andilisis previo de los elementos del patrimonio existentes en el dmbito

mdas préximo a las dreas de actuacidn y estos serian los mds proximos:

» Caserio lllunbe y Lagar de lllunbe (anexo del caserio).

» Estacion de Aguinaga.

T -
e

& S

Foto n°3: Caserio lllunbe (Urdaiaga). Fto -n°4: Estacién de Aguinaga. Fuente:
Fuente: Ayuntamiento de Usurbil/Usurbilko  Elaboracién propia.
Udala.

Es resenable que en el entorno fluvial (contexto del dmbito del proyecto) afloran bienes
de interés cultural y antropolégico asociados a las tradiciones antiguas y oficios
fradicionales. Asi, en el barrio de Aguinaga, junto con Arrillagaundi y Sariola, se

desarrollaron trabajos relacionados con la explotacién de canteras.

Por ofro lado, dicho barrio (Aguinaga) ha tenido un vinculo directo con la pesca
fradicional enfocada principalmente a la captura de la angula. Ello ha activado la

consideracion de este elemento a la hora de redactar el Plan Especial del Patrimonio
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Cultural del Oria en el dmbito de Usurbil, con el fin de favorecer la conservacion del

paisaje y de los valores culturales y patrimoniales del lugar.

7.12. PAISAJE

Se entiende por paisaje el medio ambiente tal y como lo percibe el ser humano
mediante sus sentidos, con especial referencia a la informacion visual que recibe vy
particularmente a la elaboracién interpretativa que de esta informacién realiza

cada observador.

La zona de estudio se estd dispuesta sobre un enclave geogrdfico heterogéneo, en
el valle que forma el rio Oria, cerca de su desembocadura, por lo que la
componente maritima estd muy presente. A esto hay que unir el hecho de que se
encuentra flanqueada por los montes Mendizorrotz, al norte, que se prolonga hasta
la costa, y al sur por el monte Pagoeta. Estos montes, a pesar de no alcanzar grandes
alturas, presentan elevadas pendientes y en ellos se encaja una densa red de
afluentes tributarios del Oria que desembocan en el drea de estudio como son los

arroyos de San Pedro y el arroyo Alcherri.

En la margen izquierda de la ria, donde se situa en nucleo de Orio, el rio crea un
amplio estuario hacia el mar. En esta parte la ocupacidén antrépica del territorio es
abundante. En la margen contraria se ubican zonas de estuarios en las
desembocaduras de los afluentes del Oria. En estas zonas se disponen zonas de
marismas intercaladas con campos dedicados a prados y a cultivos y zonas
alfamente transformadas por el hombre que sirven de asentamiento de actividades
de tipo industrial. A partir de la franja descrita adyacente al rio, el terreno empieza a
elevarse con fuertes pendientes, si bien las cotas alcanzan tan solo los 140 m. en los
puntos mds elevados. En estos espacios montanos la vegetacién natural es

abundante y la componente antropogénica es menor.

De acuerdo al Sistema de Cartografia Ambiental de la CAPV las distintas unidades de

paisaje de la zona propuesta, encontramos la siguiente relacién:

» Industrial en dominio antropogénico

» Ria en dominio antropogénico

» Agrario con dominio de prados y cultivos atldnticos en dominio estuarino
» Agrario con dominio de prados y cultivos en dominio fluvial

» Mosaico agrario-forestal en dominio fluvial

» Urbano en dominio antropogénico

» Mosaico mixto en dominio fluvial
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Sinos referimos al catdlogo de paisajes Sobresalientes y Singulares de la CAPV, el dmbito
de estudio se encuentre incluido en la Unidad Funcional de Donostialdea/Bidasoa
Behera. La zona de estudio es influenciada por mds de una unidad de paisaje, dentro
de dicha unidad funcional. Las imdgenes que se muestran a continuacién hacen indicar
que las unidades de paisaje con incidencia en la zona de estudio serian los Montes de

Mendizorrotz-Bordatxo y la unidad de Ria de Oria.

UMIDAD DE PAISAIE pc 5 MONTES MENDIZORROTZ-BORDATXO ALINEACIONES COSTERAS

Unidad formada por |z vertiente interior de las alineacion costera del Mendizorrotz, y Ia alineacién paralela a esta del Bordatxo, delimitada 2! sur por la ria del Oria. Se configura como el horizente escénico 2l norte de las pobladiones |
occidental del AF. de Donostialdea. Se trata esencialmente de un paisaje mentafioso forestal, dominade por pinares de repoblacién y por frondosas en mosaice con prados y praderas de siega. Entre ambas alineaciones discurre en di
En las laderas mis suaves y en |as vaguadas aparecen cultivos de frutales, prados y praderas de siega, salpicados por caserios dispersos. Los slementos discordantes de esta UP son |a propia AP-8 y las antenas de grandes dimensiones u

consenman -

Conservacion. Mejora puntual de endaves en espacios periurbanos, urbanas e infraestructuras.

0P en relacidna . b (v, OCP en refacidn o ir de energia y icaci OCP en relacién o usos ganaderos y agrarios
UM 2 Mejorar visuslmente Ios espacios periurbanos 1.M.1 Mejorar yvistas) de i turas de 3 A1 Mantener los usos agroganaderos generadores d paissjes ¢
®  Autopistas, autovias y vias de doble calzada. ®  Area agropecuaria estratégica de Igara.
. ;
Entoda la UP. M2 5 paisajistica de depésitos & infr de transporte d siny *  Area agropecuaria estratégica de Usurbil-Guarda.

U.M.5 Mejorar visualmente los poligonos industriales. celecomumcaciones. CLEEr L)
*  DonostiafSan Sebastidn: Igara

*  Depdsitos.
* ST Donostia/ 5an Sebastidn.
1.M.3. Mejorar vi Iz carreteras

* EntodalaUP.

OCP en relacién a patrimonio cultural. (P). OCP en relacidn a paisajes naturales. (N).
P.C.1 Conservar y mantener el patrimonio: militar, religioso, industrial, civil, etnogréfico asi como los camines histéricos y las vias N.C.1 Conservar los recursos fisiograficos.
pecuarias como ejes vertebradores del paisaje. *  Monte de Mendizorrotz. (Denostia/San Sebastidn, Usurbil]
*  Camino da Samtiago recorrido costa). *  Monte Bardatuo. (Usurbil, Andoain, Lasarte-Oriz, Urnietal.
+  Ermita del Angel de La Guarda. [Donostia/San Sebastidn]. N.C 3. Conservar el paisaje de las principales liminas de agua y su vegetacin asociada

*  GR-121 [Vuelta a Guipuzkea).
+ GR34
P.M.1 Mejorar, restaurar, y poner en valor el Patrimonio Cultural paisajisticamente relevants.
*  Fuerte Mendizorrotz.
*  Tarredn del Monte Izeldo.

Figura n° 11 Unidad de Paisaje Montes Mendizorrotz-Bordatxo. Fuente: Catdlogo del
Paisaje y Determinaciones del Paisaje. G.V.-E.J.

VISIBILIDAD DE LA UNIDAD DE PAISAJE

Sctuaimente dearadados o desaparecides.
4n. Rio Oria, (FTS de Margenes de Rios y An

*  Marismas de |a na del Onia.)
. . =

EVOLUCION 19572014

SUPERRCIE TTTAL UP: 638 ha
FUERADEL AF [59 753 UROLA G08TA

jotzay desde las laderas sur del Bordatxo y
| M tz.

ituacién a modo de eje, topograficament te
unidad visual delimitads por los relieves
te citados: Menditzorrotz al norte y Monte Andatza al sur.

nta unz desconexion visual total con el resto

Foto n°5: Visibilidad de la unidad de paisaje Ria del Oria. Fuente: Catdlogo del Paisaje
y Determinaciones del Paisaje. G.V.-E.J.
La primera de ellas establece como objetivos, con dmbito de actuaciéon en la

proyectada, los siguientes:
» Mantener los usos agroganaderos generadores de paisajes de calidad. Hace
referencia, entre otras zonas, el drea agropecuario estratégico de Aguinaga, préximo

al emboquille Este.
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» Conservar el paisaje de las principales Idminas de agua y su vegetacién asociada.
Este objetivo estd muy localizado a ser aplicado en las marismas de la ria de Oria, entre
las que se encuentra la marisma de Olaberrieta.

» Restaurar paisajes naturales, actualmente degradadas y/o desaparecidas. Poniendo
el foco en las mdrgenes con infraestructuras de comunicacién de la ria de Oria, entre
las que destaca la linea ferroviaria actual mds que la propuesta, por su mayor contacto

con la margen izquierda de la ria.

Se debe indicar que el municipio de Usurbil cuenta con un plan de accidén del paisaje
desde 2016. El documento de referencia es el “Plan de accidén del paisaje del rio Oria
en el municipio de Usurbil” por lo que las acciones y premisas establecidas en el citado
documento se deberdn de tener en cuenta durante el proceso de Evaluacion de

Impacto Ambiental.

7.13. FACTORES ATMOSFERICOS

Con el fin de obtener el indice de Calidad del Aire de la zona, se ha optado por extraer
los datos facilitados por la Estacion situada en Pagoeta por su proximidad. Las
estaciones de Aforga y Hernani no distan en exceso en comparacion con la de
Pagoeta; sin embargo si que puede haber diferencia entre las mediciones que se
recogieran debido al entorno natural que rodea la estacidon escogida (Jardin Botdnico
de lturraran). Hecha esta aclaraciéon, se puede afirmar que la calidad del aire en su
conjunto es Buena, como la calificada para el Benceno, mejorando esta calificacion
para los casos de NO2 mdx., CO 8h. mdx y para las PM2,s y PMig, hasta ser considerados

como Muy Buena.

7.14. FACTOR SOCIOECONOMICO

Si analizamos el término municipal de Usurbil, a cual corresponde en gran parte la zona
de estudio (Usurbil), vemos cémo se ha dado un aumento progresivo de su poblacién
(5.296 (2001); 5.989 (2010); 6.223 (2016)). En cierta medida, esta progresién se debe a la
llegada de poblacidon procedente de municipios colindantes, que por factores

precisamente socioecondmicos, han trasladado su padrédn hasta fijarlo en Usurbil.

El 89,12 % de la superficie del Término Municipal de Usurbil estd considerado como Suelo

No Urbanizable (SNU), lo que nos da una idea de su amplitud.




[

SOLICITUD DE INICO PARA LA ELABORACION DEL
DOCUMENTO DE ALCANCE RELATIVO AL PROYECTO
CONSTRUCTIVO DEL TUNEL DE AGUINAGA, EN USURBIL

Hoja n°® 36 de 63
Edicién:1
Fecha: 06.07.2020

7.15. INSTRUMENTOS DE ORDENACION

Mediante el DECRETO 128/2019, de 30 de julio, se aprueban definitivamente las

Directrices de Ordenacion Territorial de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

Las Directrices de Ordenacion del Territorio (DOT) son el marco general de referencia

para la formulacién de los restantes instrumentos de ordenacidén: Planes Territoriales

Parciales (PTP), planes territoriales Sectoriales (PTS) y Planes Generales de Ordenaciéon y

Normas Subsidiarias para planeamiento urbanistico.

7.16. PLANES TERRITORIALES PARCIALES (PTP), PLANES TERRITORIALES
SECTORIALES (PTS)

En las tablas que se adjuntan a continuacién se hace un breve andlisis los instrumentos

de ordenacién referidos a los PTS y PTP que son de aplicacidon en el desarrollo del

proyecto en estudio.

APROBACION | PUBLICACION | APROBACION | APROBACION
YL e T INICIAL EN EL BOPV | PROVISIONAL | DEFINITIVA
PTS Ordenacién de
Mdrgenes de los Rios y (D)S(;Zﬁiiién Orden 1999 04.20 Orden [jfsc/fggg
Arroyos de la CAPV. s 1999.03.05 o 1999.06.24
. . del Territorio 1999.12.18
(Vertiente Cantabrica)
. . Dpto. de
Modificacion PTS Medio DECRETO
Ordenacion de .
. . Ambiente y 449/2013
Margenes de los Rios y C
Ordenacion 27/01/2013
Arroyos de la CAPV. s
del Territorio
Dpto. de Decreto
PTS Agroforestal Agricultura y Orden 20050127 | Srdende 177/2014
2005.01.10 2010.11.08
Pesca 17.10.2014
PTS de Proteccién y Direccion de Orden Orden Decreto
Ordenacién del Litoral | Ordenacion 2005.02.28 2005.04.14 2006.05.10 43/2007
de la CAPV del Territorio T e 02/04/2007
Modificacién PTS de Dpto. Medio 2016.03.0]
Protecciony Ambiente y Ordende | »n150128 | 20150526 Decreto
Ordenacion del Litoral Politica 2015.01.19 32/2016
de la CAPV Territorial
. s g o Norma Foral
‘gf gzekgfs Ciclistas de | . OF 2010.05.11 20]0']]%] ("1 2011.05.09 2/2013
P 10/10/2013
Dpto. de Decreto
PTS Red ferroviaria en la | Transp.y Orden de 1998.03.26 Orden de 41/2001
CAPV. Obras 17/03/1998 o 17/11/2000
I 9.4.2001
PUblicas
PTS de Zonas HUmedas | Direccién de Orden 2001.10.04 27D/g(7:g?g4
de la CAPV Biodiversidad 2001.04.23 T
160/04
Dpto. de
Modificacién PTS de Medio Orden Decreto
Zonas HUmedas de la Ambiente y 2008.05.27 2008.06.23 2012.02.06 231/2012
CAPV Ordenacion o 14.11.2012
del Territorio.




Sk

SOLICITUD DE INICO PARA LA ELABORACION DEL
DOCUMENTO DE ALCANCE RELATIVO AL PROYECTO
CONSTRUCTIVO DEL TUNEL DE AGUINAGA, EN USURBIL

Hoja n°® 37 de 63
Edicién:1
Fecha: 06.07.2020

Enrelacién alos planes parciales que definen las Directrices de Ordenacidén del Territorio,

el dmbito de estudio se encuentra repartido entre dos dreas funcionales, el drea

funcional de Urola Kosta y el de Donostialdea-Bajo Bidasoaq, si bien se localiza en su

mayor parte en esta drea. Se puede ver en la tabla siguiente la tramitacion de los

mismos.

£ APROBACION APROBACION
AREA FUNCIONAL INICIATIVA APROBACION INICIAL PROVISIONAL DEFINITIVA
Orden de la Consejera
DONOSTIA-SAN de MAPTAP de
SEBASTIAN 2010.07.16
(DONOSTIALDEA-BAJO Ampliacién plazo inf
BIDASOA) g}’hﬁp*yogfe bUb Orden 2010.11.19 2016.03.03 g’&?gg’ﬂf] /2016
(OT-006/97-PTP) Orden de la Consejera e
(OT-005/03-PTP) de MAPT de 2015.03.27
(OT-001/15-PTP) Ampliacién plazo inf
pub Orden 2015.08.03
Acuerdo de CD de la Decreto 32/2006
ZARAUTZ-AZPEITIA GV-Dpto de DFG (_‘Je ?903.01 .l{ 2005.02.01 2006.03.2%
(UROLA COSTA) OTMA y DFG Ampliacién plazo inf CD de DFG Correccidn errores
(OT-004/97-PTP) pub CD de la DFG de BOPV n° 93
2003.03.25 2006.05.18
29 MOD. PTP ZARAUTZ-
AZPEITIA (UROLA .
KOSTA) GV-Dpto de | Orden dela Consejera Decreto 132/2018
. . de MAPT, 2017.06.22
Determinaciones MAPT 2016.10.98 2018.09.27
paisaje

OT-003/16-PTP-A

En

7.16.1. OTROS ELEMENTO DE ORDENACION

Declaracién de la Zona Especial de Conservacién ES 2120010 Ria de Oria

octubre del 2012 la Ria de Oria fue declarada Zona de Especial Conservacion. (en

adelante ZEC)". El espacio que se encuentra amparo de esta proteccién y que se verd

afectado por el desarrollo del proyecto propuesto se encuentra en el entorno de la

Ensenada de Olabarrieta.
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Figura n° 12 Limite del ZEC ES 2120010 Ria del Oria

R.D. 876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Costas

Cabe sefalar que en el Capitulo Il, en el apartado de Proyectos y Obras se cita que
“cuando las actividades proyectadas pudieran producir una alteracién importante del
dominio publico maritimo-terrestre, se requerird ademds una previa evaluacion de sus
efectos sobre el mismo, que comprenderd el estudio de la incidencia de las actividades
proyectadas sobre el dominio publico maritimo-terrestre, tanto durante su ejecucion
como durante su explotacion, debiendo incluir, en su caso, las medidas correctoras

necesarias.”.

El Plan General de Ordenacién Urbana de Usurbil (PGOU)

El municipio de Usurbil cuenta con un PGOU que deberd ser tenido en cuenta a la de

llevar a cabo la valoracidn ambiental y de impactos del proyecto propuesto.

Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPMT)
Debido a la continua presencia del rio Oria en el entorno del dmbito de estudio, es
necesario estudiar la influencia que puedan alcanzar las delimitaciones del Dominio
PUblico Maritimo-Terrestre (DPMT) en esta zona. Sirviéndonos de la siguiente foto, se llega

a la conclusidon que el alcance del frazado nuevo en este DPMT se centra en gran parte
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en las embocaduras del mismo, mientras que el resto del recorrido se encuentra fuera
del dmbito de proteccidon de esta figura. El actual trazado discurre, sin llegar a alcanzar
las delimitaciones del DPMT aprobado en un recorrido considerable dentro de las zonas

delimitadas como “Servidumbre de Proteccion”.

4792400

4792000

UTM 30N ETRS 89
EPSG: 25830
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EMBOQUILLES ALTERNATIVA 1 —_—
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4791200

DPMT en tramitacion
= Ribers del mar
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AUTOR: —
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PROYECTO:
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AL PROYECTO DE CONSTRUCCION
TUNEL DE AGINAGA

4790800

4790400
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Figura n° 13 Delimitacién del Dominio PuUblico Maritimo-Terrestre (DPMT) en la zona
proyectada. Fuente: Geoeuskadi. Gobierno Vasco-Eusko Jaurlaritza.

Asi pues, la zona de estudio, estd bajo las restricciones que pudiera establecer la Ley
22/1988, de Costas, modificada por la Ley 2/2013. Dentro de este apartado hay que
tener la referencia del Decreto 196/1997, de 29 de Agosto, por el que se establece el
proceso para el oforgamiento de Autorizaciones de Uso en la zona de Servidumbre de
Proteccién del Dominio PUblico Maritimo Terrestre y de vertido desde Tierra al Mar, por
su implicacion en ambas embocaduras como se aprecia en la figura que acompana
este punto, y el RD 876/2014, de 10 de Ocftubre, por el que se aprueba el Reglamento

General de Costas.
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8. ANALISIS DE ALTERNATIVAS

8.1. ALTERNATIVA 0

La alternativa 0 consistiria en no realizar ninguna de las propuestas plasmadas que se

relnen en este documento, sin ninguna restriccién en el funcionamiento actual de la

linea. Es decir, se mantendria la linea ferroviaria tal como se conoce.

Vil s

Figura n° 14 Vista aérea de |
Euskotren. Fuente: Euskotren
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Figura n° 15 Trazado actual en la zona de estudio.
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Esta alternativa 0 conlleva no ejecutar una obra adicional a la existente, asi que los
impactos ambientales causados por la construccion de la obra estdn superados, con lo

que la mira se centra esencialmente en la explotacion.

Analizando la variable ambiental, en la actualidad el trazado discurre préximo y casi de
manera paralela al camino recorrido por la ria de Oria. Esta fue declarada Lugar de
Interés Comunitario (LIC) en el 2003 mediante Decisién de la Comisidén de 7 de diciembre
de 2004, para posteriormente pasar a ser declarada Zona de Especial Conservacion
(ZEC). Oftras figuras de conservacion que entran en juego en el planteamiento propuesto
son el Plan Territorial Sectorial de Zonas HOmedas de la C.A.P.V., el P.1.S. de Vias Ciclistas
de Gipuzkoa vy el Plan Territorial Sectorial de Proteccidon y Ordenaciéon del Litoral, que

contienen determinaciones con el objetivo de proteger los valores naturales del dmbito.

El frazado actual casi coincide prdacticamente con las delimitaciones establecidas por
la ZEC. La coincidencia entre los limites fisicos de la ZEC vy la linea de ferrocarril no es
casuadlidad, ya que en el momento de la declaracién de la ZEC se quiso adaptar su
extensidn a las situaciones condicionantes, como podia ser el funcionamiento de la

infraestructura ferroviaria.

En dichas disposiciones no se excluye la explotacion de infraestructuras ferroviarias en
zonas incluidas en estas figuras de proteccion. Ahora bien, en el documento de
Objetivos y Medidas de Conservacion para la ES2120010 Ria de Oria habla de incluir
estas infraestructuras  en un proyecto comin para la restauracion ambiental vy
paisqjistica, con miras a mejorar las condiciones y consolidar la conservacién de un
hdbitat tan radicado a esta ZEC como es el estuario. Se puede decir que su eliminacién
pudiera contribuir a la recuperacion de ciertos elementos ecoldgicos de gran valor y
que esté exento este trazado de la consideracién de amenaza para el entorno en

general.

El actual trazado de las vias de la linea Bilbao-Donostia/San Sebastian discurre,
partiendo del punto comun del proyecto propuesto (Ensenada de Olaberrieta) por un
robledal acidéfilo-bosque mixto atldntico, alo largo de aproximadamente 1.723 metros,
hasta que entra en un tunel para proseguir durante casi 1.000 metros por un trazado
entre robledal y la aliseda del margen izquierdo de laria, hasta llegar al otro extremo de
la zona de estudio (embocadura Este). A pesar que la infraestructura ferroviaria no
penetre entre los ecosistemas de prados y cultivos atldnticos y de huertas vy frutales que
predominan en la Vega de Itzao, si que fragmenta dos hdbitats con un interés

ecolégico: el robledal y la marisma de Itzao. Las vegas y Marismas de Itzao estdn
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reconocidas como de Especial Proteccién-EPé, al igual que la marisma de Olaberrieta,

ambas amparadas por el PTS de Zonas HUmedas de la CAPV.

En cuanto a ofro hdbitat que presenta un gran valor ecoldgico presente en la zona de
estudio, vegetacién de ribera autdctona, decir que en su parte mds occidental
(direccidén Zarautz) su afeccién actual no es tan relevante por no encontrarse en este
recorrido las masas mds importantes de esta especie. Sin embargo, en direccién Usurbil
a la altura del Barrio de Aguinaga la presencia de esta especie es mds frecuente,
enconfrando retazos en ambos mdrgenes, aunque mds abundantes en su margen
izquierdo. A pesar que la tendencia que muestran estos hdbitats sea estable, se pueden
considerar como amenazas las distintas infraestructuras (el actual frazado mismamente)

y la sustitucidon progresiva de esta especie por otras aldéctonas.

Con respecto a la inundabilidad en el dmbito, a pesar que los mapas de inundabilidad

no prevén ningun riesgo al actual trazado, es verdad que transcurre en ese limite tedrico.

El trazado actual tfranscurre por recorridos naturales de diferentes arroyos vy rios afluentes
de la ria del Oria empeorando su estado ecoldgico. Entre ellos estdn Errekaluze,
Usoerreka, Alperro, Arro-Arro y Txorkoa, que mds alld del caudal que aporten, tienen un

microhdbitat vinculado a los mismos.

En resumen, y desde una éptica ambiental, hay varias cuestiones en cuanto la afeccidn
que ejerce y que ejerceria la alternativa 0. Las mds relevantes serian, por una parte, que
el funcionamiento de la explotacion frena de algin modo las actuaciones que se
dirigen como medidas de recuperacion de las marismas de Itzao, alisedas y fresnedos.
Ademds, la actual linea transita por algunos cauces de menor envergadura que la Ria
de Oria con lo que su mejoria tampoco existiria. Ofro punto recalcable es que la
fragmentacién de hdbitats no permite que el entorno de la Ria de Oria ejerza como
auténtico corredor ecolégico, dividiendo dos ecosistemas con gran valor intrinseco por
defecto, como es el cauce fluvial, con estuarios, alisedas-fresnedos, marismas, etc.
como hdbitats asociados, y el ecosistema forestal, representado prioritariamente por el

bosque aciddfilo-bosque mixto atldntico.

Otra afeccidén a considerar es la funcional. No actuar supondria mantener los pasos a
nivel existentes en el framo en cuestidon, puntos conflictivos no solo en su paso por
nucleos urbanos sino también al transcurrir por el medio no antropizado en el que se
desarrolla una actividad agroforestal.

Otro sector con afeccidn seria el social o econdmico, muy unido a lo descrito en el
pdrrafo anterior. En esta direccion con el seguimiento del estado actual no se daria

respuesta a las exigencias actuales que puedan existir en cuanto a la reduccion de los
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tiempos de viagje entre ambos nucleos poblacionales o puntos intermedios, y la mejora
gue se obtendria en las frecuencias entre Zarautz y Zumaia redundando en una mejor
calidad del servicio ferrroviario a la ciudadania. Si se tiene la consideracion que se estd
frente a un transporte sostenible, parece necesario dar una respuesta publica a una
demanda social que aumenta con el tiempo y que su incremento lleva aparejado una

reduccidén en el uso de transportes no tan sostenibles como el vehiculo privado.

8.2. ALTERNATIVA 1 (ALTERNATIVA DE EJECUCION DEL PROYECTO).

Este apartado es la alternativa que se situa en frente de la anterior, ejecutando el

contenido recopilado en el proyecto que se analiza.
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Figura n° 16 Alternativa 1. Fuente: Elaboracién propia.
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Si se mira a las alteraciones en las zonas de LIC/ZEC y Zonas HUmedas de la Ria de Oria,
el parecido entre ambas alternativas es visible. El proyecto asociado a esta alternativa
1 emplea el puente que atraviesa la Ensenada de Olaberrieta tal como lo hace en la
actualidad. No obstante, si que se procede a actuar antes de este puente, si bien
realizando el ripado o ligero desplazamiento (menor a 1 m) requerido de la via existente

para su adaptacién a la nueva si se construyera. Esta tarea acarrea unos impactos
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ambientales directos, como son la contaminaciéon acustica, vibraciones, riesgo de
contaminacion en los hdbitats presentes en la marisma (llanos fangosos o arenosos No
cubiertos en marea baja, efc.), molestias para las especies vegetales (Carex extensa,
Aster tripolium, etc.) como faunisticas (Ardea cinerea, Alcedo atthis, etc.) tipicas de

estos entornos, entre los mds evidentes.

Si se enumeraran las variables ambientales afectables con la ejecucion de la obra y que
son especificas de esta alternativa encontrariamos:

» Afeccion al EP-3. Marisma de Olaberrieta. Esta marisma involucrada en la zona de
estudio estd ordenada en la categoria de Especial Proteccion (EP), segun el PTS de
Zonas HUmedas, instrumento vdlido para la ordenacion pormenorizada del dmbito de
ZEC Ria de Oria (A1G4). Se veria afectada por la alternativa 1 en el emboquille oeste.

» Afeccion al DPMT y a su Servidumbre de Proteccién. El transcurso del nuevo trazado
por el puente de la Ensenada de Olabarrieta estd en DPMT (al igual que la alternativa
0), mientras que esta alternativa tras entrar en tunel se aleje del cauce y queda fuera
de la zona de Servidumbre de Proteccion hasta llegar al otfro extremo, el emboquille
este, donde nuevamente se infroduce en el la zona de servidumbre de proteccion pero
sin llegar a afectar al propio DPMT. A diferencia de la alternativa 0, el proyectado no
discurre dentro de los limites del DPMT a excepcidn de la zona de los emboquilles.

» Afeccion al robledal acidéfilo-bosque mixto atldntico. La afeccidén que tendria la
ejecucion de la alternativa 1 tendria una menor repercusién en el robledal acidéfilo-
bosque mixto atldntico si se remite a distancias a recorrer por cada una de ellas, aunque
la diferencia consta en que la afeccidén de la alternativa 1 es nueva. La localizacién
concreta de la afeccién seria la embocadura Oeste, por motivos constructivos del
framo a cielo abierto y el falso tunel ya que en visitas llevadas a cabo al emplazamiento
en la boquilla Este dominan especies de coniferas infroducidas por el hombre.

» Mejora del servicio prestado como transporte publico. El nuevo trayecto reduce
considerablemente la distancia existente al unir los puntos comunes del trazado a través
del tunel planteado, esta reduccidn alcanza casi una longitud de 1.500 metros. Esta
reduccién en distancia implica la disminucién de los tiempos de vigje, gracias a la
posibilidad de circulacién en ambos sentidos en este tramo y no tener que realizar las
paradas pertinentes que hicieran aumentar el tiempo de espera, y aumenta el confort
del frayecto.

» Afeccion a las aguas superficiales. Una de las mayores afecciones a las aguas
superficiales se producird en el embogquille Este debido a que para acceder a éste es
necesaria la ejecucion de varios caminos, dos de los cuales atravesardn el arroyo

Txorkoda. Los caminos que se plantean en dicho dmbito son:
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a) Camino V2 serd el de acceso a la boca E (lado Donosti) del tunel,
coincidiendo su trazado con el camino Urdaiagabidea actual y desvidndose
en las cercanias de la boca E para llegar hasta esta. Su longitud es de 976
metros, si bien se aprovecha un camino existente en su totalidad salvo en el
framo final.

b) Camino V3 se bifurca en aproximadamente en el P.K. 0+695 del camino
v2 y tiene 555 metros. Asi como el futuro camino de acceso a la boquilla
Oeste se disena aprovechando el camino existente que parte desde el
antiguo apeadero de Aguinaga y frazando un nuevo camino que responde
al relieve encontrado en dicho enforno. En el diseno de los citados caminos
se ha querido aprovechar, en la medida de o posible, el camino existente,
para minimizar la afeccién al mdximo al medio receptor de la nueva
infraestructura.

Foto n°6: Camino existente a utilizar en a la boquilla Este. Fuente: Elaboraciéon propia.
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Figura n° 17 Detalle de los caminos a ejecutar en el emboquille Este.
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» Pese a que durante la fase de obras se produce una mayor afeccién del arroyo
Txorkoaq, en la fase de explotacion el nuevo trazado no afectaria a otros cauces, entre
ellos Errekaluze, Usoerreka, Alperro y Arro-Arro que la alternativa 1 atraviesa.

» Impacto visual: El nuevo trazado planteado a través del tunel de Aguinaga reduciria,
en fase de explotacién, el impacto visual que genera la actual infraestructura al discurrir
por la galeria, siempre que los trabajos de integracidén que se apliqguen en los
emboquilles sean adecuados y de calidad. Aunque, hay que decir que, mientras duren
los trabajos de movimientos el impacto generado serd de cardcter negativo y de mayor
intensidad de la alternativa 0.

» Impacto sonoro: El trazado planteado a través de alternativa 1 minimizard, en fase de
explotacion, el ruido impacto sonoro que reciben las poblaciones cercanas en el framo
de Aguinaga. Asi mismo, al encontrarse la infraestructura mejorard la calidad sonora de
los tramos de hdbitats naturales que atraviesa actualmente la alternativa 0, por lo que
se dardn circunstancias favorables para que especies sensibles al ruido puedan
colonizar dmbitos que actualmente no ocupan debido a la presencia de transito
ferroviario.

» Afropellos de fauna: La alternativa 1 minimizard el riesgo de atropellos de fauna en el
framo de Aguinaga ya que discurrird por galeria subterrdnea y ademds el proyecto
permitird la intfroduccién de vallados y pasos de fauna adecuados para evitar dichos

accidentes.

8.3. JUSTIFICACION DE LA ELECCION ADOPTADA

En este apartado se pretende describir los puntos mds relevantes y significativos de las

alternativas descritas en el apartado anterior.

La ejecucidon del proyecto supondria disminuir la longitud del recorrido en casi 1.500
metros, en un breve tframo, reduciendo los fiempos de viaje y mejorando las frecuencias
del servicio, aspecto que el usuario/a valora respecto a esta linea ferroviaria, vy

mejorando el confort del vigje.

Por otro lado, la alternativa 1 permite liberar la ribera del cauce, con valor ecoldégico
considerable, de una infraestructura que limita la posibilidad de llevar actuaciones de

mejora ambiental a lo largo del recorrido del actual trazado o alternativa 0.

Paralelamente, la posibilidad de transformar, si se llevase a cabo el nuevo trazado por
el tunel de Aguinaga, la traza ferroviaria actual en itinerario blando mejoraria esa
condicién natural de la ribera del rio Oria siendo usado por trafico ocasional solo para

mantenimiento de la infraestructura y servicios de emergencia (tal y como indica el
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punto 8.R.2 del Decreto 34/2015, de 17 de marzo, por el que se aprueban las hormas
generales para las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC)). Por otra parte, no solo
conduce a una mejora ambiental, sino que también de las condiciones sociales, al

reducir el impacto acustico y paisajistico que causa el trazado actual.

En la actualidad el ferrocarril discurre junto al rio Oria con una orografia muy
pronunciada a media ladera en el valle. Esta se acentla en el comienzo del trazado
del proyecto, donde tras cauce y ferrocarril se levanta una ladera précticamente

vertical de gran altura.

En resumen, se puede concluir que funcionalmente existiia una menor afeccion por
ocupacién al aprovechar la estructura existente de la Ensenada de Olabarrieta, por ser
sustento para el desdoblamiento, la mejora en fiempo y confort, mejores condiciones
para el mantenimiento y ambientalmente hablando, su menor afeccién al LIC/ZEC-Zona
HUmeda Ria de Oria, junto con la eliminacion del “efecto barrera” para comunidades
faunisticas que causa el trazado actual, disminucién de las molestias humanas en el
entorno de laribera, asi como el impacto acustico positivo en la explotaciéon del trazado

planteado a través de la alternativa 1.
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9. ANALISIS DE POTENCIALES IMPACTOS

9.1. IMPACTOS SOBRE LA CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO

Una de las principales fuentes de contaminacién atmosférica durante la fase de
construccién serd la emision de polvo. Esta serd mayor durante los periodos secos
estivales y en periodos secos extraordinarios. La zona de estudio corresponde a un
entorno donde las precipitaciones son abundantes, con lo que la afeccién a priori

podria ser menor.

El terreno afectado por el proyecto presenta un relieve desigual en su mayor parte y los
movimientos de tierra representan una de las acciones mds significativas del proyecto.
Durante el tiempo que perduren las obras las emisiones de gases de combustidon (por el
tréfico rodado) es mencionable. Una vez ejecutada la obra, la fase de explotacion no
se espera critica debido al tipo de transporte publico al que se refiere. En conjunto, los
impactos sobre la calidad del aire tienen lugar durante la fase de obra como
consecuencia del funcionamiento de la maquinaria y movimiento de fierras en los
tframos que discurren a cielo abierto en las zonas con poblacion receptora préxima a los

frazados

9.2. IMPACTOS SOBRE EL SUELO

Se considera la afeccidon que ocasiona el presente proyecto sobre la capa de suelo
existente actualmente, entendido como suelo natural o tierra vegetal. La afeccién a
este factor se ha considerado teniendo en cuenta la superficie de terreno productivo
afectado y las caracteristicas de su uso. Al tratarse de un trazado a través de galeria
este factor sdlo se afectard en la zona de emboquilles y caminos de acceso. Desde una
perspectiva de afeccion ambiental, lo mds notable es la zona inicial del proyecto si
partimos del emboquille Oeste al estar situada en una marisma. La fragilidad que
presenta la misma y la inestabilidad de este suelo hacen que este factor ambiental sea
determinante. El emboquille Este afectard a usos de suelo forestal sin que suelos mds

fértiles vinculados con la cuenca fluvial se verdn afectados por el trazado propuesto.

Se debe indicar que el camino de acceso establecido para el emboquille Este, asi como
las dreas de instalaciones auxiliares contempladas serd efectos temporales siempre que

se escojan las medidas adecuadas para su reversibilidad al estado originario. Aungque
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la ubicacién de algunas dreas de instalaciones auxiliares en zonas pavimentadas vy

anfropizadas hace que la influencia en esta variable se disminuya.

El frabajo con mayor impacto se traslada al subsuelo, este factor ambiental debido a la
extraccion de material natural que seria necesario para la readlizacién de esta
infraestructura (tunel). Para minimizar el impacto realizado habrd que tomar las
decisiones acertadas para que ese material tfenga un destino adecuado desde la
Sptica ambiental.

Ademds de la afeccidén directa como consecuencia del cambio de uso donde se
asiente la infraestructura a cielo abierto, la actividad en estudio puede ocasionar otros
procesos destructivos que afectan a la cubierta eddfica. Tal es el caso de la
compactacion de superficies anejas al trazado, por el trdnsito de maquinaria, la
creacién de pistas de acceso a la obra, o el depdsito de materiales, pueden acarrear

asimismo la pérdida de las propiedades del suelo.

Otra posible alteracion es la contaminacién del suelo por vertidos accidentales de
diversas sustancias (combustibles, aceites, etc.) en las dreas de mantenimiento de la
magquinaria y obras auxiliares. La probabilidad de esta afeccidon estd presente, pero
ciertas medidas preventivas y protectoras facilitardn que llegue a ser menor de la
esperada. El jalonamiento de la zona de actuaciéon con el fin de restringir estas
afecciones a la zona destinada a la obra y el acondicionamiento de zonas auxiliares

especificas es un ejemplo encaminado al minimizar la afeccién al suelo.

A modo de resumen, el impacto sobre los suelos fiene lugar en la fase de obra vy se
prolonga durante la fase de funcionamiento, y su mayor significacion corresponde a los
framos que discurren a cielo abierto sobre los suelos de mayor productividad; el
beneficio de esta cuestion procede que es precisamente baja la superficie que

franscurre en estas zonas con mayor valor ecoldgico.

9.3. IMPACTOS SOBRE LA HIDROLOGIA SUPERFICIAL

En la fase de construccién, algunas operaciones del proyecto como el movimiento
de tierras, estabilizaciéon de taludes y/o el trdnsito de maquinaria a obra, la
construccion del tunel y caminos de acceso, entre ofras tareas, producen cambios
en los sistemas de escorrentia y en la organizacién de las aguas superficiales,
pudiendo verse afectados, encauzados, desviados o contaminados por ver
algunas alteraciones posibles. Este factor es especialmente importante en esta zona
al presentar un volumen de precipitaciones importantes, creando diversos arroyos

o riachuelos que nutren todo el sistema fluvial de la Ria de Oria, aunque por lo
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general su caudal no sea muy considerable. Es evidente que la Ria de Oriqg, por su
caudal vy significancia, es la masa de agua superficial mds destacable de la zona
de estudio. Tareas realizadas cerca de sus mdrgenes (ripado de la via
principalmente) deben ser bien estudiadas y vigiladas para que no afecten a este

entorno.

Una de las aportaciones mds importantes procede del rio Olaberrieta. Su
franscendencia reside en la interaccion con la marisma y el estuario del mismo
nombre. El elemento que supera este ecosistema global consiste en un puente que
actualmente estd en funcionamiento con lo que no se requeriria ningun anadido.
Otro punto clave se localizaria precisamente en el otro extremo, en el emboquille
Este, por la existencia de la vaguada del Txorkoa que canaliza sus aguas en el
entorno inmediato planteado para esta parte de la obra. El resto de las aguas
superficies que fluyen en el tramo previsto para el tunel (Arro-Arro y Errekaluze
principalmente), por sus peculiaridades temporales (escorrentia a priori) no parecen
que se vean muy repercutidas por las obras por no estar seguramente vinculadas a

acuiferos o sistemas similares.

Como consecuencia de los movimientos de tierras y de maquinaria pueden producirse
cambios en la calidad de las aguas por un aumento de sdlidos disueltos y en suspensidon o
por vertidos accidentales a los cursos de agua gque existen en el dmbito afectado por la
tfraza. Asi pues, la ejecucion de la propuesta acarrea intrinsecamente el riesgo potencial
de verter contaminantes a cursos de agua como resultado de la presencia de maquinaria
de obra, tanto en sus desplazamientos como en la ejecucidén de una de las tareas
planificadas. El arrastre por escorrentia de estos materiales disueltos o en suspensidn podria
provocar una alteracién de la calidad de los cursos de agua existentes. A pesar que
excepto la ria de Oria las demds masas no presenten durante todo el ano un caudal
considerable, los ecosistemas que cruzan en su desembocadura hacen que puedan

presentar una buena calidad, al no haber actividad humana alguna a dia de hoy.

La zona mds sensible para esta afeccidn sigue siendo la zona de la Ensenada de
Olaberrieta, con lo que el proyecto contard con una serie de medidas protectoras para

minimizar lo mdximo posible cualquier afeccidn.

9.4. IMPACTO SOBRE LA HIDROLOGIA SUBTERRANEA
Se refiere a la posible afeccién a las aguas subterrdneas (nivel fredtico - acuifero)
sobre los que tfranscurre el trazado, principalmente como consecuencia de los

movimientos de tierras. Se contempla la posibilidad de que el nivel fredtico aflore




' DOCUMENTO DE ALCANCE RELATIVO AL PROYECTO

en superficie durante las excavaciones y la realizacion de los desmontes vy la

intercepcion de acuiferos durante la construccion del tunel.

El sector de las masas de aguas subterrdneas correspondiente a la zona de estudio
es la denominada Zumaia-Irdn; el mayor vinculo de esta variable ambiental viene
por la masa subterrdnea Andoain-Oiartzun, que prdacticamente sigue el franscurso
de la ria de Oria, dando a entender la interaccidn existente entre esta masa de

agua superficial y la subterrdnea.

Entre las posibles afecciones en esta variable son mencionables estos dos impactos

potenciales que a continuacién se describen:

» Modificaciones en los flujos de agua subterrdnea: Durante la construccion de la
linea, pueden producirse modificaciones en los flujos de agua y descensos locales
de nivel derivado principalmente de la ejecucidén de desmontes y tuneles en dreas
permeables susceptibles de constituir acuiferos. A pesar que no exista en el frayecto
correspondiente al tunel ninguna masa superficial que pueda conllevar su
respectiva masa subterrdnea, habrd que seguir las pautas pertinentes en el caso de

encontrar alguna situacién parecida.

» Riesgo de contaminacidén de las aguas subterrdneas: Durante la obra, la calidad
de las aguas subterrdneas puede verse afectada como resultado de vertidos
accidentales de aceites y otfros hidrocarburos. La magnitud de esta contaminacién
vendrd determinada por la permeabilidad de los materiales y la vulnerabilidad de
los acuiferos. Esta afeccion también puede tener lugar durante la fase de
funcionamiento, teniendo siempre un cardcter accidental por su menor
probabilidad de que suceda tal hecho. Atendiendo a lo establecido en el
inventario sobre la vulnerabilidad de los acuiferos, el trazado discurre casi en su
totalidad en zonas caracterizadas por no presentar una vulnerabilidad apreciable
y vulnerabilidad entre Baja-Muy Baja en las inmediaciones de la cuenca de Oria.
Esta circunstancia hace que el riesgos de afeccidén a la calidad de las aguas de los

acuiferos se vea reducida.

9.5. IMPACTOS SOBRE LA VEGETACION NATURAL

Este impacto presenta diferente valor segin las zonas atravesadas. Se contempla
la eliminacién de la cubierta vegetal natural dentro de las superficies a ocupar por
el eje ferroviario en sus extremos y la construccion de caminos de acceso. Las

afecciones contempladas para este factor son las siguientes:
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» Eliminacién directa de la vegetacién: La principal afeccidon producida sobre la
vegetacién es la eliminacion de la misma mediante la tala y desbroce para la
instalacion de la infraestructura. Esta eliminacion tendrd lugar en la zona de los
embogquilles y en los caminos de acceso mayoritariamente. Otros elementos de la obra
que suelen afectar en este aspecto (instalaciones auxiliare, etc.) en este caso no
repercuten por emplear algunas superficies antropizadas, pero que requeririan
adaptarlas, no generando mds espacios de los necesarios. El cardcter de esta afeccién
serd permanente, y es relevante en los espacios con mayor calidad forestal (robledal) y
vulnerabilidad (marisma). No hay que olvidar que antes del inicio de la construccion del
tunel propiamente dicho se cruza la zona de Especial Proteccidén de la Marisma de
Olaberrieta, donde la vegetacién que presenta no es superior pero si de gran valor y

centradas en especies herbdceas.

» Riesgo de degradacién de las comunidades vegetales proximas: La ejecucion de los
frabajos habituales de excavacion y movimiento de la maquinaria siempre suponen un
riesgo para la vegetacion cercana a las obras. Se puede ocasionar una afeccidon por
danos a los troncos, a las ramas de los drboles y arbustos cercanos o a las plantas
herbdceas, deterioro del sistema radical por los movimientos de tierra o por compactacion
del suelo, vertidos accidentales de combustible o de aceite de la maquinaria, asi como
por deposicidn de polvo en la superficie de las hojas de la vegetacion cercana a las obras.
Estas afecciones pueden evitarse adoptando unas medidas preventivas como el cuidado
durante las operaciones constructivas, de mantenimiento de la maquinaria, jalonamiento
o el riego de las dreas de obra para evitar la generacién de polvo.

El hdbitat mds sensible lo constituye las marismas de Olaberrieta. Cabe mencionar que la
presencia de la Zostera nooltii, catalogada como en peligro de extincion, en los Ultimos
frabajos y estudios realizados en toda la cuenca de la ria de Oria y en las marismas
presentes concluyen que no hay indicios de la presencia de la Zostera nooltii en este
estuario, a pesar de ser una especie tipica de estos hdbitats. Mds alld de su
presencia/ausencia, si los proyectos de restauracién, conservacion y mejora de los
ecosistemas presentes son adecuados el impacto causado por este proyecto constructivo

que se estd analizando debe incidir lo menos posible en este enclave particular.

9.6. FRAGMENTACION DE HABITATS

La fragmentaciéon del hdbitat es causado por infroducir una infraestructura lineal en un
ecosistema, a base de talar y eliminar la vegetacion presente, pero la afeccién no solo se
restringe a esta cuestiéon, sino que la fauna asociada a la misma y la del entorno, y la

modificaciéon del paisaje a causa de esta intromision es perceptible. Para que se dé una
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verdadera conservacion de los hdbitats, especialmente si albergan una elevada

diversidad ecoldgica, es necesario mantener la conexion entre ellos, al menos en las fases

de sus ciclos vitales. Es lo que se conoce como conectividad ecoldgica. A

La obra que se menciona vincula dos hdbitats bastante dispares: Uno vinculado con el

medio acudtico-marismeno y otro con el medio forestal. Esa diversidad de ecosistemas en

un reducido espacio hace que esta fragmentacion pudiera ser considerable, ya que si se

perdiera homogeneidad en uno de ellos, por fragmentacién de hdbitats por ejemplo, esa

interacciéon perderia funcionalidad; viendo las dos alternativas intrinsecas de este

documento (el funcionamiento actual frente a la construccidon del tinel) desde esta

variable la actual situacion readliza mayor fragmentacién, por perjudicar en mayor

cantidad al robledal aciddfilo, pero en la actualidad ya estd redlizado ese impacto vy el

planteamiento mds funcional seria darle un uso con una intensidad baja mds que

recuperarlo como bosque. El trazado propuesto, no generaria mayor fragmentacion al

franscurrir a fravés de un tunel e iniciar y finalizar el frazado en la infraestructura existente.

9.7. IMPACTOS SOBRE LA FAUNA.

Este impacto se refiere a la afeccién sobre la comunidad faunistica en las zonas

relacionadas con los frazados. Los impactos sobre la fauna en la puesta en marcha del

proyecto propuesto no solo se limitan a posibles atropellos directos por el paso del tren.

A pesar que esta manifestacién sea la mds visible, el efecto barrera que causan las

infraestructuras lineales (ferrocarril, carreteras, lineas eléctricas, etc.) es de tal grado que

es considerado como el impacto ecolégico mds negativo de todas estas obras. Junto

a estos dos impactos mencionados, el dislamiento que puede causar la construccion

de un tunel (entrada e incapacidad de salida del mismo por parte del animal) causa

mortalidad sin que sea necesario el paso del tren para que esto suceda.

Las afecciones consideradas son las siguientes:

» Alteraciéon y destruccion de hdbitats (Biotopos)- Afecciones del comportamiento de

las especies: La afeccién de la fauna como consecuencia de la alteracion y destruccion

de hdbitats se produce fundamentalmente en la fase de construccion, si bien se

prolonga en el tiempo durante la fase de explotacién del sistema ferroviario. La

eliminacién de la vegetacién en la superficie de suelo que va a ser ocupada por la

infraestructura, pistas de acceso, etc., supondrd una eliminacion del hdbitat de

determinadas especies, siendo una de las razones mds frecuentemente aludidas para

explicar la migracién y/o regresién de sus poblaciones.
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Un efecto adicional a la desaparicidon de hdbitats, suele ser la fragmentacion de las
comunidades. La division de una comunidad, mdas o menos extensa, en fragmentos

menores, supone un incremento de su fragilidad.

Ofro efecto de este impacto es el cambio que muestran en sus pautas de
comportamiento ciertas especies, no solo por motivos de pérdida y/o alteracién de
su hdbitat, sino también por perturbaciones debidas al trdnsito de maquinaria
pesada o ala contaminacion atmosférica, ya sea por ruido o por emisidon de polvo,
que puede afectar alas especies faunisticas sensibles existentes en las cercanias de
las operaciones.
» Efecto barrera y atropellos: El aislamiento de poblaciones se muestra como la afeccién
mdas significativa sobre numerosos vertebrados terrestres no voladores (anfibios, reptiles
y mamiferos). La ejecucion de grandes taludes y el cerramiento que acompana a la via
son los responsables principales de la aparicidn del efecto barrera. A pesar de no contar
de ninguna especie con un nivel de proteccion elevado (en peligro de extensidn), estos
efectos pueden llegar a extinguir especies con un reducido hdbitat. Sise consigue alejar
a las distintas especies de las posibles entradas-salidas del tunel, dicho impacto tendrd
una menor afeccién por enfocar gran parte de su recorrido bajo tierra, permitiendo el
franscurso por el mismo sin riesgo de atropello. Si bien se considera que para la fauna la
afeccidn final serd positiva ya que por un lado se eliminard una actual barrera sustituida
por un tunel y por otro se favorece la conexion faunistica entre las zonas de la ria de Oria

con las zonas del interior.

» Atropellos: Reducir los atropellos o colisiones del fren con la fauna asociada a los
hdbitats indicados en este documento es un beneficio mutuo entre el mantenimiento
de esta riqueza ecoldgica y también desde el punto de vista de la seguridad vial. El
riesgo de atropellos se verd reducido al proyectarse un tUnel en el nuevo trazado del

fren planteado a través de la alternativa 1.

9.8. IMPACTO SOBRE EL PAISAJE

Durante la fase de construccidn se originan alteraciones sobre los componentes que
forman la cubierta del terreno que tienen también incidencia en el paisaje. Este impacto
se produce principalmente en la fase de obras, debido a que el proyecto propuesto
consiste en la construccién de un tUnel, que a posteriori supone un menor impacto visual
respecto al funcionamiento actual. Por ello, se deberd realizar una adecuada
restauracién de todas las zonas afectadas por las obras, taludes, caminos de acceso a

obra, etc. que no se vayan a usar en fase de explotacion.
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Los cambios producidos en el color y la textura caracteristicos del paisaje son debidos
principalmente a la eliminacién de la vegetacién o cubierta de usos, que ocasiona la
exposicion directa de los materiales subyacentes, y a la intfroduccién de estructuras y
elementos asociados a la infraestructura. Esta alteracion, al igual que la anterior, se

minimiza con la aplicacion de medidas correctoras y de integracion.

Los movimientos de tierra para el encaje de la plataforma ferroviaria (excavacion y
aporte de tierras), la apertura de pistas de acceso a la obra y la implantacién de obras
de fdbrica y estructuras, dan lugar a modificaciones en las formas vy lineas actuales del
terreno que ocasionan a su vez impactos sobre el paisaje. Estas actuaciones provocan
una alteracién del equilibrio morfoldgico existente en la zona, por contraste visual entre

las formas originales del terreno vy las introducidas.

Asi pues, los impactos de mayor significacién sobre el paisaje tienen lugar, coincidiendo
con las alteraciones sobre el modelado, en las zonas de embocaduras, pero se

producen en una zona de baja incidencia visual y con un nimero de observadores bajo.

9.9. IMPACTO SOBRE LOS ESPACIOS NATURALES DE INTERES
Los valores protegidos de la zona de actuacién en este proyecto coinciden con la Zona
HUmeda de la Ria del Cria, en su cruce de la Ensenada de Olabarrieta y con el LIC de

la Ria del Oria en la misma zona, ZEC desde Octubre del 2012.

4791100
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TRAZADO ACTUAL. ALTERNATVA 0 ——
U'E";sagN ETRS87 BVBOGQUILLES ALTERNATIVA 1 —_—
= VIALES. ALTERNATIVA 1 —

ES2120010 Ria del Oria i |

Figura n° 18 Detalle de las zonas de afeccion al ZEC ES2120010. Fuente: Geoeuskadi.
Elaboracion propia

Como criterios bdsicos de referencia para la valoracién de este impacto se consideran,

por un lado, la ocupacién directa de estas dreas protegidas o la proximidad que
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presenta el trazado/tareas de la obra vy, por otfro lado, el grado de protecciéon con el

que han sido doftadas.

El trazado de la via Unica actual cruza la citada ensenada sobre un terraplén artificial y
un puente. Se debe tener en cuenta en este aspecto, que la ensenada de Olabarrieta
tiene cardcter artificial y fue creada por la propia obra del ferrocarril a finales del siglo
XIX, al rellenar parcialmente el borde del rio con la obra de paso sobre el arroyo de

Olabarrieta.

La propuesta mantiene en un primer tframo la estructura de cruce de la ensenada vy la
plataforma actual de via Unica. Una vez cruzada la ensenada se desarrolla una nueva
plataforma ferroviaria para via doble sobre terreno incluido dentro de la zona hUmeda

caracterizado como:

ZONA EP-3. MARISMA DE OLABERRIETA. Marisma conservada en estado préximo all

original, de dificil acceso y gran calidad, Unicamente afectada por el cierre
parcial de su boca por la linea del ferrocarril. Esta misma zona se encuentra
dentro del ZEC Ria del Oria.

El presente proyecto mantiene la actual plataforma ferroviaria para aprovecharlo al
maximo con el fin de no alterar el actual equilibrio y evitar mayores afecciones que las
necesarias, desarrollando aproximadamente apenas 30 metros lineales de nueva
plataforma dentro de la zona EP-3 en su zona humeda para poder acceder al nuevo
tunel. Esta circunstancia implicard la necesidad de adoptar importantes medidas de
prevencion durante la fase de obras, para evitar al mdximo las afecciones a un medio

tan sensible al cambio, asi como medidas compensatorias si fuera necesario, debido a

la alta calidad de dicha zona de marismas.

Foto n°7: Ensenada de Olabarrieta. Fuente: Elaboracion propia
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La mano del ser humano ha sido mds que evidente en los mdrgenes del Oria. Las
fransformaciones que ha sufrido en muchos puntos de su recorrido, y en este caso
particular cabe destacar la marisma donde se situa el puente que actualmente permite
el paso de la linea de ferrocarril, el traslado ecolégico de bosque de ribera por prados
y vegas agricolas ha sido un constante, llegando a calcularse que la degradacion,
desaparicién o alteracion de ecosistema natural previo ha llegado a alcanzar hasta la
mitad de la superficie original. La reduccidon superficial experimentada por los hdbitats
supramareales originales en los estuarios de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco ha

sido cofidiana y notable.

En el caso del frazado propuesto, la marisma y el robledal adjunto al inicio del tramo son
los dos ecosistemas en los que hay que poner la atencién. Las afecciones a una marisma
tienen un mayor grado de repercusidon por la dependencia que muestra los gradientes
de salinidad, ya que se situan entre sedimentos limosos y arenosos o arcillosos de origen
fluvio-marino, pasando de los fangos intermareales. Por la cercania que la zona de

estudio muestra respecto al mar, la ria muestra una notable influencia mareal.

Si se detalla la primera parte del frazado (embocadura Oeste), en el inicio del proyecto
se aprovecha la via actual existente, las tareas a realizar se basan en cruzar sobre la
estructura actual de via Unicay 17, 5 m de longitud, y a continuacién comenzar la nueva
plataforma ferroviaria de via doble a cielo abierto hasta entrar en el nuevo tunel, en la
delimitacion de la ZEC Ria de Oria donde se producird la afeccidén a la masa de

vegetacién autdctona de robledal.

9.10. IMPACTO SOBRE EL PATRIMONIO

Anteriormente Se ha senalado que se localizan dos elementos patrimoniales
arquitectdnicos cercanos a las obras previstas en el proyecto pero que no se verdn
afectados directamente por el mismo. No obstante se establecerdn las medidas
preventivas oportunas con el fin de asegurar su no afeccidn. Estas edificaciones son las

siguientes:

» Caserio de lllumbe. (Usurbil). Cercano a camino de acceso embocadura Este.
» Estacion de Aginaga. (Usurbil). Cercano a camino de acceso embocadura Este.
Dicholo cual, se puede confirmar que la afeccidon viene dada por su cercania al camino

de acceso a la embocadura Este. Subrayar que, tras las obras, las afecciones no se
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incrementarian debido a que se mantendria la actual traza ferroviaria, con velocidades

actuales, frabajos de mantenimiento, etc.

9.11. IMPACTO POR RUIDO

Se consideran las siguientes afecciones:

» Incremento del nivel sonoro como consecuencia de las obras: Se consideran las
molestias inducidas por la contaminacién acustica proveniente de la obra, destacando
el ruido generado porlos vehiculos de transporte interno y externo, por las propias tareas
de la obra. Esta afeccidon tiene un cardcter temporal y zonal, cesando una vez

terminadas las obras.

» En fase de explotacion el ruido generado entre los dos puntos de intersecciéon de las

dos alternativas serd inferior ya que el tren discurrird por el interior del tinel.

9.12. IMPACTO SOBRE EL MEDIO SOCIOECONOMICO

Se consideran las siguientes afecciones para este factor:

» Ocupacién de suelos durante las obras. Se considera la ocupacion temporal de suelos
de diferente clasificacién dentro del planeamiento. Este tipo de afeccidn se considera
temporal, puesto que una vez terminadas las obras y la ocupacién temporal, el suelo

serd liberado recuperando sus caracteristicas actuales.

» Poblacién: Los aspectos a analizar se diferencian segun en qué punto del proyecto se
encuentre. Mientras que en la fase de construccién el ruido tenga una persistencia
fugaz, por su temporalidad, en fase de explotacién este pardmetro se prolongard.
Durante la ejecuciéon de las obras proyectadas, el impacto visual para la poblacién
tiene un cardcter negativo principalmente por los desmontes/terraplenes que se
requeririan para su ejecucion. Pero una vez acabadas las tareas correspondientes, una
de las consecuencias de este trazado (la no utilizacién del anterior) mejoraria en esta

afeccion.
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10. VULNERABILIDAD DEL PROYECTO ANTE RIESGOS DE
ACCIDENTES GRAVES O DE CATASTROFES

El presente apartado se desarrolla de acuerdo a lo establecido en la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluacién ambiental (modificada por la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de
noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen

del comercio de derechos de emisién de gases de efecto invernadero).

Se procederd a realizar un andlisis preliminar sobre los factores considerados que se
deriven de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de
catdstrofes, sobre el riesgo de que se produzcan dichos accidentes o catdstrofes y sobre
los probables efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, en caso de

ocurrencia de los mismos.

Por riesgo se entiende la combinacion de la probabilidad de que se desencadene un
determinado fendbmeno o suceso que, como consecuencia de su propia naturaleza o
intensidad vy la vulnerabilidad de los elementos expuestos, puede producir efectos

perjudiciales en las personas o pérdidas de bienes.

Segun la terminologia de la Estrategia Internacional para la Reduccion de Desastres
(ISDR), el "riesgo es la combinacion de la probabilidad de que se produzca un evento y
sus consecuencias negativas.” También define el riesgo de desastres como "'Las posibles
pérdidas que ocasionaria un desastre en términos de vidas, las condiciones de salud, los
medios de sustento, los bienes y los servicios, y que podrian ocurrir en una comunidad o

sociedad particular en un periodo especifico de tiempo en el futuro.”

Los riesgos suelen dividirse en naturales y tecnoldgicos. Al primer grupo corresponden 1os
procesos o fendmenos naturales potencialmente peligrosos. Al segundo grupo los
originados por accidentes tecnoldgicos o industriales, fallos en infraestructuras o

determinadas actividades humanas.

En todo caso, ademds del fendmeno peligroso, es preciso considerar la vulnerabilidad
como determinante del fipo y cantidad de los danos acaecidos. La vulnerabilidad de
una comunidad vendrd determinada por factores fisicos y sociales, incluidos los
econdmicos, que condicionan su susceptibiidad a experimentar danos como

consecuencia del fendbmeno peligroso.
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Actualmente viene utilizdndose también el concepto de resiliencia para designar la
capacidad de una sociedad, resistiendo o cambiando, con el fin de mantener un nivel

aceptable en su funcionamiento, fras la ocurrencia de un fendmeno o suceso peligroso.

Un listado de factores sobre los que analizar el riesgo es el siguiente:

» La poblacion » El aire

» La salud humana » El agua

» La flora » El medio marino

» La fauna » El clima

» La biodiversidad » El cambio climdtico

» La geodiversidad » El paisaje

» El suelo » El patrimonio cultural

» El subsuelo » Interaccién entre todos los factores

Los riesgos se analizardn, de acuerdo con la Ley 9/2018, para los casos de:
» Accidentes graves

» Catdstrofes

Los principales componentes que intervienen en la valoraciéon del riesgo son:
» La probabilidad del evento

» La magnitud o severidad del dano (consecuencias derivadas del mismo)

En la siguiente tabla se representan el origen de los diferentes riesgos derivados de la
puesta en funcionamiento de la nueva infraestructura y se relaciona con las posibles

afecciones medioambientales que se puedan dar.
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- ELEMENTOS ESTRUCTURALES ELEMENTOS DEL MEDIO
RIESGOS ORIGEN DANO VULNERABLES POTENCIALEMNTE AFECTABLES
INCENDIOS NATURAL Y Destruccién parcial o total de Servicios. Hdbitats, vegetacioén, faunay
ANTROPOGENICO | elementos (instalaciones, Vias suelo.
senalizaciones, vias, etc.) Sendalizaciones
INUNDACIONES NATURAL Afeccion parcial o total de puente, Servicios Hdbitats riberefos, flora y fauna
instalaciones y estructuras. Vias acudtica.
Senalizaciones
Puente
TECTONICA NATURAL Afeccidn de las estructuras del tinel | Tunel Vegetacion, paisaje y fauna
y O puente o colapso de éstas Puente
DESPRENDIMIENTOS NATURAL Afeccion al servicio de fransporte Vias Vegetacion, paisaje y fauna
TUnel
Puente
DESCARRILAMIENTOS | ANTROPOGENICO | Afeccién al servicio de transporte y a | Servicios Hdbitats, vegetacion, poblacién,
las personas usuarias Senalizaciones fauna y suelo.
EXPLOSIONES ANTROPOGENICO. | Afeccién al servicio de transporte y Servicios Hdbitats, vegetacién, poblacién,
medio vy a las personas usuarias Sendalizaciones fauna y suelo.
COLISIONES ANTROPOGENICO | Afeccion al servicio de transporte y a | Trenes Fauna

las personas usuarias

Tabla n°2: Resumen andalitico preliminar de riesgos y afecciones al medio.
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