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1.1 DATOS GENERALES DEL PLAN O PROGRAMA PREVISTO

Titulo y Objeto del plan o programa.

Titulo:{ Tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028

Objeto:

Se encuentra ahora finalizado el plazo de vigencia de la revision del segundo plan general de
carreteras 2.005-2.016, por lo que procede la formulacion por el Departamento competente del
Gobierno Vasco del tercer plan por un periodo de vigencia de 12 arios, 2017-2028.

El cometido final del plan es determinar las previsiones, objetivos, prioridades y mejoras a realizar
como minimo en la Red Objeto del Plan (ROP) en el periodo 2017-2028, asegurando la debida
coordinacion de las redes de carreteras de la Comunidad Auténoma.

Tipo de
Tramite:

Tipo de
Instrumento:

000000 oxO OO0

Directrices de Ordenacion Territorial (DOT)
Plan Territorial Sectorial (PTS)
Plan Territorial Parcial (PTP)

Programa Sectorial

PGOU > 7.000 habitantes
PGOU < 7.000 habitantes
Plan de Compatibilizacién

Plan de Sectoralizacion

Ambito de
Ordenacion:

Materias incluidas
en la planificacion:
(seleccion multiple)

0O x OO

RES

Plan Parcial
Plan Especial
Otros, de caracter estratégico (especificar):

Otros, con determinaciones georeferenciables (especificar):

CAPV

Territorio Histdrico:
[] Araba

[] Bizkaia

[] Gipuzkoa

Area Funcional (especificar):

Municipio (especificar, varios si es supramunicipal):

oo oo

Oo0dooodoxboogoogooo

Otros (especificar):

Submunicipal (especificar):

Municipio:

Ambito:

Coordenadas UTM (poligono simplificado envolvente):

Superficie:

Agricultura

Ganaderia

Silvicultura

Acuicultura

Pesca

Energia

Mineria

Industria

Transporte

Gestion de residuos

Gestion de recursos hidricos
Ocupacion del Dominio Publico Hidraulico o Maritimo Terrestre
Telecomunicaciones

Turismo

Ordenacion del territorio
Urbanismo

Otros:

[] Biodiversidad

[] Cambio Climatico

[] Informacion y participacion

[] Otros (especificar):




% Justificacion de la necesidad y oportunidad del plan o programa.

El desarrollo del plan vigente en un escenario de crisis econémica donde han disminuido los recursos ha
llevado a una modificacion de la priorizacién de las actuaciones, resultando un aplazamiento de la mayoria de
las actuaciones de todos los trienios salvo el primero (2.005-2.007) y, asociado a ello, los objetivos
ambientales de integracién de la red viaria actual. Se plantea ahora una reflexién y adecuacion al nuevo
escenario econdmico.

Legimitacion de competencias del plan o programa.

El Plan General de Carreteras del Pais Vasco tiene, de acuerdo con la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de
Ordenacion del Territorio del Pais Vasco, el caracter de Plan Territorial Sectorial, que elabora el Departamento
competente en materia de carreteras del Gobierno Vasco, cuyo contenido y formulacion se regula por la citada
Ley de Ordenacion del Territorio.

» Supuesto legal de sometimiento a evaluacion ambiental segun el presente Decreto.

Anexo IA de la Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio Ambiente del Pais Vasco

[] 1.- Directrices de Ordenacién del Territorio.
[] 2.- Planes Territoriales Parciales.

[] 3.- Planes Territoriales Sectoriales.

[] 4.- Planes Generales de Ordenacion Urbana.
[] 5.- Planes de Sectorizacion.

6.- Planes de Compatibilizacién del planeamiento general, Planes Parciales de ordenacién urbana y
[ ] Planes Especiales de ordenacion urbana que puedan tener efectos significativos sobre el medio
ambiente.

0] 7.- Modificaciones de los planes anteriores que puedan tener efectos significativos sobre el medio
ambiente.

8.- Otros planes o programas que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente y que
cumplan los siguientes requisitos:

a.- Que se elaboren o aprueben por una administracién publica.

b.- Que su elaboracion y aprobacion venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o por
acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de una comunidad auténoma.

c.- Que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

d.- Que tengan relacion con alguna de las siguientes materias: Agricultura, ganaderia, silvicultura,
acuicultura, pesca, energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de recursos
hidricos, ocupacion de los dominios publicos maritimo terrestre o hidraulico, telecomunicaciones,
turismo, ordenacion del territorio urbano y rural, o del uso del suelo.

Supuestos que determinan la existencia de efectos significativos sobre el medio ambiente y que el plan o
programa cumple:

Que establezcan el marco para la futura autorizacién de proyectos legalmente sometidos a evaluacion de
impacto ambiental.

Cuando puedan afectar directa o indirectamente de forma apreciable a un espacio de la Red Natura
2000.

Cuando afecten a espacios con algun régimen de proteccion ambiental derivado de convenios

internacionales o disposiciones normativas de caracter general dictadas en aplicacion de la legislacion
basica sobre patrimonio natural y biodiversidad o de la legislacion sobre conservacion de la naturaleza
de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

A.9.- Planes y programas que cumplan alguno de los requisitos siguientes, cuando se determine que
pueden tener efectos significativos sobre el medio ambiente mediante su estudio caso por caso.

[] Planes y programas que establezcan el uso de zonas de reducido ambito territorial.
[] Modificaciones menores de planes y programas.

[] Planes y programas en materias distintas a las sefialadas en el apartado 8.d.




» Competencias administrativas concurrentes:

Organo Promotor:

Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial. Gobierno Vasco

Organo Sustantivo o responsable de la aprobacion definitiva:

Consejo de Gobierno

Organo Ambiental:

Direccion de evaluacion ambiental, Departamento de medio ambiente del Gobierno Vasco

INGURUMEN ETA LURRALDE
POLITIKA SAILA

DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENTE
Y POLITICA TERRITORIAL

ANEXO V
SOLICITUD DE EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

Titulo:

Tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028

1.2 ANTECEDENTES DEL PLAN O PROGRAMA

Planificacion jerarquicamente superior (en su caso).

-

Instrumento

Fecha aprobacion definitiva
del Plan o Programa

Breve descripcién y principales determinaciones
en su EAE

D.O.T.

11/02/1997

Las DOT establecen los ejes basicos de actuacion futura
sobre el medio ambiente, los recursos naturales, el paisaje,
los espacios urbanos, industriales y rurales, las
infraestructuras y equipamientos y nuestro gran patrimonio
histérico y cultural.

Las DOT constituyen la base de referencia para el desarrollo
arménico y coordinado de nuestra Comunidad y se
fundamentan en criterios de interconexion e integracion, de
tal manera que los planes territoriales y sectoriales, asi como
el planeamiento municipal, no sean elaborados de forma
independiente entre si, sino que todos persigan objetivos
coherentes, con una visién global y no particular o
contradictoria con el entorno o con el resto de la Comunidad.
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1.3 TRAMITACION PREVISTA DEL PLAN O PROGRAMA

# Descripcion de las fases previas a la solicitud del Documento de Referencia.

Acto Fecha 6 . D tacic iad
Administrativo Inicio Final rgano emisor ocumentacion asociada
Doc. Inicio 20/12/2016 31/03/2017 | Promotor Doc Incio +Borrador plan+Anexo V

Doc. Alcance 15/04/2017 15/06/2017 | Organo ambiental Documento de Alcance

Actos administrativos posteriores a la emision del Documento de Referencia previstos en la tramitacion del
plan o programa.

Acto
administrativo

Fecha prevista

Organo emisor

Documentacion asociada

Estudio Ambiental

j 30/09/2017 Promotor Estudio Ambiental Estratégico
Estrategico
Declaracion
Ambiental 30/01/2018 Organo Ambiental EAE+Contestaciones+Deficiencias
Estratégica
Aprobacion definitiva 30/05/2018 Organo sustantivo o responsable de | Proyecto Plan + Declaracion

aprobacion

Ambiental Estratégica

3 Descripcion de la participacion publica durante la tramitacién del plan o programa.

Grado de
intervencion

Fase de tramitacion del
plan o programa

Contenido del plan

Plazo de intervencion

Estratégico

Informacion ] o
Consulta X |Inicio EAE Solic Doc Alcance Documento de Inicio +Borrador plan 1 Mes
. +Anexo V
Cooperacién O
Informacion O ) )
Consulta X Consulta Estudio Ambiental Estudio Ambiental Estratégico 45 dias
]

Cooperacién
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1.4 INSTRUMENTOS DE DESARROLLO POSTERIOR DEL PLAN O PROGRAMA.
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1l. MARCO ADMINISTRATIVO. IDENTIFICACION DE DETERMINACIONES Y OBJETIVOS AMBIENTALES DE REFERENCIA.
1.1 NORMATIVA TERRITORIAL Y AMBIENTAL APLICABLE

n n YA Pl V3T Y Sometimiento a evaluacion
Tipo de instrumento Descripcion sintética Estado de tramitacion ambiental (EAE o EIA)
Plan ] Proyecto constructivo Sin desarrollo Previsible
Programa [ |
Proyecto

o . o Criterios de .
Tematica Normativa Objetivos Indicadores
desarrollo
Biodiversidad D
Cambio climéticoy D

eficiencia energética

Prevencién y Control de la D
Contaminacion

Ordenacion territorial y D
urbana Ver Tabla adjunta I1.1
Patrimonio histérico y
cultural

Informacion y
participacion publica en
medio ambiente

Otros

O 0O O
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1.2 ESTRATEGIAS Y PLANES RELACIONADOS CON EL PLAN O PROGRAMA, POR RANGO SUPERIOR,
AMBITO ORDENADO O MATERIA PLANIFICADA, INCLUYENDO SUS DOCUMENTOS DE EVALUACION

AMBIENTAL.

Instrumentos

Situacion
Administrativa

Resumen de sus principales determinaciones y de las de sus
Evaluaciones Ambientales

Ver Tabla adjunta 11.2
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111.3 DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS DE PLANIFICACION CONSIDERADAS
3 ldentificacion y Justificacién de los Criterios Técnicos utilizados para la validacion de las alternativas

Criterio Técnico, Justificacion:

Insuficiencias de Capacidad: Niveles de Servicio, Trafico y Secciéon Transversal, atendiendo a la jerarquizacion
de la red.

Criterio Técnico, Justificacion:

Deficiencias de trazado: Radios de curvatura y Pendientes

Criterio Técnico, Justificacion:

Caidas de velocidad y Continuidad del trafico

Criterio Técnico, Justificacion:

Peligrosidad de la red

Criterio Técnico, Justificacion:

Sistemas Inteligentes de Transporte

Criterio Técnico, Justificacion:

Accesibilidad a la red

Criterio Técnico, Justificacion:

Travesias




Criterio Técnico, Justificacion:

Aspectos Medioambientales

5 Caracterizaciéon ambiental de las alternativas viables propuestas.

Denominacioén de la alternativa:

Alternativa 0: Ver anexo I11.3

Congruencia, proporcionalidad y contribucion:

Denominacion de la alternativa:

Alternativa 1: Ver anexo I11.3

Congruencia, proporcionalidad y contribucién:

Denominacioén de la alternativa:

Alternativa 2: Ver anexo 111.3

Congruencia, proporcionalidad y contribucién:

11l.4 PRINCIPALES DETERMINACIONES DEL PLAN O PROGRAMA.

Denominacion

Breve descripcion

Programa de Obra Principal

Nuevas infraestructuras.

Duplicacién de calzada.

Ampliacién de capacidad.

Reordenacion y control de accesos.
Construccioén y/o reordenacion de enlaces.

Programa de
acondicionamiento y mejora
de lared

Acondicionamiento.

Mejora del trazado y ampliacion de plataforma
Ensanche y mejora de plataforma.

Reordenacion de intersecciones y control de accesos.
Mejora de travesias.

Construccion de vias lentas.

Mejora de firmes.

Programa de Variantes
Urbanas

Programa de Seruridad Vial

Actuaciones en TCAs ya incluidas en las propuestas de actuacién en itinerarios
Actuaciones preventivas en otros puntos de la red
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sirve como base para la elaboracion de la Estrategia de Geodiversidad del Pais Vasco. De la recopilacion
bibliografica y documental de estos 1400 puntos, se han extraido 150 Lugares de Interés Geoldgico (LIG) y
preparado la descripcién geolégica de los mismos.

Medio Hidrolégico y Superficial y Subterraneo

Titulo:| Tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028

IV. CARACTERIZACION AMBIENTAL DEL AMBITO TERRITORIAL POTENCIALMENTE AFECTADO

IV.1 FUENTES DE INFORMACION Y DIFICULTADES ENCONTRADAS

Catalogo de fuentes de datos ambientales del Gobierno Vasco, Cartografia de Geoeuskadi, Cartografia del
Instituto Geografico Nacional...

La red hidrografica de la CAPV esta dividida en tres Demarcaciones Hidrograficas. La Demarcacion con mayor|
superficies es la del Cantabrico Oriental que cubre gran parte de Gipuzkoa y Bizkaia, luego se encuentran la
Demarcacién del Ebro ocupando casi toda Alava y finalmente se encuentra la Demarcacion del Cantabrico
Occidental que ocupa una parte del oeste de Bizkaia.

Cada Demarcacion Hidrografica esta fragmentada en 23 unidades hidrolégicas. De esta manera; la
Demarcacion del Cantabrico Occidental se asienta en la Unidades Hidrolégicas de Karrantza, Agliera y una
pequefia area de Barbadun. La Demarcacion del Cantabrico Oriental alberga las siguientes unidades
hidrolégicas: Artibai, Barbadun, Bidasoa, Butroe, Deba, Ibaizabal, Lea, Oiartzun, Oka, Oria, Urola y Urumea. Y
la Demarcacion del Ebro (vertiendo su agua al rio Ebro) tiene las unidades del Arakil, Baia, Ebro, Ega,
Inglares, Jerea, Omecillo, Purén y Zadorra.

La Directiva Marco de Aguas (2000/60/CE) define la masa de agua superficial como una parte diferenciada y
significativa de agua superficial; como un lago, un embalse, una corriente, rio o canal, unas aguas de
transicion o un tramo de aguas costeras.

De esta manera la Directiva Marco del Agua requiere de programas de seguimiento del estado de las masas
de agua. Segun el Decreto 240/2007, de 18 de diciembre, transmite en los Estatutos de la Agencia Vasca del
Agua (URA) la necesidad de realizar el andlisis, control y seguimiento de los objetivos y programas de calidad
y cantidad de las aguas.

Por ello, se han establecido unos programas de seguimiento sobre el estado de las masas de los rios, aguas
de transicion y costeras, lagos, subterréneas... estos datos aportaran informacion sobre la calidad de las
aguas superficiales, estado ecoldgico de los humedales, estado de las aguas de transicion y costeras y estado
quimico de las aguas subterraneas.

IV.2 DESCRIPCION AMBIENTAL DEL AMBITO TERRITORIAL POTENCIALMENTE AFECTADO

Ambito de analisis

Vegetacion

El ambito de estudio al que hace referencia este documento estda enmarcado en la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco (CAPV) constituida por tres Territorios Histéricos (Araba / Alava, Bizkaia y Gipuzkoa), 15 Areas
Funcionales, 20 comarcas y 251 municipios.

Con una superficie de 7.234,8 km2 se encuentra entre el Mar Cantabrico situado al norte, la Comunidad
Auténoma de Cantabria y con la Comunidad de Castilla-Ledn (Burgos) al oeste, la Comunidad de Navarra al
este y con La Rioja al sur. Araba / Alava alberga una superficie de 3.037,3 km2, Bizkaia de 2.217,2 km2y
Gipuzkoa de 1.980,3 km2.

Medio Atmosférico. Calidad del Aire y Ruido

Actualmente la cuestion del cambio del clima se esta asentando en la comunidad cientifica, cada diay a
mayor velocidad. El Plan Vasco de Lucha contra el Cambio Climatico 2008-2012 aboga por una estrategia
compuesta por la innovacion tecnoldgica, la integracion de las politicas sectoriales, la implicacién de la
ciudadania y la administracion, la implementacion de soluciones efectivas y el impulso continuado a objetivos
gradualmente mas ambiciosos.

Tras la finalizacion y evaluacion del Plan Vasco de Lucha se elabora la Estrategia de Cambio Climatico 2050
del Pais Vasco con el objeto de que sea el instrumento que permita una ciudadania comprometida con una
economia sostenible y competitiva.

Actualmente, en lo que respecta a la legislacion de referencia es el Real Decreto RD 102/2011, donde se
establecen los objetivos a alcanzar y gestionar la calidad del aire.

En aplicacién de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y sus normas de desarrollo, sobre la
evaluacion y gestion del ruido ambiental y el Decreto 213/2012, de 16 de octubre, se establece tres
obligaciones basicas, primero clasificar el territorio de acuerdo a una zonificacion acustica, segundo establece
unos objetivos de calidad acustica para cada una de las zonas con unos limites de inmision para cada uno de
los tipos de emisores acusticos y por ultimo establece la obligatoriedad de evaluar el ruido generado por los
diferentes emisores y su afeccién sobre la poblacion de acuerdo a esos niveles y zonas.

La CAPV se encuentra entre una de las Comunidades Autbnomas con mayor riqgueza en especies segun el
Inventario Espafiol de Especies Terrestres (MAGRAMA) junto a La Rioja y Navarra. Ademas el Territorio
Historico de Alava ha aumentado su numero de especies en las varias de las cuadriculas respectivas.

El Territorio de la CAPV presenta una gran variedad biogeografica interesante debido a su diversidad
topografica, litologica y climatica. La zona norte pertenece a la region eurosiberiana debido a su clia templado
ocednico, en cambio, la zona sur por su mediterraneidad climéatica forma parte de la regién mediterranea.

Los territorios de Bizkaia y Gipuzkoa pertenecen a la region Eurosiberiana (Loidi, J., Biurrun, I., Campos, J.A.,
Garcia-Mijangos, |. & Herrera, M. 2011. La vegetacion de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. Leyenda
del mapa de series de vegetacion a escala 1:50.000. Ed. Universidad del Pais Vasco (edicion electrénica),
ademas entre la region Eurosiberiana y la Mediterranea se presentan entrantes de la Eurosiberiana a favor de
valles o depresiones que modifican en parte la zona Mediterranea alavesa.

El territorio bizkaino, abarcando la faja costera hasta Zumaia y Zarautz, se encuentran dentro del distrito
Santanderino-Vizcaino en el que se da una abundancia de encinares sobre sustratos duros principalmente
calizos y en areas de fuerte insolacion.

El restante territorio gipuzkoano se encuentra en el distrito Vasconico Oriental donde se asientan los mismas
series de vegetacion pero con una abundancia de comunidades de la serie acidéfila del roble. Las elevadas
precipitaciones generan la aparicion de los hayedos a partir de 300m de altitud en zonas concretas.

Fauna

La ley 16/1994, de 30 de junio, de conservacion de la naturaleza del Pais Vasco suscit6 la realizacion del
“Catélogo Vasco de Especies Amenazadas de la Fauna y Flora, Silvestre y Marina”.

El Catalogo Vasco de Especies Amenazadas en la pagina web de Ingurumena del Gobierno Vasco,
actualmente, alberga un numero de 185 especies de fauna catalogadas.

Areas Naturales de Especial Relevancia

Geologia, geomorfologia y suelos

Desde un punto de vista geoldgico y del relieve, la CAPV esta condicionada por la estructura geoldgica. La
CAPV se puede dividir en dos areas estructurales que a su vez subdividen en otros dominios: la Cuenca
Vasco-Cantabrica y la cuenca cenozoica del Ebro.

En la Comunidad Auténoma del Pais Vasco se cartografiaron los puntos y areas de Interés Geoldgico que

La red Natura 2000 se trata de una red a nivel europeo que alberga especies o habitats amenazados y que
tiene como objetivo la proteccion y conservacion de los mismos. Para ello se dispone la Directiva 92/43/CEE
relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y la flora silvestres., conocida como Directiva
Habitats. La red Natura 2000 incluye espacios de la Directiva Habitats como los clasificados por la Directiva
79/409/CEE o de Aves. Actualmente, existen 4 lugares como ZEPA, 47 lugares como ZEC y 4 lugares como
ZEC-ZEPA.

Ademas estos lugares conviven con los siguientes espacios naturales:

- 9 Parques Naturales.

- 6 Humedales Ramsar.

- 1 Reserva de la Biosfera.




- 51 Areas de Interés Naturalistico de las DOT.
- 93 Espacios en el Catalogo Abierto de Espacios Naturales Relevantes.
- Red de Corredores Ecoldgicos.

Medio socioeconémico

Las Directrices de Ordenacion del Territorio del Gobierno Vasco delimitan la CAPV en 15 Areas Funcionales
para el desarrollo de la ordenacion territorial.

En el analisis por territorios histéricos, Alava ha experimentado una dinamica de poblacion creciente desde la
década de los 90 hasta el momento actual. El incremento global, desde 1991 a 2014 se cifra en 44.198
habitantes, concentrandose mayoritariamente éste en la ciudad de Vitoria-Gasteiz (32.576 habitantes). Bizkaia
por otro lado, presenta tasas negativas de crecimiento, excepto en el periodo 2000-2005, reflejando una
pérdida total en el periodo 1990-2014 de 0,11%, lo que se traduce en 32.144 habitantes menos que en 1990.
Por ultimo, en Gipuzkoa el balance es positivo, con un crecimiento del 0,10% desde la década de los 90 hasta
2014, lo que supone un aumento de 17.230 habitantes.
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IV.3 VALORACION AMBIENTAL DE LOS AMBITOS TERRITORIALES IMPLICADOS. DIAGNOSTICO Y
UNIDADES AMBIENTALES HOMOGENEAS.

Sintesis de caracterizaciéon ambiental y diagnéstico del ambito territorial implicado e identificacion de
los aspectos y problemas ambientales mas relevantes.

Caracterizacion ambiental

Se estructura el analisis en dos niveles de aproximacion basicos: primeramente se realiza una caracterizacion
del ambito de la CAPV y posteriormente un andlisis ambiental de la red de carreteras de dicho espacio y su
integracion en los procesos ambientales en los que participa.

La caracterizacion se lleva a cabo para este territorio incidiendo en los principales valores ambientales que se
encuentran en ellas y en sus pautas de distribucion geografica: medio inerte, medio biético, espacios
naturales, patrimonio y paisaje y medio humano.

El segundo nivel de analisis se centra en las condiciones de los tramos que componen la red viaria, por un
lado, y en la identificacion de areas sensibles y de calidad y su relacion con los diversos tramos que
componen la red. Ambos aspectos se conjugan para analizar la integracion de la red viaria en el medio
ambiente a través del establecimiento de parametros sencillos que valoran la relacién entre el tramo de
carretera y los valores de su contexto ambiental.

Este analisis de la red de carreteras permite concluir una posterior categorizacién ambiental de los tramos que
la forman que define el perfil ambiental basico que determina la problematica de la carretera y, a partir de ella,
de las posibles actuaciones sobre ella.

Definicion y valoracion de las unidades ambientales homogéneas

Unidad n®: 1

Denominacién: |Tramos en areas con valores naturales

Descripcion:

Aquellos tramos de la red viaria que discurren principalmente por territorios en los que son prioritarios los
valores de flora, fauna, ecoldgicos, de patrimonio geoldgico y paisajisticos, pudiendo contar con otros atributos
ambientales de calidad o fragiles.

Valoracion y analisis de la capacidad de acogida:

Unidad n®: 2

Denominacioén: |Tramos en areas con poblacion




Descripcion:

Aquellos tramos de la red viaria que discurren principalmente por territorios en los que son prioritarios los
valores de calidad de vida de la poblacion, riesgo de accidentes, niveles sonoros, efecto barrera, suelos
contaminados, pudiendo contar con otros atributos ambientales de calidad o fragiles.

Valoracion y analisis de la capacidad de acogida:

Unidad n°: 3

Denominacion: |Tramos en fondo de valle

Descripcion:

Aquellos tramos de la red viaria que discurren principalmente por fondos de valle en los que son prioritarios
los valores de hidrolégicos y de inundabilidad, asi como los biéticos asociados a los cursos de agua y los
socioecondmicos asociados al poblamiento en fondo de valle, contando con fuerte competencia entre usos del
suelo, pudiendo contar con otros atributos ambientales de calidad o fragiles.

Valoracion y analisis de la capacidad de acogida:

Unidad n®: 4

Denominacion: |Tramos en relieve determinante

Descripcion:

Aquellos tramos de la red viaria que discurren principalmente por territorios con relieve irregular en los que
son prioritarios los valores asociados a los grandes movimientos de tierra necesarios para nuevas vias, asi
como los derivados del aislamiento y la baja densidad de poblacién (floristicos, faunisticos, ecolégicos,
paisajisticos, etc.) pudiendo contar con otros atributos ambientales de calidad o fragiles.

Valoracion y analisis de la capacidad de acogida:

Unidad n®: 5

Denominacién: |Tramos en areas rurales medias

Descripcion:

/Aquellos tramos de la red viaria que discurren principalmente por territorios de caracter rural, de base agraria,
baja densidad de poblacion y valores naturales de cierto interés, el relieve puede ser irregular destacando por
un perfil ambiental no especializado que implica que actuaciones en el tramo pueden repercutir desigualmente
en los valores naturales, humanos y fisicos del ambito pudiendo contar también con otros atributos
ambientales de calidad o fragiles.

metros en el caso de que se llevase a cabo una actuacién importante en dicha carretera.

ZEPA

En el caso de que la actuacion se lleve en la carretera N-638 y en concreto en los PK paralelos a Txingudi,
esta ZEPA veria afectada su zona desde el mismo eje de carretera. Ademas, una actuacion en la carretera
GI-636 con un area de actuacion de 20 metros afectaria, igualmente, a Txingudi.

ZEC

La actuaciones que se realicen sobre el eje de las siguientes carreteras pueden conllevar la afeccion sobre
varios ZEC de la CAPV. La actuacion se deberia de realizar sobre unos PK concretos paralelos a los lugares
Red Natura 2000.
- N-121-A

- GI-627

- N-1

- AP-68

- A-623

- BI-623

- N-240

- A-624

- BI-635

- BI-631

- N-634

- AP-8

- BI-633

- AP-1

- N-622

- N-124

- A-132

- A-1

- GI-636

En el caso de que la actuacion fuera mas importantes y conlleve un area de influencia de 20 metros,
aumentaria la afeccion potencial sobre varios ZEC mas. Los ZEC que se verian afectados son los siguientes:
- Armafién

- Arno

- [Aurritza

- Lagunas de Laguardia

- Ria del Barbadun

- Robledales isla de la llanada alavesa

Las carreteras que potenciarian este aumento de afeccion de ZEC serian las siguientes:
- BI-630
- A-124

ZEC-ZEPA

En el caso de que la actuacion se lleve en la carretera N-124 y en concreto en los PK paralelos a las Sierras
Meridionales de Alava, esta ZEPA veria afectada su zona desde el mismo eje de carretera. Ademas, una
actuacion en las carreteras A-132 y N-104 con un area de actuacion de 20 metros afectaria, igualmente, a Izki
y Salburua.

Valoracion y analisis de la capacidad de acogida:

& Valoracion especifica de la potencial afeccion del plan o programa a la Red Natura 2000.

Se valoran dos tipos de afecciones, por un lado, la afeccién directa del lugar Red Natura 2000 en el caso de
que se llevase a cabo una actuacion en dicha carretera y por otro lado la afeccion potencial a 20 metros y a 50
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TEMATICA

NORMATIVA

OBIJETIVOS DE REFERENCIA

CRITERIOS DE DESARROLLO

INDICADORES

Sostenibilidad

Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo.

Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia
Sostenible.

Real Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de junio,
por el que se aprueba el texto refundido de la ley del
suelo.

Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién
Ambiental.

En virtud del principio de desarrollo sostenible, las
politicas deben propiciar el uso racional de los
recursos naturales armonizando los requerimientos de
la economia, el empleo, la cohesién social, la
igualdad de trato y de oportunidades, la salud y la
seguridad de las personas y la proteccién del medio
ambiente.

Aplicacién de criterios de ahorro de combustibles en el disefio de las actuaciones asi como en la
fase de construccién.

Las instalaciones, construcciones y edificaciones habrdn de adaptarse, en lo bésico, al ambiente
en que estuvieran situadas, y a tal efecto, en los lugares de paisaje abierto y natural, sea rural o
maritimo, o en las perspectivas que ofrezcan los conjuntos urbanos de caracteristicas histérico-
artisticas, tipicos o tradicionales, y en las inmediaciones de las carreteras y caminos de trayecto
pintoresco, no se permitird que la situacién, masa, altura de los edificios, muros y cierres, o la
instalacién de otros elementos, limite el campo visual para contemplar las bellezas naturales,
rompa la armonia del paisaje o desfigure la perspectiva propia del mismo.

Seguimiento mediante la vigilancia ambiental
derivada del proceso de tramitacién del plan.

Evaluacién ambiental

Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de
Proteccién del Medio Ambiente del Pafs Vasco.

Decreto 211/2012, de 16 de octubre, regula el
procedimiento de evaluacién ambiental estratégica
de planes y programas

Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién
Ambiental.

Prever y evitar impactos ambientales

Los proyectos derivados de la planificacién deberdn llevar a cabo el proceso de evaluacién
ambiental prescrito por la legislacién vigente.

Proteger el medio ambiente, prevenir su deterioro y restaurarlo donde haya sido dafiado.

Minimizar los impactos ambientales, evaluando previamente las consecuencias del ejercicio de
las actividades, estableciendo las medidas correctoras.

Correcta aplicacién del proceso de la
Evaluacién Ambiental Estratégica

Planificacién urbana

Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo.

Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia
Sostenible.

Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de

Proteccién del Medio Ambiente del Pafs Vasco.

Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano y la

salud y seguridad de los ciudadanos y a la eficiencia
de la economia gracias a un uso mds racional de los
recursos naturales.

Mejora de accesibilidad.
Reduccién de la congestién del tréfico.

Mejora de la funcionalidad de la red.

Reduccién de la conflictividad de las
travesfas inventariadas.

Calidad del aire

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del

aire y proteccién de la atmosfera

Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia
Sostenible.

Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de

Proteccién del Medio Ambiente del Pafs Vasco.

Garantizar un aire limpio y la reduccién de la
poblacién expuesta a niveles altos de ruido y a
contaminacién luminica.

Mejora del disefio y gestion de la red para la mejora de las emisiones de gases de los motores
de combustién.

Reduccién de la congestién en la red.

Transporte-Movilidad

Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo.

Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia
Sostenible.

Plan Director de Movilidad Sostenible (PDMS). 2012
a 2020.

Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico,

y de movilidad de modo que se minimicen los
desplazamientos habituales y facilitar la accesibilidad
eficaz, eficiente y segura a los servicios bésicos con el
minimo impacto ambiental.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los
diferentes medios de transporte, considerando el
conjunto de redes y modos de transporte que faciliten
el desarrollo de modos alternativos al vehiculo
privado.

Compatibilizar la mejora de la red viaria con el respeto y proteccién del medio ambiente.

Adecuar la red viaria a los condicionantes de cada zona servida, minimizando los impactos
medioambientales y urbanisticos.

Participacién de la sociedad en la toma de decisiones que afecten a la movilidad de las personas
y de las mercancias.

Se integrard en la red los itinerarios o vias ciclistas.

Se mejorard la seguridad vial.

Reducir las emisiones actuales de Gases de
Efecto Invernadero (GEl)

Suelos Contaminados y residuos

Ley 1/2005, de 4 de febrero, para la prevencién y
correccién de la contaminacién del suelo.

Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados.

Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de
Proteccién del Medio Ambiente del Pafs Vasco.

Correccién de la calidad del suelo y regulacién de la
gestion.

Adecuada gestién de los materiales excavados en parcelas inventariadas como potencialmente
contaminadas, asi como, en suelos que durante la ejecucién de las obras puedan resultar
sospechosos de albergar algin tipo de contaminacién.

Prevencién y minimizacién en origen, reduciendo la produccién y nocividad.

Eliminacién adecuada de los residuos que no puedan valorizarse e implantacién de los medios
necesarios para su correcta gestion.

Reduccién de las superficies afectadas por la
contaminacién en zonas afectadas por las
actuaciones

Material sobrante

Decreto 49/2009, de 24 de febrero, por el que se
regula la eliminacion de residuos mediante depésito
en vertedero y la ejecucién de los rellenos.

Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de
Proteccién del Medio Ambiente del Pais Vasco.

Adecuada Gestién de los materiales Sobrantes.

Optimizacién del movimiento de tierras minimizando el uso de materiales externos a la traza.

Cumplimiento de la legislacion vigente en materia de gestion de sobrantes.

Cantidad de toneladas extraidas de la zona
de actuacién

I1.1. Normafiva territorial y ambiental
aplicable




TEMATICA

NORMATIVA

OBIJETIVOS DE REFERENCIA

CRITERIOS DE DESARROLLO

INDICADORES

Espacios Naturales Protegidos

Ley 16/1994, de conservacién de la naturaleza del
Pais Vasco

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad.

Evitar la afeccién y/o producir la menor afeccién
posible a espacios de valor relevante

Conservar la biodiversidad, velando por la utilizacién sostenible de sus componentes, a fin de
obtener una participacién justa y equitativa en los beneficios derivados de la utilizacién de los
recursos ambientales.

Mejora de la integracién paisajistica y recuperacién ambiental de la red en dichas zonas.

No superar los impactos que se detecten
durante el proceso de evaluacién ambiental.
Comprobar mediante el seguimiento
propuesto en el Plan de Vigilancia Ambiental
derivado

Hdbitats y especies

Ley 16/1994, de conservacién de la naturaleza del
Pais Vasco

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad.

Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el
que se establecen Medidas para Contribuir a
Garantizar la Biodiversidad Mediante la
Conservacién de los Hébitats Naturales y de la
Fauna y Flora Silvestres.

Real Decreto 1193/1998, de 12 de junio, por el
que se modifica el Real Decreto 1997/19.

Real Decreto 1421/2006, de 1 de diciembre, por el
que se modifica el Real Decreto 1997/1995.

Preservar y mejorar los hébitats y las especies, el
medio natural y la conectividad ecolégica.

Minimizacién de la ocupacién en las zonas catalogadas o de alto valor, que alberguen o puedan
hacerlo, especies protegidas o de inferés.

Mejora de la permeabilidad a la fauna, frente a la existente con la actual infraestructura. Pasos
de fauna.

La vegetacién ha de ser conservada, especialmente los bosques, los conjuntos vegetales, los
setos y la vegetacién riberefa; el aprovechamiento forestal del monte se realizard de forma
ordenada, en funcién de las necesidades socioeconémicas y fomentédndolo en aquellas zonas
donde se produzca un menor impacto ecolégico.

La prevalencia de la proteccién ambiental sobre la ordenacién territorial y urbanistica y los
supuestos bdsicos de dicha prevalencia.

Descenso de la accidentabilidad de fauna.

Eliminacién de efecto barrera.

Paisaje y Patrimonio

Decreto 90/2014, de 3 de junio, sobre proteccién,
gestién y ordenacién del paisaje en la ordenacién
del territorio de la Comunidad Auténoma del Pafs
Vasco.

Ley 7/1990, de 3 de julio, del Patrimonio Cultural
Vasco.

Decreto 234/1996, de 8 de octubre, por el que se
establece el régimen para la determinacién de las
zonas de presuncién arqueoldgica.

Conservar y mejorar los paisajes y el patrimonio
cultural.

Integrar en el paisaje la red de carreteras actuales y futuras. Las obras de infraestructura, en caso
de que su impacto sea asumible, han de adaptarse a la naturaleza y al paisaje.

El proyecto de integracién ambiental se llevard a cabo con especies autéctonas.

Garantizar la sostenibilidad del medio ambiente urbano a través de la integracién efectiva de las
consideraciones medioambientales en la planificacién urbana y la proteccion del patrimonio
histérico.

<10% de marras en las plantaciones
realizadas

Estrategia de Desarrollo Sostenible de Euskadi 2020

Promover la disminucién del consumo de energia y la

Aumento de ahorro energético en las labores

Energia Estrategia Energética 3E2020 mejora de la eficiencia energética, para lo que se Criterios de disefio en las actuaciones para la optimizacién de los consumos de los vehiculos. de explofacion en la red
Programa Marco Ambiental 2020 tendrdn en cuenta politicas de gestién de la demanda.
Se minimizara ocupacién de las zonas de dominio pUblico hidrdulico asf como su zona de
o . . policia.
Prevenir situaciones de deterioro ambiental del agua,
ib Las actuaciones sobre los cauces llevaran asociadas medidas de minimizacién de impactos tanto
Ley 1/2006, de 23 de junio, de Aguas cavces y riberas. i i
Y ’ junio, guas. L, en fase de construccién como en fase de explotacion. Teniend ‘ ia la calidad del
Ley 3/1998, de 27 de feb G Id Alcanzar un buen estado ecolégico de las masas de eniendo como referencia la calidad ae
A Peyf 770, ae € tebrero, Lyeneral de agua y un uso sostenible del recurso. Ademds los cauces afectados se restaurarén empleando especies autéctonas que ayuden a agua actual para no superar los valores en
gua roreccion. ’ . L recuperar el bosque de ribera correspondiente. fase de explotacién.
Ley 16/1994  de 30 de iunio d ion de | Conservar las zonas himedas, fijando obijetivos y ,
Negfurolezo o }fois Voiclzmo € consenvacion e 1d- | e didas de proteccién y recuperacion, potenciando su | Garantizar, en la medida de lo posible, el caracter de corredor ecolégico de los cauces y riberas. | Indice de la calidad del bosque de ribera.
conocimiento y evitando, en todo caso, su destruccidn | | os recursos hidricos habrén de ser protegidos frente a vertidos, conservando y mejorando su
y deterioro. capacidad de autodepuracién, al tiempo que se protege su fauna y su flora.
Respeto a la unidad de gestion y planificacién de las demarcaciones hidrogréficas.
Decreto 213/2012, de 16 de octubre, de . , ) No superacién de los niveles sonoros para los
. o - A . . ) Tanto las actuaciones nuevas como las proyectadas se adaptardn al plan de ruidos Mapas de " 9 )
Ruidos contaminacién actstica de la Comunidad Auténoma | Control ruido ambiental usos circundantes en funcién de la normativa

del Pafs Vasco

Ruido elaborados conforme al Decreto 213/2012 de contaminacién acUstica de la CAPV.

vigente
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SITUACION
ADMINISTRATIVA

Resumen de sus principales determinaciones y las de sus Evaluaciones Ambientales

Libro Blanco sobre el

Publicado en 2011

El transporte en la Unién Europea debe perseguir los siguientes objetivos:

Transporte (Bruselas, 28/03/11) e Consumir menos energia y mds limpia
e Explotar mejor las infraestructuras
e Reducir el impacto medioambiental
DOT Aprobacién inicial de la Los obijetivos que establecen las Directrices son:

Modificacién de las DOT
como consecuencia de su
reestudio. BOPV n° 122
de 30 de junio de 2014

e Proteger y mejorar los recursos naturales

Fortalecer y reequilibrar las zonas urbanas

Mejorar la integracién de la comunidad auténoma del Pais Vasco en Europa.

Mejorar el sistema de asentamientos.

Potenciar la escala intermedia del Territorio.

En lo referido a la planificacién sectorial de carreteras, las DOT recogen las siguientes directrices:

Directrices de cardcter general:

e 4.5. El automévil privado se considera como un medio que debe ser usado de forma racional en combinacién con los otros modos y como acceso a ellos. No se considera deseable el uso
sistemdtico e indiscriminado del automévil privado para cualquier tipo de desplazamientos dentro de la CAPV. Su campo de accién es especialmente indicado en los desplazamientos que tienen
lugar fuera de las grandes aglomeraciones y en combinacién con otros medios de alta capacidad para el acceso a ellas.

e 4.6. Para la coordinacién eficaz entre los diversos Medios de Transporte y su infraestructura, se propondrén en los Planes de desarrollo de las presentes Directrices las actuaciones de tipo puntual
que la favorezcan, como son las Estaciones de Autobuses, los Intercambiadores Ferrocarril-Metro, los Centros Integrados de Transporte y otras actuaciones concebidas al efecto.

e 4.8. Se cuidard especialmente la integracién de la infraestructura de transporte en los tejidos urbanos, con objeto de evitar rupturas o discontinuidades que con frecuencia llegan a ser traumdticas
para la escena y para la funcionalidad de la ciudad. Dentro del dmbito de la ciudad, y en ambientes especificamente urbanos, debe predominar el cardcter de via urbana sobre el de carretera.
Cuando sea necesario dar continuidad a la infraestructura viaria respetando sus condiciones geométricas, se recurrird a soluciones de circunvalacién o de ofro tipo, compatibles con el
mantenimiento del cardcter de la ciudad. En todo caso, en el disefio de las circunvalaciones se tendrd en cuenta prioritariamente el impacto urbanistico sobre los nicleos de poblacién

correspondientes, y ello, tanto desde el punto de vista funcional como morfolégico y estructural.

Directrices de cardcter particular (carreteras):

e Las DOT proponen las siguientes conexiones (Conexiones externas del Sistema Polinuclear Vasco de Capitales.
5.4.1. Conexién de Bilbao con Santander y la Cornisa Cantébrica a través de la A-8.

5.4.3. Conexién de Bilbao y Vitoria-Gasteiz con Logrofio y el Eje del Ebro a través de la A-68. Conexién directa de Vitoria-Gasteiz con Logrofo (Vitoria-Pefiacerrada-Urizaharra-Laguardia-

Logrofio) garantizando una conexién mds sélida de Laguardia con el Pais Vasco e integrando amplias zonas rurales del Area Funcional de Alava Central.
5.4.4. Conexién de Vitoria con Pamplona a través de la N-I hasta Alsasua, continuando por la N-240 hasta Irurzun y enlazando con la Autovia hasta Pamplona.
5.4.5. Conexién de Donostia-San Sebastidn con Pamplona a través de la nueva Autovia de Navarra con posibilidad de continuar hacia el Eje del Ebro.
5.4.6. Conexién de Donostia-San Sebastidn con Bayona, Burdeos y Parfs a través de la A-8 y A-64 y con Tolouse- Mildn por la A-63.
e Interconexiones del Sistema Polinuclear Vasco de Capitales.

5.5.1. Conexién de Bilbao con Donostia-San Sebastian a través de la Autopista A-8.

11.2. Estrategias y planes relacionados con el
plan o programa



INSTRUMENTOS SITUACION
ADMINISTRATIVA
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5.5.2. Conexién de Bilbao con Vitoria-Gasteiz a través de la Autopista A-68 y de la N-622.

5.5.3. Conexién mediante autopista de Vitoria-Gasteiz con Donostia-San Sebastian a través del Valle del Deba y que transcurra desde la N-240 en las proximidades de Urbina hasta el
empalme con la A-8 en Mdlzaga. La N-I por Alsasua completard la conexién Vitoria-Gasteiz-Donostia-San Sebastian y por extensién el corredor Norte-Sur a través de las comarcas del
Goierri y de la Llanada Oriental Alavesa. La autopista por el Valle del Deba cumplird ademds el objetivo de "desenclavar" el valle del Deba tanto con relacién a la Meseta como con la

Frontera.

e [nterconexiones de las Areas Funcionales.

5.6.2. Se consolidard el itinerario Durango-Beasain conectando los nucleos de Durango, Elorrio, Mondragén, Bergara, Zumdrraga-Urretxu y Beasain-Ordizia-Lazkao. El citado corredor,
principal eje transversal, une los tres valles guipuzcoanos mas importantes (Urola, Oria y Deba) con el Goierri y el Duranguesado, constituyendo un elemento fundamental en la integracién

del territorio guipuzcoano y vasco.
5.6.3. Se consolidard como itinerario completo, Plentzia-Elgoibar el que conecta los nicleos de Plentzia, Mungia, Gernika-Lumo, Markina-Xemein y Elgoibar.
5.6.4. Las conexiones bdsicas adicionales de los nicleos de este itinerario Plentzia-Elgoibar serdn las siguientes:

Plentzia con Getxo.

Mungia con Getxo, Derio, Bermeo y Bakio.

Gernika con Amorebieta-Echano.o Markina-Xemein con Lekeitio, Ondarroa, Durango y Eibar-Ermua. La conexién entre Eibar y Markina-Xemein por Arrate se considera que

pudiera ser interesante a largo plazo desde el punto de vista territorial. Como paso previo debe acondicionarse la carretera entre Eibar-Ermua y el puerto de Trabakua.

5.6.5. Igualmente se consideran conexiones bdsicas
Azpeitia-Azkoitia con Elgoibar, Zarautz y Zumérraga.
Tolosa con la Autovia de Navarra a través de Berastegi.

5.6.6. La conexién Azpeitia-Azkoitia con Tolosa, dado el interés del medio natural que la atraviesa, se considera5.6.7. Se consolidard la integracién del Area Funcional de Arratia mediante
la conexién de Igorre con corredores importantes (Bilbao-Donostia-San Sebastian y Vitoria-Gasteiz-Donostia-San Sebastidn) a través de la N-240 y empalmando con la N-634 en un punto

de mdéxima accesibilidad.

5.6.7. Se consolidard la integracién del Area Funcional de Arratia mediante la conexién de Igorre con corredores importantes (Bilbao-Donostia-San Sebastidn y Vitoria-Gasteiz-Donostia-San

Sebastidn) a través de la N-240 y empalmando con la N-634 en un punto de mdxima accesibilidad.

5.6.8. Se consolidardn como itinerarios completos Llodio-Miranda de Ebro y Miranda de Ebro-Laguardia, los que conectan los nicleos de Llodio, Amurrio, Ordufia, Espejo y Miranda de

Ebro por un lado y Miranda del Ebro, Labastida y Laguardia por otro.
5.6.9. Las conexiones bdsicas adicionales de los nicleos de estos itinerarios Llodio-Miranda de Ebro y Miranda de Ebro-Laguardia serdn las siguientes:
Llodio con el valle del Kadagua por Okondo
Amurrio con Balmaseda a través de Ayala y Artziniega, y Amurrio con Vitoria a través de la A-624.
Espejo con Vitoria-Gasteiz a través de Salinas de Afiana.o Miranda de Ebro con Campezo a través de Zambrana, Pefiacerrada-Urizaharra, Lagran y Bernedo.
Laguardia con Logrofio y con Campezo.
5.6.10. Conexién de Campezo con Vitoria-Gasteiz a través del Puerto de Azaceta y conexiéon de Campezo con Salvatierra a través de Arraia-Maeztu.

5.6.11. Creacién del corredor del Kadagua, desde Bilbao hasta Balmaseda-Zalla. Conexién de Balmaseda con Muskiz. Conexién de Balmaseda con Cantabria. Conexién de Balmaseda

con Amurrio y Vitoria a través de la via sefialada en el punto 5.6.9.

5.6.12. Creacién del Eje Andoain-Hernani-Oiartzun-Irun.

e Recorridos Costeros de Interés Paisajistico.
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5.7.1. Deba-Mutriku-Ondarroa-Lekeitio-Ispaster-Ea-lbarrangelua-Playas de Laga y Laida hasta Arteaga.
5.7.2. En el lado oeste de la Ria de Mundaka-Gernika, el itinerario costero de cardcter ludico-recreativo seguird por Gernika, Bermeo, Bakio, hasta Gorliz-Plentzia en donde enlaza con el
corredor previsto Getxo-Plentzia.
5.7.3. También se propone con este cardcter el framo de la N-634 que une los nicleos de Deba, Zumaia, Getaria, Zarautz , Deba y Mutriku.
5.7.4. En el disefo y construccién de estos tramos, debe prevalecer la calidad ambiental, los miradores, servicios de apoyo y equipamiento de cardécter l0dico recreativo complementarios a
la propia funcién de conexién de un punto con ofro del territorio, sobre la base de unas determinadas caracteristicas de funcionalidad vial.
e Actuaciones especificas.

5.8.1. El Plan Territorial Parcial del Bilbao Metropolitano, superando el concepto de puerto continuo a lo largo del rio, establecerd una nueva estructura viaria en el drea metropolitana
conectando las dos margenes y las nuevas dreas de desarrollo y oportunidad surgidas en el borde de la Ria.
5.8.2. El Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Donostia-San Sebastian, preverd una estructura viaria que contemple las circunvalaciones precisas para separar los tréficos de paso y
de agitacién.
5.9. Los Planes Territoriales Sectoriales de Carreteras, en el dmbito territorial de su competencia, propondrén actuaciones para garantizar una accesibilidad adecuada por carretera a los
Aeropuertos, a los Puertos y a ofros generadores de tréfico.

1.3.2 PITVI: Plan de Formulado No existe vinculacién normativa dado que en virtud de lo dispuesto en el articulo 10.34 del Estatuto de Autonomia, en materia de carreteras ademds de las competencias contenidas en el apartado

Infraestructuras,
Transporte y Vivienda
2012-2024

formalmente mediante
resolucién de la
Secretaria de Estado
de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda
mediante Resolucién
del 5 de mayo de
2015.

5, nimero 1, del articulo 148 de la Constitucién, las Diputaciones Forales de los Territorios Histéricos conservardn integramente el régimen juridico y competencias que ostenten en materia de

Carreteras.

Para el Pais Vasco no hay ninguna actuacién detallada en el programa de inversiones del PITVI dentro del capitulo de transporte por carretera.

Plan Integral de
Carreteras de Alava

Aprobado definitivamente
por las Juntas Generales
de Alava mediante
Norma Foral 30/1.998,
de 23 de Noviembre

El PICA se encuentra

actualmente en revisién

Tal y como se establece en la Ley 2/1989, de 30 de mayo, el Plan serd el documento que, al objeto de asegurar la debida coordinacién de las redes de carreteras de la Comunidad Auténoma,
establezca las normas técnicas y de sefalizacion que las Administraciones pUblicas vascas pondrdn en vigor para sus redes, y determine las previsiones, obijetivos, prioridades y mejoras a realizar

como minimo en la Red Obijeto del Plan.

Por esta razén, el Plan Integral de Carreteras de Alava, elaborado por la Diputacién Foral de Alava en el émbito de sus competencias, constituye un input fundamental para el plan General de

Carreteras del Pais Vasco. El Plan Integral de Carreteras de Alava se encuentra actualmente en revision, y las actuaciones que en él se recojan serdn debidamente analizadas e incorporadas al Plan.

Plan de Carreteras
de Gipuzkoa

Redactado pero no
Aprobado

Tal y como se establece en la Ley 2/1989, de 30 de mayo, reguladora del Plan General de Carreteras del Pais Vasco, el Plan serd el documento que, al objeto de asegurar la debida coordinacién
de las redes de carreteras de la Comunidad Auténoma, establezca las normas técnicas y de sefializacién que las Administraciones pUblicas vascas pondrdn en vigor para sus redes, y determine las

previsiones, objetivos, prioridades y mejoras a realizar como minimo en la Red Obijeto del Plan.

Por esta razén, el Territorial Sectorial de Carreteras de Gipuzkoa, elaborado por la Diputacién Foral de Gipuzkoa en el dmbito de sus competencias, constituye un input fundamental para el Plan

General de Carreteras del Pais Vasco.
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[l Plan Territorial En fase de revision
Sectorial de

Carreteras de Bizkaia

Tal y como se establece en la Ley 2/1989, de 30 de mayo, reguladora del Plan General de Carreteras del Pais Vasco, el Plan serd el documento que, al objeto de asegurar la debida coordinacién

de las redes de carreteras de la Comunidad Auténoma, establezca las normas técnicas y de sefializaciéon que las Administraciones pUblicas vascas pondrén en vigor para sus redes, y determine las

previsiones, objetivos, prioridades y mejoras a realizar como minimo en la Red Obijeto del Plan.

Por esta razén, el Il Plan de Terrritorial Sectorial de carreteras de Bizkaia, elaborado por la Diputacién Foral de Bizkaia en el dmbito de sus competencias, constituye un input fundamental para el plan

General de Carreteras del Pais Vasco. Dicho Plan se encuentra actualmente aprobado.

La variante de Lanestosa, en la N-629, tras estar acordado con el Ministerio de Fomento y la Diputacién de Bizkaia la ejecucion de obra, asi como su adjudicacién, el contrato fue rescindido por

parte del Ministerio de Fomento por los recortes en 2010.

Plan Territorial
Parcial del Area

Aprobacién Definitiva por

Decreto 226/2011 del

Las implicaciones a tener en cuenta son en primer lugar la definicién de una jerarquia territorial de red viaria para el drea funcional y propuestas de actuacién como el nuevo enlace de Malabrigo,

actuaciones en la carretera BI-636 o las nuevas variantes de Sopuerta, Trucios-Turtzios, Lanestosa.

Funcional de 26-10-2011
Balmaseda-Zalla
(Encartaciones)
Plan Territorial Aprobacién definitiva Las implicaciones a tener en cuenta son la definiciéon de una jerarquia territorial de red viaria para el drea funcional y el planteamiento de diferentes propuestas de actuacién :
. A . e Nuevos tramos viarios en la N-240, N-636, BI-635.
Parcial del Area mediante Decreto . )
) e Nuevas conexiones en la A-8, e con N-240 y el enlace de Lebario.
Funcional de 182/2011, de 26 de julio & Nuevos aparcamientos vinculados a la autopista A-8.
Durongo de 2011 e Mejora de infraestructuras existentes en la A-8, BI-635, N634, etc.
e Implantacién de nuevas vias urbanas perimetrales.
Plan Territorial del Aprobacién provisional el El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras, entre las que se encuentran:
A . . e Implantacién de nuevas infraestructuras viarias en la BI-631, BI-635 (diferentes acciones), Variante de Gernika, BI-633
rea Funcional de 1 de julio de 2014 y con iy ] . .
. ) e Adecuacién de tramos urbanos y travesias en diferentes vias de la red.
Gernika-Markina informe en COPTV el 13
de octubre 2014
Plan Territorial La aprobacién definitiva El PTIP inlcluye voric;ls olc’ruociones Zn I; N-24LO: do L
. . mplantacién de la conexién de Boroa-Lemoa y variante de Lemoa.
Parcial del Area fue el 14 del 9 de 2010 panacie . Y
) e Implantacién de la variante de Igorre.
Funcional de Igorre por el decreto 239/2010. o |mplantacién del carril lento en la subida al puerto de Barazar.
Hubo correcciones e  Reordenaciones de accesos N-240
posteriores que se . Eliminocién pasos a.nivel existentes
blicaron en ol BOB el e Punto de infermodalidad en Lemoa
publicaron en e © e  Aparcamiento disuasorio en Lemoa
31-01-2012. La
publicacién en prensa fue
el 28-10-2012
Plan Territorial Aprobacién provisional el El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras, entre las que se encuentran:

Parcial del Area 28 de enero de 2014 y
Funcional de Mungia  con informe de COPTV
del 21 de mayo de 2014

Nuevo trazado BI-631 Mungia — Bermeo
Nueva conexién BI-631 con BI-2101 a Bakio
BI-634 acondicionamiento

Plan Territorial Aprobacién definitiva en
Parcial del Area Real Decreto 534/2009

Desdoblamiento N-I entre Idiazabal y limite del territorio
Corredor Beasain-Durango
Mejoras en la GI-631 entre Urretxu y Azkoitia
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Funcional de
Beasain-Zumarraga

de 29 de septiembre

e  Mejora Nudo Sur de Ordizia.

e  Conexién Nudo Sur Ordizia-Lazkao

e Mejora accesos a Lazkao y Beasain-Centro

e Nueva conexién Beasain Sur

e Nuevo enlace viario del corredor Beasain-Durango con GI-632.

Plan Territorial
Parcial del Area de
Donostia /San
Sebastidn

Aprobacién provisional 3
de marzo de 2016

El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras y ferrocarriles, entre las que se encuentran de afeccién al Plan que tratamos:

. A-8 Autopista del Cantébrico entre Irin — Behobia con un nuevo enlace en Arretxe-Oinaurre y ampliacién a tres carriles del tramo entre Ventas de Irdn y la frontera francesa.

. Nuevo trazado y ampliacién de capacidad de la N-I entre Bazkardo y Andoain (Sorabilla) como continuidad de la A-15.

. Transformacién de la GI-20 desde Aritzeta hasta Arragua como distribuidor primario posibilitando la reforma de los enlaces existentes y la construccién de nuevas conexiones.

. Enlace de la AP-1/AP-8 en Lanbarren de penetracién directa al corredor Lezo-Gaintzurizketa y corredor de la conexién entre la autopista, la GI-636 y el Puerto de Pasaia.

. Red ADIF: optimizacién de su funcionalidad como red de Cercanias con la construccién de nuevas estaciones, asf como de mercancias con la apertura del by-pass entre Astigarraga y

Oarsoaldea y la construcciéon dela plataforma intermodal carretera- ferrocarril en el corredor Lezo Gaintxurizketa

. Red ETS optimizacién de la funcionalidad como red de Cercanias y extensién de la red con una variante con tipologia metro, entre Amara y Lugaritz, con nuevas estaciones en La Concha y

Universidades.
. Nueva red ferroviaria hasta frontera con bypass desde Astigarraga al centro de Donostia y pasante hasta Irun con estaciones en Atotxa Pasaia. Lezo e Irun

Plan Territorial
Parcial del Area de
Eibar

Aprobacién definitiva por
Decreto86/2005 el 12 de
abril. Publicado en prensa
el 19 de junio de 2005

El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras, entre las que se encuentran de afeccién al Plan que tratamos:

. N-634 de Donostia-San Sebastidn a Santander y La Coruiia desde Nocedal BI-628 (Bilbao) hasta el Limite de Cantabria

lan Territorial Parcial
de Laguardia

Aprobacién definitiva por
Decreto 251/2010 el 28
de septiembre. Publicado
en prensa el 14 de

octubre de 2010

El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras, entre las que se encuentran de afeccién al Plan que tratamos:

. N-124 de Brifias a Logrofo por Laguardia desde el limite de La Rioja en Brifias hasta el limite de La Rioja

Plan Territorial
Parcial del drea
Funcional de LLodio

Aprobacién definitiva por
Decreto 19/2005 el 25
de enero. Publicado en
prensa el 29 de mayo de
2005.

El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras, entre las que se encuentran de afeccién al Plan que tratamos:

. A-624 de Altube a Balmaseda desde la Interseccion con la N-622 hasta el limite de Burgos en Antufiano
. A-625 de Ordufia a Bilbao desde el limite de Bizkaia en Areta hasta el limite de Bizkaia.

Plan Territorial
Parcial de
Mondragén-Bergara

Aprobacién definitiva por
Decreto 87/2005 el 12
de abril. Publicado en
prensa el 19 de junio de
2005.

El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras, entre las que se encuentran de afeccién al Plan que tratamos:

. Gl-627 de Vitoria-Gasteiz a Eibar (Matlzaga) desde el limite de Alava en Leintz Gatzaga hasta Eibar

Plan Territorial
Parcial de Alava
Central

Aprobacién definitiva por
Decreto 277/2004 el 28
de diciembre. Publicado

en prensa el 29 de mayo

de 2005

El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras y ferrocarriles, entre las que se encuentran de afeccién al Plan que tratamos:

. Autopista AP-1, prolongada hasta Armifién. Como elemento de accesibilidad y estructuracién del Arco.
. N-I. Como elemento articulador entre los nuevos desarrollos y la ciudad de Vitoria-Gasteiz. )
. Posible pasillo ferroviario, especializado en mercancias. A efectos de vincular las dos principales dreas logistico-productivas de Alava Central: Poligono Industrial de Jundiz-CTV y la nueva

plataforma logistico-productiva del aeropuerto de Foronda.

. Posible linea de transporte publico transversal. Con tramos diversos, podria servir al aeropuerto ligandolo junto a las instalaciones de su entorno-con Lakua en un tramo suburbano, que
después se prolongase en tramos urbanos, tipo tranvia, por la ciudad continudndose por la red existente hasta Salvatierra, por un lado, y hasta Nanclares de Oca, por otro, en todo caso,

en una linea concebida en su totalidad como metro ligero..
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Plan Territorial
Parcial de Zarautz-
Azpeitia

El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras, entre las que se encuentran de afeccién al Plan que tratamos:

La renovacién de la red viaria formalizando un eje norte en direccién este-oeste que se desdobla entre Zarautz y Arroa en dos, uno que sigue la traza de la costa por Getaria y otro que
transcurre por Meagas y Qikia en el interior, y un eje oeste en direccién norte-sur que une Arroa y Zumarraga. Arroa se configura asi como un lugar de mdéxima accesibilidad en el que se
cruzan los dos ejes norte y oeste asi como la autopista A-8 que dispone de enlace en este punto.

El eje norte se traza entre los enlaces de la A-8 previstos en Txanka (Orio) y Arroa, disponiendo de continuidad hacia el este y el oeste en la carretera N-634. El eje oeste une el enlace de la
A-8 de Arroa con el nuevo eje viario estructurante de la Comunidad Auténoma que proyecta unir Beasain con Durango

Plan Territorial
Parcial de Tolosa

Aprobacién inicial del 15
de octubre de 2013. Se
publica en BOE el 18 de
noviembre de 2013

Sutura de las rupturas urbanas de Irura y Benta Haundi y reordenacién de enlaces buscando separacién de tréficos, asi como la permeabilidad entre margenes del rio Oria y de articulacién comarcal
y estructuracion interna.

Territorial Parcial de
Bilbao Metropolitano

Aprobacién definitiva por
Decreto del Gobierno
Vasco 179/2006, de 26
de septiembre, siendo
publicada dicha
aprobacién en el Boletin
oficial del Pafs Vasco de 7
de noviembre de 2006

El PTP propone una jerarquia territorial de la red viaria y plantea diferentes actuaciones en carreteras, entre las que se encuentran de afeccién al Plan que tratamos.

Plan Territorial
Sectorial de
Ordenacién de los
Rios y Arroyos de la
CAPV Vertiente
Cantbrica y
Mediterrdnea

Aprobado RD 415/1998
(22 Diciembre)

Modificado N°1:
Aprobado DECRETO
449/2013,de 19 de

noviembre

Estudio de integracién de las tres variables -medioambiental, hidrdulica y urbanistica- que inciden en la ordenacién territorial de las mdrgenes de los rios con el objetivo de compatibilizar el potencial
urbanistico de los valles con la problematica derivada de las inundaciones y con preservaciéon de las condiciones naturales de las mdérgenes.
Reservas de bandas de proteccion sobre margenes y arroyos segin el régimen de retiros establecido.

Plan Territorial
Sectorial de Zonas
Hdmedas

Aprobado RD 160/2004

Modificaciones RD
231/2012

Inventariacién y clasificacion de los humedales de la CAPV y la regulacién de los usos y actividades de acuerdo con su capacidad de acogida en las zonas himedas objeto de ordenacién especifica.
Establece asimismo una serie de recomendaciones y criterios generales para la proteccién de la totalidad de los humedales inventariados. Zonas de proteccién a considerar, retiros minimos a dreas

Plan Territorial
Sectorial de
Protecciéon y
Ordenacién del
Litoral de la CAPV

DECRETO 32/2016, de 1
de marzo, por el que se
aprueba definitivamente
la Modificacién del Plan
Territorial Sectorial de
Proteccién y Ordenacion
del Litoral, relativa al Area
de Barrikabaso, del
municipio de Barrika.

Anexo: plano de

interés general:

referidas tanto a las actuaciones en si mismas como por el aumento de flujo derivado.
e Obras de interés general. En virtud del articulo 111 de la Ley de Costas, tienen la consideracién de obras de interés general:
Las que sean necesarias para la proteccién, defensa y conservacién del dominio pUblico marftimo-terrestre, asi como su uso.
Las de creacién, regeneracién y recuperacion de playas

Las de acceso publico al mar no previsto en el planeamiento urbanistico

El Plan Territorial Sectorial de Proteccién y Ordenacién del Litoral de la CAPVY, tiene las siguientes indicaciones respecto al acondicionamiento y construccién de carreteras o de otras obras de

o Carreteras. En el caso de llevarse a cabo el acondicionamiento de Recorridos Costeros de Interés Paisaijistico en las redes de carreteras local, bdsica y de interés preferente, propuesto en el

apartado 5.6.3. De la Directriz 13 de las D.O.T., se extremardn las medidas preventivas de preservacién del entorno en las zonas de Especial Proteccién o Areas de Mejora de Ecosistemas
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ADMINISTRATIVA
ordenacién 2-15 o d Las emplazadas en el mar y aguas interiores, sin perjuicio de las competencias de las Comunidades Auténomas sobre acuicultura, en su caso
modificado. o ¢ Las de iluminacién de costas y sefiales maritimas
e Las actuaciones comprendidas en los apartados a, b y ¢ que afecten a tramos de costa de alto valor ambiental (zonas de Especial Proteccién o Mejora de Ecosistemas) conllevarén la adopcién
de las medidas adecuadas para garantizar la conservacién de los valores ambientales del dmbito en que se enclavan.
e En el PTS litoral, se definen los siguientes Usos del suelo y actividades relativos a infraestructuras:
e Tendrdn la consideracién de usos y actividades relativos a infraestructuras, los siguientes:
0 D.1.- Vias de transporte: Autopistas, autovias, carreteras, ferrocarriles y sus instalaciones complementarias. Asimismo, se incluyen otros canales o vias de comunicacién dedicados
al transporte de personas o mercancias con similar impacto.
= D.1.1.- Estaciones de servicio: Instalaciones de venta de combustible asociadas a las vias de transporte y sus depésitos de almacenamiento.
= D.1.2.- Ejecucién de autopistas, autovias, carreteras y lineas de ferrocarril
e Y tendrdn la consideracién de usos relativos a las infraestructuras (D), los siguientes:
0 D.2.- Vias de comunicacién
= D.2.1.- Anclaje o pilotaje de obras piblicas de comunicacién
Plan Territorial Decreto 177/2014, de Dentro de la clasificacién prevista en el PTS Agroforestal para sobre la Sistematizacién General de Usos, las Infraestructuras, objeto de este documento, se clasifican en las siguientes:
’
Sectorial Agroforestal 16 de septiembre, por el e  Vias de Transporte
que se aprueba e  Caminos Rurales y pistas
definitivamente el Plan e Llineas de tendido aéreo
NItV , e
e  Llineas subterrdneas
Territorial Sectorial e Instalaciones Técnicas de servicios de cardcter no lineal Tipo A
Agroforestal de la e Instalaciones Técnicas de servicios de cardcter no lineal Tipo B
Comunidad Auténoma e Escombreras y vertederos de residuos sélidos
del Pais Vasco. (B.O.P.V.  La primera clasificacién es la que se deberian tener en cuenta principalmente por sus implicaciones al Tercer Plan de Carreteras del Gobierno Vasco, por lo que se describe a continuacién, segin lo
de 17 de octubre de hace el Plan Agroforestal, los elementos incluidos en dicha clasificacién:
2014).
D). INFRAESTRUCTURAS
D.1. Vias de transporte
Incluye Autopistas, Autovias, Carreteras y Ferrocarriles, junto con sus instalaciones complementarias. Asimismo esta categoria de infraestructuras incorpora otros canales dedicados al transporte de
personas o mercancias con similar impacto sobre el medio fisico. Como usos auxiliares de este uso se consideran las dreas de conservacién y explotacion, las estaciones de suministro de combustible,
las dreas de aparcamiento y descanso, las dreas de servicios, los puestos de socorro, las bésculas de pesaje, las dreas de limpieza y desinfeccién para camiones de transporte de ganado, etc.,
excluyéndose bdsicamente para este uso la implantacion de edificaciones, que se limitardn a dar respuesta a las condiciones de funcionalidad sefaladas.
Plan Director del En Proyecto Objetivos y estrategias compatibles:
Transporte Sostenible Obijetivo 1: Fomentar un crecimiento inteligente y responsable, desvinculando el desarrollo econémico del incremento de demanda del transporte.

de Euskadi 2020

Obijetivo 2: Lograr una accesibilidad universal y sostenible.
Obijetivo 3: Impulsar un nuevo equilibrio de los modos de transporte.
Obijetivo 4: Potenciar la posicién estratégica de Euskadi en Europa.

Obijetivo 5: Hacia un uso eficiente y responsable del transporte.
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INSTRUMENTOS

SITUACION
ADMINISTRATIVA

Resumen de sus principales determinaciones y las de sus Evaluaciones Ambientales

PTS de Patrimonio
Cultural

En redaccién y
tramitacion.

A falta de la Aprobacién de il PTS de Patrimonio Cultural, y segin lo establecido en la Ley 7/1990, de 3 de Julio, del Patrimonio Cultural Vasco, el Patrimonio se clasifica

segun las siguientes categorfas:
¢  Monumentos, entendiéndose por tales los bienes inmuebles que individualmente considerados presentan un interés cultural.
e  Conjuntos monumentales, entendiéndose por tales las agrupaciones de bienes inmuebles que conforman una unidad cultural.

e Espacios culturales, entendiéndose por tales los constituidos por lugares, actividades, creaciones, creencias, tradiciones o acontecimientos del pasado vinculados a
formas relevantes de la expresiéon de la cultura y modos de vida del pueblo vasco.

PTS de Vias Ciclistas
de Gipuzkoa

Aprobacién definitiva

en Junio de 2013

El objeto es el de dar encaje definitivo en el marco de ordenacién del territorio de la CAPV y del TH de Gipuzkoa a la Red de Vias Ciclistas de Gipuzkoa,

previamente definida en el Plan de la Red de Vias Ciclistas de Gipuzkoa.

Plan Director
Ciclable de Bizkaia
2003-2016

Vigente. Norma Foral
10/2014 de 27 de

Junio

El Plan Director Ciclable de Bizkaia 2003-2016 nace dentro de las conclusiones que en materia de movilidad ciclista se definieron en el Plan de Actuacién 1999-2003.
Se definen en el Plan Director las siguientes fases de desarrollo:

e Fase de arranque (2003-2004)
e Fase de implantacién (2005-2010)
e Fase de consolidacién (2011-2016)

PTS de Vias Ciclistas
de Gipuzkoa

Aprobacién definitiva
en Junio de 2013

El objeto es el de dar encaje definitivo en el marco de ordenacién del territorio de la CAPV y del TH de Gipuzkoa a la Red de Vias Ciclistas de Gipuzkoa,

previamente definida en el Plan de la Red de Vias Ciclistas de Gipuzkoa.

Plan Territorial
Sectorial de vias
ciclistas e itinerarios
verdes de Alava

En proyecto

El objetivo del Plan Territorial Sectorial de Vias Ciclistas e ltinerarios Verdes del TH de Alava es dar encaie, en el marco de la ordenacién del territorio de la CAPV y del
Territorio Histérico de Alava, a la Red Foral de Vias Ciclistas y a la Red de ltinerarios Verdes de Alava, englobando en un solo documento ambos modos de movilidad
sostenible (marcha y ciclista), creando nuevas redes interurbanas de infraestructuras para el desarrollo de la movilidad no motorizada a la vez que se pone en valor el

patrimonio natural, paisajistico e

histérico-cultural y se recupera la conectividad ecoldgica y paisaijistica, promoviendo modos de acercamiento y disfrute respetuosos con el medio natural.
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11.3. Identificacion de
objetivos ambientales de
referencia



INSTRUMENTOS

OBIJETIVOS AMBIENTALES
IDENTIFICADOS

JUSTIFICACION DE SU
APLICABILIDAD

CRITERIOS DE DESARROLLO

INDICADORES

LIMITES ESTABLECIDOS
O PROPUESTOS

LEY 3/1998, de 27 de febrero,
General de Proteccion del Medio
Ambiente del Pais Vasco.

Estrategia de Desarrollo Sostenible de
Euskadi 2020

Il Programa Marco Ambiental (2011-
2014)

Estrategia Energética 3E-2020

Promover la intermodalidad en la red

de carreteras actuales y futuras
favoreciendo  asi  una  mayor
sostenibilidad  del  sistema  de

transportes del Pafs Vasco.

- El transporte por carretera es en la
actualidad una de las actividades
humanas que mayor consumo
energético conllevan el disefio de la
red de carreteras es uno de los
factores que condicionan este
consumo, entre muchos otros, es por
tanto necesario tener en cuenta este
factor en el planteamiento de la
infraestructura.

Promover la coordinacién entre
planes especificos de infraestructuras
de transporte que permitan fomentar
la intermodalidad.

El conjunto de obijetivos y criterios de
desarrollo aplicados dardn lugar a
una red de carreteras mds sostenible.

Proceso de la Evaluacién Ambiental
Estratégica

Reduccién de la conflictividad de
las travesias inventariadas.

Correcta aplicacién del
proceso de evaluacién
ambiental.

Reducir el nimero de
incidencias.

DECRETO 213/2012, de 16 de
octubre, de contaminacién acUstica
de la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco.

Mejorar los perfiles sonoros de la red
de carreteras actuales y futuras en el
Pais Vasco en las dreas de mayor
sensibilidad al ruido.

Las infraestructuras del transporte han
resultado consolidarse como uno de
los factores que mayor incidencia
tienen sobre el ruido ambiental en
nuestro entorno. Por lo que
consecuentemente el planteamiento
de una nueva infraestructura debe
llevar ligados objetivos de mejora de
la calidad sonora del entorno.

Implantar medidas eficaces contra la
contaminacién acustica,
especialmente mediante el uso de
firmes adecuados y la construccién
de pantallas.

Promover al desarrollo e integracion
de mapas de ruido que delimiten las
dreas de afeccién acUstica y permitan
el establecimiento de planes de
accién. Plan de Accién contra el
ruido de los Mapas de Ruido
elaborados conforme al Decreto
213/2.012 de contaminacién
acUstica de la CAPY

NUmero de edificaciones destinadas
a vivienda, usos residenciales,
hospitalarios, educativos o
culturales donde no se cumplen los
objetivos de calidad acUstica
aplicables al espacio inferior.

No superacién de los
niveles sonoros para los
usos circundantes en
funcién de la normativa
vigente.

LEY 34/2007, de 15 de noviembre,
de calidad del aire y proteccién de la
atmosfera

Mejorar la habitabilidad de la red de
carreteras actuales y futuras de la
CAPV, y sus margenes, favoreciendo
un tratamiento adecuado del tréfico.

El transporte por carretera objeto del
presente plan es uno de los factores
mds importantes que condiciona la
calidad del aire por lo que se deberd
considerar en la planificacién.

En mayor o menor medida relacionar
las actuaciones con el ahorro
energético, aunque sea de manera
indirecta evitando emisiones de gases
y particulas a la atmosfera.

Mejora de la funcionalidad de la red.

Contribuir a mejorar la calidad del
aire de las zonas mds préximas a la
poblacién..

Calidad del aire respecto a los
pardmetros impuestos por la
legislacién vigente, tanto en fase de
obra como en fase de explotacion.

No superar los limites
establecidos por la
legislacién vigente.
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INSTRUMENTOS

OBIJETIVOS AMBIENTALES
IDENTIFICADOS

JUSTIFICACION DE SU
APLICABILIDAD

CRITERIOS DE DESARROLLO

INDICADORES

LIMITES ESTABLECIDOS
O PROPUESTOS

LEY 1/2006, de 23 de junio, de
Aguas.

Mejorar la convivencia de la red de
carreteras actuales y futuras con los
rios y otras masas de agua del Pafs
Vasco incidiendo en la relacién entre
régimen de avenidas y calidad de las
aguas y la presencia de estas vias.

El territorio sobre el que se planifica
la infraestructura afecta a cauces en
su mayoria intermitentes pero que
vierten sus aguas a su vez a un
entorno delicado de alto valor
ambiental y con una calidad de las
aguas alto. Es por tanto necesario
tener como objetivos la mejora o la
minimizacién de la afeccién de la
calidad de las aguas afectadas

Las actuaciones sobre los cauces
llevaran asociadas medidas de
minimizacién de impactos tanto en
fase de construccién como en fase de
explotacion.

Ademés los cauces afectados se
restaurardn empleando especies
autéctonas que ayuden a recuperar
el bosque de ribera correspondiente.

Evitar vertidos al medio acudtico.

Evitar afeccién a las zonas de
recarga de acuiferos.

Reducir los efectos de las
infraestructuras sobre los cauces
fluviales y la calidad de sus aguas.

Evitar la ocupacién del Dominio
Piblico Hidraulico y Dominio Piblico
Maritimo Terrestre.

Teniendo como referencia la
calidad del agua actual para no
superar los valores en fase de
explotacion.

indice de la calidad del bosque de
ribera.

Indices adecuados de la

calidad.

LEY 16/1994 de conservacion de la
naturaleza del Pais Vasco.

LEY 42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

Real Decreto 1997/1995, de 7 de
diciembre, por el que se establecen
Medidas para Contribuir a
Garantizar la Biodiversidad Mediante
la Conservacién de los Habitats
Naturales y de la Fauna y Flora
Silvestres.

Real Decreto 1193/1998, de 12 de
junio, por el que se modifica el Real
Decreto 1997/1995

Real Decreto 1421/2006, de 1 de
diciembre, por el que se modifica el

Real Decreto 1997/1995

Reducir la fragmentacion de hdbitats
atribuible a la
actuales y futuras, particularmente en
aquellos de
conectividad de mayor relevancia.

red de carreteras

enclaves ecoldgicos

La implantacién de una nueva
infraestructura viaria, aunque
parcialmente se superponga a una
existente conlleva la ocupacién de
suelos que en la actualidad tienen
ofro uso. En el caso actual estdn
ligados al primer sector de la
economia como las explotaciones
forestales y ganaderas y en algunos
casos estdn ocupados por hdbitats
adecuados para diferentes especies.

Por otfro lado una infraestructura
lineal como la planificada puede
conllevar la divisién de esos habitats
por lo que resulta conveniente incluir
objetivos de mejora de estos aspectos

Evitar la fragmentacién de habitats y
los corredores biolégicos,
asegurando la permeabilidad y
conectividad ecolégica para la fauna
asociada a los mismos.

Mejora de la permeabilidad hacia la
fauna, frente a la existente con la
actual infraestructura y a la hora de
redactar nuevos proyectos.

Accidentabilidad de fauna.

Efecto barrera.

Descenso de la
accidentabilidad de fauna.

Eliminaciéon de efecto
barrera.
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INSTRUMENTOS

OBIJETIVOS AMBIENTALES
IDENTIFICADOS

JUSTIFICACION DE SU
APLICABILIDAD

CRITERIOS DE DESARROLLO

INDICADORES

LIMITES ESTABLECIDOS
O PROPUESTOS

Decreto 90/2014, de 3 de junio,
sobre proteccién, gestién y
ordenacién del paisaje en la
ordenacién del territorio de la
Comunidad Auténoma del Pais
Vasco

Ley 7/1990, de 3 de julio, del
Patrimonio Cultural Vasco.

Decreto 234/1996, de 8 de octubre,
por el que se establece el régimen
para la determinacién de las zonas
de presuncién arqueoldgica.

LEY 3/1998, de 27 de febrero,
General de Proteccion del Medio
Ambiente del Pais Vasco.

Integracién en el paisaje de la red de
carreteras actuales y futuras.

La infraestructura planificada
resultard visible desde diferentes
puntos de vista y formard una vez
ejecutada parte del paisaje del
entorno. Es clave incluir objetivos a
este respecto.

Evitar la ocupacién y transformacién
de espacios sensibles por su
relevancia ambiental, incluidos en la
red Natura 2000, Lista RAMSAR,
Espacios Naturales Protegidos,
Reserva de la Biosfera. ..
Incorporando las directrices y
determinaciones para la
conservacion y gestion en la toma de
decisiones de las distintas fase de la
implantacién.

Limitar actuaciones en suelo de alto
valor agrologico y/o ambiental.

Promover la integracién paisajistica
de las actuaciones.

Promover la aplicacién de medidas
de restauracién vegetal de desmontes
y taludes.

Garantizar el tratamiento en el
entorno de las carreteras y la
utilizacién de plantas autéctonas.

Promover el desmantelamiento y/o
integracién paisajistica de
lasinfraestructuras o instalaciones en
desuso.

Correcta evolucién de las
plantaciones.

Calidad del paisaje respecto a las
zonas aledafas.

<10% de marras en las
plantaciones realizadas

11.3. Identificacion de objetivos ambientales
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111.2. Sintesis de objetivos y
criterios generales
propuesto para la
planificacion



1 Objetivos sustantivos del plan y criterios de
desarrollo

o OBJETIVOS SUSTANTIVOS Y/O ESTRATEGICOS

o

e CRITERIOS

o

Ofrecer a los ciudadanos una red viaria acorde con el nivel de vida de los préximos
afos.

Facilitar al tejido empresarial una red de comunicaciones terrestres en continua
adecuacién para mantener y mejorar, en la manera de lo posible, la conectividad del
Pais Vasco.

Equilibrar el territorio y la comunicacién entre sus localidades.

Compatibilizar la mejora de la red viaria con el respeto y proteccién del Medio
Ambiente.

Incrementar la seguridad vial y reducir el riesgo de accidentes para los usuarios de las
carreteras.

DE DESARROLLO

Dotar al Territorio de una red de carreteras acorde con las funciones bdsicas que
deben cumplir los distintos itinerarios.

Considerar el papel de la red de carreteras en el marco de la politica de transportes
del Pais Vasco y de la UE: potenciar la sostenibilidad econémica, social y
medioambiental del sistema de transportes del Pais Vasco en su globalidad.
Favorecer la integracién de la red viaria de la CAPV en la Red Transeuropea (TEN).
Mejorar la articulacién de la red viaria con los grandes corredores de conexién (Este —
Oeste y Norte — Sur) que atraviesan el territorio.

Mejora de las relaciones externas (conexiones fronterizas) y con los puntos nodales
principales (puertos, aeropuertos, plataformas logisticas).

Vertebrar el territorio de forma equilibrada, de acuerdo con las directrices generales
para su ordenacién.

Alcanzar unos niveles de dotacién de infraestructuras similares para cada zong,
teniendo en cuenta aspectos determinantes, como la orografia y la densidad de los
asentamientos de poblacion.

Proporcionar un nivel adecuado de accesibilidad a todas las zonas del territorio,
actuando, preferentemente, sobre aquellas peor dotadas o de relevante expansién
econdmica.

Adecuar la red viaria a los condicionantes de cada zona servida, minimizando los
impactos medioambientales y urbanisticos.

o Coordinary priorizar actuaciones con otros Organismos e Instituciones con
competencias en materia de Carreteras, tanto en el Pafs Vasco como de las CCAA
limftrofes.

Por Gltimo, el Tercer Plan debe tener como objetivo estratégico, adecuarse al nuevo escenario
econdmico y plantear que para la consolidacién y adecuacién de la red de carreteras como modo
de transporte fundamental para la economia, se debe tener en cuenta los recursos econémicos
disponibles y plantear una nueva gestién de la red de carreteras por parte de las administraciones
competentes para su coordinacién en el marco de un sistema de transportes complementario y
eficiente.

El Tercer Plan actuard estriccamente en el marco de las infraestructuras viarias como le corresponde
dado su cardcter sectorial, si bien tendrd en cuenta en su formulacién el sistema global de
transporte, en el marco de las Directrices de Ordenacién y planificacién territorial y de los objetivos
generales para el transporte de la Comisién Europea, que incide en aspectos que afectan al
transporte en su conjunto: eficiencia energética de los vehiculos, logistica, modos més sostenibles y
gestion, cara a reducir la contaminacién atmosférica, la congestién, la siniestralidad y el impacto
ambiental.

P
%

Deloitte C%



2 Objetivos Ambientales del Plan y Criterios

OBJETIVOS

CRITERIOS DE DESARROLLO

OBJETIVOS

CRITERIOS DE DESARROLLO

Garantizar el tratamiento en el entorno de las carreteras y la
utilizacién de plantas autéctonas.

Promover el desmantelamiento y/o integracién paisajistica
de lasinfraestructuras o instalaciones en desuso.

Mejorar la convivencia de la red de
carreteras actuales y futuras con los
rios y otras masas de agua del Pafs
Vasco incidiendo en la relacién entre
régimen de avenidas y calidad de las
aguas y la presencia de estas vias.

Las actuaciones sobre los cauces llevaran asociadas
medidas de minimizacién de impactos tanto en fase de
construccién como en fase de explotacion.

Ademds los cauces afectados se restaurardn empleando
especies autéctonas que ayuden a recuperar el bosque de
ribera correspondiente.

Evitar vertidos al medio acudtico.

Evitar afeccién a las zonas de recarga de acufferos.

Reducir los efectos de las infraestructuras sobre los cauces
fluviales y la calidad de sus aguas.

Evitar la ocupacién del Dominio Publico Hidrdulico y
Dominio Péblico Maritimo Terrestre.

Mejorar los perfiles sonoros de la red
de carreteras actuales y futuras en el
Pafs Vasco en las dreas de mayor
sensibilidad al ruido.

Implantar medidas eficaces contra la contaminacién
acustica, especialmente mediante el uso de firmes
adecuados y la construccién de pantallas.

Promover al desarrollo e integraciéon de mapas de ruido que
delimiten las éreas de afeccién acUstica y permitan el
establecimiento de planes de accién. Plan de Accién contra
el ruido de los Mapas de Ruido elaborados conforme al
Decreto 213/2.012 de contaminacién acustica de la CAPV.

Promover la intermodalidad en la red
de carreteras actuales y futuras
favoreciendo asf una mayor
sostenibilidad del sistema de
transportes del Pafs Vasco.

Promover la coordinacién entre planes especificos de
infraestructuras de fransporte que permitan fomentar la
intermodalidad.

El conjunto de objetivos y criterios de desarrollo aplicados
dardn lugar a una red de carreteras mds sostenible.

Reducir la fragmentacién de habitats
atribuible a la red de carreteras
actuales y futuras, particularmente en
aquellos enclaves ecolégicos de
conectividad de mayor relevancia.

Evitar la fragmentacién de hdbitats y los corredores
biolégicos, asegurando la permeabilidad y conectividad
ecolégica para la fauna asociada a los mismos.

Mejora de la permeabilidad hacia la fauna, frente a la
existente con la actual infraestructura y a la hora de redactar
nuevos proyectos.

Meijorar la habitabilidad de la red de
carreteras actuales y futuras de la

CAPV, y sus mdrgenes, favoreciendo
un tratamiento adecuado del tréfico.

En mayor o menor medida relacionar las actuaciones con el
ahorro energético, aunque sea de manera indirecta
evitando emisiones de gases y particulas a la atmosfera.

Mejora de la funcionalidad de la red.

Contribuir a mejorar la calidad del aire de las zonas mas
préximas a la poblacién.

Integracién en el paisaje de la red de
carreteras actuales y futuras.

Evitar la ocupacién y transformacién de espacios sensibles
por su relevancia ambiental, incluidos en la red Natura
2000, Lista RAMSAR, Espacios Naturales Protegidos,
Reserva de la Biosfera... Incorporando las directrices y
determinaciones para la conservacion y gestion en la toma
de decisiones de las distintas fase de la implantacién.

Limitar actuaciones en suelo de alto valor agrologico y/o
ambiental.

Promover la integracién paisajistica de las actuaciones.

Promover la aplicacién de medidas de restauracién vegetal
de desmontes y taludes.
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Situacion y descripcion general de las
alternativas

Se consideran como alternativas las opciones globales de planificacién de cara a su evaluacién e
inclusién en el presente plan.

Se han considerado tres alternativas para definir los obijetivos, el alcance y las propuestas del Plan, que
se describen de manera resumida a continuacién:

1.1.1 Alternativa 0 o de no infervencion

La alternativa O de no intervencién implica la no modificacién de la actual Red de Carreteras del Pais
Vasco, manteniendo la actual red de carreteras en lo que se refiere tanto a su configuracién general
como a las caracteristicas geométricas particulares de cada via.

Esta alternativa de no actuacién implica establecer un nuevo marco de gestion de la red de carreteras,
que rompe la continuidad del programa de actuaciones y directrices estratégicas previstas en la
revision del 2° Plan de Carreteras del Pais Vasco, correspondiente al periodo 2.005-2.016. Se dejaria
en suspenso el andlisis de nuevas necesidades de infraestructuras, asi como el mantenimiento y
conservacién de la red.

La evolucién esperada en aplicaciéon de esta alternativa conlleva no dar solucién a la problemdtica
identificada que el propio Plan intenta resolver.

La no intervenciéon conllevaria no tener en cuenta la legislacién y/o directrices estratégicas que se
hayan establecido desde la fecha de inicio de la revisién del 2° Plan o las que pudieran surgir a partir
de la fecha final del 2° Plan.

1.1.2 Alternativa de nueva planificacion

La alternativa integral se corresponde con el enfoque y propuetas definidos en el Tercer Plan General
de Carreteras del Pais Vasco 2017-2028.

Asi, esta Alternativa representa la continuidad de los objetivos y alcances recogidos en los dos planes
anteriores, incorporando el andlisis de nuevas necesidades para el cumplimiento de los objetivos
definidos como vertebradores del Plan. Es la alternativa que coincide con el planteamiento realizado
en el presente plan, orientando la decisién de nuevas infraestructuras a una decisién de rentabilidad
social y ambiental, que ademds incorpora objetivos de rentabilidad econémica.

La nueva planificaciéon adaptaria el proyecto a la nueva coyuntura econémica y social, actualizando el
punto de partida del diagnéstico a los tréficos actuales y previsiones adaptadas, modificaciones en los
desarrollos urbanos, asf como la evolucién de la accidentalidad en los Gltimos afos.

Esta alternativa aportaria una mejoria en la planificacién de carreteras para la gestion de la red, asi
como la de mayor consideracién a la evolucién normativa y medioambiental, y de coordinacién con el
marco de planificacién general. Se trata de ajustar las necesidades actuales a la red de carreteras, de
forma coordinada con el marco normativo y de planificacién de referencia, y adaptando las
actuaciones a las necesidades actuales de la red.

1.1.3 ALTERNATIVA TENDENCIAL

Alternativa que pretende ofrecer propuestas de nuevas infraestructuras anticipdndose a la demanda
existente y prevista, sin considerar las restricciones presupuestarias que derivan de la sostenibilidad
econdmica que debe regir el plan.

Ademds, la alternativa tendencial estaria orientada a dar continuidad y culminar las previsiones de la
planificacién anterior sin revisién de los objetivos ni las prioridades actuales, lo que puede conllevar
entre ofras cuestiones a sobredotacién de infraestructuras con costes elevados y crecientes de
inversién, conservacién y explotacion.

La vertebracién territorial no debe entenderse exclusivamente en el marco de un modelo que plantea
nuevos trazados sin valoracién adecuada de la demanda y las restricciones financieras del modelo en
su conjunto, siendo notables los riesgos de multiplicar las inversiones en infraestructuras y servicios sin
conseguir ventajas reales desde un punto de vista territorial.

Este modelo de planificacién ha llevado al cuestionamiento de algunos de los proyectos de carreteras
recogidos en la planificacién vigente de la red global (estatal, autonémica y local), lo que implica una
necesaria revision de todo el modelo funcional de la red, que debe entenderse como un malla de
infraestructuras que reequilibran el territorio apoydndose en los itinerarios previstos en los distintos
niveles de dicha red.

1.1.4 COMPARATIVA DE LAS ALTERNATIVAS PLANTEADAS

En la siguiente figura se recoge de manera resumida la comparativa de las anteriores alternativas,
relaciondndolas con los objetivos del Plan, realizando una valoracién general cualitativa del
cumplimiento de cada uno de los objetivos:
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OBIETIVO

NO INTERVENCION

INTEGRAL

TENDENCIAL

Funcionalidad de
itinerarios e integracién
en la Red
Transeuropea

Sostenibilidad

econdmica

Sostenibilidad social

Sostenibilidad
ambiental

Homogeneizacion y
equilibrio en la
dotacién de
infraestructuras

Accesibilidad

Coordinacién de
actuaciones con otros
Organismos e
Instituciones

Nota: Cumplimiento del objetivo: *; Incumplimiento del objetivo: ©

La longitud de red del 3°" Plan de Carreteras es algo mayor que la que se recogia en el 2° Plan de

Carreteras del Pais Vasco, debido a la inclusién de carreteras que el antiguo Plan no recogia, como
son la Variante Sur Metropolitana de Bilbao, la AP-8 y la AP-1, Autovia de Vitoria/Gasteiz- Irdn por

Eibar.

La dotacién de carreteras por cada 1.000 habitantes no ha crecido sustancialmente frente al antiguo

Plan de Carreteras del Pais Vasco, ya que la poblacién solo ha crecido frente a 2010 un 0,23% y los

km de red han crecido un 2,68%. Estas diferencias tan poco significativas hacen que el indicador no

presente diferencias frente al Plan anterior.

La nueva planificacién adecuaria la geometria de las carreteras a la legislacién actual, teniendo en

cuenta los radios de curvatura, pendientes y velocidades especificas.

El escenario socioeconémico y el de la movilidad ha cambiado y todo ello debe de ser integrado en la

alternativa de nueva planificacién.

La legislacién ambiental ha cambiado desde el 2° Plan, lo que conlleva a que en el 3°" Plan se
infegren todos los decretos y leyes marcados por la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, estatales y
de la Unién Europea.

Por ello, la alternativa de nueva planificacién da respuesta a las nuevas necesidades socioeconémicas
p p
y ambientales, planteando los cambios necesarios para la adaptaciéon a las precisiones reales.

[11.3. Descripcion de las alternativas de
planificacion consideradas
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