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1 INTRODUCCION

El trazado proyectado en el presente estudio discurre en la mayor parte de su
recorrido de forma soterrada, ya sea en tunel en mina o en soterramiento en
configuracién cut and cover. Asi, en lo que respecta a la reposicion de caminos, las
actuaciones se centran en la reposicion de la vialidad correspondiente a los ambitos
afectados por la excavacion para el paso de la nueva linea.

En ese sentido, se describen en este anejo tanto dichas reposiciones como las
distintas obras de vialidad, tanto provisionales como definitivas, asociadas al trazado
ferroviario:

e Reurbanizacion calle Iturrikosolo, donde se ubica la estacion de Sondika.

e Reposicidon de la vialidad en las calles Mitxene y Uribe, correspondientes al
ramal de Lezama .

e Reurbanizacion de la parte final de la Av. del Txoierri, con la construccion de
acera y muro de contencion del terraplén del ferrocarril.

e Reposicion de la vialidad del poligono SAPUI-1, dado que se hace la
suposicion que en el momento de la construccidon del ferrocarril, el Plan
Parcial ya se ha desarrollado por completo.

Respecto a los caminos provisionales y accesos a instalaciones proyectados en el
presente estudio, se definen los siguientes:

e Desvio provisional del acceso a Sangréniz y del arroyo Sangroniz.
e Desvio del ramal de acceso a la antigua terminal del aeropuerto de Sondika.
e Vial de acceso a la boca sur del tunel de Aresti
¢ Vial de acceso a la estacion de la Ola .
Finalmente se propone en el presente estudio la siguiente obra complementaria:

¢ Nuevo acceso al poligono SAPUI-1 desde la BI-737.
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2 REPOSICION DE VIALIDAD

A continuaciéon se exponen los ambitos de reposicién de vialidad en los tramos
afectados por las obras de construccion del ferrocarril en cut and cover.

2.1 CALLE ITURRIKOSOLO

El trazado de la estacion de Sondika supone la reforma en la urbanizacién posterior de
la calle Iturrikosolo, tal como se expone en el apartado de Estacion de Sondika de la
presente memoria.

s ER—]
. e

Se propone una reurbanizacion de este espacio en la interseccion de las calles
Iturrikosolo y José Antonio Aguirre con un pavimento duro y una gran jardinera central
creando una pequefia plaza, punto de encuentro y zona de intercambio intermodal. El
aparcamiento existente junto a la estacién actual puede continuar coexistiendo como
espacio de aparcamiento.
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2.2 CALLES MITXENE Y URIBE

El ramal a Lezama supone una gran afectacion a la vialidad y a los servicios urbanos
en las calles Mitxine y Uribe de Sondika. El anejo de servicios afectados expone las
conducciones subterraneas y aéreas que se ven afectadas por el nuevo trazado, asi
como las propuestas de reposicién de los mismos. En ese sentido, el proyecto prevé la
reposicion de la urbanizacion de la vialidad en las mismas caracteristicas que
presentan en la actualidad, asi como el aparcamiento actual de la estacion de Sondika,
afectado por el tinel y los pozos de ventilacién (0OS-3).

2.3 AV. DEL TXOIERRI

La ampliacién a via doble a lo largo del ramal de Lezama supone un tramo donde se
genera un terraplén sobre el dmbito final de la av. del Txoierri, que se encuentra con
un nivel de urbanizacién no completo, al faltar aceras y disponer de una zona de
aparcamiento irregular. El proyecto propone acabar la urbanizacion de dicha calle de
forma simultdnea a la construccién de la nueva linea, y coordinar la configuracién del
tramo de acera y aparcamiento en linea con el muro de contencion del terraplén
generado por la mencionada ampliacién a via doble del ramal de Lezama.
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ANEJO 16: REPOSICION DE CAMINOS,

En las imagenes siguientes podemos ver el tramo final del trazado del ramal a
Lezama, el estado actual de la Av. del Txoierri y un esquema de la solucion

urbanizadora propuesta.
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2.4 POLIGONO SAPUI-1

El trazado ferroviario se ha proyectado de forma que discurra a priori bajo ambitos de
espacio publico del Plan Parcial SAPUI-1. En cualquier caso el SAPUI-1 dispone de
aprobacién, condicionada al trazado definitivo del presente Estudio Informativo.
Aungue en la actualidad el proyecto de urbanizacién no se ha desarrollado todavia, el
presente estudio contempla la construccion del ferrocarril con la urbanizacién SAPUI-1
ya en funcionamiento. Asi, el proyecto contempla la reposicion de los tramos
afectados de vialidad del SAPUI-1.
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3 CAMINOS PROVISIONALES Y VIALES DE ACCESO

A continuacion se exponen las caracteristicas de los caminos provisionales y los viales
de acceso a diversos ambitos de las instalaciones proyectadas en el presente estudio.

3.1 DESVIO PROVISIONAL CAMINO ACCESO A SANGRONIZ Y
ARROYO SANGRONIZ

La boca norte del tramo en mina del tinel de Aresti se sitla en las inmediaciones del
vial de acceso al poligono SAPUI-1, actualmente configurado como camino a
Sangroniz.

El proyecto prevé que en el momento de la construccién del ferrocarril, el Plan Parcial
de SAPUI-1 ya se encuentre en funcionamiento, con lo que las obras suponen un corte
en dicho vial. En ese sentido, se proyecta un camino provisional que comunique
ambos lados de la zanja que generara la excavacion del tramo cut and cover y que a
la vez servira de acceso a la rampa de ataque del emboquille norte del tunel de Aresti.

El camino se ha trazado a partir de la esquina de la calle Sagarreta, pasa sobre la
traza en el punto donde empieza la rampa de ataque al emboquille del tinel de Aresti
y conecta con la rotonda del poligono SAPUI-1 respetando los ambitos privados en
todo su recorrido.

La rampa de ataque al emboquille de la boca, suponiendo una pendiente maxima del
15%, afecta al cruce con el encauzamiento del Arroyo Sangréniz, proyectado en el
Plan Parcial SAPUI-1. Con el supuesto de encontrar la urbanizacion SAPUI-1
completamente acabada en el momento de empezar las obras del ferrocarril, y con
ello el encauzamiento construido, se propone desviar provisionalmente el
encauzamiento con un conjunto de canalizaciones con la capacidad suficiente para
contener el caudal habitual del arroyo, y que permita liberar el espacio para realizar la
rampa de ataque.

En ese sentido, en el caso que no se hubiera construido la urbanizacion SAPUI-1, la
interferencia de la rampa se presentaria de igual forma con el cauce del actual arroyo,
con lo que la solucion del desvio provisional propuesto seria igualmente valida.
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ANEJO 16: REPOSICION DE CAMINOS, VIALES Y OBRAS COMPLEMENTARIAS

En las imagenes anteriores podemos ver el ambito de la zona del emboquille del tunel
de Aresti y el proyecto SAPUI-1. En la imagen siguiente podemos ver la planta del
camino provisional, que parte de la calle Sagarreta, cruza la traza del ferrocarril, y
discurre paralelo a la zanja del mismo sin ocupar espacios privados del SAPUI-1, hasta
la rotonda.
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Los detalles de trazado de dicho camino se pueden ver en los planos correspondientes.
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3.2 DESVIO VIAL DE ACCESO A ANTIGUA TERMINAL DE
AEROPUERTO SONDIKA

El trazado del nuevo ramal a cocheras desde la estacidén soterrada de Sondika discurre
entre la via actual y.el vial de acceso a la antigua terminal del aeropuerto. El encaje
del conjunto de vias en el entorno de la estacion hace que la zanja de excavacién del
muro de pilotes del cut and cover afecte ligeramente dicho vial de acceso. En ese
sentido se propone un desvio de dicho ramal de forma que se aleje de la afectacion

prevista.

El desvio del ramal de acceso al aeropuerto se ha disefiado de forma que sea
completamente compatible tanto en planta como en alzado con la construccién del
nuevo acceso al poligono SAPUI-1 desde la carretera BI-737, propuesto como obra
complementaria, y descrito al final del presente anejo.
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3.3 VIAL DE ACCESO A LA BOCA SUR DEL TUNEL DE ARESTI

Para la construccién del estribo 2 del viaducto de Asua, y la realizacién del emboquille
de la boca sur del tinel de Aresti se proyecta la realizacién de un vial que dé acceso a
dicho punto.

El camino de acceso se proyecta como definitivo, dado que servird de ruta de
evacuacion de la boca sur del tunel de Aresti. Se proyecta como un vial de 4 m de
ancho (con ultimo tramo en la parte superior de 6 m de ancho) y con rasante del
10%. La seccion de firme se compone de 1 m de explanda, 30 cm de zahorra y riego
asfaltico, y para una mejor integracion ambiental, se proyectan sostenimientos con
muro de escollera en los desmontes y en los terraplenes, especialmente en la zona
superior, cercana a la boca del tunel.
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3.4 VIAL DE ACCESO A LA ESTACION DE LA OLA

La estacion de la Ola se encuentra situada a media ladera, en el inicio del viaducto de
Asua, y dispone de dos caminos peatonales de acceso, uno desde el barrio superior de
la Ola y otro desde el inferior. El acceso vehicular a las instalaciones de la estacién, asi
como para la construccion de la misma, se proyecta con un camino de 4 m de ancho
que parte del camino de Bereza.

Los condicionantes impuestos por la servidumbre de la conduccién de abastecimiento
de D.1200 hace que se proyecte dicho vial alejado de la misma, discurriendo por la
parte posterior de la caseta de valvulas de la mencionada conduccion.
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VIAL DE ACCESO
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Todos los viales descritos en el presente anejo se detallan en los planos
correspondientes, mostrando las alineaciones en planta, rasantes y perfiles
transversales.
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4 OBRA COMPLEMENTARIA: NUEVO ACCESO AL
POLIGONO SAPUI-1 DESDE LA CARRETERA BI-737

El soterramiento de la linea de ferrocarril, i en especial el tramo inicial del ramal a las
cocheras de Lutxana, permite la oportunidad de plantear un acceso alternativo al
poligono Sangréniz y al SAPUI-1 desde la carretera BI-737.

En la actualidad, el acceso al poligono Sangréniz desde la BI-737 se realiza desde el
paso a nivel del ramal a cocheras, en el extremo norte del sector. La construccion del
SAPUI-1 y el soterramiento de la linea en el entorno del camino de Urikarreta
permiten la construccién de un nuevo acceso al lado oriental del poligono desde la BI-
737. Asi, aprovechando la realizacion del desvio del ramal de acceso a la antigua
terminal del aeropuerto por la interferencia con la excavacion de la zanja del tunel, se
proyecta un nuevo vial de acceso compuesto por una rotonda que regule la
interseccidon entre la BI-737, el ramal de acceso al aeropuerto y el nuevo vial de
conexion con el poligono SAPUI.1.
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ANEJO 16: REPOSICION DE CAMINOS, VIALES Y OBRAS COMPLEMENTARIAS

La diferencia de cota entre la rasante de la carretera y la calle del eje 1 de la
urbanizacion SAPUI-1 hace necesario dibujar la rotonda a una cota intermedia entre
las dos,en un plano inclinado entre las cotas 18 y 20, siendo la cota de la BI-737 entre
21 y 22 m en ese tramo Con esa configuracién de la rotonda, los ramales
provenientes de la BI-737 no superan el 6,5% de pendiente, y el ramal de acceso al
poligono de la rotonda se proyecta con un 10% de pendiente, magnitud que entra
dentro de los rangos razonables teniendo en cuenta los condicionantes geométricos de
su encaje.

En los planos siguientes se muestra la planta de la propuesta de nuevo enlace, asi
como los perfiles longitudinales y transversales resultantes.

El resultado de la medicién del movimiento de tierras de la propuesta es el siguiente:

ACCES0 AEROPUERTO Y SAPUI-1

© Nuevo acceso a SAPUI-1 ramal izquierdo BI-737

 NUEVD ACCEco 3 SAPUI-1 - ramal derecho BI-737 EXCAVACION RELL.CUT/COVER ESCOLLERAS BASE ESCOLLERA TERRAPLEN VEGETAL
i Nuevo acceso a SAPUI-1 - Ramal acceso a poligono I9I3 UL ULU A F7OLTT 89377
© Nuevo acceso a SAPUI-1 - Ramal acceso aeropuerto 2820.3 0.0 0.0 0.0 819.0 242.1

Nuevo acceso a SAPUI-1 - Rotonda 3621.0 0.0 0.0 0.0 0.0 648.7

La realizacion de dicha propuesta supone la retirada del firme de unos 220 m de la
carretera BI-737 actual, la construccién de unos 120 m de muro de hasta 2 m de
altura de contencién del actual camino peatonal adyacente y la pavimentacion vy
senalizacion de unos 5.300 m2 de plataforma.
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Se adjunta a continuacién la estimacion econdémica de la construccién del nuevo
acceso:

2.000,000M2 DEMOLICION DE ACERAS, BORDILLOS
¥ FIEME EXISTENTE DE CUALQUILER
TIPD, INCLUSO RETIRADA DE PRO-
DUCTOS S0BRANTES & VERTEDERD.
a
6,24 Euros/M2 12.480,00

. 275, 200M3 EXCAVACION A CIELD ABIERTO POR

MEDICS MECANICOS EN CUALQUIER

TIPO DE TERFEWNO EXCEPTO ROCA,

INCLUSO CRRGA, TRANSEORTE CE

TIEERASE A WEERTEDERDO, CARNON WVER=-

TIDD Y FARTE PROPORCICNAL CE

MEDIOS ARUXILIRRES.

a
7,50 Euros/M3 £9.564,00

4,622, 600M3 FELLEMOZ COM MATERIAL PRCOCEDEMN-
TE DE LA FROPIA EXCAVACION © OF
F‘REE‘-TFJ—!US. INCLUOSD EXTERDIDO,
HUMECTACTIGN ¥ COMPACTACION,
a
1,21 Euros M3 5,472,35

2,010,600m3 RELLENQ CON TIERRA WEGETAL FPRO-
CEDENTE DE LA PROPIA EXCAVACION

@ DE PRESTAMOS, INCLUSC EXTEN-
DIDD ¥ COMPACTRCION.

a

2,71 EBuros/m3 5. 448,73
Ba, 925T. FILLEE. DE APCETACION COM CEMEM-
T3 III-1/35/MRSR
a
75,06 Buros/T. €.524,59

4.630, 000M3 FORMACION DE EXPLANADA MEJORADA
COH MATERIAL "SELECCTIOMATO™
FROCEDENTE DE CBRA.

a4
4,688 EBEuros/ M3 21.696,48
92, 720T. EMULSION BASFALTICA TIPS ECL-1,
EMPLEADD EM RIEGD DE IMHPREIMA-
CION.
a4
A05, 10 Buros/T. 28.288,87

1.668,5%60T. MEZCLA BITUMINOSA EN CALIENTE
TIFD 5-12 CON ARIDD OQFITICO,
EXCEPTO LIGRNTE ¥ FILLER.

a
36,89 Euros/T. 61,567,893
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B3, 44BT.

1.390,%00m3

4,636, 000M2

278, 000ml

132, 000m2

132, 000mz2

BETON ASFALTICO TIPO EB-&d/70,
EMPLEADD EM MEECLAS BITUMINOSAS
EN CALIENTE.

a
232,33 Buros/T.

REELLENO DE ZAHOERA ARTIFICIAL,
TOTALMENTE COLOCADC.

a
14, 7% Euros/m3

GEOTEXTIL ®O TEJIDO, UWIDG TER-
MICAMENTE, EMN APQOYQD DE FIFME ¥
TEERAFLEN, DE BO W/CH DE RESIS-
TEHCIA A TRACCION ¥ GRAMAJE SU-
FERIGR & 130 GE/MZ2, TOTALMEN-TE
COLOCADD.
-]
1,4% Eurcos,/M2

BORDILLO DE GREBMNITSO RECTO 20¥35
CH ASERRADG MECANICAMENTE  IN-
CLUSO  SUMINISTESD,  COLOCACION,
LECHD ¥ REFUERZ0O DE HORMIGON ¥
REJUNTADO CON MORTERED DE CEMEM-
To, P.P. DE BORDILLOS ESPECIA-
LES EN SUMIDEROS, PLSOS REELJA-
o3 PARA FEATOMNES Y SOBRE Lh
ESTRUCTURA DE LA CUBRICIONM.

a
37,3% Buroes/ml

BAEE DOE ACERRE O RAMPAEZ FPOEMADA
BOR 15 CM., DE HORMIGON EN MASA
HE=20, VERTIDO, COMPACTRDD b
MIVELADO DEL HORMIGON SEGUN Co-
TAE ¥ FENDIENTES DE FPROYECTO,
CURALS DEL MISMO, IHCLUSO JUN-
TAS DE DILRTACION ¥ RETRACCION
CADA 25 MZ Y ENCOFRADOS ¥ LE-
SENCOFERDCS LETERALES . MEDIDA
L& SUPERFICIE REALMENTE EJECU-
TADA .

a
13,75 Euros/m2

S0OLADSG  COM BALDOSA  HIDRAULICA
DE HORMIGOW, , SENTADR CON MOR-
TERO 1/& DE CEMENTD, INCLUSOD
P.P. CDE JUNTA DE DILATACION,
RECEBADD CON AREENA Y CEMEMNTO
EN SECC,Y BALDOSAS PODODACTILES
EN PBAS505 DE PERTCHES ¥ LIMPIE-
ZA. INCLUIDD FREPARARCION DE EN-
CUENTROS COM  OTROS  PRVIMENTOS
MEDIANTE CORTES Y DEMOLICIONES
HECESARIOS, REVESTIMIEHNT: LE

1%.387,47

20.56%,83

6.907, 64

10,394, 42

1.815,00
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ANEJO 16: REPOSICION DE CAMINOS, VIALES Y OBRAS COMPLEMENTARIAS

TAPARS DE ARRQUETA ¥ FUESTAR B CO=
Th DE LAS TAPAS ¥ REGISTROS
EXISTENTES HASTA l0CM. DE DIFE-
REWCIA DE COTAS. MEDRIDR LA 5U-
FEEFICIE REALMENTE EJECUTADA.

a
19,75 Buros/mz2 2.607,00

150, 000m2 MURD DE HOPMIGSN DE H<4M, TO=
TALMENTE TEBRMIMADO

a
270,00 Euros/m2 40500 ,00
Total ... 313.224,41
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION
TOTAL PRESUPUESTO EJECUOCION MATERIAL 313.224,41
13,00 % GASTOS GENERALES 40.7149,17
6,00 % BENEFICIO INWNDUSTRIAL 18.783,46
SUMA 372.737,04
21,00 % I.V.A, TR.2T4,78
TOTAL PRESUFUESTO BASE DE LICITACION 451.011,82

Baciende el presente presupussto base de licitacidén a la expresada cantidad
de:

COATROCIENTOS CINCUENTA ¥ UN MIL ONCE EUROS CON OCHENTA ¥ DOE CENTS.
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