EUSKO JAURLARITZA

GOBIERNO VASCO

CATALOGO DEL PAISAJE Y DETERMINACIONES DEL PAISAJE po———
AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN BAJO BIDASOA R

CORREDORES

Los fondos de valle de los tramos bajos de los rios Oria, Urumea, Oiartzun y Bidasoa, asi como los fondos de depresidn localizados entre Andoain y Hernani e Irun y Errenteria, son
elementos vertebradores del territorio, caracterizados por su uso urbano-industrial. Los estrechos fondos aluviales se encuentran practicamente colmatados por un continuo tejido de
poligonos industriales y ensanches urbanos, ascendiendo con frecuencia por las laderas mas préximas. En los fondos de depresidn-corredor, de relieve algo mas ondulado y no tan
plano como en los fondos aluviales mencionados, aun no se ha producido la colmatacidn plena de su suelo conservandose algunos terrenos dedicados a usos agropecuarios residuales
entre los intersticios y en los bordes de las areas urbanizadas.

En los corredores del Area Funcional las fabricas de industria pesada, derivados metélicos y papeleras cobran en ocasiones considerables proporciones. En las poblaciones destacan los
desarrollos de barriadas en altura que apenas dejan distinguir los cascos histéricos, identificables por las torres de las iglesias. Ademas, una densa y compleja red de transportes y
energética completa su intenso caracter artificial.
UNIDADES DE PAISAJE (4): CORREDOR DEL BAJO ORIA, CORREDOR ANDOAIN-URNIETA, CORREDOR DEL BAJO URUMEA, CORREDOR DE OARSOALDEAY

CORREDOR Y AREA URBANA DE IRUN.

ETAPA 1: IDENTIFICACION Y CARACTERIZACION DEL PAISAJE
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DIBISEEYS @ CORREDOR DEL BAJO ORIA CORREDORES

SUPERFICIE 3 _r TIMM;: DONOSTIA-5AN SEBASTIAN: 39,41%
601 ha S USURBIL: 34,29%
T LASARTE-ORIA; 26,20%
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El rio Oria presenta en su tramo bajo, antes de contactar con las aguas salobres del Cantabrico, un fondo de valle intensamente transformado, estructurado en torno a las poblaciones de Lasarte-Oria y Usurbil, donde los ensanches urbanos y el tejido industrial forman
un continuo practicamente colmatado.

VEGETACION Y USOS
DEL SUELO

PAISAJES FORESTALES

# [I Robledales y bosque mixta atiantico

| Bosques de rbera
I | Plantaciones de frondosas caducifolias
I Fianiaciones de pino insigne

Brezales, argomales y helechales
[ Pastos
PAISAJE S AGROPECUARIOS
| Prados y cultivos atlanticos

Huertas

[ | Frutaies
PAISAJES DELAGUA

[ Riosy amoyos
PAISAJES ARTIFICIALES

7] urbano continuo

Urbano discontinuo

B zoras veres

[0 zonas industrisles
| Zonas comerciales
| - Infraestructuras de transporte

Otras zonas alteradas sin vegetacitn

RELIEVE

[ | LADERAS SUAVES (52-102)

. [T 1aperas mepias (100-259) Vistas del corredor desde las laderas del Andatza.
[0 LADERAS ABRUPTAS (252-402)

[ ceRros ¥ LOMAS
] roNDOS DE VALLE

I TErRRAZAS

Altimetria (UP) UP CO.1 LEYENDA GENERAL

[ Edificaciones — Autopistas y autovias

[Jo-som [ 2s0-300m [T it i afins _— i :
nidades de Paisaje aves industriales inci
|:| NG I:l T Carreteras principales
[ 100-150m " Limite del Area funcional = Rios principales — Otras vias con firme
Embalses :
:l e " 7! Términos municipales MAR ~ Ejes de corrientes Simulacién tridimensional de la UP desde el SE
D 200-250m
I} PNyRed Natura "\, Curvasde nivel (20m) —+ Vias ferreas

UNIDADES DE PAISAJE: CORREDORES
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UNIDAD DE PAISAJE  CO.1 CORREDOR DEL BAJO ORIA

CORREDORES

El paisaje riberefio del Oria en este tramo es el de un caudaloso rio flanqueado, especialmente en su margen derecha, por un continuo urbano industrial que ocupa el fondo de valle y las terrazas fluviales. Lasarte Oria, con una poblacién de 18.000 habitantes, y Usurbil,
con 6.000 habitantes, forman el corredor suburbano suroccidental en torno a Donostia-San Sebastian. Se caracteriza por una estructura urbana densa y desarrollada en altura, entrelazada con un paisaje industrial de grandes naves, de heterogéneos aspectos, que se
distribuye en forma de 't', entre las carreras N-I (Irun-Madrid), la N-634 (San Sebastian-Bilbao) y la G-21, antigua N-I de acceso a Donostia-San Sebastian desde Lasarte-Oria.

El crecimiento y expansion de esta zona urbana tal cual se percibe hoy, comenzé entre finales del siglo XIX y principios del XX, vinculado al desarrollo fabril de las industrias que se asentaron (Michelin, Hilaturas y Tejidos del Oria, ATC, Bianchi..) y la cercania a Donostia-
San Sebastian. La diferencia de desarrollo entre las poblaciones y entre las dos margenes del rio ha derivado en una distinta percepcién de su paisaje. Asi, entre la margen izquierda y el eje de la antigua carretera N- |, hoy autovia Al, hasta la factoria Michelin, el
corredor se fue configurando como un centro industrial con una desordenada acumulacién de industrias y zonas residenciales obreras. Su estructura urbana densa, en abigarradas manzanas, se ha mantenido hasta la actualidad, salvo pequefios cambios como la
transformacidn terciaria que supone el centro comercial Urbil. Casi sin solucion de continuidad, Lasarte-Oria se une con Usurbil, cuyo desarrollo residencial se produjo radialmente a su casco histérico, y el industrial entre éste y el rio, ocupando su margen izquierda. En
cambio, la margen derecha, no presenté el mismo desarrollo. Se mantuvieron las zonas agricolas de vega y no se llevaron a cabo los intensos crecimientos urbanos, evitando un aspecto arquitecténico de bloques de viviendas compactos, en una urbanizacién mas
abierta y menos densa, con aspecto de 'pueblo’. Esta distinta percepcién del paisaje ha motivado que el fondo de valle aguas abajo de Zubieta se considere separado del corredor, integrandose en la Ria y marismas del Oria (RM.2), con la que tiene mas elementos
comunes y comparte visibilidad. En sentido contrario, aguas arriba de Zubieta se localiza el poligono industrial Lasarte-Oria, el cual se prolonga ladera arriba, dentro de la unidad, hasta los Altos de Zubieta, enclavado del municipio de Donostia-San Sebastidn donde se
localizara el futuro Centro Penitenciario y el Centro de Gestién de Residuos de Gipuzkoa. En esta margen se localiza también el Hipédromo Municipal de Donostia-San Sebastian, conocido popularmente como Hipédromo de Lasarte, inaugurado en 1916 asi como las
instalaciones deportivas del equipo de futbol Real Sociedad. Por ultimo, no puede obviarse el paisaje fluvial del Oria, degradado como consecuencia de los vertidos industriales sufridos durante décadas aguas arriba de Andoain. Se trata de un cauce artificializado, con
numerosas infraestructuras de defensa contra inundaciones, en cuyas margenes aparecen retazos de riberas arboladas con predominio de los platanos de sombra.

VISIBILIDAD DE LA UNIDAD DE PAISAJE INTERVISIBILIDAD (AF) EVOLUCION 1957-2014

——
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#- PR

CV Usurbil

Urnieta

. B Intervisibilidad del Area Funcional "1 Cuencas visuales de la CAPV

Intervisibilidad media-baja respecto al conjunto del AF, relacionada con las laderas
vertientes al corredor, con las que forman dos Cuencas visuales separadas en el
quiebro del Oria. Dentro de la UP, la visibilidad intrinseca interna es especialmente
elevada en el tramo previo al cambio de orientacidn del rio, aguas arriba de Lasarte-
Oria.
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CATALOGO DEL PAISAJE Y DETERMINACIONES DEL PAISAJE. AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN BAJO BIDASOA

UNIDAD DE PAISE  €0.1 CORREDOR DEL BAJO ORIA CORREDORES

L u A (o I 0o N
CALIDAD POSITIVA DEL PAISAJE

Enclaves paisajisticos naturales relevantes Presentes

Enclaves paisajisticos culturales relevantes Presentes

Elementos paisajisticos naturales relevantes  No relevantes

Elementos paisajisticos culturales relevantes Presentes

Componentes sobresalientes (fuera de enclaves relevantes) Presentes

Vistas positivas Presentes
CALIDAD NEGATIVA DEL PAISAJE
Superficies con impacto visual negativo Muy relevantes

Elementos lineales con impacto visual negativo Muy relevantes

Elementos puntuales con impacto visual negativo Muy relevantes

Vistas negativas Muy relevantes
CALIDAD ADQUIRIDA POR VALORES INTANGIBLES

Valores ecoldgicos|  No relevantes

Valores intangibles (histérico-culturales) Presentes

Valores sociales Presentes

VALORES NATURALES VS VALORES

{ : - SN 3 -
P 4 g e / 4 = PRODUCTIVOS
Enclaves relevantes Elementos relevantes. Culturales (¥ ) y naturales @ Signos convencionales
W Cultural, E29, Via abandonada femocaril Y Cl,Iglesia de San Salvador Yk €29, Viaducto de Lasarte [ Unidades de Paisaje — Al atOVIRE VISIBILIDAD - IMPACTO POSITIVO -
() Cultural, £31, Vila Miedieval ds Beimcnte K C2,Palacio Atvega —— — Carreteras principales B Faisajes naturales

de Usurbil — i i A A
ot Otras vias revestidas Paisajes transformados

[ Natural, E30, Isla fluvial del Oria 7 Limite del Area funcional — FFCC - . fiy 5o S o s
T i _ ) X £ E Themines muriisks i ?:;:;D:I:::om.cm E Recursos fisiograficas muy relevantes I:I Recursos culturales D Recursos botanicos - Laminas de agua Paisajes artlflctales
* BOSQUES DE RIBERA * LADERAS ABRUPTAS * RIAS ¥ ESTUARIOS. Mar
* GARGANTAS Y BARRANCOS ;Yn&;a:gu BOSQUE MIXTO - * RIGS Y ARROYOS == EJes:de sofrientes
VISIBILIDAD FRAGILIDAD PAISAJISTICA
- IMPACTO NEGATIVO - Fragilidad intrl’nsecal Presentes

Accesibilidad visual cotidianal Muy relevantes

~ Concentracién de impactos o ) )
Accesibilidad visual contemplativa Presentes
[0 visibilidad de 3 tipologias

Visibilidad de 2 tipologfas
Visibilidad de 1 tipologia

Ninguna

Tipo de Impacto visual
(dominante)
- Poligonos industriales
- Autopistas y autovias
Lineas de Alta tensién

Poco significativo

S

Impactos negativos sobre el paisaje relevantes (localizados en la UP) Signos convencionales
Supetficiales (n? de enclaves, hectdreas totales) Lineales (Longitud total) Puntuales (n?) ! Nucleos de poblacion

= Barriadas en altura (42.3 ha) . Foligonos, 13 (142.2 ha) —-=- Alta tension (0,6 km) @ Grandes depésios (1) 10 Edificaciones = : )
Utbano continuo (52,4 ha) 1 Subestacién eléctrica, 1 (0,9 ha) === Autopistas, autovias (20,1 km) W Tome de tendido slectrico (2) Mar Fragilidad paisojistica i m.sdlgn:s:nvenciunies -
™ Canteras, 1 08 ha) === Autopistas, autovias ooultas (0.4 km) 78 Epedeicetiontes = aan et T P e
Infraestucturas y terrenos m— Carreteras principales (9,3 km) £ LmRE AL Ao iG] T MEDIABAJA 72 Umite del Area funcional ~ FTCE
relacionados, 7 (56,1 ha)  Carreleras principales ocultas (0.2 km) 1~ Términes municipales 1 MEDIA 7= Torminoi municiosles ;u;;:;:::nhl—-ﬂn
W riasiories oysetales, 902 1) ==+ Ferocami (8,1 km) ) Unidades de Paisaje - MEDIAATN o 1M
8 Poligonos (naves), B3 (41,7 ha) PR R i e - ATA
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UNIDAD DE PAISAJE

Co.1

CORREDOR DEL BAJO ORIA

ACCESIBILIDAD VISUAL
-COTIDIANA-

B Muy Alta
[ Alta

[ ] Media
[ Baja
[ Muy Baja

|: Poco significativa

Puntos de observacién

=== Autopistas y autovias
——— Carreteras principales
— Otras vias revestidas
—— FFCC

P Nucleos de poblacion
=3 Edificaciones

1 Naves industriales, terciario

ACCESIBILIDAD VISUAL
-CONTEMPLATIVA-

- Alta
ﬁ Media
[ Ieaja

|:| Poco significativa

Puntos de contemplacién
@ Punto principal
4. Punto secundario

=== Carreteras paisajisticas

-~ Itinerarios a pie o bicicleta

PAISAIAREN KATALOGOA ETA ZEHAZTAPENAK.DONOSTIALDEA BIDASOA BEHEA EREMU FUNTZIONALA

CORREDORES

Valores intangibles
Enclaves Otros

Valares ecoldgicos

Valores lul:hll; :

Signos convencionales

=) unidades de Paisaje = Autopistas y autovias
Unidad €O.1 = Carreteras principales
#_+ ltinerarios de maxima afluencia - —+ FECC
Gna 7 Limite del Area funcional

| Niscleos de poblacién

w2y :
__ Términos municipales Cr Edificaciones

“TN_. Pequefos recorridesy SL

UDALPLAN PLANES TERRITORIALES

SISTEMA GENERAL Vl_"-fllrofomul
SUELD NO URBANIZABLE % . Agroganadero: Alto uslor estrategica

74/ URBANIZABLE ACT. ECORNOMICAS Majora Amblental
%/, URBANIZABLE RESIDENCIAL

m SUNO CONSOLIDADO AE

Y5 S0 MO CONSOLIDADO RESIDENCIAL

I sU CONSOLIDADO AE

I sU CONSOLIDADO RESIDENCIAL

PROTECCION AMBIENTAL Signos convencionales
2 unidades de Paisaje = Autopistasy autovias
Unidad €O.1 = Carreteras pﬂr\clpnles
77 Limite del Area funcional ~ TFCC
PROTECCION PATRIMCNIAL 72 Terminos municipeles ) 1ucleos de pablacién
Vi ) - Edificaciones
Proteccion arqueolagica

# |nventario Catalogo de Patrimonio Mar
& Patrimonia protegido
o Inventario Catélogo de patrimonio

UNIDADES DE PAISAJE: CORREDORES




UNIDAD DE PAISAE €01 CORREDOR DEL BAJO ORIA CORREDORES

SUPERFICIE __ TIMM: DONOSTIA-SAN SEBASTIAN: 39,41%
4 e
601 ha A USURBIL: 34,29%
o LASARTE-ORIA: 26,29%
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El rio Oria presenta en su tramo bajo, antes de contactar con las aguas salobres del Cantabrico, un fondo de valle intensamente transformado, estructurado en torno a las poblaciones de Lasarte-Oria y Usurbil, donde los ensanches urbanos y el tejido industrial forman
un continuo practicamente colmatado.. Se caracteriza por una estructura urbana densa y desarrollada en altura, entrelazada con un paisaje industrial de grandes naves, de heterogéneos aspectos, que se distribuye en forma de 'T', entre las carreras N-I (Irun-Madrid), la
N-634 (San Sebastian-Bilbao) y la G-21,antigua N-I de acceso a Donostia/San Sebastian desde Lasarte-Oria.

Mejora visual

La propuesta de objetivos y acciones se dirige a la mejora de las infraestructuras, especialmente de sus frentes y bordes. En este caso también se considera importante la conservacién y fomento de los elementos restantes de la infraestructura verde dentro de esta
unidad. En este caso, en cuanto a los principales retos a afrontar en esta UP, se pueden destacar la mejora de las entradas a Lasarte-Oria por Atsobakar y a Donostia por Aforga, y especialmente incorporar criterios de integracion paisajistica en los desarrollos ya en
marcha en los altos de altos de Zubieta y Arrizeta

G.1. Incorporar el recurso paisaje con un mayor peso dentro del analisis de alternativas a lo hora de localizar futuros desarrollos: Area de caracter estratégico del corredor de Lasarte-Oria, Altos de Zubieta y Arrizeta.

OCP en relacién a asentamientos urbanos. (U). U.M.3 Mejorar visualmente los accesos a los ntcleos. U.M.5 Mejorar visualmente los poligonos industriales:
) e Entrada a Lasarte-Oria por Atsobakar. e Donostia/San Sebastian: Belartza (1), Rekalde (11).
U.C.1 Conservar los cascos urbanos singulares. U.M.4 Mejorar el suelo urbanizado vacante. e Lasarte-Oria: Rekalde, Michelin 1, Michelin 2.
e Villa Medieval de Belmonte de Usurbil. e Usurbil: Asteasuain, Asteasuain-2, Elor Azpi, Zapategi

) . ) ) ) ) ) e Poligono S-6 Agerre Azpi (Usurbil)
U.M.1 Mejorar los asentamientos residenciales con baja calidad visual.

e Lasarte-Oria: Cocheras, Ensanche, Goikale, Ifiigo De Loiola, Loidi-
Barren, Okendo, Sasoeta, Urdaneta, Villas, Zumaburu.

OCP en relacion a infraestructuras de transporte, energia y telecomunicaciones I.M.2. Integracidn paisajistica de depdsitos e infraestructuras de transporte de energia y telecomunicaciones.

I.M.1 Mejorar (elementos y vistas) de infraestructuras de transporte. e ST Lasarte

e Nudo de Lasarte Oria, enlace de la AP-8 con la AP-15, accesos al centro comercial Urbil, y poligonos

: _ e ST Usurbil.
industriales. OCP en relacion a usos ganaderos y agrarios
e Autopistas, autovias y vias de doble calzada A.C.1 Mantener los usos agroganaderos generadores de paisajes de calidad.

e  Carreteras principales

o e Area agropecuaria estratégica de Zubieta.
e Vias férreas.

OCP en relacion a patrimonio cultural. (P). OCP en relacion a paisajes naturales. (N).

P.C.1 Conservar y mantener el patrimonio: militar, religioso, industrial, civil, etnografico asi como los caminos N.C.1 Conservar los recursos fisiograficos.
histéricos como ejes vertebradores del paisaje.
GR-34

Iglesia de San Salvador (Usurbil).

e |sla fluvial del Oria (Donostia/San Sebastian).

N. R.1 Restaurar paisajes naturales, actualmente degradados o desaparecidos.

P?Iado Atxega (Usurbil). . ' e  Margenes con infraestructuras de comunicacién. Rio Leitzaran, (PTS de Margenes de Rios y Arroyos).
Viaducto de Lasarte (Lasarte-Oria), Ferrocarril de Plazaola. e  Margen con necesidad de recuperacion (PTS de Margenes de Rios y Arroyos).







CATALOGO DEL PAISAJE Y DETERMINACIONES DEL PAISAJE. AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN BAJO BIDASOA GOBIERNO VASCO

CORREDORES

CNIDADDEPAIATE €02 CORREDOR ANDOAIN-URNIETA

SUPERFICIE v . TIMM: ANDOAIN: 51,66%
565 ha o URNIETA: 44,19%
: HERNANI: 4,14%

La depresion de origen tectdnico entre Hernani y Urnieta enlaza el valle fluvial del Oria, antes de desviarse en Andoain, con el corredor fluvial del bajo Urumea, aguas abajo de Hernani. Se percibe como un pasillo visual, donde las zonas industriales forman un mosaico
con las residenciales y los cascos urbanos, con importantes vestigios de prados entre los grandes desarrollos y los ejes de comunicacion.

VEGETACION Y USOS
DEL SUELO

PAISAJES FORESTALES
Robledales y bosque mixto atiantico
Bosques de ribera
Plantaciones de frondosas caducifolias
Espinar-zarzal
Pastos
PAISAJES AGROPECUARIOS
Prados y cultives allanticos
Setos
Huertas
| Frutaies
PAISAJES DEL AGUA
Ries y aroyos
PAISAJES ARTIFICIALES
Urbano continuo
Urbana discantinuo Vistas de Andoain.

I 7onas verdes

Zonas industnales

I iniraestructuras de transporie

RELIEVE

LADERAS SUAVES (58-102)
LADERAS MEDIAS (10°-25¢)
CERROS Y LOMAS

FONDOS DE DEPRESION- CORREDOR

FONDOS DE VALLE

7 [

Altimetria (UP) UP CO.2 LEYENDA GENERAL -

D ]:] - ] Edificaciones — Autopistas y autovias
0-50m 250-300m | | 500-550m
— [] Unidades de Paisaje [ Naves industriales irich

[ so-100m [ 300-350m [ s50-600m Carreteras principales

i i A " Rios principales 3
[1100-150m  []350-200m [ 600-650m {_ Limite del Area funcional [ | & bpl P — Otras vias con firme

mbalses

[]150-200m [ 400-250m R L A .

\_ . Términos municipales MAR Ejes de corrientes
[120-250m [ 450-500m

. PNy Red Natura "\, Curvasde nivel (20 m) —+ Viasferreas
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HNIDAD DE PAISATE : CORREDOR ANDOAIN-URNIETA

PAISAIAREN KATALOGOA ETA ZEHAZTAPENAK.DONOSTIALDEA BIDASOA BEHEA EREMU FUNTZIONALA

CORREDORES

El corredor Andoain-Urnieta comprende el fondo aluvial del rio Oria a la altura de Andoain, antes de variar su curso hacia el NW, y su prolongacién a través del corredor tecténico que enlaza el municipio de Urnieta con Hernani. Al mantener la misma direccion SW-NE,
ambos tramos se perciben como un mismo 'pasillo visual'. Andoain (15.000 habitantes) y Urnieta (6.000 habitantes) son dos nucleos de caracter residencial, cuyos ensanches presentan una densidad moderada en comparacién con los otros corredores. Su gran
expansion y desarrollo urbano se originé a comienzos de la segunda mitad del siglo XX, aunque la construccion de la autovia A-15, ya entrado el siglo XXI, supuso un eje de desarrollo a lo largo del cual se ha ido estructurando el paisaje tal como se percibe actualmente,
hasta formar un entramado discontinuo, de barrios residenciales y nuevas urbanizaciones, donde se entremezclan poligonos y pabellones industriales, pero sin la magnitud visual que presentan en otros corredores del Area funcional.

El corredor presenta un relieve caracterizado por los fondos planos o de escasa pendiente conectados por una sucesion de rampas, lomas y vaguadas de formas suaves, entre las que sobresalen pequefios cerros de escasa altitud. Sobre este relieve se ha edificado un
paisaje urbano-industrial en torno a los nucleos de Urnieta y Andoain en el que, en contraposicion a la mayoria de corredores, persisten significativas zonas aun sin edificar cubiertas por prados y pequefios cultivos atlanticos interrumpidos en ocasiones por bosquetes o
setos de frondosas caducifolias. Estos espacios verdes ejercen de separacion entre los polos de desarrollo urbano (entre Hernani y Urnieta, entre Urnieta y el poligono industrial de Ergoien y, en menor medida, entre éste y Andoain) evitando la percepcion del conjunto
como una Unica conurbacién. Ademas, persisten principalmente en los limites con la UP Montes de Buruntza-Santa Bdrbara (ES.1). En esta zona, concretamente entre el barrio de Langarda y el rio Oria, el cambio de pendiente se encuentra contiguo a la autovia A-15,

motivo por el cual estos espacios agropecuarios se han considerado parte del corredor en lugar de integrarlos en los montes vecinos.

VISIBILIDAD DE LA UNIDAD DE PAISAJE

SUPERFICIE TOTALUP: 703 ha
FUERA DEL AF ( 19,6% ) :TOLOSERRI

*Up completas, sin considerar limites administrativos

INTERVISIBILIDAD (AF)

£s2

. B _ Intervisibilidad del Area Funcional || Cuencas visuales de la CAPV

Muy expuesto visualmente a la cara occidental
del Adarra y a las laderas vertientes al corredor
de los Montes de Buruntza-Santa Bdrbara, pues
constituye el eje deprimido de la macrounidad
visual contenida entre esos relieves. Dada la
reciprocidad del hecho visual esto implica una
conexion visual casi constante entre el corredor
y las grandes canteras del Buruntza y Santa
Barbara o las cimas del Adarra y sus montes
acompafiantes. A pesar de ello, su desconexion
de la practica totalidad del resto del AF explica
sus bajos valores de intervisibilidad respecto a
ese marco de referencia.

EVOLUCION 1957-2014

UNIDADES DE PAISAJE: CORREDORES



CATALOGO DEL PAISAJE Y DETERMINACIONES DEL PAISAJE. AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN BAJO BIDASOA

UNIDAD DE PAISAJE €O, CORREDOR ANDOAIN-URNIETA CORREDORES

L u A (o I (o} N

CALIDAD POSITIVA DEL PAISAJE
Enclaves paisajisticos naturales relevantes Presentes

Enclaves paisajisticos culturales relevantes Presentes

Elementos paisajisticos naturales relevantes  No relevantes

Elementos paisajisticos culturales relevantes Presentes

Componentes sobresalientes (fuera de enclaves relevantes) Presentes

Buruntza

il

Vistas positivas Presentes
1 CALIDAD NEGATIVA DEL PAISAJE
Superficies con impacto visual negativo Muy relevantes

Garaternangi Fagarieko
Al gaina

Elementos lineales con impacto visual negativo, Muy relevantes

Elementos puntuales con impacto visual negativo Presentes

Vistas negativas, Muy relevantes
CALIDAD ADQUIRIDA POR VALORES INTANGIBLES

Valores ecoldgicos  No relevantes

Valores intangibles (histdrico-culturales) Presentes

Valores sociales Presentes

Elementos relevantes. Culturales &“2 y naturales &5 Signos convencionales
Cultural, C124, Ferrocarri de Plazaola K A, glesia de San Miguel 23 unidades de Paisaje = Autopistas i
i t €5, Ermita de Santa Leocadi y autovias VISIBILIDAD - IMPACTO POSITIVO - o
[ Natural, 32, Charca de Sana Barbara i S e S — Carreteras principales B raisajes naturales
Natural, E33. Arroyos de Andoainy —— Otras vias revestidas Paisajes transformad
— ) e debisatinilonals L ERE ﬁ R fisiograficos muy relevantes D Recursos culturales D Recursos botanicos - Lédminas de agua G_SG/_ES G_§ O ados
e ntes sobresalientes 2 de Encl i ] .} Términos municipales 3 g:;::lg:zobhcmn Reiirgs Halogrdisoe MUy i i PGISG]BS GI"tIfICIGIES
* BOSQUES DE RIBERA * LADERAS ABRUPTAS A * ROBLEDAL ¥ BOSQUE Mar
* GARGANTAS Y * MONTES AISLADDS  MIXTO ATLANTICO —= Ejes de corrientes
BARRANCOS * RIS ¥ ARROYOS

FRAGILIDAD PAISAJISTICA

Fragilidad intrl’nsecal

Presentes

Accesibilidad visual cotidianal Presentes

Accesibilidad visual contemplativa Muy relevantes

Impactos negativos sobre el paisaje relevantes (localizados en la UP) Signos convencionales

Superficiales (n? de enclaves, hectdreas totales) Lineales {Longitud total) Puntuales (n?) ! Micleos de poblacién VISIBILIDAD - IMPACTO NEGATIVO -
W Barriadas en altura (18.8 ha) B Poligonos, 13 (138.9 ha) === Alta tension (1 km) H  Tore de tendido electrico (9) [0 Edificaciones Concentracién de impactos Tipo de Impacto visual (daminante) o e ;
Urbana continuo (76,9 ha) Zonas alteradas sin vegetacion, 1 B Autopistas, autovias (20,1 km) Mar Fragilidod paisajistica dslgn:s mfwencion:es e

= Canteras, 1 (0.8 ha) LELL S Autopistas, autovies ocuites (1,4 km) —: Ejes de corrientes I visibilidad de 5 tipologias | Visibilidad de 2 tipologias Il Canteras y vertederos Antenas i o VIR T
s Carreleras principales (12,1 km) i Limite del Area funcional = — FRCC

- ,,..,JE‘S.?‘,T‘,’;’&',’?T.‘;? s Carretaras principalas ocutas (0.1 km) i minoscainikales I Vvisibilidad de 4 tipologias Visibilidad de 1 tipologia Il Poligonos industriales Lineas de Alta tension j :Sg::a“' = ”'f;'_:m"::"' ks s poiacén

“sestnin

9 Plantaciones forestales, 5 (1,8 ha) == Formearl (14.2 km) . L] ol " . . fort 5 B MEDIAALTA o~

o ok oo hves] VB A M =] ridides de Fasie [ visibilidad de 3 tipologias I Autopistas y autovias Poco significativo =y o 1km
== Muy alta tension (0.7 km) Unidad CO.2 | I ]
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UNIDAD DE PAISAJE Cc0.2

CORREDOR ANDOAIN-URNIETA

ACCESIBILIDAD VISUAL
-COTIDIANA-

- Muy Alta
[ Ata

[ Media
- Baja
l:l Muy Baja

:] Poco significativa

Puntos de observacién

=== Autopistas y autovias
——— Carreteras principales
~ Otras vias revestidas
——FFCC

&7 Nucleos de poblacion
= Edificaciones

“% Naves industriales, terciario

ACCESIBILIDAD VISUAL

-CONTEMPLATIVA-

- Alta
- Media
I:I Baja

|:| Poco significativa

Puntos de contemplacién

@® Punto principal
A Punto secundario
=== Carreteras paisajisticas

-~ Itinerarios a pie o bicicleta

PAISAIAREN KATALOGOA ETA ZEHAZTAPENAK.DONOSTIALDEA BIDASOA BEHEA EREMU FUNTZIONALA

CORREDORES

e 2
Valores intangibles
Enclaves Otros

Valores lialgl

Valores ecoldgicos

.+ ltinerarios de maxima afluencia
Carmino do Santiago [recorsida inter o)

“Th. Pequefios recorridosy SL

Signos convencionales
=3 unidades de Paisaje = Autopistas y autovias
Unidsd €02 — Carreteras principales
—+ FFCC

7 Limite del Area funcional
_~ Nicleos de poblacién

T
i_ . Términos municipales .~ Edificaciones

UDALPLAN PLANES TERRITORIALES
SISTEMA GENERAL FIEAgrcforestal
SUELO NO URBANIZABLE ¥ Agioganadenc: Alta valir estistegko

Y47 URBANIZABLE ACT ECORNGMICAS. Mejors Ambiental

Y/} URBANIZABLE RESIDENCIAL

P 5 N0 CONSOLIDADO AE

¥ 50 NO CONSOLIDADO RESIDENCIAL

I U CONSOLIDADO AE

I 50 CONSOUDADO RESIDENCIAL

PROTECCION AMBIENTAL
/7 Biotopa babestua/Biotopa protegido, Leitzaran ibaia/Rio Bnﬂ

PROTECCION PATRIMONIAL
Proteccidn arqueckigica
# inventario Catilogo de Parrimonio
% Patrimonio protegido
o Inventario Catalogo de patrimonio

Signos convencicnales
nidades de Paisaje == Autopistas y autovias
Unidad €O.2 —— Carreteras principales
—+ FFCC

- Nucleos de poblacién
" Edificaciones
Mar

7 Limite del Area funcional

. Términos municipales
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CORREDORES

SUPERFICIE ” TTMM: ANDOAIN: 51,66%
565 ha G URNIETA: 44,19%

UNIDAD DE PAISAIE. 0.2 CORREDOR ANDOAIN-URNIETA

2 N

HERNANI: 4,14%

Formado por el fondo aluvial del rio Oria a la altura de Andoain, y su prolongacion a través del corredor tecténico que enlaza el municipio de Urnieta con Hernani. Se percibe como un pasillo visual, donde las zonas industriales forman un mosaico con las residenciales y
los cascos urbanos, con importantes vestigios de prados entre los grandes desarrollos y los ejes de comunicacidn. Los ensanches de Andoain y Urnieta presentan una densidad moderada en comparacién con los otros corredores. El corredor, casi en toda su longitud, esta
conectado visualmente con las grandes canteras del Buruntza, Santa Barbara y las cimas del Adarra.

OCP con caracter general: Mejora visual AEIP

Este corredor conserva mayor proporcion de zonas sin edificar que el resto. En estas zonas se desarrollan prados y pequefios cultivos atlanticos interrumpidos en ocasiones por bosquetes o setos de frondosas caducifolias. El principal objetivo sera por tanto conservar,

en lo posible, estos espacios verdes ya que ejercen de separacidn entre los polos de desarrollo urbano (entre Hernani y Urnieta, entre Urnieta y el poligono industrial de Ergoien y, en menor medida, entre éste y Andoain) evitando la percepcién del conjunto como una
Unica conurbacion.

OCP ESPECIFICOS:

OCP en relacién a asentamientos urbanos. (U). U.M.5 Mejorar visualmente los poligonos industriales.

U.M.1 Mejorar los asentamientos residenciales con baja calidad visual. e Andoain: Inquitex, Sorabilla, Azelain, Ubillots, Bordaberri, Ikutza, Ama Kandida, Martin Ugalde, Ziako, Krupp, Krafft, Larramendi.
e Andoain: Etxebarrieta, Izturitzaga, Karrika, Txitibar, Zumea. e Urnieta: Erratzu, Ergoien.

U.M.3 Mejorar visualmente los accesos a los nucleos.
e Entrada a Andoain por Bazkardo.

OCP en relacion a infraestructuras de transporte, energia y telecomunicaciones OCP en relacion a usos ganaderos y agrarios

I.M.1 Mejorar (elementos y vistas) de infraestructuras de transporte. A.C.1 Mantener los usos agroganaderos generadores de paisajes de calidad.
e Autopistas, autovias y vias de doble calzada.

OCP en relacion actividades extractivas vertederos y plantas de tratamiento de

residuos. (E).

o e Areaagropecuaria estratégica de Urnieta norte.

e  Carreteras principales. . - . . E.M.1 Mejorar visualmente canteras y vertederos.
B o . . A.M.1 Mejora del paisaje agropecuario (grandes infraestructuras).

I.M.2. Integracién paisajistica de depdsitos e infraestructuras de transporte de

energia y telecomunicaciones.

. e Canterade Buruntzall
e |nvernaderos de gran impacto.

e ST Inquitex (Andoain).

OCP en relacion a paisajes naturales. (N). OCP en relacion a patrimonio cultural. (P).
N.C.2. Conservar las formaciones arbdreas autdctonas. P.C.1 Conservar y mantener el patrimonio: militar, religioso, industrial, civil, etnografico asi como los caminos histéricos como ejes vertebradores
e Bosques de los barrancos de Andoain y Urnieta. del paisaje.

N.C.3. Conservar el paisaje de las principales [ldminas de agua y su vegetacion asociada.
e Charca de Santa Barbara. (Hernani).

N.R.1 Restaurar paisajes naturales, actualmente degradados o desaparecidos.
e Madrgenes con infraestructuras de comunicacion. Rio Leitzaran, (PTS de Margenes de Rios y Arroyos).
e  Margen con necesidad de recuperacion (PTS de Margenes de Rios y Arroyos).

Camino de Santiago (recorrido interior)

Ermita de Santa Leocadia (Urnieta).

Ferrocarril y via verde de Plazaola (Lietzaran, GR-121).
Fuerte de Larganda (Urnieta).

Iglesia de San Miguel (Urnieta).






CATALOGO DEL PAISAJE Y DETERMINACIONES DEL PAISAJE. AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN BAJO BIDASOA GOBTLAND YASE

GOBIERNO VASCO

SIPIELEAE GO CORREDOR DEL BAJO URUMEA CORREDORES

SUPERFICIE _ TIMM: HERNANI: 55,01%
741 ha . e DONOSTIA-SAN SEBASTIAN: 28,45%
: ASTIGARRAGA: 16,54%

FRANTZI A

GURTZUN

ERRENTERIA

El corredor fluvial del bajo Urumea, entre Epele y Martutene, barrios de Hernani y Donostia-San Sebastidn respectivamente, es un espacio completamente transformado por la actividad fabril y los ensanches urbanos, con apenas vestigios de vegetacion. Aunque
contacta con el corredor Andoain-Urnieta, la mayor densidad y magnitud de sus transformaciones, asi como la desconexion visual (y de 'pertenencia’) con dicho corredor, la configura como unidad de paisaje independiente.

VEGETACION Y USOS
DEL SUELO

PAISAJES FORESTALES
I Robledales y bosque mixto atiantico
- [ Busques de ribera
| Plantaciones de frondosas caducifolias
Pagtos
PAISAJE S AGROPECUARIOS
Pradas y cultivos alnticos

0] Huertas

[ | Fruales

PAISAJES DELAGUA
Riosy amoyas

B B s e

PAISAJES ARTIFICIALES
Urbano contnuo

| Urbano discantinuo

I zona verdes Vistas de Hernani desde el mirador de Santa Barbara.

] | Zonas industriales

" [ irfracstructuras de transporte

Areas extractvas

RELIEVE

[ 1ADERAS SUAVES (5e-10%)

[ LADERAS MEDIAS (109-259)

Lk i
© [[] LADERAS ABRUPTAS [259-409)
| [ ] RELIEVES SUAVEMENTE ALOMADOS
. I cerros ¥ LOMAS
| FONDOS DE DEPRESION- CORREDOR
" | [ ronbos bevaLLE

7
< I TerrAzAS

Altimetria (UP) UP CO.3 LEYENDA GENERAL

Edificaciones — Autopistas y autovias

0-50m 250-300m
D D (] Unidades de Paisaje B Navesindustriales Carreteras principales
[ s0-100m
D 100 - 150 m ! Limite del Area funcional | Rios principales —— Otras vias con firme
|:] Embalses

150- 200 o .

m \__ Términos municipales MAR Ejes de corrientes
[ 200-250m
{.. PNyRed Natura "\ Curvasde nivel (20 m) —+ Vias ferreas Simulacién tridimensional de la UP desde el SW
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[l EUSKO JAURLARITZA

[“Gosierno vasco_ PAISAIAREN KATALOGOA ETA ZEHAZTAPENAK.DONOSTIALDEA BIDASOA BEHEA EREMU FUNTZIONALA

HOALSEPAHE O CORREDOR DEL BAIO URUMEA

El corredor del bajo Urumea se estructura principalmente a lo largo del fondo de valle de este curso fluvial, aguas abajo del barrio de Epele en Hernani, hasta su entrada en Donostia-San Sebastian por el barrio de Martutene. Se extiende por el nucleo de Hernani,
localizado sobre el corredor tectdnico entre Urnieta y esta poblacidn, y por el arroyo Antofia, que forma un pequefio brazo a la altura de Lugafene. Las poblaciones y, fundamentalmente, las industrias ocupan la practica totalidad de su superficie. La vegetacion queda
representada por prados y restos de huertas que resisten entre las vias de comunicacion y el suelo urbano, y por las hileras de platanos y alisos, en los margenes del rio Urumea hasta la localidad de Hernani. Pero sin duda, es el paisaje industrial el que mayor caracter
imprime a la unidad, desarrollado en los fondos planos entre el paisaje residencial. La gran expansion y desarrollo se origind a comienzos de la segunda mitad del siglo XX, configurando la base de la mayor parte de lo que hoy se percibe. A lo largo del trazado sinuoso
de las vegas fluviales, y en las zonas mas favorables del corredor entre las poblaciones, se fueron localizando distintas industrias, algunas de ellas de alto impacto visual, como las papeleras y quimicas cuyas columnas de humo y vapor pueden ser contempladas en un
amplio radio alrededor. Por su parte, los nucleos, principalmente Hernani (20.000 habitantes), Astigarraga (5.000) y Martutene (3.000) se desarrollaron en un entramado discontinuo, de barrios obreros y nuevas urbanizaciones, multidireccional con respecto a los
centros originales, los cuales, salvo Hernani calificado como Conjunto Monumental a las faldas del monte Santa Bérbara, practicamente han desaparecido.

VISIBILIDAD DE LA UNIDAD DE PAISAJE

Se expone visualmente a los montes de Santiagomendi y
| Santa Barbara, cuya 'union' visual ejerce de limite entre
las Cuencas visuales de Hernani y Astigarraga, si bien es
cierto que a través del corredor ambas presentan una
estrecha conexidn. Destaca la alta visibilidad de la unidad
desde los montes Oindi y Adarra, en cuyas cimas es
posible divisar cerca del 70 % de la superficie total de la
UP. La visibilidad interior, en cambio, tiende a valores
bajos, especialmente significativos en los estrechos
'brazos' ocupados por el poligono industrial 27, en el
borde norte de la UP, y por el encajonamiento del fondo
de valle del Urumea, antes de su entrada en Hernani. Los
maximos valores de visibilidad interior se alcanzan en
esta ciudad y, especialmente, en el area de Sorgintxulo,
desde donde seria posible observar cerca del 20 % de su
superficie.

INTERVISIBILIDAD (AF)

s

By

VISIBILIDAD DE CO.3 _UDDD.'.I.'.'...'.UD+ D UP CO.3 .. Intervisibilidad del Area Funcional ~] Cuencas visuales de la CAPV
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CATALOGO DEL PAISAJE Y DETERMINACIONES DEL PAISAJE. AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN BAJO BIDASOA GOBIERNG VASCO

UNIDAD DE PAISAJE €03 CORREDOR DEL BAJO URUMEA CORREDORES

L u A c (o}

CALIDAD POSITIVA DEL PAISAJE
Enclaves paisajisticos naturales relevantes| No relevantes

Marko.

p

Enclaves paisajisticos culturales relevantes Presentes

Elementos paisajisticos naturales relevantes Presentes

Txorifokieta
‘ -

Elementos paisajisticos culturales relevantes Presentes

Componentes sobresalientes (fuera de enclaves relevantes) Presentes

Vistas positivas Presentes
CALIDAD NEGATIVA DEL PAISAJE
Superficies con impacto visual negativo Muy relevantes

Elementos lineales con impacto visual negativo Muy relevantes

Elementos puntuales con impacto visual negativo Muy relevantes

Vistas negativas| Muy relevantes
CALIDAD ADQUIRIDA POR VALORES INTANGIBLES
Valores ecolégicos Presentes

Valores intangibles (histérico-culturales) Presentes

Valores sociales Presentes

SR N = J =
s S A ‘ ; _ PRODUCTIVOS
Enclaves relevantes Elementos relevantes. Culturales (¥ ) y naturales M Signos convencionales
Cultural, G106, Villa Medieval de Hemani % :i'ﬁifjtdijzaswuaﬁugr! 3 unidades de Paisaje == Autopistas y autovias VISIBILIDAD - IMPACTO POSITIVO -
K s Unidad €03 — Ceimtieripincieas B Faisajes naturales
& ey D bt T oo [ s [ seconsotinos [ s paisajes transformados
23 NG 1 muy relevantes ecursos culturales ecursos botanicos minas de agua
I ) pe—— 53 iinosmunilgaibe ‘: ::;I:‘:: .:: ;ob\ac\én ecursos fisiograficos muy i g Paisajes artificiales
* BOSQUES DE RIBERA - * MONTES AISLADOS * RIAS Y ESTUARIOS Mar
* LADERAS ABRUPTAS * ROBLEDAL ¥ BOSQUE * RIDS ¥ ARROYOS == Ejes de corrientes
MIXTO ATLANTICO

FRAGILIDAD PAISAJISTICA

Fragilidad intrl’nsecal

Presentes
Accesibilidad visual cotidianal Muy relevantes
Accesibilidad visual contemplativa Presentes

P
! g , r o 2y 5
i % 4
Impactos negativos sobre el paisaje relevantes (localizados en la UP) Signos convencionales
Superficiales (n? de enclaves, hectdreas totales, Lineales (Longitud total) Puntuales (n%) ¢ Nicleos de poblacion VISIBILIDAD - IMPACTO NEGATIVO -
B Barriadas en altura (8.2 ha) B Poligonos, 14 (243 ha) === Alta tensien (1.9 km) @ Grandes depdsitos (1) [ Edificaciones Concentraciéon de impactos Tipo de Impacto visual (domina nte) i e i
Utbano continuo (1465 ha) " Subestacién eléctrica, 2 (6.2 ha) EEEE Autopistas. autovias (22,1 km) W Tome de fendido elecirico (16) Mar _ fragilidad paisajistica. dSlgn:s mfwem:ion:es
. Cantsras, 1 (57 ha) _ Verlederos y plantas de tratamiento, = AUtopistas, autovias ocutas (1.2 k) 57 Eles de corrientes I visibilidad de 5 tipologias " Visibilidad de 2 tipologias Il Canteras y vertederos Antenas - = b s e e
1(6.4ha) = Carreteras principales (10.9 km) i Limite del Area funcional = — mrcc
sl i e P cuas 0.1 km) 71 Terminos municipales I visibilidad de 4 tipologias Visibilidad de 1 tipologia [l Poligonos industriales Lineas de Alta tensién S T St o s e poncn
(10,1 ha) — Farrocaril (10.6 km)
= Plantaciones forestales, 2 (0.7 ha) : ) it : f ; . T B MEDIAALTA e
R sl o S ) unidades de Paisje [ Visibilidad de 3 tipologias Ninguna I Autopistas y autovias Poco significativo s o 1km
— == Muy atta tension (0.9 km) Unidad €O.3
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EUSKO JAURLARITZA
GOBIERNC

UNIDAD DE PAISAJE Co.3

CORREDOR DEL BAJO URUMEA

ACCESIBILIDAD VISUAL
-COTIDIANA-

- Muy Alta
- Alta
- Media
- Baja
I:] Muy Baja

|:| Poco significativa

Puntos de observacién

=== Autopistas y autovias

——— Carreteras principales

— Otras vias revestidas

—— FFCC

&7 Nicleos de poblacién
= Edificaciones

4 Naves industriales, terciario

ACCESIBILIDAD VISUAL
-CONTEMPLATIVA-

- Alta
- Media
E Baja

|:I Poco significativa

Puntos de contemplacién
® Punto principal
4 Punto secundario

=== Carreteras paisajisticas

-~ Itinerarios a pie o bicicleta

PAISAIAREN KATALOGOA ETA ZEHAZTAPENAK.DONOSTIALDEA BIDASOA BEHEA EREMU FUNTZIONALA

CORREDORES

Valores intangibles

Enclaves

© Primeros pobladores @ gy, defansives
® Bloriganindustrisl

() Urumes isaia/is Urumes

Valores ecoldgicos

Valores sociales
Signos canvencionales

=) unidades de Paisaje = Autopistas y autovias
Uridad €03 —— Carreteras principales
#\_- Itinerarios de maxima afluencia = e FECC
Camin do Santingn fecarrida intercr) i Limite del Area funcional - .
) Nucleos de poblacion

T
i Términos municipales L7 Edificaciones

7. Pequefios recorridosy SL

UDALPLAN PLANES TERRITORIALES v:or:méw AMBIENTAL Signos convencionales
PTS Agroforestal % Parke naturala/P atural, Alako Harr ;
SISTEMA GENERAL TS Ag ) v maln 2 unidades de Paisaje = Autopistas y autovias
EABEE 7 .. hgroganadera: Alto valor estrategico KBE/ZEC/SAC, Urumea ibala/Rio Urumea —ch i I
PAIELD NG AN aADY : : ¥ Zuhaitz apartekoa/Arbol singular, Ginkgo de Hemani Unidad CO.3 rreteras principales
2N U NO SECTORIZADO Mejors Ambiental —+~ FFCC

72 Limite del Area funcional

Y4/ URBANIZABLE ACT. ECORNOMICAS TS biters! 2 N
77 i — 2 N = PROTECCION PATRIMONIAL 2 Términos munieipsles (] Nocieos de poblacién
225 Areas degradadas a recuperar ol i b, i i x
SU NO CONSOLIDADO AE # Inventario Catslogo de Patrimonio ar
I sU CONSOLIDADO AE 4 Patrimonio protegido

- SU CONSOUDADO RESIDENCIAL

o Inventario Catalogo de patrimonio
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UNIDAD DE PAISAJE 0.3 CORREDOR DEL BAJO URUMEA CORREDORES

SUPERFICIE _ TIMM: HERNANI: 55,01%
741 ha B DONOSTIA-SAN SEBASTIAN: 28,45%
i ASTIGARRAGA: 16,54%

FRANTZI

DONCSTIA-SAN
SEBASTUN

I 7 tashrTe o )
T o ERRENTERIA

Este corredor discurre por el fondo de valle del curso bajo del Urumea entre barrio de Epele en Hernani y Martutene en Donostia. Es un espacio completamente transformado por la actividad fabril y los ensanches urbanos, con apenas vestigios de vegetacién. Abarca el
nucleo de Hernani y esta practicamente colmatado por las industrias e infraestructuras, algunas de ellas de alto impacto visual, como las papeleras y quimicas.

Mejora visual

medidas de conservacion y mejora de la vegetacion conservada en la unidad, representada por prados y restos de huertas que resisten entre las vias de comunicacion y el suelo urbano, y por las hileras de platanos y alisos, en los margenes del rio Urumea hasta la
localidad de Hernani. Se proponen también medidas de integracion paisajistica de los poligonos industriales, especialmente en sus zonas de contacto con el rio y en sus bordes. Pero sin duda, es el paisaje industrial el que mayor caracter imprime a la unidad, desarrollado
en los fondos planos entre el paisaje residencial.

G.1. Incorporar el recurso paisaje con un mayor peso dentro del andlisis de alternativas a lo hora de localizar futuros desarrollos: Area de caracter estratégico del corredor del Urumea .
OCP en relacion a asentamientos urbanos. (U). U.M.5 Mejorar visualmente los poligonos industriales.
U.C.1 Conservar los cascos urbanos singulares. e Astigarraga: Bidebitarte, Mundarro, Txalaka-Ergobia, Txalaka-Oialume, Gurutzeta, Zubigain, Ubarburu.
e Villa Medieval de Hernani. e Donostia: Torrua Zahar.
U.M.1 Mejorar los asentamientos residenciales con baja calidad visual. e Hernani Florida-Industriala, Akerregi, Ibaiondo, Landare-Zubiondo, Martindegi, Zikufiaga Eziago, Epela, Ibarluze-Lizarraga, Lastola.
e Hernani: Etxeberri, Florida.
OCP en relacion a infraestructuras de transporte, energia y telecomunicaciones OCP en relacion a usos ganaderos y agrarios
I.M.1 Mejorar (elementos y vistas) de infraestructuras de transporte. A.C.1 Mantener los usos agroganaderos generadores de paisajes de calidad.
e Autopistas, autovias y vias de doble calzada e Area agropecuaria estratégica de Gartziategi.
e Carreteras principales A.M.1 Mejora del paisaje agropecuario (grandes infraestructuras).
I.M.2. Integracidn paisajistica de depdsitos e infraestructuras de transporte de energia y telecomunicaciones. * Invernaderos de granimpacto.
e ST Zikufaga (Hernani)
e ST Martutene (Donostia / San Sebastian)
OCP en relacién a patrimonio cultural. (P). OCP en relacion a paisajes naturales. (N). N.R.1 Restaurar paisajes naturales, actualmente degradados o
P.C.1 Conservar y mantener el patrimonio: militar, religioso, industrial, civil, etnografico asi como los caminos N.C.1. Conservar los recursos fisiograficos desaparecidos.
histéricos como ejes vertebradores del paisaje. e Ametzagafia. (Donostia/San Sebastian). e Margenes con infraestructuras de comunicacién. Rio
e Camino de Santiago (recorrido interior) N.C.5. Conservar los arboles singulares. Urumea, (PTS de Margenes de Rios y Arroyos).
e Ermita de Nuestra Sefiora de Zikuiiaga. (Hernani). e  Ginkgo de Hernani. e Margen con necesidad de recuperacion (PTS de Margenes
e Pino radiata del parque de Nere Borda. (Hernani). de Rios y Arroyos).







EUSKO JAURLARITZA

CATALOGO DEL PAISAJE Y DETERMINACIONES DEL PAISAJE. AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN BAJO BIDASOA GOBIERNO VASCO

CORREDORES

UNIDAD DE PAISAJE  CO.4 CORREDOR DE OARSOALDEA

SUPERFICIE -~ TTMM: ERRENTERIA: 53,72%
€38 ha OIARTZUN: 40,89% P
LE20: 2,96% -
DONOSTIA-SAN SEBASTIAN: 2,41%

FRANTZ|
PASAIA: 0,02%

“ hY

El espacio comprendido entre Errenteria y la bahia de Pasaia, el borde oriental del monte San Marko, el piedemonte del Jaizkibel y el valle de Oiartzun, constituyen un pasillo en forma de 'y', atravesado a lo largo de sus tres brazos principales por importantes ejes de
comunicaciones. Las suaves pendientes han propiciado, en consonancia con el desarrollo guipuzcoano, la practica ocupaciéon del suelo por un entramado de tejido industrial, comercial y plataformas logisticas, formando un continuo a lo largo de la autopista AP-8, la
carretera GI-636 y el eje ferroviario.

#T N VEGETACIGN Y USOs

% ’ DEL SUELO
£ PAISAJES FORESTALES
| Robledales y bosque mixto atlantico
Basques de ribera
Plantaciones de frondosas caduciiolas
~ I Fiantaciones de pino insigne
- Brezales, argomales y helechales
Pastos
PAISAJES AGROPECUARIOS
Prados y cultives atlanticos
Setos

Huertas

[ | Frutaies

PAISAJES ARTIFICIALES
Urbano continua
Urbano discontinuo

B zones verdes

Zonas industrisles

p ‘
T )

K R

;/ Errenteria
Al |
/ i/

Poligono de Egiburuberri (Oiartzun). Al fondo, Errenteriay Pasaia.

Zonas comerciales

B irfraestructuras de transporte

Otras zonas alteradas s vegetacion

i |
< RELIEVE
Qiartzun

LADERAS SUAVES (50-109)

RELIEVES SUAVEMENTE ALOMADOS
CERROS ¥ LOMAS
FONDOS DE DEPRESION- CORREDOR

FONDOS DE VALLE

i i LEYENDA GENERAL
Altimetria (UP) SEEDS —— ——— ——— [ Edificaciones — Autopistas y autovias
[ 0-50m [ 250-300m
(] s0-100m [J Unidades de Paisaje [ Navesindustriales Carreteras principales
[] w00-150m ! Limite del Area funcional [ ] Rios principales — Otras vias con firme
Embalses

[ 150-200m e - . "

! __ Términos municipales MAR Ejes de corrientes
[ 200-250m

... PNyRed Natura "\, Curvasde nivel (20m) —+ Vias ferreas

j(\i:!!\‘ arth »
: s
Simulacién tridimensional de la UP desde el S.
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UNIDAD DE PAISAJE CO.4 CORREDOR DE OARSOALDEA

El relieve de la unidad estd compuesto por la unién de diferentes tipologias fisiograficas caracterizadas por sus pendientes suaves y su posicién topografica hundida respecto a los relieves circundantes. De esta forma, su eje oriental incluye un extremo de la depresién
litolégica-estructural, que con direccion E-W, se desarrolla entre Donostia e Irun. Perpendicular a éste, en su zona central, se localiza un pequefio tramo del fondo de valle del rio Oiartzun, antes de su entrada en la bahia de Pasaia, colmatado por los desarrollos
industriales del Poligono homdénimo. Entre este tramo y San Marko, los relieves se ondulan como resultado de la sucesién de pequefias lomas y vaguadas propias del caracteristico paisaje 'prelitoral' del Area Funcional. Las divisorias de las lomas y, en especial, los
fondos de las vaguadas proporcionan terrenos donde la escasa pendiente ha permitido, al igual que en el conjunto de la unidad, su paulatina ocupacién por un entramado de tejido industrial y logistico.

Su mayor desarrollo tuvo lugar durante la segunda mitad del siglo XX, derivado del crecimiento industrial de Errenteria y del proceso de reubicacidn de industrias fuera de este nucleo a raiz de la crisis de los 70, al abrigo de los importantes ejes de comunicaciones que
lo atravesaban. En su extremo occidental, el corredor presenta forma de 'y' aumentando esta percepcién la confluencia de las autopistas que rodean San Marko, la AP-8 por el norter y la GI-20 por el sur.

El limite paisajistico con la UP Bahia de Pasaia (BU.3) viene determinado por la comunicacidn visual con el corredor o con la bahia. Este criterio motiva la separacion de parte de la trama urbana de Errenteria (barrios de Beraun y Markola) que queda dentro de la
unidad Corredor de Oarsoaldea, mientras que el resto del nucleo pertenece a la Bahia de Pasaia. En este sector del corredor se localiza el poligono de Ugaldeltxo, poligono industrial de Oiartzun, que presenta una misma disposicidon que el de Egiburuberri, al oeste, y
que los poligonos edificados en los fondos de los arroyos Txirrita y Arramendi. Localizadas entre las autopistas GI-20 y AP-8, se conservan aun praderas con setos y bosquetes de vegetacion atlantica sobre las laderas alomadas, practicamente Unicos espacios sin
transformar entre viales o poligonos industriales.

En su extremo oriental, es el monte Araso-Pefias de Arkale el limite paisajistico con la UP Corredor y drea urbana de Irun (CO.5). Aqui se estrecha el gran pasillo estructural que comunica Errenteria e Irun, ofreciendo una frontera visual y fisica, sin ocupacion industrial.
La percepcion de frontera se refuerza por fuerte sentimiento de pertenencia territorial a ambos lados del monte, limite entre las comarcas de Oarsoaldea y Bajo Bidasoa.

Por ultimo, respecto a dindmica futura del paisaje, hay que destacar que existe una presion de transformacién en el territorio que limita con la UP Piedemonte del Jaizkibel (P.1), al ser el espacio donde estd previsto discurra la futura Linea de Alta Velocidad.

EVOLUCION 1957-2

L 7,

014

VISIBILIDAD DE LA UNIDAD DE PAISAJE INTERVISIBILIDAD (AF)

La visibilidad interior tiende a
baja, alcanzando valores
maximos en la divisoria de las
lomas préximas a San Marko,
desde donde se puede llegar a
divisar cerca de una quinta
parte de su superficie. En esos
mismos emplazamientos, si el
estudio de visibilidad se
realiza con el AF como base
del célculo, los valores de

FRANTZIA

CV Oiartzun
Qlartzun

Olartzun

'3 “HF visibilidad son
P " . . .

v L significativamente  elevados

PR, C©Vur debido a su conexién visual

/"'At : ; .

m " 7 o, o S con una parte importante del
e s ambito, desde el Ulia vy

. B _ Intervisibilidad del Area Funcional Cuencas visuales de la CAPV . . S [

del ambito, desde el Ulia y cuerdas occidentales del Jaizkibel, por el norte, laderas orientales de San
Marko, por el oeste, y cuerdas entre Aldura y Pefias de Aia, por el sur. Por el este, llama la atencién el
potente limite visual, a pesar de su modesta altitud, que forman las pefias de Arkale y la loma de Araso.
En cualquier caso, las mayores visibilidades de la UP se obtienen desde la cuerda del monte Jaizkibel,

con valores proximos al 70 % de la superficie visible de la unidad.

visisilipao ot co.4 -[[IO0NRERRRRRNRRRRE0+ [ vp coas
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L u A (o I (o} N

CALIDAD POSITIVA DEL PAISAJE
Enclaves paisajisticos naturales relevantes| No relevantes

Enclaves paisajisticos culturales relevantes| No relevantes

Elementos paisajisticos naturales relevantes  No relevantes

Elementos paisajisticos culturales relevantes| No relevantes

Componentes sobresalientes (fuera de enclaves relevantes) Presentes

Vistas positivas Presentes
CALIDAD NEGATIVA DEL PAISAJE
Superficies con impacto visual negativo Muy relevantes

Elementos lineales con impacto visual negativo, Muy relevantes

Elementos puntuales con impacto visual negativo Presentes

Vistas negativas, Muy relevantes
CALIDAD ADQUIRIDA POR VALORES INTANGIBLES

Valores ecolégicos Presentes

Valores intangibles (histdrico-culturales)  No relevantes

Valores sociales Presentes

VALORES NATURALES VS VALORES
: . - = : Se— - PRODUCTIVOS
Enclaves relevantes Elementos relevantes. Culturales (4 lgnaturu.resﬁﬂ Signos convencionales
=) unidades de Paisaje = Autopistas y autovias VISIBILIDAD - IMPACTO POSITIVO -
Unidad CO.4 — Gkt B ~raisajes naturales
—— Otras vias revestidas P
77 Limite del Area funcional | — FECC B« i = B - - s - Paisajes transformados
5 el ) = 1 oo musicibaits ‘_, 2,‘:,;:::;:::“1.“" ecursos fisiograficos muy relevantes ecursos culturales ecursos botanicos minas de agua Paisajes artificiales
* BOSQUES DE RIBERA N * ROBLEDAL ¥ BOSQUE * RIASY ESTUARIOS Mar
*MONTES AISLADOS  MIXTO ATLANTICO —=: Ejes de corrientes
VISIBILIDAD FRAGILIDAD PAISAJISTICA
~IMPRETPNEGATIVG - Fragilidad intrl’nsecal Presentes

Accesibilidad visual cotidianal Presentes

G racion de imy
Accesibilidad visual contemplativa Presentes
I visibilidad de 4 tipologias

0 visibilidad de 3 tipologias
" Visibilidad de 2 tipologias
Visibilidad de 1 tipologia

Ninguna

Tipo de Impacto visual
(dominante)
- Poligonos industriales
I Autopistas y autovias
Antenas
Lineas de Alta tension

Poco significativo

£ & a S e - -
Impactos negativos sobre el paisaje relevantes (localizados en la UP) Signos convencionales
Superficiales (n? de enclaves, hectdreas totales) Lineales (Longitud total) Puntuales (n?) ) Nacleos de poblacién i
8 Barriadas en altura (32,2 ha) Zonas alteradas sin vegetacion, 4 === Alta tension (1,7 km) B Torre de tendido electrico (8) 0 Edificaci i -
Utbano continuo (31.8 ha) .8 ha) B Autopistas, autovias (30,8 km) Mar Fragilidod paisajistica S mi&ﬂ:ﬁ;ﬂﬂnﬂcmnﬂeﬁ o
= g F nidades de Paisaje — Autopistas v autovias
Infraestructuras y terrenos === Autopistas, autovias ocultas (1.1 km) = E]H‘de corrientes . = oaan s eyt
relacionados, 12 (131,89 ha) = Carmeteras principales (16.7 km) 2 Limite del Area funcional 7 MEDIABAJA 72 Umite del Area funcional  FeC
I Plantaciones forestales, 11 (3.2 ha) s Cafreteras principales ocultas (0.5 km) i Términos municipales | MEDIA S i sk ::;lnlllpnhhnﬁn
cacianes
W Poligonos (naves), 138 (57,1 ha) == Ferracarrii (8.9 km) " - B MEDIAALTA -
id P o 1 Kny
B Poligonos, 11 (209 5 ha) == Ferocarrll aculto (1,3 km) B3 Uridades ce Paisaje - AUA
=== Muy alta tension (0,7 km) Unidad CO.4 | E— J
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Paisaje de Euskadi | aseor  ROIANIRAES
UNIDAD DE PAISAJE Co.4

CORREDOR DE OARSOALDEA

ACCESIBILIDAD VISUAL
-COTIDIANA-

B Muy Alta
[ Alta
[ Media
[ Baja
[] Muy Baja

D Poco significativa

Puntos de observacién

=== Autopistas y autovias
——- Carreteras principales
— Otras vias revestidas
—— FFCC

&1 Nucleos de poblacién
= Edificaciones

=1 Naves industriales, terciario

ACCESIBILIDAD VISUAL
-CONTEMPLATIVA-

- Alta
H Media
[ |Baja

|:| Poco significativa

Puntos de contemplacién
@ Punto principal
& Punto secundario

=== Carreteras paisajisticas

-~ Itinerarios a pie o bicicleta

PAISAIAREN KATALOGOA ETA ZEHAZTAPENAK.DONOSTIALDEA BIDASOA BEHEA EREMU FUNTZIONALA

CORREDORES

Valores intangibles

Enclaves

2 Corrador scoiégics Alakn harris-Jaizkibel

Valares ecoldgicos

#\_- htinerarios de maxima afluencia

PA.G1100S Errantart
Via Verde de Ardiurei

B

. Pequenos recorridosy SL

Signos convencionales
=) unidades de Paisaje == Autopistas y autovias
¥
Unidad €O.4 = Carreteras principales
T Limite del Ares funcional oo

= 2 | Nucleos de poblacion
= |
__ Términos municipales Cr Edificaciones

UDALPLAN PLANES TERRITORIALES
SISTEMA GENERAL PIsAgroforenal
SUELO NO URBANIZABLE LRl S i
7/ URBANIZABLE ACT. ECORNOMICAS
Y%} URBANIZABLE RESIDENCIAL
W SUNO CONSOLIDADO AE
Y8 0 NO CONSOLIDADO RESIDENCIAL
[ sU CONSOLIDADO AE
I sU CONSOLIDADO RESIDENCIAL

PROTECCION AMBIENTAL

PROTECCION PATRIMONIAL

& proteccion arqueoldgica

# iventario Catdlogo de Patrimonio
4 Pawimonia protegido

o lwentario Catdlogo de patrimania

Signos convencionales
) unidades de Paisaje
Unidad CO.4
T2 Limite del Area funcional

== Autopistas y autovias
== Carreteras principales
—+ FFCC
~ Nucleos de poblacién
"7 kdificaciones
Mar

7! Términos municipales
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| SUPERFICIE .~ TIMM: ERRENTERIA: 53,72%

g OIARTZUN: 40,89%

LEZO: 2,96%

DONOSTIA-SAN SEBASTIAN: 2,41%
PASAIA: 0,02%

TEoffk !
i ERRENTERIA

¥

El espacio comprendido entre Errenteria y la bahia de Pasaia, el borde oriental del monte San Markos, el piedemonte del Jaizkibel y el valle de Oiartzun, constituyen un pasillo en forma de 'y', atravesado a lo largo de sus tres brazos principales por importantes ejes de
comunicaciones. Las suaves pendientes han propiciado, en consonancia con el desarrollo guipuzcoano, la practica ocupacién del suelo por un entramado de tejido industrial, comercial y plataformas logisticas, formando un continuo a lo largo de la autopista AP-8, la
carretera GI-636 y el eje ferroviario. La visibilidad es maxima en la divisoria de las lomas préximas a San Markos, destaca su conexidn visual con Ulia y cuerdas occidentales del Jaizkibel, laderas orientales de San Markos y principales cimas del parque Natural de las Pefias

de Aia.

Mejora visual

Objetivos y acciones de mejora de las infraestructuras, especialmente de sus frentes y bordes. Se propone también la conservacidon y fomento de los elementos restantes de la infraestructura verde dentro de esta unidad. Por ultimo, uno de los principales retos a abordar
en el corredor de Oarsoaldea es el futuro desarrollo del drea de cardacter estratégico Lezo-Gaintxurizketa, por su situacién en el punto de cruce del corredor de infraestructuras con un corredor ecolégico que ha sido incorporado en el avance de las DOT.

G.1. Incorporar el recurso paisaje con un mayor peso dentro del andlisis de alternativas a lo hora de localizar: Area de caracter estratégico del corredor Lezo-Gaintxurizketa

OCP en relacién a asentamientos urbanos. (U). U.M.5 Mejorar visualmente los poligonos industriales.

e Errenteria: Aranguren, Masti-Loidli.
U.M.1 Mejorar los asentamientos residenciales con baja calidad visual. e  Lezo: Itturrin. Salva. Guiasa
*  Errenteria: Beraun, Galtzaraborda, Vaguada Pontika. e  Oiartzun Lanbarren, Lintzirin, Errota Legorzarra, Lintziringaina, Makarrastegi, Arkotz, Ugaldetxo, UGA-6. Industrialdea, Talaia, Aranguren.
e |lezo: Camping La Rosaleda.
U.M.3 Mejorar visualmente los accesos a los nucleos.
e Salida de la A8 hacia Oiartzun y Errenteria
OCP en relacion a infraestructuras de transporte, energia y telecomunicaciones I.M.2. Integracidn paisajistica de depdsitos e infraestructuras de transporte de energia y telecomunicaciones.
I.M.1 Mejorar (elementos y vistas) de infraestructuras de transporte. e STlezo

e Nudo de Errenteria, enlace de la AP-8 con la GI-20, y salida hacia Errenteria y Oiartzun.
e  AP-8 ala altura de Gaintzurizketa.

e Autopistas, autovias y vias de doble calzada

L]

OCP en relacion a usos ganaderos y agrarios

A.M.1 Mejora del paisaje agropecuario (grandes infraestructuras).

Carreteras principales. e Invernaderos de gran impacto.
L. . . OCP en relacion a paisajes naturales. (N). N.R.1 Restaurar paisajes naturales, actualmente degradados o desaparecidos.
OCP en relacion a patrimonio cultural. (P). patsal o (M) . paisal . 'g i iy . .
N.C.1 Conservar los recursos fisiograficos. e Margenes con infraestructuras de comunicacion. Rio Oiartzun (PTS de Margenes de Rios y Arroyos).
P.C.1 Conservar y mantener el patrimonio: militar, religioso, industrial, civil, etnografico asi como los e Parque de Lau Haizeta. (Errenteria).

caminos histdricos como ejes vertebradores del paisaje.

e PR-Gi 1005 Errenteria.
e Via Verde de Arditurri
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UNIDAD DE PAISAJE €0.5 CORREDOR Y AREA URBANA DE IRUN CORREDORES

. TTMM: IRUN: 92,13%
HONDARRIBIA: 7,87%

SUPERFICIE

DONOSTIAZAN
SERRTTUN

LASRRTE O
s a ERRENTERIA
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La trama urbana e industrial de Irun, segunda poblacion de Gipuzkoa, se extiende en el rellano del aluvion formado por la ria del Bidasoa, enlazando con el corredor localizado entre el Jaizkibel y la sucesién de pequefios montes integrados en Montes y valles de
Urkabe-San Martzial, a través un importante eje de comunicaciones a lo largo del cual se han instalado poligonos industriales y plataformas logisticas, formando un corredor continuo. Se trata de un paisaje completamente transformado, ocupado por un tejido

industrial, comercial y residencial de alta densidad muy préximo al mar pero sin una marcada conexién visual con éste.

VEGETACION Y USOS
DEL SUELO

~

—_——

PAISAJES FORESTALES
X : | Robledales y bosgue mixto atlantica
FRAMN T 214 | Bosques de ribera
JiEH Plantaciones de frondosas caducifolias
Brezales argomales y helechales

PAISAJES AGROPECUARIOS
I

FFRIANTZIA

Prados y culfivos atianticos
Setos

B vivenas
PAISAJES DEL AGUA

B s v estuarios

PAISAJES ARTIFICIALES

lﬁ;k{angle,Sanhaloauﬁa

‘ Urbana continuo
Urbana discontinuo

I zonss verdes

I Zonas industiales
Zonas comerciales

B riraestructuras de transporte

San
Manrizial
LR

RELIEVE

| LADERAS SUAVES (59-109)
| RELIEVES SUAVEMENTE ALOMADOS

CERROS ¥ LOMAS

| RIAS, ESTUARIDS Y MARISMAS
| FONDOS DE DEPRESION- CORREDOR

| FONDOS DE VALLE

— — 2

Altimetria (UP UP CO.5 LEYENDA GENERAL
(UP) [] Edificaciones — Autopistas y autovias
[Jo-som [ 2s0-300m [ Ukildsdes da aisal m ) .
[ s0-100m [ 300-350m Ridadesce Palsale Naves industriales Carreteras principales
[]w0-150m  [] 350-a00m ! Limite del Area funcional = Rios principales —— Otras vias con firme
Embalses

DISD—ZGDm Dmarasam N B . . .

" ! Términos municipales MAR ~ Ejes de corrientes
[ 200-250m

! .. PNyRed Natura "\, Curvasde nivel (20m) —+ Viasferreas
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UNIDAD DE PAISAJE €0.5 CORREDOR Y AREA URBANA DE IRUN CORREDORES

Esta unidad se identifica con la depresidn litoldgica-estructural que con direccidn principal E-W se desarrolla a favor de las margoclizas y margas grises del Cretdcico superior flanqueada por la alineacién terciaria del Jaizkibel y el macizo paleozoico de San Narciso-
Zubelzu, al N y S, respectivamente. La ciudad de Irun se sitUa en su extremo oriental, principalmente en el rellano del aluvidn formado por la ria del Bidasoa, territorio de pendiente muy suave préximo a la costa aunque poco conectado visualmente con ella. Con
aproximadamente 60.000 habitantes, Irun es la poblacién mas importante de su area de influencia, la aglomeracion conocida como 'Bahia de Txingudi', ademas de ser la segunda ciudad de Gipuzkoa. La expansidn de Irun, en contraposicién a otras poblaciones, no ha
presentado un especial desarrollo industrial como consecuencia de las histdricas restricciones impuestas por su condicién fronteriza. En cambio dicha condicién la configuraba como un nudo comercial, ferroviario, carretero y logistico, que motivo su fuerte crecimiento
durante los afos 60 y 70, cambiando su entramado urbano y estableciendo edificaciones de gran altura en una disposicion muy concentrada, con grandes bloques de viviendas caracterizando parte de su perfil urbano. Hacia el corredor entre Irun y Errenteria, a lo largo
de los principales ejes que las comunican (autopista AP-8, carretera GI-636 y el eje ferroviario), se establecieron poligonos industriales, de servicios y plataformas logisticas, formando un continuo interrumpido en su zona intermedia en el estrechamiento que produce
el monte Araso, que actla como limite paisajistico con el Corredor de Oarsoaldea (CO.4). El eje ferroviario, que sera completado con la futura LAV, contribuye enormemente a marcar el caracter de la unidad, en especial en su extremo oriental, donde se prolonga del
lado francés atravesando la marisma del Bidasoa. Asi las cosas, la parte de Hendaya que mira a la marisma pero no al mar, frente a la ciudad de Irun, se ha integrado en esta unidad de corredor, ademas de por criterios de conexidn visual por otros motivos. Entre ellos
destaca la percepcién del conjunto de lineas férreas y catenarias que unen la estacién de Irun con la de Hendaya, la presencia de grandes areas industriales rodeadas de un tejido urbano diferenciado de la arquitectura dominante en Hendaya y Hondarribia y su
situacidn de espaldas a la bahia. Por Gltimo, mencionar que se han ampliado los limites de la unidad hasta el trazado de la autopista AP 8 y la autovia GI-636 porque, por un lado, son fronteras visuales estables en el tiempo y faciles de identificar. Por otro, pese a no
presentar tejido urbano, sufren una gran presidn para su edificacion, a la vista de la clasificacion del Plan General de Ordenacién Urbana. Sin tener en cuenta estas franjas, la vegetacién ha sido practicamente eliminada, refugiada en espacios sin transformar entre

viales o poligonos industriales.

VISIBILIDAD DE LA UNIDAD DE PAISAJE VISIBILIDAD - LAMINAS DE AGUA - ~ EvoLuc ON 1957-2014

—
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SUPERFICIE TOTAL UP: 1162 ha
FUERA DEL AF ( 16,8% ) :FRANCIA

—

: " : PR 500 m FRANTZIA
0 MaR RIOS, RIAS, ESTUARIOS MAR Y RIOS i

JT Clivucliiua IIIUY CI\'JUCDLG VIDUAIITIILT waliltv al JaiLnivci, uctOuc uviiuc DCi uivida i1iaswa
el 80 % de la UP, como a las laderas de Montes y valles de Urkabe-San Martzial
vertientes al corredor. Ambas divisorias, hasta el monte Araso, son los limites de la
Cuenca visual a la que pertenece Irun. Mas alla de estos limites, la conexién visual es
elevada (hasta el 50% de visién), en las cuerdas tras el pequefio valle de Olaberria, tras
estas, en las crestas de las Pefias de Aia. Al oeste de estos relieves la desconexidn
visual es practicamente total. La relacidn visual con el mar y con Hondarribia es
limitada, especialmente baja con esta Uultima a pesar de compartir los fondos
escénicos de las cuerdas de su misma unidad visual. Esto implica que desde estos

VISIBILIDAD DE CO.5* -DDDU.II'III'IIII.ID+ [J UP CO.5* *Up completas, sin considerar limites administrativos fondos (por eJempIo San MartZIaI) las vistas |nc|uyen ambas unidades, Junto a la UP
Ria y marismas del Bidasoa, formando un conjunto escénico de gran belleza.
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CATALOGO DEL PAISAJE Y DETERMINACIONES DEL PAISAJE. AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA-SAN SEBASTIAN BAJO BIDASOA

UNIDAD DE PAISAJE €05 CORREDOR Y AREA URBANA DE IRUN CORREDORES

L u A (o I (o} N

CALIDAD POSITIVA DEL PAISAJE
Enclaves paisajisticos naturales relevantes| No relevantes

Enclaves paisajisticos culturales relevantes| No relevantes

Elementos paisajisticos naturales relevantes  No relevantes

Elementos paisajisticos culturales relevantes Presentes

Componentes sobresalientes (fuera de enclaves relevantes) Presentes

Vistas positivas Presentes
CALIDAD NEGATIVA DEL PAISAJE
Superficies con impacto visual negativo Muy relevantes

Elementos lineales con impacto visual negativo, Muy relevantes

Elementos puntuales con impacto visual negativo Muy relevantes

Vistas negativas, Muy relevantes
CALIDAD ADQUIRIDA POR VALORES INTANGIBLES

Valores ecolégicos Presentes

Valores intangibles (histdérico-culturales)  No relevantes

Valores sociales Presentes

'? . = ¢ ‘ VALORES NATURALES VS VALORES
¥ i X by L N A PRODUCTIVOS

Enclaves relevantes Elementos relevantes. Culturales (¥ ) y naturales &5 Signos convencionales

€31, Castillo Gatteluzar k€92, Casa Torre Gebara [ nidades de Paisaje — i s AU e VISIBILIDAD - IMPACTO POSITIVO -

el o cen = G B Poisajes naturales

K 094, casa Torre Alatrsta L ~ Otzas vias ravestides Paisajes transformados
1 Limite del Area funcional — FFCC - . P . . Py
i skt X . ) ! 1 Sheminas municiosles “7.: :‘:,:::::. ::-zob].dén ﬁ Recursos fisiograficos muy relevantes |:I Recursos culturales D Recursos botanicos - Laminas de agua Palsajes artlflc:ales
< *BOSQUES DE RIBERA  * ROBLEDAL Y BOSQUE * RIAS ¥ ESTUARIOS 3 Mar
* MONTES AISLADOS  MIXTO ATLANTICO === Ejes de corrientes
SIRIEDAD FRAGILIDAD PAISAJISTICA
-IMPACTO NEGATIVO - Fragilidad intrl’nsecal Presentes

Accesibilidad visual cotidianal Muy relevantes

c racién de i

Accesibilidad visual contemplativa Presentes

I Visibilidad de 4 tipologias

I visibilidad de 3 tipologias

| Visibilidad de 2 tipologias
Visibilidad de 1 tipologia

Ninguna

Hendzya
FRANTZIA

Tipo de Impacto visual
(dominante)
- Poligonos industriales
I Autopistas y autovias
Antenas
Lineas de Alta tension

Poco significativo

¥ J 4)50
Impactos negativos sobre el paisaje relevantes (localizados en la UP) Signos convencionales
Superficiales (n? de enclaves, hectdreas totales) Lineales (Longitud total Puntuales (n?) ) Nucleos de poblacion

B Barriadas en altura (78.7 ha) % Subestacion eléctrica, 1(0.8 ha) === Autopistas, autovias (25,7 km) @ OGrandes depésitos (2) 0 Edificaciones
— Frogilidad paisajistica Signos convencionales

Utbano continuo (3058 ha) Zonas alteradas sin vegetacién, 2 ==== Autopistas, autovias ocultas (0,4 km) W Torre de tendido electrico (20) Mar I unidades de Paisaie == Autopistas y autavias
4 Infraesiructuras y terrenas (1.5ha) = Carreteras principales (24,3 km} B s de corrientes W eAA i — Carreteras principales

relacionados, 3 (112,5 ha) Cameteras principales ceuas (0.4 km) i Limite del Area funcional 7 MEDIABAJA 7 Umite del Area funcional  TFC
1 Plantaciones forestales, 2 (0.4 ha) it Farrocanl (165 k) i_". Términos municipales B e T e ments Nieos 8 pobacisn
B Poligonos (naves), 136 (85,1 ha) {1 Ferrocaril ocutto (1.8 km) 2 unidades de Paisaje W MDA o 1k O M
B Poligones, 22 (2127 ha) —=== Muy al ion (0 . - ATA )

)y alta tension (0.4 km) Unidad €O.5
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ACCESIBILIDAD VISUAL
-COTIDIANA-

B Muy Alta
I Alta
[ Media
[ Baja

[ ] Muy Baja

|:| Poco significativa

Puntos de observacién

=== Autopistas y autovias
——- Carreteras principales

~— Otras vias revestidas

—— FFCC

&7 Nucleos de poblacion Valores Intanabies — e iDreraBeITes

Signos convencionales
. » Enclaves
= Edificaciones ol Frissjo defonsive =) unidades de Paissje = Autopistas y autovias
8 Elorigen industrisl N i e Unidad €O.5 = Carreteras principales
=3 N ind ial t iari R 77 Limite del Area funcional  [TC
aves industriales, terciario Camins 86 Santiaga (recorride casa) —

- Niicleos de poblacién

Comin deSonting (recorrdanerio] 77! Términes municipsles £ oo dep

1
GRI21 SUGALDETAO
-via verde del Bidasaa

Valares ecoldgicos R ————

ACCESIBILIDAD VISUAL
-CONTEMPLATIVA-

- Alta
- Media
|:| Baja

|:| Poco significativa

Puntos de contemplacién
® Punto principal
4 Punto secundario

=== Carreteras paisajisticas

- Itinerarios a pie o bicicleta

i, Sl ’ 2 3
UDALPLAN PLANES TERRITORIALES PROTECCION AMBIENTAL Signos convencionales
i N
SISTEMA GENERAL V:'!Alrofomul ) 7 Parke naturala/Parque natural, Alako Harria ) Unidades de Paisaje m— Aitapistasy autovias
SUELO'NO URBANIZABLE 30 Aglopsaden Al ks Eatieegicn Unidad G55, —— Carreteras principales
[ SU NO SECTORIZADO #78 Loral = — FFCC

T Limite del Area funcional
PROTECCION PATRIMONIAL 77! Términos municipales
& Proteccion srqueclégica

2112 Areas de mejora de ecosistemas

/4, URBANIZABLE ACT. ECORNOMICAS.
///; URBANIZABLE RESIDENCIAL

~ Nucleos de poblacién

hreas degradadas a recuperar " gdificaciones

Y s wo consoupADo A€ # Inventario Catalogo de Patrimonio Mar
I su CONSOLIDADO AE 4 Patrimonio protegido
I sU CONSOLIDADO RESIDENCIAL o Inventario Catalogo de patrimonio

UNIDADES DE PAISAJE: CORREDORES



UNIDAD DEPAISAJE 0.5 CORREDOR Y AREA URBANA DE IRUN CORREDORES

SUPERFICIE g TTMM: IRUN:92,13%
W D HONDARRIBIA: 7,87%

usursnL

\
ERRENTERIA

s = ol = . \

El caracter de esta unidad lo marca especialmente la ciudad de Irun y la aglomeracién urbana 'Bahia de Txingudi'. La unidad es un importante eje de comunicaciones a lo largo del cual se han instalado poligonos industriales y plataformas logisticas, formando un corredor
continuo. Se trata de un paisaje completamente transformado, ocupado por un tejido industrial, comercial y residencial de alta densidad muy préximo al mar pero sin una marcada conexién visual con éste. El entramado urbano se caracteriza por edificaciones de gran
altura en una disposicién muy concentrada, con grandes bloques de viviendas. El eje ferroviario, contribuye enormemente a marcar el caracter de la unidad, en especial en su extremo oriental, donde se prolonga del lado francés atravesando la marisma del Bidasoa. La
vegetacion ha sido practicamente eliminada, refugiada en espacios sin transformar entre viales o poligonos industriales. Se encuentra muy expuesta visualmente tanto al Jaizkibel, como a las laderas de Montes y valles de Urkabe-San Martzial vertientes al corredor.
Ambas divisorias, hasta el monte Araso, son los limites de la Cuenca visual a la que pertenece Irun. La relacion visual con Hondarribia es limitada, a pesar de compartir los fondos escénicos de las cuerdas de su misma unidad visual.

Mejora visual

Mejora de las infraestructuras, especialmente de sus frentes y bordes. Se propone también la conservacion y fomento de los elementos restantes de la infraestructura verde dentro de esta unidad. Dentro de los retos del futuro, estara la integracion del intercambiador
ferroviario y el eje de la futura LAV.

G.1. Incorporar el recurso paisaje con un mayor peso dentro del analisis de alternativas a lo hora de localizar: Area de caracter estratégico del nodo de reordenacién integrada de Txingudi.
OCP en relacion a asentamientos urbanos. (U). U.M.3 Mejorar visualmente los accesos a los nucleos. U.M.5 Mejorar visualmente los poligonos industriales
U.M.1 Mejorar los asentamientos residenciales con baja calidad visual. e Entrada Irun desde Hendaya. e lrun:  Arretxe-Ugalde, Belaskoenea-Arretxe, Antiguo Banco Gipuzkoano, Bidaurre-Ureder, CAF, Laskuain,
® lrun: Arbesko Errota, Azken Portu, Buenabista, Etxeberrizar, .U.M.4 Mejorar el suelo urbanizado vacante. Letxunborro, Oianzabaleta, Soraxarta-Decoexsa-Mugica, Ugalde-Ventas, Ventas.
Gasparrenea, Palmera-Montero, Txurnierreka. e Poligono Oinaurre (Irun). e Hondarribia: Zaldunborda I, Eskapatxulo.
OCP en relacion A infraestructuras de transporte, energia y telecomunicaciones I.M.2. Integracidn paisajistica de depdsitos e infraestructuras de transporte de energia y telecomunicaciones.
I.M.1 Mejorar (elementos y vistas) de infraestructuras de transporte. e STlrun.
e  AP-8 ala altura de Gaintzurizketa.
e  Autopistas, autovias y vias de doble calzada.
e Carreteras principales.
e Vias férreas.
OCP en relacion a patrimonio cultural. (P). OCP en relacion a paisajes naturales. (N).
P.C.1 Conservar y mantener el patrimonio: militar, religioso, industrial, civil, etnografico asi como los caminos histdricos como N.C.1 Conservar los recursos fisiograficos.
ejes vertebradores del paisaje. e Terrazasy ribera del Bidasoa. (Irun).
e Camino de Santiago (recorrido costa), Camino de Santiago (recorrido interior) N.C.3 Conservar el paisaje de las principales [dminas de agua y su vegetacion asociada.
e (Casa Torre Alatrista. (Irun), Casa Torre Gebara (Iran). Castillo Gazteluzar (Irdn). Palacio de Urdanibia. (Irun). e  Estuario y marismas del Bidasoa.
e Ermita de Santa Elena (Irun). N.R.1 Restaurar paisajes naturales, actualmente degradados o desaparecidos. (PTS de Margenes de Rios y Arroyos)
e  Fuerte Gaigain y Torre de telegrafia dptica de Irdn. (Irdn). e Madrgenes con infraestructuras de comunicacion. Rio Bidasoa,
e GR11., GR121 Ugaldetxo. e Margen con necesidad de recuperacién.
e Viaverde del Bidasoa.







