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ZIURTATZEN DUT Euskal Autonomia 
Erkidegoko Lurralde Antolamendurako 
Batzordeak ekainaren 6an izandako 
2/2022 Osoko Bilkuran, besteak beste, 
honako erabaki hauek hartu zituztela, aho 
batez, kideen gehiengo osoa eratzen 
zuten bertaratutakoek: 

 CERTIFICO que en la Sesión 2/2022 del 
Pleno de la Comisión de Ordenación del 
Territorio del País Vasco, celebrada el día 
6 de junio, se adoptó, entre otros, por 
unanimidad de los asistentes que 
conformaban la mayoría absoluta de sus 
miembros, los siguientes acuerdos: 

   
“I.-Bizkaiko Bizikleta Bideen Lurraldearen 
Arloko Planaren behin betiko onespenerako 
dokumentuaren aldeko txostena egitea, 
loteslea den txosten-izaera duten alderdiei 
dagokienez, Euskal Autonomia Erkidegoko 
Lurralde Antolamenduari buruzko 4/1990 
Legearen 13.5 artikuluan eta lehenengo 
xedapen gehigarrian adierazitakoaren 
arabera, jarraian adierazten diren oharrekin: 
 
 
II.-Mugakide diren lurraldeekiko loturak eta 
Derio-Mungia linearen luzapena hobeto 
definitzeari dagokionez, memorian argiago 
adierazi behargko da, eta araudiaren 
dagokion atarlera eraman beharko da, bai 
Planaren xede den Sarearen eremua 
zehaztea, eta bai LPS berrikusteko epea ere. 
 
 
 
III.- Lurzoruari eta Hirigintzari buruzko 2/2006 
Legearen Lehenengo Xedapen 
Gehigarriaren 3. puntuan Batzorde honi 
buruz xedatutakoaren ondorioetarako, 
txosten honetan jasotako baldintza sartu 
ondoren, espedientea behin betiko onartu 
ahal izango da, Batzorde honen txostena 
berriz jaso beharrik gabe. 

 “I. Informar favorablemente el documento de 
aprobación definitiva del Plan Territorial 
Sectorial de Vías Ciclistas de Bizkaia, en 
relación con los aspectos cuyo carácter de 
informe es vinculante, de acuerdo con lo 
señalado en el artículo 13.5 y en la 
Disposición Adicional Primera de la Ley 
4/1990, de Ordenación del Territorio del País 
Vasco. 
 
 
II. En relación a la mejor definición de las 
conexiones con los territorios limítrofes y de la 
prolongación de la línea Derio-Mungia, 
deberá expresarse más claramente en la 
memoria y trasladarse al apartado 
correspondiente de la normativa, tanto la 
definición del ámbito de la Red Objeto del 
Plan y su posible ampliación, como el plazo 
para la revisión del PTS. 
 
III. A los efectos de lo dispuesto en el punto 3 
de la Disposición Adicional Primera de la Ley 
2/2006 de Suelo y Urbanismo relativa a esta 
Comisión, una vez introducida la condición 
contenida en el presente informe, el 
expediente podrá ser aprobado 
definitivamente sin necesidad de ser 
sometido nuevamente a informe de esta 
Comisión. 

   
IV.- Espediente hau behin betiko 
onartzeko, eskumena duen organoari 
honako hauek egindako txostenak 
bidaltzea: Nekazaritza eta 
Abeltzaintzaren Zuzendaritza txosten 
osagarriarekin (I. eranskina), Natura 
Ondare eta Klima Aldaketa (II. 
eranskina), URA-Uraren Euskal 
Agentzia (III. eranskina), Bizkaiako Foru 

 IV.- Remitir al órgano competente para la 
aprobación definitiva del expediente los 
informes emitidos por la Dirección de 
Agricultura y Ganadería con informe 
complementario (Anexo I), Patrimonio 
Natural y Cambio Climático (Anexo II), 
por URA-Agencia Vasca del Agua 
(Anexo III), por la Dirección General de 
Agricultura de la Diputación Foral de 
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Aldundiko Nekazaritza Zuzendaritza (IV. 
eranskina)  eta Garraio Azpiegituren 
Zuzendaritza (V. eranskina). Ziurtagiri 
horiek erantsita doaz.” 
 

Bizkaia (Anexo IV) y por la Dirección de 
Infraestructuras del Transporte (Anexo 
V), que acompañan a la presente 
certificación.” 

 
Eta horrela jasota gera dadin, ziurtagiri 
hau egin eta sinatu dut, bilkuraren akta 
onetsi baino lehen, Vitoria-Gasteizen. 
 
 
 
 
 
 
Elektronikoki sinatuta: 
Firmado electrónicamente por:  
Tomás Orallo Quiroga  
EUSKAL AUTONOMIA ERKIDEGOKO LURRALDE 
ANTOLAMENDURAKO BATZORDEAREN IDAZKARIA 
SECRETARIO DE LA COMISIÓN DE ORDENACIÓN DEL 
TERRITORIO DEL PAÍS VASCO 

 

 Y para que así conste, expido y firmo, con 
anterioridad a la aprobación del acta 
correspondiente a esta Sesión, en Vitoria-
Gasteiz. 
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DEPARTAMENTO DE DESARROLLO 
ECONOMICO, SOSTENIBILIDAD Y  
MEDIO AMBIENTE 
Dirección de Agricultura y 

 Ganadería 

 

EXPEDIENTE: OT-006/22-PTS PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE VÍAS CICLISTAS DE 

BIZKAIA (PTSVCB) 

 

INFORME DEL DEPARTAMENTO DE DESARROLLO ECONÓMICO, SOSTENIBILIDAD Y 

MEDIO AMBIENTE (Dirección de Agricultura y Ganadería) 

 

1. INTRODUCCION 

 

El expediente que se remite para ser informado en el Pleno por la Comisión de 

Ordenación del Territorio del País Vasco (COTPV) está integrado por la 

documentación de la Aprobación Definitiva (Abril de 2022): memoria, 

normativa, programa de actuación, documentación gráfica, participación 

pública, afección al planeamiento y diversos Anexos. 

2. ANTECEDENTES 

Esta Dirección ha emitido varios informes sobre el PTSVCB. Dos de ellos en julio 

de 2019, uno en respuesta a la solicitud de información del Departamento de 

Desarrollo Económico y Territorial de la Diputación Foral de Bizkaia con el 

objeto de solicitar la información general que se considere necesaria para la 

redacción del Plan, y otro, en el marco de su Evaluación Ambiental Estratégica 

Ordinaria. El tercer informe se emitió en agosto de 2020 en relación al 

documento de avance remitido por la Dirección General de Innovación y 

Gestión Viaria de la Diputación Foral de Bizkaia; y el cuarto y quinto se 

emitieron en relación con la documentación para la Aprobación Inicial del 

Plan en febrero y junio de 2021 (el primero para el pleno de la Comisión de 

Ordenación del Territorio del País Vasco y el segundo en respuesta a consulta 

recibida de la Dirección General de Innovación y Gestión Viaria de la 

Diputación Foral de Bizkaia). 

Todos ellos se centraban en señalar la necesaria coordinación del PTSVCB con 

el PTS Agroforestal así como la  pertinencia de que se evaluara la afección 

sectorial agraria derivada del desarrollo de la red propuesta, teniendo en 

cuenta como elementos de base tanto la ocupación de suelo agroganadero, 

que engloba los suelos de Alto Valor  Estratégico y de Paisaje Rural de 

Transición, como el impacto generado sobre las explotaciones agrarias que 

puedan verse afectadas. 
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3. CONSIDERACIONES 

La documentación para la Aprobación Definitiva del Plan incluye como Anexo 

4 del Documento “E” Participación Pública un informe  motivado de resolución 

de los trámites de información pública y audiencia del PTSVCB Aprobado 

Inicialmente. 

En dicho informe se incluye la contestación a las consideraciones incluidas en 

los informes emitidos por esta Dirección en fases anteriores de la tramitación 

del plan, aceptando todas ellas, pero remitiendo la atención de algunas a 

futuras fases de desarrollo del PTSVCB. 

En este sentido, se insiste en que se aborde la evaluación de la afección 

sectorial agraria derivada del desarrollo de la red propuesta con el alcance 

requerido en los informes anteriores de esta Dirección desde el documento 

estratégico que es el PTS y no se remita a fases posteriores, de forma que se 

disponga así de una visión integral de los impactos que suponen las 

actuaciones previstas en el total de la superficie del THB. Este análisis global 

permitirá además evaluar la afección sectorial en otros niveles (Área 

Funcional, municipio, etc.) de forma que también las medidas preventivas, 

correctoras y/o compensatorias que puedan requerirse se ajusten en mayor 

medida a los impactos detectados. 

 

 

 

 

 

Vitoria-Gasteiz, 3 de junio de 2022 

 

 

 

 

 

 

Fdo.: Jorge Garbisu Buesa 

NEKAZARITZA ETA ABELTZAINTZA ZUZENDARIA 

DIRECTOR DE AGRICULTURA Y GANADERÍA 
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INFORME COMPLEMENTARIO DEL DEPARTAMENTO DE DESARROLLO ECONÓMICO, 

SOSTENIBILIDAD Y MEDIO AMBIENTE (Dirección de Agricultura y Ganadería) 

 

 

 

Una vez analizado el documento de Evaluación Ambiental Estratégica, que no 

se encontraba entre la documentación disponible a partir de la que desde 

esta Dirección se elaboró el informe de fecha 3 de Junio de 2022, y al que se 

ha tenido acceso con fecha 7 de junio de 2022, se elabora el presente informe 

complementario ratificando el posicionamiento favorable de esta Dirección 

expuesto en el Pleno de la Comisión de Ordenación del Territorio del País 

Vasco celebrado en Vitoria-Gasteiz el día 6 de Junio de 2022. 

 

 

 

 

 

Vitoria-Gasteiz, 7 de junio de 2022 

 

 

 

 

 

 

Fdo.: Jorge Garbisu Buesa 

NEKAZARITZA ETA ABELTZAINTZA ZUZENDARIA 

DIRECTOR DE AGRICULTURA Y GANADERÍA 

 





Boulevard eraikina/Edificio Boulevard
Gamarrako Atea/Portal de Gamarra 1A- 11

01013 Vitoria-Gasteiz (Araba/Álava)
T: 945 01 17 00 – www.uragentzia.eus

PROPUESTA DE INFORME DE LA DIRECCIÓN DE PLANIFICACIÓN Y OBRAS DE LA 
AGENCIA VASCA DEL AGUA-URA RELATIVO A LA APROBACIÓN PROVISIONAL DEL 
PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE VÍAS CICLISTAS DE BIZKAIA 

N/ Ref.: IAU-2022-0160 OT-006/22-PTS

1.- INTRODUCCIÓN 

Con fecha de 29 de abril de 2022 ha tenido conocimiento esta Agencia Vasca del Agua de la 
entrada en la Comisión de Ordenación del Territorio del País Vasco de la documentación 
correspondiente a la aprobación provisional del Plan Territorial Sectorial de Vías Ciclistas de 
Bizkaia (PTSVCB, en adelante). 

Para su análisis se han presentado los documentos aprobados provisionalmente y el documento 
de Evaluación Ambiental Estratégica, junto con abundante cartografía asociada. Se dispone 
también de la cartografía de los itinerarios propuestos en formato shp.

La documentación en esta fase de tramitación es similar a la presentada en la fase previa, de 
aprobación inicial, los documentos presentados son los siguientes:

 Doc A: Memoria 
 Doc B: Normativa
 Doc C: Planos cartográficos
 Doc D: Programa de Actuaciones
 Doc E: Participación pública
 Doc F: Estudio Ambiental Estratégico 
 Doc G: Afecciones al Planeamiento
 Doc H: Informe de Evaluación Previa del Impacto en función del género

Como antecedentes de informes emitidos previamente hay que citar los siguientes:

­ Con fecha de 22 de noviembre de 2019 esta Agencia emite informe en el inicio del 
procedimiento de elaboración del PTVCB a la Dirección General de Infraestructuras y 
Desarrollo Territorial de la Diputación Foral de Bizkaia (ref.: IAU-2019-0322). Al mismo tiempo, 
se remite a esa Dirección informe emitido por la Confederación Hidrográfica del Cantábrico 
sobre el mismo asunto y recibido en URA en fechas previas.

­ En la misma fecha, esta Agencia emite informe a la Dirección General de Medio Ambiente de 
la Diputación Foral de Bizkaia, en el marco del procedimiento de Evaluación Ambiental 
Estratégica Ordinaria de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluación ambiental (ref: IAU-
2019-0187). También en esta ocasión se da traslado del informe emitido por la Confederación 
Hidrográfica del Cantábrico en este trámite a la DFB.

­ Con fecha de 18 de noviembre de 2020, se emite nuevo informe a la Dirección General de 
Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la Diputación Foral de Bizkaia, sobre el documento 
de Avance del PTSVCB, tras la emisión del documento de alcance en el trámite de evaluación 
ambiental y con carácter previo a su aprobación inicial (ref: IAU-2020-0187).

J0D0Z-T3QCZ-F3H7 en la sede electronica https://euskadi.eus/localizador
La autenticidad de este documento puede ser contrastada mediante el localizador

ala ez jakin liteke egoitza elektroniko honetan: https://euskadi.eus/lokalizatzailea
Nahi izanez gero, J0D0Z-T3QCZ-F3H7 bilagailua erabilita, dokumentu hau egiazkoa den
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­ Finalmente, con fecha de 15 de marzo de 2021, se redacta informe y se remite a la Comisión 
de Ordenación del Territorio de la CAPV tras la aprobación inicial del expediente (ref: IAU-
2021-0011).

Tras la emisión de este último informe, a 17 de noviembre de 2021, el Departamento de 
Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la Diputación Foral de Bizkaia, remite a esta Agencia 
Resolución adoptada en relación a las observaciones realizadas al documento del PTSVCB, 
aprobado inicialmente (denominada alegación nº 002). La DFB en dicho escrito motiva la 
procedencia de adoptar las consideraciones vinculantes establecidas en nuestro informe y 
argumenta la no procedencia de aceptar algunos de los cambios sugeridos por esta Agencia.

2.- ÁMBITO Y OBJETO

El objetivo principal del PTS es la planificación de una red funcional de las infraestructuras viarias 
para la movilidad en bicicleta a nivel de Bizkaia, tal y como se recoge en la Norma Foral 10/2014, 
de 27 de junio, de vías ciclistas forales. 

El PTS propugna que la bicicleta se incluya en un Sistema Integral de Trasporte donde la 
representación ciclista sea significativa y relevante en los desplazamientos cotidianos, de manera 
que se consiga una movilidad más sostenible. Se potencia una doble funcionalidad de movilidad 
cotidiana diaria y movilidad vinculada al ocio, y en este segundo caso, de acercamiento al medio 
natural y también al medio fluvial.

Los trazados se clasifican en un primer nivel para la conexión de las principales poblaciones del 
territorio, como son las de más de 25.000 habitantes (que acogen al 70 % de la población total de 
Bizkaia y conecta con las principales estaciones intermodales), y para la conexión con los 
territorios limítrofes. En un segundo nivel se identifican trazados para enlazar con las poblaciones 
de más de 10.000 habitantes y las principales áreas de actividad económica y concentración de 
empleo. El último y tercer nivel busca facilitar el desarrollo de la red a nivel de área funcional y 
pretende conectar municipios menores de 10.000 habitantes no conectados en los niveles previos.

La ROP (Red Objeto del Plan) conformada por la Red Foral del presente PTSVCB, así como por 
la Red No Foral del PTSVCB (de competencia básicamente municipal), aprobada 
provisionalmente, es ligeramente diferente en extensión, en algunos tramos, a la presentada en 
la fase previa. Presenta una longitud de 365 km y 5 Líneas Principales:

L1: Nerbioi Ibaizabal, Arratia y Durangaldea (42,7 km)
L2: Txorierri, Mungialdea (18,6 km)
L3: Eskuinaldea, Uribe Kosta (18,1 km)
L4: Ezlerraldea, Meatzalde y Enkarterri (24,9 km)
L7: Bilbao (19,4 km)

También presenta 18 Líneas Secundarias que completan las 4 Líneas principales anteriores 
ampliando su zona de influencia y proyección hacia nuevas comarcas: 5 en L1, 3 en L2, 5 en L3 
y 5 en L4. 
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Además de otras dos grandes líneas o Ejes Arteriales Secundarios:

L5: Urdaibai (22,7 km) con un ramal hacia Muxika
L6: Artibai (19,4 km) con dos ramales, uno hacia el polígono industrial Kareaga (Markina-Xemein) 
y otro a Etxebarria.

 

Imagen 1.- Red de itinerarios y Mapa de Correspondencias de la red objeto del PTSVCB.

(Fuente: Documento de Aprobación Provisional del PTSVCB. Iniciativas Ambientales. Abril 2022)
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De la imagen anterior, el único cambio respecto de la versión anterior del PTSVCB es que se ha 
incluido una conexión desde la localidad de Zeanuri hasta Ubidea (L1.4.), aprovechando caminos 
existentes, por lo que se ha podido comprobar al cargar los shapes en el visor. 

Imagen 2.- Red de itinerarios Aprobación Inicial. Imagen 3.- Red de itinerarios Aprobación Provisional.

En las dos últimas imágenes se puede comprobar las diferencias entre la red de itinerarios de las 
líneas L3 y L4, presentadas en las fases de aprobación inicial (imagen de la izquierda) y en la 
actual fase de aprobación provisional (imagen de la derecha). 

Dichas diferencias se concretan en que en la propuesta actual desaparece la línea L3.3 de 
conexión entre Landaluze y Aizkorri, y, en cambio, se añade una nueva conexión en la Línea 3 de 
Gobela y Areeta hacia el puerto de Bilbao (L3.1.). De todas formas, en el segundo caso, se trata 
de un tramo actualmente ejecutado (según foto aérea).

Por otra parte, la normativa incluye una definición de Vía Ciclista y se señalan sus tipologías, las 
cuales se resumen en la tabla adjunta.

Imagen 4.- Tipología de Vías Ciclistas. 

En estos momentos, cabe señalar que un 44,4 % de esta red ya se encuentra ejecutada (162 
km) y un 55,6% está pendiente de ejecución (203 km). 
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Entre las alternativas de trazado que en origen se han barajado, se ha considerado la más idónea 
la 2, “Red estructurante del PTSVCB”, que selecciona los itinerarios que permiten una mayor 
interconectividad entre municipios y con territorios limítrofes y priorizando las infraestructuras 
existentes y los suelos previamente alterados.

El ámbito del proyecto, a nivel de cuencas hidrográficas en las que se ubican los trazados de las 
vías ciclables, se circunscribe casi en su totalidad en la Demarcación Hidrográfica del Cantábrico 
Oriental, salvo un tramo nuevo que se ha incorporado (en la línea L.1.4) y que conecta la localidad 
de Zeanuri (aquí terminaba la anterior propuesta) con la de Ubidea, citada previamente, y que se 
incluye en parte de su trazado en ámbito de la Demarcación Hidrográfica del Ebro.

Las líneas propuestas en el PTS que se encuentran en su totalidad dentro del ámbito de las 
Cuencas Internas del País Vasco son las líneas L2, L3, L5, L6 y L7. Por otro lado, las líneas que 
se encuentran en su totalidad dentro del ámbito de las Cuencas Intercomunitarias son la L1 y la 
L4.

Por último, se considera interesante destacar que en el Documento B de Normativa se señala que 
los proyectos relativos al PTSVCB, y el desarrollo de sus actuaciones, vincularán de forma directa 
el planeamiento municipal prevaleciendo las determinaciones de aquél sobre éste último.

3.- VALORACIÓN DE LA PROPUESTA ACTUAL 

Teniendo en cuenta el escrito motivado del Departamento de Infraestructuras y Desarrollo 
Territorial de la Diputación Foral de Bizkaia, se han producido cambios en los siguientes tramos 
que desde esta Agencia se consideraba necesario modificar, lo cual se valora muy positivamente:

 L.1.2. Urbi-PLN: trazado que discurre por la margen derecha del río Altube, aguas arriba 
de la confluencia con el Nerbioi y entre la autopista y el cauce, y que se consideraba 
difícilmente ejecutable sin ocasionar afecciones a la zona de servidumbre del citado río y 
a la vegetación de ribera existente.

De manera que se ha eliminado de la propuesta el tramo que discurría entre Etxezuri y 
Anuntzibai cuya imagen se añade a continuación.
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Imagen 5.- Trazado eliminado entre Etxezuri y Anuntzibai en margen derecha del Altube y Nerbioi

 Línea 1.10 Zaldibar-Ermua, en Sallobenta: en este caso se valoraba que su ejecución 
podía presentar gran complejidad si se planteara sin alteración del perfil original del terreno 
en la zona de servidumbre de la margen izquierda de los cauces del Aixola y del Ego. 

El escrito motivado señala que la ejecución de este tramo está relacionada con el 
desarrollo urbanístico de la Unidad AD02-San Lorenzo del PGOU de Ermua por lo que, 
indican, que podría ser adecuadamente resuelto y acondicionado adecuando sus perfiles 

a los condicionantes y exigencias frente a la Inundabilidad pertinentes, garantizando el 

cumplimiento de la condición que exige URA. En todo caso, y como se sugería otra 
alternativa desde esta Agencia, el escrito señala que se valorara en su momento, junto con 
otra alternativa que podría ser la utilización del tramo de plataforma de ferrocarril 
abandonado proyectado entre Ermua y Zaldibar.

 Línea 2.0 Lutxana/Erandio-Erletxes en el tramo situado en la margen derecha del arroyo 
Araunotegi, en la confluencia con el Asua, entre el acceso al centro comercial y las vías 
del tren. Dicho trazado discurre en parte ocupando parcialmente el DPM-T, así como zona 
de servidumbre de tránsito de dicho dominio en zonas donde no hay viales. 
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El escrito de la DFB concluye que merecería la pena abordar otras posibles soluciones 

como la aportada por el alegante, y, como resultado de ello incorporan un nuevo trazado 
por la otra margen que evita las afecciones que se preveían podía ocasionar su ejecución.

A continuación, se muestran dos imágenes del tramo correspondiente a la fase de 
aprobación inicial y a la fase de aprobación provisional:

Imagen 6- Aprobación Inicial con trazado representado por una línea negra.

Imagen 7- Aprobación Provisional con trazado representado por línea de puntos lilas.
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Por otra parte, la propuesta de informe de la fase de aprobación inicial, sugería, a modo de 
recomendación, la valoración de trazados alternativos en las siguientes líneas ciclistas: L.1.0. 
Miribilla-Bolueta, L.1.2. Urbi-PLN (Parque Lineal del Nerbioi) en Arrankudiaga y en Arbide, L.2.0. 
Lutxana-Erandio-Asua, L.4.1. Cadagua, en el límite entre Barakaldo y Bilbo, L.5. Urdaibai y L.6. 
Markina-Ondarroa en Ubilla-Urberuaga.

Lo mismo se señalaba de los siguientes puentes proyectados, donde se sugería que se valorara 
su necesidad dado que la normativa en el diseño de estas infraestructuras (artículo 43 del Plan 
Hidrológico vigente) pudiera condicionar en gran medida su ejecución: 

 L.1.0. Miribilla-Bolueta: puente aguas arriba de Miribilla.
 L.1.2. Urbi-PLN (Parque Lineal del Nerbioi), nuevo puente en Arrankudiaga, junto al 

campo de fútbol. 
 L.1.2. Urbi-PLN (Parque Lineal del Nerbioi), cruce sur en Arbide
 L.4.1: Cadagua, en el límite entre Barakaldo y Bilbo. Nuevo cruce junto al peaje de la 

autopista. 
 L.6. Markina-Ondarroa en Ubilla-Urberuaga

Respecto de alguno de los trazados sugeridos, se ha considerado procedente tener en cuenta las 
sugerencias señaladas por esta Agencia de manera que:

 L.1.2. Urbi-PLN (Parque Lineal del Nerbioi), en Arrankudiaga. Se menciona que se 
valorarán diferentes alternativas en la fase de concreción del planeamiento de trazado 
y de proyecto previamente al desarrollo del proyecto constructivo.

 L.2.0. Lutxana-Erandio-Asua, hasta Sakoni bidea. Se ha modificado parte del 
trazado desde Sakoni bidea hasta la rotonda de acceso al centro comercial. En cuanto 
al tramo aguas abajo de éste, se valorará su trazado definitivo mediante estudio de 
alternativas en la fase de determinación del planeamiento de proyecto y de definición 
del proyecto constructivo.

 L.4.1: Cadagua, en el límite entre Barakaldo y Bilbo. Se menciona que se integrará 
el cruzamiento del Cadagua y la línea Renfe-Feve entre las alternativas a analizar para 
concretar el trazado entre el Puente de Castrejana a Irauregi-Alonsotegi.

 L.6. Markina-Ondarroa en Ubilla-Urberuaga. Se sustituye el trazado previo que 
cruzaba el río Artibai y se incorpora un trazado alternativo por la carretera BI-4403 
llevando el cruce hasta el existente junto al núcleo de Olazar.

En cambio, la DFB argumenta que no procede eliminar el resto de los tramos por diversas 
circunstancias:

 L.1.0. Miribilla-Bolueta: su materialización está condicionada a la construcción de la 
variante Este de Bilbao

 L.4.1. Cadagua, en el límite entre Barakaldo y Bilbo, desde Burtzeña hasta Santa 
Ágeda, debido a que se trata de un tramo enmarcado de un proyecto elaborado por la 
Demarcación de Costas donde se genera un Paso Fluvial y se pretende ordenar el 
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“caos” existente en dicha margen. Se señala, además que el tramo incluido en el 
ámbito de El Calero está integrado en el PEOU que cuenta con Aprobación Provisional. 

 L.5. Urdaibai, en la zona urbana de Gernika. Se mantiene el trazado previsto y se 
argumenta que se trata de un trazado orientativo dado que el PGOU prevé un nuevo 
vial en esta zona y que también está tomando forma el proyecto de Guggenheim 
Urdaibai que podrá condicionar la ordenación en la zona. 

4.- PROPUESTA DE INFORME

Tal y como ya se señaló en la fase anterior, desde esta Agencia, la valoración general que 
hacemos de los trazados propuestos es positiva, ya que se aprecia que se ha hecho un importante 
esfuerzo utilizándose las infraestructuras existentes, para intervenir lo mínimo posible en zonas 
bien conservadas y no artificializadas, y con un diseño de vías ciclistas respetuoso con el medio 
hídrico.

En dicho PTS se han incorporado criterios para la realización de las rutas en las márgenes de los 
cauces que adoptan la normativa de aguas previamente trasladada desde esta administración en 
fases previas de tramitación del documento, así como medidas de minimización del riesgo de 
inundación y de respeto a la vegetación de ribera. 

Los cambios realizados en esta fase fruto de las sugerencias realizadas se valoran también 
positivamente y se considera, asimismo, razonable la argumentación recibida en relación con las 
sugerencias que no han producido, hasta la fecha, cambios en los trazados propuestos. En gran 
parte de los casos, será en fases posteriores, de definición de proyecto constructivo, cuando se 
podrán adecuar los trazados y valorarse alternativas de desarrollo que, en muchos casos tendrán 
que ser autorizadas por los Organismos de cuenca, a tramitar en esta Agencia.

En consecuencia, esta Agencia propone informar FAVORABLEMENTE el documento de 
Aprobación Provisional del Plan Territorial Sectorial de Vías Ciclistas de Bizkaia.

4. TXOSTEN PROPOSAMENA

Aurreko fasean adierazi bezala, Agentzia honek positibotzat jo ditu proposatutako trazadurak; izan 
ere, ahalegin handia egin da dauden azpiegiturak erabiliz, ondo kontserbatutako eta artifizializatu 
gabeko eremuetan ahalik eta gutxien esku hartzeko, eta ingurune hidrikoa errespetatzen duten 
bizikleta-bideak diseinatu dira.

LAP horretan, zenbait irizpide sartu dira ubideen ertzetan ibilbideak egiteko; hain zuzen ere, 
administrazio honek aldez aurretik dokumentuaren izapidetze-faseetan lekualdatu dituen uren 
araudiak ezartzen dituenak, bai eta uholde-arriskua minimizatzeko eta ibaiertzeko landaredia 
errespetatzeko neurriak ere.
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Egindako iradokizunen ondorioz fase honetan egindako aldaketak ere positibotzat jotzen dira, eta, 
era berean, arrazoizkotzat jotzen da orain arte proposatutako trazaduretan aldaketarik egin ez 
duten iradokizunei buruz jasotako argudioa. Kasu gehienetan, eraikuntza-proiektua definitzeko 
ondorengo faseetan egokitu ahal izango dira trazadurak, eta garapen-alternatibak baloratu; kasu 
askotan, Agentzia honetan izapidetu beharreko arroko erakundeek baimendu beharko dituzte.

Ondorioz, Agentzia honek Bizkaiko Bizikleta Bideen Lurraldearen Arloko Planaren Behin-behineko 
Onarpenaren dokumentuaren aldeko txostena egitea proposatu du.

En Vitoria-Gasteiz, a 30 de mayo de 2022

Este documento ha sido firmado digitalmente por:

Esther Bernedo Gómez (Ebaluazio Teknikaria/Técnica de Evaluación)
Arantza Martínez de Lafuente de Fuentes (Ebaluazio Arduraduna/Responsable de Evaluación)
José Mª Sanz de Galdeano Equiza (Plangintza eta Lanen Zuzendaria/Director de Planificación y Obras)












