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0. Resumen Ejecutivo

[

Resumen L - o . . "

ejecutivo o El ejercicio 202Ma estado marcado por la crisis sanitaria derivada de{89CGmadocasiono un
: gran impacto en el sector del transporte tanto en la movilidad de viajeros y viajeras como er
. intercambio de mercancias. Los traslados de personas se han visto sighifichitjamente,

Marco debido a las restricciones impuestas a la modilidade determinados periodos de 2620¢l

General \ fin de contener la expansién de la panddPoiasu parte, en el transportentrcancias se
: registra una contracci@omo consecuenci&ldrenao que experimenta la actividad comercial
A durante las etapesn medidamas restrictivasn cuanto anoviidad ciudadan&mbos factores
Evolucion . . ., . L.
General afectan a la disminucién de los indicadores econémicos durante 2020.
: En cuanto a lactividad econémica en 2@0, el VAB del sector transporte, actividades postales y
y de correos se ha reducido un 16,3% en relacién a 2019, lo que supone un descenso mayc
T?gﬁggi registrado por el VAB general de la econe®i4). El peso dséctor de transporte, actividades

postalesy de correosobre el conjunto del VAB de la economia de la CAPV continda siendo
reducido (4,7% del total).

E;f;gglgﬁg En cuanto a la distribucion por subsectores, el VAB del sector transporte representa el 91,5%
VAB total del sector de transporte, actividadswles y de correos, que en términos absolutos

eee

. sypone 3.047,2 millones de euros.
[
Transporte % En relacion a los establecimientos y al personal asociado, se observa una caida del 2% e
fereo namero de centros instalados en la CAPV (10.794 establecimientos) miengasestintos
. trabajadores un 2,4% (44.476 empleados). El VAB del sector en comparacion al MAR@lobal
: en numero de establecimientos como de trabajadcaeza la misma cuota (7,8% total).
Transporte Para finalizar, se estudian las cifras relativas a entpmesportistas y las autorizaciones

. concedidgsdada suelevancia en el sector transporteloEque respecta désplazamiento de

personasse redugetanto las compafia®,8%,-12 sociedades) como el personal contratado (

OtrosModos 9,8%, -523 licencias). Por el contrario, en el dmbito de las mercancias se experimenta
Transporte incremento de sociedades dedicadas al transporte (+2,8%, 170 concesiones mas) y del em

e e

y (+6,3% respecto a 2019 y 927 autorizaciones nuevas).
[
. La division pormodo de transporte y la movilidaden la CAPV muestra el dominio del
mfjigsz transporte por carretera en relacién a otros medios de tramsgsrigosteniblesomo el
& ferrocarril o maritimo
[
Objetivoy ® La distribucion modal de los intercambios de mercancias refleja diferencias significativas entr:
Movilidad CAPV y la UE28. En concreto, el transporte de mercancias por carretera absorbe el 74,8% de
Sostenible & carga total frente al 53,6% a nivel europeo. Atendienduoedios de transponeas respetuosos
¢ con & medio ambientela participacion el transporte ferroviario en la CAPV (1,1%) es
y significativameniaferior a lalel conjunto de E-28 (12,3%).
Indicad - . - S
! 'Cacf;(,e; o Los ultimos datos publicados respecto a la movilidad deageysgun distribucion modeh el
L OEstudio de | a Movilidad de | a @ogoeu lod d a d
: desplazamientos a pie se afianzan como principal modo de transporte entre los residentes d

CAPV, representando casi la mitad de logmwwtos (47,1%). En segundo lugar, se mantiene el

automévil que suponel 85,2% de los desplazamientos. Analizando la evolucion del reparto

. modal respecto a 2011, se observa un incremento de los desplazamientos a pie del 44,8%,
descenso de la pereiin del vehiculo privado (coche y moto), cuyo peso se sitla en el 36,4% e
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2016 frente a 36,7% en 2011. Por otro lado, los modos de transporte colectivo (autobul
ferrocarril, avion y barco) suman un 13,3% de los desplazamientos frente al 16,1Pode2011.
lado, la bicicleta sigue su expangigérementandsu peso hasta el 2,2% (1,9% en 2011).

En 2020, loservicios publicos de transporte colegimocarretera y ferrocarril se reduge

40,7% respecto a 2019, interrumpiendo la senda asceagieidte gor el nimero de viajeros y
viajera en las ultimas dos décadas. El descenso del tréfico se deriva de las restricciones
movilidad impuestas a causa de la pandemia del@avilb largo de 2020. En concreto, los
usuarios y usuarias de estosicsesvbajan a6D,5millones de personakl0,4 millones de
desplazamientosenos que en 2019

En este punto, hay que resaltar que el analisis de la movilidad del transporte colectivo requiere
vision conjunta del desempefio de la oferta existenteaadreadEs importante precisar que los
datos deben ser examinados dentro del contexto de la oferta integral de servicios de transp
publico colectivo, es decir, considerando la totalidad de los diferentes modos (autobus, metrc
tranvia), y en el conporde areas urbanas y suburbanas o metropolitanas. Esta premisa es alin m
relevante en las areas donde se ha ampliado la oferta modal en los ultimos afios, tales como el
metropolitana del Gran Bilbao y Vitdéasteiz.

Los siguientes parrafos recodes aspectos mas relevantes dedissntos medios de
transporte.

A En el servicio publico de traslados por carretera, se debe puntualizar que:

— La oferta es prestada poroperador en cada capital vaditlzobus en Bilbao, Dbus en
DonostiaSan Sebastian y Tuvisa en Vii@aateiz. En Bilbao se dispone de la mayor
flota de autobuses (141 vehiculos, @ualen2019) que circulan en 45 lineas (+2,3%
respecto a 2019) con una longitud de 685,3 km. L& dapdsatiarra cuenta con un
parque de vehiculos con 139 autobuses (+2,2% en relacion al afio anterior) que recorr
41 lineas y una distancia de 270 km (al igual que en 2019). EGasteiia Tuvisa
(Transportes Urbanos de Vitoria, S.A.) mantiene ero@ma lineas (15) y el recorrido
(203,5 km) por el que circulan 85 autobt@84 respecto a 2019).

— En el ambito urbanplos operadores de las tres capitales vascas trasladaron a 37,
millones de personas, lo que en términos relativos representédairgelcd7,5%
respecto a 2019. El descenso es consecuencia de las restricciones de movilidad impue
para contener la pandemia de Gt9idfectando a las tres compafiias que operan en el
ambito urbano. Segun la compafiia, Tuvisa realizé 3.365 mileplamndientos
registrando un descenso del pasaje del 79,2% en relacion al ejercicio previo; ¢
Gipuzkoa, los autobuses urbanos de la capital fueron utilizados por 17,8 millones d
viajeros y viajeras. Los clientes de la sociedad donostiarra DBus exparimbajada
del 39,8%. En Bilbao, la cifra de traslados utilizando el transporte colectivo urbanc
desciede cerrando el ejercicio cbB9 mibnesde pasajeros y pasajeras, un 35,9%
menos que en 2019.

— En el ambito interurbanoen conjunto, suman ,34millones de desplazamientos
registrando un descenso deP%Oen el flujo total de personas en relacion al ejercicio
anterior. La caida esta ocasionada por las limitaciones de movilidad aplicadas con mot
de la pandemia, viéndose afectados los tres opsragleg prestan el servicio
interurbano de viajeros y viajeras. Lurraldebus que, en 2020, desplazé a 15,5 millones




persongsexperimenta una contraccion del 38,8% sobre el afio previo. En Bizkaia, cerc;
de B4 millones degersonas son usuarias de ldmtdis lineas de Bizkaibus, junto a la

. concesion de la linea de autob¢®7@0 Bilbao/VitorigGasteiz (en Bizkaia), lo que
Ziiﬂ;’l‘ve;‘o significa una re@uccic')n del 39,7% sobre los viajes realizados en 2019. Autobus
. Interurbanos de AlavBAIA presta servicio a 380lesi de pasajeros y pasajeras con una
: bajada del 35,6% sobre el ejercicio anterior.
G’Z‘ﬁ;ﬁgl —  El flujo de mercancias por carretégda CAPV se sitla en 93,9 millones de toneladas,
: con una variacion interanual negativa del 8,0%. La disminucion de la mevilidad d
. mercancias por carretera es debido a la paralizacion de ciertas actividades econom
Evolucién /. debido a la pandemia de Ceal®d Los intercambios intrarregionales descienden un
General \ £ 6,4% respecto a 201&mputando un total dé4,8 millones de toneladas; en el
: transprte interregional (origen o destino la CAPV), el volumen de mercaderias se reduc
Transporte . un 9% hasta 44,8 millones de toneladas nivel internacional, el trafico decae un
Carretera 10,9%, cerrando 2020 con 6,1 millones de toneladas.
: A Las magnitudes mas representadistisansporte ferroviarioson:
Transporte - — Enla oferta de ambito urbano, Metro de Bilbao reduce tanto los kilometros de recorridc
Ferroviarnio : (4,3 millones de km10,5% respecto a 2019) como los ceaned9,1 millones-
. 10,2%respecto a 201y las plazdan (2.806millones -8,6%respecto a 20L9En
Transporte : VitoriaGasteiz, la red tranviaria registra un trafico de trenes que se reduce hasta los 8

Aéreo miles de ferrocarrile®(9 miles de trengsie en2019) y la oferta de plazas cae a 13,3

millones de asientoc4,6 millones de psis) sienddaintensidad de zaida del 10,2%

en ambos indicadord2or su parte,esexperimenta una evoluciéon positiva tanto en

Transporte kilbmetros como en plaza®, con una subida del 1,8&6rrando el ejercicio con cerca
Maritimo de medio millén de km y 76,5 millones de puksiosn cuanto a laferta tranviaria

en la capital vizcaina, la circulacion de trenes desciende alB166BX¢rrocarriles en

relacién a 2019) y las plazas ofertadas &§8.439 miles de asientbs3(millones de

e puestos sobre el ejercicio anterior), lo que en términos relativos supone un descenso ¢
17,1% en ambos casos. Los kildmetros recorridos caen hasta los 281,5 miles de km

55,4 miles de km) y las pldaasdsminuyen a 35,2 millondsjando en cerca de 7

Efectos millones las plazas puestas a disposicion de los usuarios y usuarias.
inducidos

e e

e e

P e e

— En los desplazamientos interurlmnia oferta prestada por Euskotren sufre una
contraccion tanto en la circulacion de tresms 2412 miles de ferrocarriled2,4%
Objetivosy respecto a 2019omo en las plazas disponibige se recortan hasta los 80 millones
SMO Os\t’g'flz?e . (-11,3%). Los kilometros ofertados bajan a 5,3 mill8&%) y las plaz&m estan por
debajo de los 2.000 millon&s3% en rekcion a 2019).

—  El tréfico de personas registradodetro de Bilba@n 2020, desciende a 56 millones.

e e

re e

'”dicagl(;rves . Esto supone una reduccion del 38,9% respecto al ejercicigeBuicil de transporte
. publico urbano tranviaride Euskadi, prestado por Euskotres, \liajeros y viajeras
: caen a 5,9 millones de personas, lo que representa una bajada del 48,0% de
ANExos desplazamientos respecto a 2019.

e

— En cuanto atransporte puablico interurbano en ferrogaexisten dos operadores que
prestan servicio en la CAPV: Reeh la red convencional y en la red de ancho métrico,
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y EuskoTren. El servicio regular de trenes, en conjunto, desplazé a 27,3 millones c¢
viajeros y viajeras, lo que significa una reduccion del 33,5% respecto a 2019.
[

Resumen o — El transporte de mercancias pordearrilcon origen y/o destino Euskadi es prestado
ejecutivo por Renfe y Euskotren. En 2020, el total del volumen de intercambios asciende a 1.95C
: miles de toneladas, lo que representa un gm@oel 9,2% respecto a 2(REnfe, en

¢

la red ferroviaria convencadmas la red de ancho métradoanza 1a%.946,5 miles de

G'\e"lf‘]‘;gl toneladagegistrando un incremento del 9,3% respecto ariEfras qud golumen

: de mercancias movilizages Euskotren se reduce hasta3a miles de toneladas,
. descenso del 33,1% emgaracion al ejercicio previo.
Fpolucior A Las caracteristicas mas significativagréfie aéreoson:
¢ — El tréfico de aeronaves el conjunto de la CAPV experimenta una contracciéon del
: 55,4% respecto al ejercicio previo, registrando 28.463 operacioneslatidrcideu
Transporte aeronaves se contrae un 66,7% en Dor@mtiaSebastian, desciende un 63,0% en
. Bilbao y registra una bajada del 9,7% en VBasteiz.
: — En lamovilidad de personda cifra de usuarios y usuarias del conjunto de aeropuertos
ansporte de la CAPV bajaa807,8 miles de personas, lo que significa una reduccion del 71,7%
- respecto a 2019. El aeropuerto guipuzcoano cerrd el ejercicio 2020 con 83,4 miles
: viajeros y viajeras’8,8% respecto a 2019). En el aeropuerto de ‘@ustaiz, la
Tranzporte - movilidad se rede un 75,8% en 2020, lo que supone 41,4 miles de traslados.
ereo
—  El tréfico de mercancids los aeropuertos de la CAPV desciende un 1,1% respecto al
: afio previo, asi, el flujo comercial del sistema aeroportuario vasco se sitla en 64.71
Hansporte b4 toneladas. El volumele intercambios del aeropuerto alavés se resiente levemente
Maritimo 0,2%, movilizando 64.334,3 toneladas. La teagladadpor el aeropuerto vizcaino se
: contrae hasta las 384,5 toneladas, lo que en términos relativos representa una caida
. 60,7% solw el trafico registrado en 2088.el aeropuerto de DonosBan Sebastian la
OtrosModos /" actividad comercial pgacticamente inexisteete 2020
Transporte
y A Las cifras relevantes etrahsporte maritimo son
: — Laflota asociada a Anawesta integrada por 11 empresas navieras (una menos que er
mfjigg: 2019) y 87 buquesnp menos que €2019). La carga total asciende a 904,0 miles de

toneladas brutas, lo que supone un crecimiento del 9,1% respecto al ejercicio previo.
volumen de peso muertapera los 1,5 millones de toneladas, registrando un incremento

_ Objetivosyy del 10,4% sobre el afio anterior.
vilidad Sostenible!

eee

3 — Lamovilidad de personas el Puerto de Bilbao, Unico puerto de interés general que
& . . . .
é presta servicio regular de transporte de pasajeros y pasajeras ercte @AV miles
dead - de personas, lo que representa una disminucion del 71,6% del pasaje respecto a 2(
Indicadores . . . L.

clave “~ Los usuarios y usuarias de ferris se reducen el 56,6% en relaciomiaer2idquia
: actividad crucerista fue nula.
[ ]

— El trafico de mercancieesgistado en los dos puertos comerciales mas importantes de la
Anexos CAPV, Bilbao y Pasaia, se reduce a los 32,7 millones de toneladas, lo que en térmir
relativos supone un descenso del 15,8%. El Puerto de Bilbao movilizé 29,6 millones ¢
toneladason una variaaminteranual del6,6% respecto al ejercicio anterior. El trafico

e
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comercial maritimo de Pasaia se sitia en torno a los 3 millones de toneladas, lo q
supone una evolucién negatieb6,4% respecto al afio previo

[

Resumen o A Lademanda de otros medios de transportecoge que:
elecutvo . — El transporte por cablea traslaledo a 1,7 millones de pasajeros y pasajeras, lo que
: significa un descenso del 50,3% respecto a 2019. En el sistema de funiculares de
Marco CAPV, el trafico de pasajeros y pasajeras se reduce un 50,4% respepte\ad a
General \ computando un total d&5 millones de viajes. El ascensor de Ereaga registra un

. descenso del 48,8% de viajeros y viajeras respecto raBt®lo desplazadd v

¢ miles depersonas
Evolucion ] ) ) ] i )

General \ — El trafico del Puente Colgante de Bizkaia registra unaudismidel 29% en el

¢ volumen de pasajeros y pasajeras, cerrando el afio con 2.498 miles de clientes.

[

Transporte L — Los traslados de personas utilizando los botes que cruzan la ria de Bilbao caen un 18,
Carretera respecto al ejercicio anterior (358,8 miles de viajes).

[

. A Segunlaif or maci - n publicada en el informe 0A
Transpone‘ en |l a CAPVO en referencia acoste dotal sde las a c i
Ferroviario externalidades generadas por el transporte en Euskagliu pone 2. 659 mi | |

: 2019.En este sentido, cabe destacar los siguientes aspectos sobre las consecuencias de

. efectos adversos derivados de la actividad del transporte
Transporte %

Aéreo — Enlo relativo a laccidentalidade pretende situar a Euskadi como referente en materia

de movilidad seguyasostenible de acuerdo a la visién a largo plazo establecida en e
OPl an Estrat®gico de Seguridad2o2md. yE
Transporte 2020, los accidentes de trafico ocasionaron 38 fallecidos en las carreteras vascas,

e e

Maritimo » muertes menos qea 2019-25,5% respecto al afio anterior).
: — El indice de motorizaci@® considera uno de los agentes que inciden en varios efectos
OtrosModos  / del transporte (congesti-n, contaminaci
Transporte turismos por cada 1.000 habitanteshaeatiene respecto a 2019 (458,3 turismos por
: millar de personas).
Efectos /o — En lo que respecta adantaminacién acustican 2019Uultimo dato disponible)a
inducidos poblacion expuesta al ruido ocasionado por el transporte supera las 769,8 miles ¢
: personas (35% de lalpacion total de la CAPV). Segun el tipo de transporte, la
Objetivosy poblacion expuesta al ruido generado por el transporte en carretera representa el 92,
Movilidad de los habitantes que sufren algin nivel de presién; sinaslumen de personas
Sostenible & sometidas al ruido proesde del ferrocarril supone el 5,5% del conjunto de la
¢ poblacion.
Indicadores . —  Si se consideraigipacto medioambientd#| sector de transporte, en 2019, ultimo dato
clave y publicado, las emisiones totales de GEls se sitla en 18,6 millones de toneladas, lo ¢
. supone un descenso del 2,3% respecto a 2018.
&
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1. Marco General

1.1. El transporte como sector de actividad econémica

En primer lugar, se realizan las aclaraciones metodolégicas necesarias que se deben tome
consideracion a la hora de analizar las principales caracteristicas del sector del transporte des
perspectiva econémica.

Inicialmente, se debe apuntar quénfiarmacion relativa a establecimientos, empleo y valor
afadido bruto (VAB) se establece a partir de la vigente clasificacion nacional de actividas
econdémicas (CNARZ009).

En segundo lugar, conviene tener en cuenta que en 2013 se actualizarondkds\adeBos
publicados en afios anteriores de acuerdo con la metodologia denomi2@d8 §kstema de
Cuentas Nacionales y Regionales de la Unién Europea 2010), aplicada desde el afio 2010 inclt
Dicho cambio metodoldgico afectd al VAB global y a los skttoriales. Particularmente, en el
sector del transporte y las comunicaciones, los cambios vinieron determinados, en gran med
por la incorporacion de los gastos en I+D y el tratamiento de la produccién para uso final propic
Asimismo, la informacidreferida al conjunto de la economia también se vio afectada por la
incorporacién de la estimacion de actividades ilegales, el tratamiento de las empresas de segL
la delimitacion del sector de la administracion publica.

Al igual que en ediciones aiotexs del informe, la informacién relativa a establecimientos y
empleo se ofrece con mayor desagregacion para las actividades anexas al transpc
contemplandose la siguiente division:

4 Actividades anexas al transporte terrestre.

4 Actividades anexas al Bporte maritimo y por vias navegables interiores.
4 Actividades anexas al transporte aéreo.
4

Resto de actividades anexas al transporte: agrupa las actividades anexas comunes a \
modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias.

Hay que mencionar queearinforme correspondiente al ejercicio 2012 se incluyd por primera vez
informacién relativa al transporte por tuberia en materia de establecimientos y empleo, suponiet
minimas variaciones en las cifras globales respecto a las publicadas antgsi@ueestepeso
relativo sobre el total es muy reducido (0,03% en el caso de los establecimientos y 0,09% en €
empleo, en 2013). No obstante, con el fin de realizar un analisis homogéneo, en el informe
Panoramica del Transporte en Euskadi 201Zri@s sle establecimientos y empleo fueron
revisadas desde 2009 segln este nuevo criterio.

Finalmente, apuntar queiriéormacion del VAB siempre es provisional para el Ultimo ejercicio
presentado, aspecto motivado por su procedencia de las Cuentas &;aciratizandose cada
afo la informacion relativa al ejercicio precedente con datos definitivos.
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1.2. El sector de transporte, actividades postales y de correos

En la actividad econémica de la CAPV, el sector del transporte, actividades postales y correos t
un papel destacado en lo relativo al nimero de establecimientos, el personal empleado y el v
afiadido bruto generado.

Los siguientes apartados resulbemspectos mas relevantes del sector de transporte, actividade:s
postales y de correos, formado por las divisiones 49 a 53 de la Clasificacion Nacional
Actividades Econémicas CNABO9 (seccidn H transporte y almacenamiento).

P En 2020, el sector densporte, actividades postales y de correos en Euskadi cuenta con
10.794 establecimiémipse significa:

— Una bajada del 2,0% respecto a 2019, siendo muy similar a la caida registrada pol
total de la CAP\A1,9%).

— La cuota representa el 6,3% dseuima de establecimientos de la economia vasca
(misma participacion que en 2019).

P  El sector empleada.476 trabajadoEdsiato implica:

— Una subida de los contratos del 2,4% respecto al afio previo, lo que representa L
incremento superior al registrado la economia vasca (1,1%).

— La participacion se mantiene en el 4,8% sobre el empleo total de Euskadi.

P En 2020, el sector genera un Valor Afiadido Bruto (VABD4i®,2 millones de, dargee
comprende:

— Una reduccion del 16,3% en relacién a 2019, lo que supone un descenso superior
experimentado por el VAB del conjunto de la CAREY%).

— El 4,7% sobre el VAB de la economia vasca.

Ampliando la perspectiva tempdpedriodo 200@R0), el cambio de GAE no permite realizar

un analisis homogéneo de la participacién del sector en el VAB de la economia vasca, ya gL
dimensiodn del sector varia en funcion de la CNAE aplicada (sector transporte y comunicaciones
el caso de la CNAIQ93 Rev.1; sectorngporte, actividades postales y de correos en el caso de la
CNAE-2009). Con todo, disgregando el analisis en dos tramos temporales diferenciados: peric
20002010 (segun CNAE993 Rev.l) y periodo 2€2@MiB (segun CNAR009 y SEQO0),
observamos que laaafacion del sector al VAB de la economia vasca se mantiene en los Ultimo:
anos.

. GOBIERNO VASCO oTe U S
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Grafico 1.1. Participacion en el VAB de la CAPV (%): Anos 2000-2010 corresponde al sector de
transporte y comunicaciones (CNAE-1993 Rev.1); Anos 2010-2020 corresponde al sector
transporte, actividades postales y de correos (CNAE-2009 y SEC-10)’

[l CNAE - 1993 Rev.1 B CNAE - 2009 y SEC-10
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' Datos obtenidos segiin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" EL VAB referido a 2010 (CNAE-1993 Rev.1) fue un avance.
” El VAB referido a 2020 (CNAE-2009) es un avance.
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas).

En 2020, la participacion del sector del transporte en el VAB total generadwegior el
transporte, actividades postales y correos baja al 91,5% (92,6%; en 2068y absolutasl
VAB del sector del transporte supone 2.787,9 millones dengierdsas que las actividades
postales y de correos 259,3 millones de euros.
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Grafico 1.2. Distribucion del VAB' del sector de transporte, actividades postales y de correos en la
Resumen CAPV. 20207 (%)

ejecutivo

Marco
General Transporte

91,5%

'0010000 o e

Evolucién
General Actividades
pe postales y de
'S correos 8,5%
.
Transporte
Carretera
[ J
.
: ' Datos obtenidos segun la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y de
Tm’;“p_(?”_‘? produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
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1.3. El sector del transporte en Euskadi

Centrandose en el sector del transporte de la CAPV, que comprende las divisiones 49 a 52 d
CNAE-2009, destacan los siguientes aspectos:

a) Principales magnitudes econémicas del sector del transporte

p  Existen9.787establecimieatog€uskadi, con una participacion del 5,7% en el total de la
economia vasca (5,8% en 2019).

P Las personas contratadas asciend8r860 trabajaddregue representa el 4,3% del empleo
total de la CAPV (mismo peso que en el ejercicio previo).

P En 2020se genera un Valor Ahadido Brut@d87.9 millones de, @mmosin peso del 4,3%
de la economia vasca en conjunto siendo inferior al ejercicio previo (4,7%).

Atendiendo a la distribucién del personal contratado por gexle@, 9% de las personas
ocupadas (de 16 y mas afios) en el sector transporte son hombres y el 22,1% son mujeres (en :
la relacion era de 80,8% varones y 19,2% mujeres).

A continuacion, se muestra una comparativa de la participacién del sector en el VAB y el emp
en la CAPVrespecto a otros paises europeos representativos para el afio 2018, dltimo da
publicado a nivel europeo.

Grafico 1.4. Participacion sector de transporte en el VAB y el empleo en la CAPV, y comparacion con
otros paises de interés. 2018 (%)

(%) mVAB mEmpleo

Euskadi Estado Holanda Dinamarca Francia Alemania  Reino Unido UE-28

Fuente: Gobierno Vasco, DIRAE y Cuentas Econdmicas para el caso de Euskadi; Structural Business Statistics, EU
Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2021, y Economy and Finance Statistics (Eurostat)
para el Estado y el resto de paises. Elaboracion propia.

' Fuente: Eustat, PRA (Encuesta de Poblacion en relacion con la Actividad). Para mas detalle consultar los
indicadores del grupo “II.3 Empleo” del S.I.T. en la Web de OTEUS: http://www.garraioak.ejgv.euskadi.eus/r41-
4833/es/
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

. La participacion del sector transporte sobre el VAB generado en Euskadi es mayor al peso ¢
giiﬂ?\/%ﬂ 0 representa en el Estado y la-28 Existe una diferencia de dos décimas porcentualda entre
. CAPV vy el nivel estatal el indice difiere en seis décimas porcentuales con la cuota europec
: Dinamarca y Reino Unido tienen una proporcion del VAB del sector transporte sobre el total (5%
Marco superior a la CAPV. En lo relativo al empleo, la fracc®representa la ocupacion del sector
General o sobre el conjunto vasco es de dos décimas por encima respecto al Esta@8.yHapggso del
. empleo sectorial sobre el total es igualado, Gnicamente, en Alemania.
[ 4
B [ ]
Evglfc‘m i) Por subsector de actividad
: El transporte por camera de mercancias permanece en primera posicién en cuanto al nimero d
& establecimientos y personal, concentragld63,3% y 41,2%, respectivamente, del total del
fransporte macrosector. Detrds se mantiene el transporte terrestre de personas que agrupa els24,1% di
Carretera .. . S, .
- establecimientosel 23% de los trabajadores del sector. El tercer puesto contindia siendo para |
L actividades anexas al transporte que, en conjunto, concentran el 11,1% de los establecimientos
[ ] .
N Y 30,5% del empleo sectorial.
Tmmsp_orye
rerroviario Las tres categorias indicadas acumulan el 98,6%es@ltecimientasedicados al sector del
: transporte y el 94,7% de las persemgseadasn dicho sector.
e
! mfgfég Cuadro 1.1. Establecimientos y empleo del sector del transporte por subsectores. CAPV. 2019-2020
[
& 2019 2020 2019 2020
Maritimo \ " Transporte terrestre de personas* 2.389 | 23,7| 2.363| 24,1| 9.189| 23,4| 9.180| 23,0
s Transporte por carretera de mercancias 6.454 | 64,0 6200 | 63,3|16.219| 41,4( 16.411 41,2
: Transporte ferroviario interurbano de 74 07 74 0,8| 1.285 3,3 1.297 3,3
personas
O‘%’Qﬂwmoj Transporte ferroviario de mercancias 15 0,1 13 0,1 (***) (***) 94 0,2
ransporte . Transporte por tuberia 50,0 5 0,1 22| 0,1 26| 0,1
& Transporte  maritimo y por vias 24 0,2 23 0,2 61 0,2 27 0,1
. navegables de personas
) < Transporte  maritimo 'y por vias
 Efectos navegables de mercancias 14 0,1 14 0,1 313 0.8 328 0.8
inducidos \_ Transporte aéreo de personas 9 0,1 9 0,1 330 0,8 348 0,9
: Transporte aéreo de mercancias 2 0,0 2 0,0 )| (™ (**) (**)
Objetivosy & actividades anexas al - transporte|  y45| 24| 236| 24| 2.358| 6,0 2.291| 57
Movilidad ivi
oo Actividades anexas al =~ transporte 4, | 4, 99| 1,0/ 1.097| 2,8/ 1.113] 2,8
Sostenible g maritimo y por vias navegables interiores
e Actividades anexas al transporte aéreo 19 0,2 22 0,2 629 1,6 655 1,6
¢ Resto de = actividades anexas all .| 741 77| 74| 7.591| 19,4| 8.09| 20,3
) transporte
'WC“‘VO;C: TOTAL 10.092 | 100,0| 9.787| 100(39.194 100,0| 39.860 | 100,0
Clave L 4
e (*) Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
e funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
(] (**) Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los
Anexos grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
y (***) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
pe Fuente: Gobierno Vasco.
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En cuanto al desglose del VAB por subsectores, se observa que el transporte terrestre
mercancidsibsorbe el 39,3% del VAB sectorial, colocdndose en la primera posicion. Por detras,
sitla las actividades anexas al transporte concentrando el 37,4%, el transporte terrestre
pasajerdscon el 13,5%y el transporte ferroviario que supone el 6,2%das subsectores con
menor peso sobre el VAB total son el transporte maritimo (Z12é)eo (1,4%).

Grafico 1.5 Distribucion del VAB' del sector de transporte en la CAPV por subsectores. 20202 (%)

Terrestre
pasajeros *
13,5%

Ferroviario
7 62w

Maritimo

Terrestre __—
2,1%

mercancias **

39,3% Aéreo

1,4%

Actividades
anexas
37,4%

' Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccioén para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento.

2 El dato del VAB referido a 2020 es un avance.

* Terrestre pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

** Terrestre mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.
Fuente: Eustat (Cuentas Econodmicas, CNAE-2009 y SEC-10).

2 Terrestre mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por
tuberia.

3 Terrestre pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxiy otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
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ii) Presencia territorial

Cuadro 1.2. Establecimientos y empleo del sector del transporte por subsectores y Territorio Historico.
CAPV. 2020
| N[ % [N [ [N | % [ N ] %
Establecimientos
Transporte Terrestre de personas * 287 12,1 1.377 58,3 699 29,6 2.363 | 100,0
Transporte por carretera de mercancias 866 14,0 | 3.377 54,5 1.957 31,6 6200 | 100,0
Transporte ferroviario interurbano de
personas 2 2,7 50 67,6 22 29,7 74 | 100,0
Transporte ferroviario de mercancias 1 7,7 10 76,9 2 15,4 13 | 100,0
Transporte por tuberia 2 40,0 2 40,0 1 20,0 51| 100,0
Transporte maritimo y por vias navegables
de personas 0 0,0 15 65,2 8 34,8 23 | 100,0
Transporte maritimo y por vias navegables
de mercancias 0 0,0 12 85,7 2 14,3 14 | 100,0
Transporte aéreo de personas 2 22,2 5 55,6 2 22,2 9| 100,0
Transporte aéreo de mercancias 0 0,0 2 | 100,0 0 0,0 2| 100,0
Actividades anexas al transporte terrestre 48 20,3 119 50,4 69 29,2 236 | 100,0
Actividades anexas al transporte maritimo y
por vias navegables interiores 0 0,0 75 75,8 24 24,2 99 | 100,0
Actividades anexas al transporte aéreo 6 27,3 11 50,0 5 22,7 22 | 100,0
Resto de actividades anexas al transporte** 99 13,6 397 54,6 231 31,8 727 | 100,0
TOTAL 1.313 13,4 | 5.452 | 55,7 | 3.022 30,9 | 9.787 | 100,0
Empleo

Transporte Terrestre de personas * 1.364 14,9 | 5.245 57,1 2.571 28,0 9.180 | 100,0
Transporte por carretera de mercancias 2.588 15,8 | 7.268 443 6.555 39,9 | 16.411 | 100,0
Transporte ferroviario interurbano de 100.0
personas (**) (**) 933 71,9 (**) (**) 1.297 ’
Transporte ferroviario de mercancias (**) (**) 57 60,6 (**) (**) 94 | 100,0
Transporte por tuberia (**) (**) (**) (**) (**) (**) 26 | 100,0
Transporte maritimo y por vias navegables 100.0
de personas 0 0,0 35| 129,6 19 70,4 27 ’
Transporte [naritimo y por vias navegables 100.0
de mercancias 0 0,0 (**) (**) (**) (**) 328 ’
Transporte aéreo de personas (**) (**) 307 88,2 (**) (**) 348 | 100,0
Transporte aéreo de mercancias 0 0 (**) (**) 0 0 (**) (***)
Actividades anexas al transporte terrestre 221 9,6 | 1.218 53,2 852 37,2 2.291 | 100,0
Actividades anexas al transporte maritimo y 100.0
por vias navegables interiores 0 0,0 929 83,5 184 16,5 1.113 ’
Actividades anexas al transporte aéreo 371 56,6 237 36,2 47 7,2 655 | 100,0
Resto de actividades anexas al transporte** | 2.181 27,0 | 4.057 50,1 1.852 22,9 8.090 | 100,0
TOTAL 6.725 16,9 (20.286 | 50,9 | 12.080 30,3 | 39.860 100.0

y (***) y (***) y (***) y (***) y (***) y (***) y (***) )

(*) Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

(**) Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los
grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

(***) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Gobierno Vasco.
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La distribucion por territorio histérico muestra que Bizkaia aglutina méas de la mitad de lo
establecimientos y de loapdeos del sector con 5.452 centrosequeleara 20.286 personas.
Gipuzkoa absorbe un tercio de las magnitudes sectoriales, es ddostada@iheson 12.080
trabajadores. En dltimo lugar, en Alava se localizan 1.313 establecimientos queéef@glean a
personas.

Hay que apuntar que en las cifras de empleo desagregado por territorio no se computan aque
no representados en el cuadro por salvaguarda del secreto estadistico, que en todo caso repre
un peso porcentual muy bajo.

Para completata informacion econdémica, se analizan las cifras referentes a empresas
autorizaciones para transporte, de forma que, se pone de manifiesto la coyuntura y evolucion d
actividad econdémica de las empresas que realizan trabajos de transportistangparttrm
relevante del sector del transporte. Las autorizaciones se corresponden con el numero de vehic
registrados con licencia para la actividad del transporte, desglosado por tipo de vehiculo y tipo
tarjeta de autorizacion.

Cuadro 1.3. Distribucion de empresas y autorizaciones para transporte de viajeros por Territorio
Historico. CAPV. 2020.

I BN N N

o Empresas 14,6 | 115 | 52,5 72| 32,9| 219 | 100,0

VD: Autobus Discrecional 4 o rizaciones 380 | 17,0 | 1.221| 54,7 | 632 28,3 | 2.233| 100,0
Lo . Empresas 232 10,9 | 1.241 58,1 664 31,1 2.137 | 100,0

VT: Taxis licencia Ao B 4 ¢ rizaciones 239 | 11,1 1.241| 57,9| 664 | 31,0 2.144| 100,0
. Empresas 0 0,0 6 54,5 5 45,5 11| 100,0

VS: Ambulancia Autorizaciones 0| 00| 252| 550| 206| 450 458 100,0
ASC: Alquiler sin Empresas 0 -- 0 -- 0 -- 0 --
conductor Autorizaciones 0 -- 0 -- 0 - 0 --
Lo . Empresas 5 31,3 8 50,0 3 18,8 16 | 100,0

VTC: Taxis licencia C 14 ¢ rizaciones 28| 36,8 24| 31,6 24| 31,6 76 | 100,0
Empresas 269 11,3 | 1.370 | 57,5 744 31,2 | 2.383 | 100,0

Total en la CAPV Autorizaciones | 647 | 13,2 | 2.738 | 55,8 | 1.526 | 31,1 4.911 | 100,0

Fuente: Ministerio de Fomento.

La distribucién por territorio histérico muestra que Bizkaia concentra el mayor ndimero de
empresas y autorizacionedrdasporte dpasajeros y pasajei@n mas de la mitad de la cifra

total de la CAPV (57,5% y 55,8% respectivamente), lo que en tébsohass representa 1.370
compaiiias con 2.738 licencias. En Gipuzkoa se han establecido mas de una tercera parte d
empresas cuya actividad es el desplazamiento de personas (31,2%), es decir, 744 sociedade
llevan asociadas 1.526 concesiond843k| total). Por dltimo, en Alava se sitGan el 11,3% de las
empresas vascas de transporte de viajeros y viajeras (269 compafias) con el 13,2%
autorizaciones (647 licencias).
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Cuadro 1.4. Distribucion de empresas y autorizaciones para transporte de mercancias por Territorio
Historico. CAPV. 2020

Resumen
ejecutivo

'001000' o e

Marco MDL: mercancias Empresas 10,8 59,2 30,0 . 100,0
General discrecional ligero Autorizaciones 233 10,6 | 1.271 58,0 688 31,4 2.192 | 100,0
MDP: mercancias Empresas 739 13,5 | 2.763 50,4 1.975 36,1 5.477 | 100,0
discrecional pesado Autorizaciones 2.132 14,4 | 6.800 45,9 5.896 39,8 | 14.828 | 100,0
OT: Operador de Empresas 63| 12,1 234 | 45,0 223 42,9 520 | 100,0
Evolucion transporte (transitarios y | Autorizaciones 100.0
General almacenistas) 63 12,1 234 | 45,0 223 42,9 520 ’
'Y Total en la CAPV Empresas 979 12,8 | 3.964 | 51,9 | 2.688 35,2 | 7.631 | 100,0
(9 Autorizaciones | 2.428 13,8 | 8.305 | 47,3 | 6.807 38,8 | 17.540 | 100,0
, ) ¢ Fuente: Ministerio de Fomento.
lransporte
Carretera
[ J
i En cuanto al intercambio de mercancias, Bizkaia acoge a mas de la méatpdsds de la
. . . o . . .
Tramsporic CAPV; en concreto estan afincadas 3.964 compafiias (51,9%) con 8.305 autorizaciones vincule

Ferroviario (47,3%). Las empresastaladagn Gipuzkoa alcanzan la tercendepdel total de Euskadi
computand@®.688 sociedades en el territorio guipuzcoano (35,2%) con 6.807 licencias (38,8%

[
] los permisos vascos). Alava tiene registradas 979 compaiiias transportistas de mercancias (12,
. . . .
Tr'ﬂmsApQr'Lc 2.428 autorizaciones (13,8% dedasasiones otorgadas en la CAPV).
ereo
: Cuadro 1.5. Evolucion de empresas y autorizaciones para transporte de viajeros/as y mercancias en la
& CAPV. 2014-2020
T\’(‘HSUO?’[C -
Maritimo
Y
[ ]
S Transporte de Empresas -0,5 1,5
Otros Modos Viajeros/as Autorizaciones 5.042 | 5.112| 5.107 | 5.306 | 5.339 | 4.816| 4.911 -2,6 2,0
Transporte Transporte de Empresas 6.668 | 6.831| 6.559 | 6.643| 6.170 | 6.340 7.631 14,4 | 20,4
: Mercancias Autorizaciones 14.372 | 15.201 | 14.782 | 15.492 | 14.772 | 15.699 | 17.540 22,0 11,7
. Total en la CAPV |Empresas 9.062 | 9.231| 8.964 | 8.950 | 8.525 8.687 | 10.014 10,5 15,3
Efect - Autorizaciones 19.414 | 20.313 | 19.889 |20.798 | 20.111 | 20.515 | 22.451 15,6 9,4
eCctos
inducidos \_ Fuente: Ministerio de Fomento.
Y
'Y
Objetivosy * La evolucion interanual en el transporte de viajeros y viajeras refleja que se incrementan tantc

Movilicad empresas (+1,5% respecto a 2019, 36 sociedades mas) como las autorizaciones (+2%, aumen

Jostenble p 95 licencias). En el transporte de mercanciaémelo de sociedades crecen un 20,4% (1.291
. concesiones adicionales) y las licencias un 11,7% (aumento en 1.841 unidades). En el per
Indicadores 20142020, la variacién es opuesta ya que en el transporte de personas se han reducido
clave e empresas activa®,6%, demparecen 9 sociedades) y las autorizaci?/@s, (131 concesiones
: menos)mientras que en el intercambio de mercancias, se han registrado mas compafiias (+14,
. 963 sociedades nuevas) y han aumentado los permisos (+22%, aein3eh®8 ticencias
Anexos asignads).
[ J
[
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iii)  Coste laboral

La informacion ofrecida en este apartado analiza dabosté por trabajador y mes comparando

el coste laboral mensual por empleado para el conjunto de la economia (excluido el sec
primario) con los subsectores que componerctiddad del transporte, atendiendo a las
diferencias existentes entre estas actividades y la economia en su conjunto.

El estudio se sustenta en la encuesta trimestral de coste laboral (ETCL) del INE, presentan
datos medios anuales en euros, calcidgosir de la informacion trimestral ofrecida por dicho
organismo estadistico. La comparativa se realiza a nivel estatal ya que so6lo en este caso f
obtenerse informacion relativa a las divisiones de la-@GNAdSpecto que posibilita obtener
informacdn referida a los subsectores del transporte.

En 2020, el coste laboral medio por empleado se reduce en todos los sdlesechatesdad de
transporteen mayor proporcién que en el total de la econe®?&o(respecto a 2019). Esta
circunstancia se rilea del frenazague en especiakufrié la actividad en el sector transporte
debido a la pandemia por Celflly aa las limitaciones a la movilidad que se aplicaron para
contener la situacién. En concreto, el subsector que registrd la mayor ceédéedatmral por
trabajador es el transporte aér8d,4%). Por detrase sitlan el transporte maritimo y vias
navegables interiored,6%) y transporte terrestre y por tubetida%). Por ultimo, el subsector

de almacenamiento y actividades anexassgorte experimenta la menor reb3ja%).

Cuadro 1.6. Coste laboral por trabajador y mes. Estado. 2019-2020

Coste laboral total Variacion
interanual
(%)
Total Economia (excluido sector primario) 2.631 2.573 -2,2
Transporte terrestre y por tuberia 2.771 2.657 -4,1
Transporte maritimo y por vias navegables interiores 2.828 2.697 -4,6
Transporte aéreo 4.488 3.080 -31,4
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 3.102 3.009 -3,0

Fuente: ETCL, INE.

kel
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b) Evolucion de los precios

En el sector transporte, el indice de precios al consumo se reduce un 4,1% siendo el sector
registra la mayor caida de precios, seguido de comunicag¢¥hesci{o y cultura,2%) y
bebidas alcohdlicas y tabad)106). La reducciéon del IPC de dar®mia general0(3%) es
resultado de la variacion negativa de estos cuatro grupos. Los sectores en los que el indic
precios al consumo aument6 en mayor proporcidon son hoteles, cafés y restaurantes (1,0%), o
(0,8%) y vestido y calzado (0,7%).

Cuadro 1.7. IPC en la CAPV por grupos. 2017-2020

Variacion interanual de diciembre

2017 2018 2019 2020

Alimentos y bebidas no alcohdlicas 1,7 0,6 2,1 1,8
Bebidas alcohdlicas y tabaco 1,8 1,2 -0,2 -0,1
Vestido y calzado 0,3 0,9 0,9 0,7
Vivienda 1,1 2,8 -5,2 0,2
Menaje -0,7 0,5 1,1 0,5
Medicina 0,4 0,3 1,3 0,1
Transportes 2,0 0,1 5,7 -4,1
Comunicaciones 0,3 2,4 0,7 -4,0
Ocio y cultura -0,3 -0,3 0,6 -2,2
Ensenanza 1,6 0,8 1,4 0,4
Hoteles, cafés y restaurantes 1,8 1,6 1,8 1,0
Otros 0,5 0,9 1,5 0,8
General 1,1 1,0 1,2 -0,3
Fuente: INE.
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Marco 1 . i ; .
General \ El sistema de transportes de Euskadirgstfradgor diversosomponentes ya que cuenta con
. infraestructuras de red viaria, ferroviaria, aérea, portuaria, sistema de cables y de logistica inte
: En el siguiente cuadro se muestra la estructura de la red vasca de transportes:
Evolucién e
General y Cuadro 2.1. Sistema de Transportes en Euskadi
: Infraestructura Organo titular Ente / Operador
Transporte Red Gral. Carreteras Diputaciqnes Forales Concesionario/Prestatario
Carretera Sistemna Viario Red Urbana Ayuntamientos de Servicio Publico de
L4 Autopista * Dibutaci Foral Transporte.
& utopista iputaciones Forales Usuario Particular.
9
Red Transeuropea .
Transporte -~ Red Peninsular Estado Adif y Renfe
Ferroviario Red Métrica C. A. del Pais Vasco ETS y EuskoTren
. Sistema Ferroviario Estado Adif y Renfe Métrica
. Metro/Tranvia C. A. del Pais Vasco ETS y Metro Bilbao vy
Transporte = EuskoTren
‘ A‘:‘m Puente colgante Autoridad Portuaria Bilbao |Privado
Sistema Portuario Puertos Interés General Estado Autoridad Portuaria
: Puertos Autonémicos C. A. del Pais Vasco C.A. del Pais Vasco
. Sistema Aéreo Aeropuertos Interés General |Estado Aena
Transporte - C. A. del Pais Vasco Privados
Maritimo Sistema de Cable Ascensores y funiculares Diputaciones Forales Plblicos
r Ayuntamientos
e Sistema de Transporte|Centros de Transporte y|Consorcios / Entidades e
hd Intermodal Logistica pUblicas, privadas, mixtas. Operadores logisticos
OTTﬂrj:nEA;i;"(tji * En 2019 culmina el proceso de transferencias en materia de carreteras desde la Administracion del Estado a
ansporte & la CAPV. El traspaso de la autopista AP-1, tramo al sur hasta Armifon, se produce en diciembre de 2018 y la
& AP-68 se realiza en abril de 2019. Posteriormente, se efectla el traspaso a las Diputaciones Forales de Bizkaia
. y Alava.
Efectos - Fuente: Plan Director del Transporte Sostenible 2030.
inducidos \_
. . . . .
. El siguiente cuadro recoge las caracteristicas mas destacadas sobre el Sistema de Transpor
Objetivosy ® Euskadi.
Movilidad
Sostenible g
[
[
Indicadores
clave e
[
[
[
Anexos
Y
[
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Descripcion del Sistema de Transportes en Euskadi

» Los ultimos datos publicados referentes al afio 2018 muestran que la red viaria v

4.147 kilbmetros de longitud, siendo 624 kildmetros vias de alta capacidad (
autovias y carreteras multicarril), lo que supone el 15% de la red ides clrtat€APV.

Desde 2019,al titularidad de las infraestructuras viagaae exclusivamente en
Diputaciones Forales de cada territorio, a excepcion @éneles de Artxanda (socie
concesionaria de la Diputacion foral de BizKaiaante estafio se culmina el proceso
transferencias en materia de carreteras desde la Administracion del Estado a la
traspaso de la autopista-APtramo al sur hasta Armifion, se produce en diciemt
2018 y la transferencia de |a68Pse realiza ebrd de 2019. Posteriormente, se efe
el traspaso a las Diputaciones Forales de Bizkaia y Hdagh.caso de la-8, la
Diputacion de Gipuzkoa y la Diputacién de Bizkaia delegan la gestion para la expl
la misma a Bidegi e Interbiak, respautente, al igugliela Diputacion de Alava delegé
tramo alavés de la ARen la sociedad publica Arabat.

Con respecto al sistema ferroviario, los administradores de las infraestructuras
ETS. Por su parte, los agentes que operan enrefitengo servicios de transporte
personas y mercancias en la CAPV son Renfe (operador de la red tanto convenc
métrica de Adif), cuya oferta en la red convencional enlaza distintas localidac
provincias con las capitales vascas, dioviambién de conexion con el resto del Este
gue en la red métrica enlaza municipios del oeste del territorio de Bizkaia entre ¢
municipios del Estado en la cornisa cantabrica y el norte de Castilla 'y Le6n (red n
anteriormente gestiaba FEVE, actualmente integrada en Renfe); y los agentes of
correspondientes a las infraestructuras de ETS. Estos ultimos son: EuskoTren,
oferta de servicio interurbano atraviesa distintos municipios de Gipuzkoa y Bizke
Bilbao,cuyo servicio se centra en el transporte de pasajeros y pasajeras en el amb
metropolitano de la capital vizcaina; y los tranvias de EuskoTren, que comprender
urbano de la capital vizcaina y alavesa a través de los serviciodadde Badbao y Tranv
de VitoriaGasteiz.

Por otro lado, la gestion de la actividad del Puente Colgante (Puent®iZkaigaZubia

es responsabilidad de | a sociedad O0Tr
Por Wl t i mo, |l a con$strwvowi ami de Vha caNQg
conoci da cC omo ovY vascabo, compl etar §

infraestructuras ferroviarias en la CAPV.

En cuanto al sistema portuario, los principales puertos comerciales son el Puerto ¢
el Puerto de Pasajes, los dos Unicos puertos de interés general y de titularidad est
de los puertos autonémicos (15 en total) completan el sistémagigp vasco, que tras
transferencia por la Administracion del Estado a la Administracién Vasca median
Decreto 2.380/1982 de 14 de mayo, son competencia del Gobierno Vasco.

El sistema aéreo de la CAPV esta formado por las infraestaétemasde los aeropuer
de Bilbao, Donosti§an Sebastian y ViteBasteiz, todos ellos de titularidad esta
gestionados por Aena.

Por su parte, el sistema de cable de la CAPV esta constituido por cuatro f
(Funicular de Artxanda, Funawlde Larreineta, Funiau de Iguelo y Funicular d
Mamariga) y cincascensores (Arangoiti, La Salve, Solokoetxe, Begofia y Ereag
ellos ubicados en Bizkaia, a excepcion del Funicular donostiarra de Igueldo.

Por dltimo, la estructura datema de transportes se completa en Euskadi con d
operadores logisticos, cuyo objeto es impulsar la eficiencia del transporte de n
Aparkabisa en Bizkaia, Zaisa en Gipuzkoa y CTViy Arasur en Alava.
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. ¢ 2.2. Evolucién reciente de la movilidad general en Euskadi en 2020
esumen
ejecutivo v
: 2.2.1. Principales magnitudes del transporte de personas en Euskadi
[
Marco
General 1 G) CAPV
& Segunrecoge@lEst udi o de | a Movilidad deselegistr@o mu
: 6.705.864 desplazamientos diarios de poblacién (mayor de énd@idS)\PV. Esta cifra
Evolucion o supone una media de 3,33 desplazamientos por habitante en un dia laborable medio.
General
: Grafico 2.1. Movilidad de personas en la CAPV segn ambito: Mapa resumen’. 2016.
[ 4

Transporte (desplazamientos/dia)

Carretera
[ J
[
[
Transporte ™ Exterior 3.194.329
Ferroviario 74-756 St
Intracomarca . 2.543.423
¢ 76'057 Intercomarcal 650.906
¢ Intracomarcal
[ 42.428
Transporte Intercomarcal 25.107
Aéreo 42.648
¢ ~ s 9.190
(4 S = Exterior
. S BS 10.368
Transporte -
Maritimo
[
(% InternoA‘}iava 1.116.426
[ J
o Modos |ntracoma§§l,~ 1.052.940
Transporte Intercomarcal 63.250~
[
[ 7.
. CAPV *23
- 7.
Efectos Total Movimiento 6.705.864 8% Exterior
inducidos \_ Total Mov. Intraterritorial 6.437.709
[ Total Mov. Interterritorial 185.930
¢ Total Mov. con Exterior 82.225
Objetivosy ®
MOVWM ' Se refiere a los residentes en la CAPV.
sostenible ¢ Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.
[
[
Indicadores Analizandanas en profundidael ambito de la movilidad de las personas en la CAPV en 2016,
clave = cabe destacar que el 98,8% de los desplazamientos diarios realizados tienen origen y destir
[ 4 . . e . .
& Euskadi. En particular, tal y como se observa en el gréfico anterior, el 96% de los movimient
. s intraterritoriales, el 2,8% interterritoriales y el 1,2% restante se inician o finalizan fuera de
Anexos CAPV.
. . R , . .
. Respecto a los resultados recogidosariegloro Est udi o de movilidad

desplazamientos en el total de la CAPV han creci@yl% (6.200.572 movimientos en el
ejercicio 2011), lo que supone un aumento del 8,8% en los desplazamientos diarios realiza
con origen y destino en la CAPW Eoncreto, los movimientos intraterré@s se han

vV,
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incrementado el 9,4%ientras que lomterterritoriales se reducen el 7,1%. Por ultimo, los
desplazamientos con origen o destino@liexte la CAPV caen un 28,1%.

En lo referente a la intermodalidad, en 2016, en el conjunto de la CAPV el 99,1% de Ic
desplazamientos se realizan en ulaetapaEsto representa un incremento de 0,3 puntos
porcentuales respecto a 2011.

En cuanto a las motivaciones de los desplazamientos, en el ejercicio 2016, la movilidad oblig:
es decir, los desplazamientos realizados por razones laborales agsotiestudl mayor peso,

lo que supone el 43,8% de los movimientos diarios realizados por la poblactémbascaa

una contraccion de la proporcién de los desplazamientos por motivo laboral respecto a 20
(30,3% en 2016 frente a 37,3% en 2011).

Grafico 2.2. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV segiin motivaciones 2011-2016 (%).
. Compras 9,5% Estudios
Compras 8,2% Estudios /_ 13,5%
12,3%
Trabajo Oci Trabajo _____ Ocio
) |_Ocio 30,3% 9
37,3% 23,4% 26,3%
. Otros 0,2% Gestiones
Otros 5,9% Gestiones Acompaia- Personz;les
Personales miento/ayuda 1,4%
13,0% 8,8%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Los desplazamientos a pie concentran practicamente, la mitad de los movimientos, lo que
afianza como principal modo de desplazamiento (47,1% en 2016 frente a 44,8% en 201
Continta el descenso de la penetracion del vehiculo privado (cotd)e gugmopeso se sitla

en el 36,4% en 2016 frente a 36,7% en 2011. No obstante, el automdvil se mantiene en
segundo lugar en el orden de importaocieentrandel 35,2% de los desplazamientos.

Por otro lado, los modos de transporte colectivo (@ytfdrrocarril, avion y barco) suman un
13,3% de los desplazamientos frentg@olde 2011. Hay que sefialar que dicha disminucion es
en el peso porcentuwdl conjunto del transporte colectivo, deladimcrementalel nimero de
desplazamientos en otrosedos.
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Grafico 2.3. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV segin modo de transporte. 2011-
2016 (%).
A pi - A pie Automovil
44 8% Automovil 47,1% 35,2%

35,8%

Multimodal

Autobus i
1 2% W —Autod Mul(t)lr:;;dal W Autobus
i , 750 7,5%
vion Ferrocarril Avion 0,0% \
0.1% e Ferrocarril

Otros 6,5% Otros 0,2%

0,4%  Bicicleta Aé\ogt;
1,9% R

5,8%
Moto 1,2%

Bicicleta 2,2%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

En 2020, el flujo de viajeros y viajeras de los servicios publicos de transporte colectivo p
carretera y ferrocarril se reduce un 40,7% res2@1®. El descenso de trafico se registra en
ambos rmdosde transporte tanto en el ambito urbano como interyrpas® deriva de las
restricciones a la movilidad impuestas por la pandemia dd%avid largo de 2020. En
concreto, los usuarios y usuarias de estos servicios &jabrdlldnes de personakl0,4
millones de desplazamientos menos que en 2019. En el area urbana, los viajes en autob(
reducen un 47,5%, cerrando el ejercicio con 37,1 millones de pasajeros ynpiastjasasl

tren sufre una caida del 39,9%, es decir, 61,9 millonesa@Ppetilizaron esteodo de
transporteEn los traslados interurbanos, el autobus registra una baja@odeél3Sasaje, lo

gue en términos absolutos supofi2 Rillones de desplazamientos. El ferrocarril interurbano
experimenta una pérdida del 33d8h pasaje, por lo que los clientes del tren bajan a 27,3
millones.

En el analisis de la evolucién del transporte colectivo, se debe tener una vision global ¢
desempefio de la oferta existente en el area geografica de estudio, ya que la puesta en marc
nuevas infraestructuras tiene como consecuencia, por un lado, la satisfaccion de nue
demandas de transporte colectivo y, por el otro lado, un trasvase modal en los desplazamier
realizados, sin que ello suponga una reduccion de la oferta deternafifico.
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Grafico 2.4. Evolucion de viajeros y viajeras en el total de servicios pUblicos de transportes colectivos
por carretera y ferroviario. 2000-2020.

=== BUS urbano  —#=—BUS interurbano ! TREN urbano

110.000
100.000
90.000
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70.000
60.000 | W=l

50.000 i
40.000
30.000

Miles de personas

TREN interurbano 2

20.000

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

2015
2016

2017

2018
2019
2020

' Los datos de “BUS interurbano”, relativos a Bizkaia, Gipuzkoa y Alava, incluyen los movimientos en autobus de las
concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su territorio como con poblaciones de los otros 2

territorios.

' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2009 incluyen las lineas de la concesion A-3700 Bilbao/Vitoria-

Gasteiz, no disponiendo actualmente de datos de afnos previos.

2 En el tren interurbano de Bizkaia se excluyen los viajeros del funicular de La Reineta.

Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Desde una perspectiva de género, se aprecian diferencias entre mujeres gnhtmsbres

diferentes modos de transporte De acuer do a
Movilidad en | a CAPV 20166,

| os
| os

Yol ti mos d
des ptip@a z a mi

prioritario para ambos sexos (53,4% para mujeres y 45,1% para Hayeldesplazamientos
enautomévi privadoson mayores entre los viajes realizaolos hombres, representando el
42,2% del total de movimientos, mientras que entre las mujeres alcanza el 2&2#%a élmpl
analisis al periodo 202216 se percibe una tendencia hacia una movilidadstedsblecon

un incremento de los desplazamientos no motorizados
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Grafico 2.5.

Desplazamientos segiin modo y sexo. 2011-2016.

No motorizado
53,1%

Otros (*)
1,6%

Ferrocarril
7,6%

\_ Autobus
9,8%

Vehiculo privado
27,8%

Ferrocarril 5,3% Autobls
_—6,9%

No motorizado
39,8%

Vehiculo

Otros (*) 1,6% privado 46,4%

No motorizado Ferroc;arril
46,7% 6,5%

____ Autobus
8,4%
. LVehiculo
Otros (*) privado
1,7% 36,7%

No motorizado
53,4%

Otros (*)
1,5%

Ferrocarril
7,1%

| AutobUs
9,7%

Vehiculo privado
28,2%

Ferrocarril

No motorizado 4,4%
45,1% b — Autobus
5,3%
\_Vehiculo
) ivado
Otros (*) prwan
2,9% 42,2%

No motorizado Ferrocarril

49,2% 5,8%
A Autobus
7,5%
Otros (*) \_Vehiculo
2,2% privado
35,2%

) Incluye moto

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

b) Desglose territorial

Realizando un analisis de los territorios histéricos, la caracterizacién de la movilidad de
poblacién presenta rasgimilares en cada uno de ellos, si bien existen algunas peculiaridade:
dada su distinta orografia, dispersion de la poblacién, necesidad de movilidad, oferta

transporte colectivo disponible, etc., que hacen que sea conveniente un analisis s desagreg

e ¥,
dsfe)
EUSKO JAURLARITZA '~ ' GOBIERNO VASCO
LURRALDE PLANGINTZA, - 'DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION o I e U S
EneBiznza TERRITORIAL . VIVIENDA
ETA GARRAIO SAILA POl

¥ TRANSPORTES ant



Resumen
ejecutivo

Marco
General

Evolucién
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros Modos
Transporte

Efectos
inducidos

Obijetivosy
Movilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

"00(0"0' - e e e

e e

e e

reee

e @ @ (

e e e

e e ) @ @ @

e e

Grafico 2.6. Movilidad de personas en la CAPV por territorio de residencia. 2011-2016.

m2011 m2016

3.327.749
3.500.000 3.206.263

3.000.000

2.500.000
2.061.921 2.193.667

2.000.000

1.500.000 1.184.448

N° de desplazamientos

932.387

1.000.000

500.000

0

Alava Bizkaia Gipuzkoa

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016, EUSTAT.

Respecto a la distribuciéon territorial de los desplazamientos en 2016, se observa g
practicamente la mitad de los traslados de la CAPV se concentran en los residentes er
territorio historico de Bizkaia (49,6%), el 32i%s de Gipuzkoa y el restri7,7%enlos
alaveses.

Grafico 2.7. Desplazamientos por habitante mayor de 5 anos'. 2011-2016.

m2011 m2016

3,99

4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
0,0

N° de desplazamientos

Alava Bizkaia Gipuzkoa

' Los datos del ejercicio 2016 son para poblacion mayor de 6 afos.

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016, EUSTAT.

Los desplazamientos han aumentado en los tres territorios histogteeriodo 2012016

No obstante, los residentes en Alava han sido los principales béspale$aumento de la
movilidad global en el dltimo lustro, experimentando un crecimiento del 27%, le siguen lo
guipuzcoanos, con un incremento del 6,4% y los residentes en Bizkaia con un aumento de 3,8
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¢ Grafico 2.8. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV por territorios segin modo de
Resumen (g transporte. 2011-2016.
ejecutivo
[
[
[
lef?‘ 1 Vehiculo arivado A pie Vehiculo A pie Vehiculo
- A pie 32,1% 47.8% privado 31,5% 45,2% privado 39,2%
¢ 49,5%
[
[
Evolucién
General < AutobUs 2 Autobus oW AutobUs
y J \85% 7,7% \ 9,9%
Otros 0,6% ’ 0
: Bicicleta Otros 2,0% Bicicleta Otros Bicicleta
e ) 6,5% 0,5% 0.9% . 2,4%
Transporte Ferrocarril 2.8% Ferrocarril »?’Ferrocarril 2,4%
Carretera ! 10.5%
. :
[
[
Transporte .
Ferroviario ) ; , A pie Vehiculo
A pie Vehicul A pie Vehiculo % - 5
. 55,1% peri\l;goo 48,4% privado 32,9% 0% privado 39,2%
. 30,3%
Transporte ¢
Aéreo ,
= Autobus Autobus AutobUs
: Otros 0,2% \ 5,5% 7,2% \ 9,2%
(S Bicicleta Otros 1,3% Bicicleta Otros Bicicleta
< 6,8% 0,6% 0.7% 2,5%
Transporte Ferrocarril 2,2% Ferrocarril , Ferrocfrnl
Maritimo 9,6% 2,1%
L4 Vehiculo privado en esta ilustracion incluye moto.
: Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.
Otros Modos
Transporte
. g - . - . -
. En cuanto a leovilidad interna de cada territpdestacgue los desplazamientos a pie tienen
yr la mayor participacion en los tres territorios (55,1% en Alava, 48,4% en Bizkaia y 46,4%
, E(CFSOS Gipuzkoa). Respecto a las particularidades de cada territorio, Gipuzkoa presenta una ma
INnauclaos . s, . ., , . . .
y proporcion en la utilizacion delhieulo privado (39,2% del total de movimientos) y del
. transporte colectivo por carretera (9,2%). Por otro lado, Bizkaia registra la mayor proporcion ¢
Objetivosy *® desplazamientos en ferrocarril (9,6%) debido al volumen de traslados realizados en el Metro
SMOQ”“E:"“‘ Bilbao. | udltimo lugar, Alava destaca por la elevada utilizacion de la bicicleta como medio ¢
ostenible . . . .
e ¢ transporte, representando el 6,8% del total de los movimientos realizados por los residentes.
- En la evolucion respecto al ejercicio 2011, se observa el avance deslo® medorizados (a
Indicadores pie y bicicleta) en todos los territorios historicos asi, se incrementa 6 puntos porcentuales
clave : Alava 0,7puntos en Bizkaia1,3en Gipuzkoa. Por el contrario, se reducen los movimientos en
. vehiculos privados motorizados (1,8 muptwcentuales) en Alava, mientras que se mantiene en
¢ Gipuzkoa y se incrementa en Bizkaia (1,4 puntos porcentuales) y en los medios de transpc
fneos colectivos (autobus y ferrocarril) que bejais tres territorios.
[
¢ En el periodo 2012016 semuestra un@scenso en el porcentaje de desplazamientos realizados

en vehiculo motorizado individual con origen y/o destino en las capitales donostiarra y vitorian
mientras erBilbao se incrementa ligeramene igual manera, el porcentaje de traslados

realizadosretransporte colectivo se han reducido en este periodo, principalmente por el meno
peso del uso del transporte publico por ferrocarril y el transporte por carretera en autobt
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discrecional con destino y/o origen Bilbao y Don8stinSebastian. En sentidotrario, en
términos generales, se han incrementado los desplazamientos no motorizados, tanto
realizados a pie como en bicicleta.

Grafico 2.9. Evolucion de los desplazamientos totales (origen y/o destino en cada capital). 2011-2016
Tpte. Colectivo Tpte. Colective Tpte.1 go;;ctivo
29,7% 22,1% 2270
Vehiculo Vehiculo
Vehiculo hotorizado Motorizado
Motorizado ividual 42,2% Individual | _ A pie
Individual 36,0% 43,9%
27,7% A pie
’ Otros .
0.3% 39,1% Otros 0,3% J \A pie 31,8% Otros
Bicicleta 2,5% 0,3% T
Bicicleta y 1 ulti-etapa
04%  Multi-etapa el ap Bicicleta 0,7%
2,8% e 6,8%

Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”

Tpte. Colectivo

Tpte. Colectivo 8.6%

Tpte. Colec

27,7% , 20,9%
Vehiculo Veh1;ulo
Motorizado Motorizado , A pie
Individual _| Ind1v1d0ual Vehiculo 50,5%
29,6% 40,2% Motorizado
\_ﬁopﬁ/ Otros \_A ie Inc})igngi;al
Otros , 0,0% 34,1% Ot“js \_Multi-etapa1
0,0% :
0,1% Multi etapa1 1 0.7%
.. ) Multi-etapa -
Bicicleta 1.7% . N Bicicleta
0,7% ’ Bicicleta 1,7% 7.4%

3,2%

Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2016”

' El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobus-tren) o sin cambio de
modo (por ejemplo, autobus-autobus). En encuestas previas al afo 2011 se computa el desplazamiento al primer
modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.

En losdesplazamientos internos de cada una de las tres capitales, se refleja que los traslados
han aumentado en la capital bilbaina (3,5 puntos porcentuales) en detrimento del transpo
ferroviario. En Donosti&an Sebastian se ha registrado un inceeere® uso del automavil

(5,4 puntos porcentuales) y se han reducido los traslados en autobls tanto urbano cor
discrecional y los desplazamientos realizados andando (2,5 puntos). Por Gltimo, los residente:
Vitoria han incrementado los movimientosizadds a pie (3,8 puntos porcentuales) y en
vehiculo motorizado individualQ(3 puntos) en perjuicio de los desplazamientos en transporte
colectivo
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Grafico 2.10.

Evolucion de los desplazamientos internos (origen y destino en cada capital). 2011-2016

Tpte. Colectivo

Tpte. Colectivo

9 12,3%
Tpte. Colectivo 20,5%
24,5% . A pie
- A pie . Vehiculo \_53,4%
61,8% Vehiculo . Motorizado
; A pie
) Motorizado ‘ — e Individual
Vehlgulo Individual / 48,7% 25,4%
didaat L W o otros /| \_multi-etapa
Indivi Dua Multi-etapa Otros 0.4% 5 ]-eo apa
11,5% 1,2% 0,3% 1 e 0,3%
. Multi-etapa Biciclet
Otros . 5 Bicicleta B icicieta
0,5% Bicicleta 0,5% 3,9% 0,6% 8,2%
Tpte. Colectivo Tpte. Colectivo
Tpte. Colectivo 17,7% 8,8%
21,3% . A pie
gsp;f/ Vehiculo 57,2%
Vehiculo —°72%  Motorizado A pie
Motorizado Individual ] " 46.2% Vehiculo
Individual 31,4% ’ Motorizado
% Individual
1o Otros Otros 1 2]!';“7‘;J Otr(gs \_Multi-etapa’
097 0,0% Multi-etapa R 0,0% 0,1%
s4A0 Multi-etapa ' 0,5% .
Bicicleta 0,4% Bicicleta B‘(gczl;ta
0,8% 4,2% o

Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011” y
Encuesta de Movilidad realizada para el “Estudio de Movilidad en la Comunidad Autonoma Vasca 2016”

" El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobus-tren) o sin cambio
de modo (por ejemplo, autobus-autobus). En encuestas previas al afo 2011 se computa el desplazamiento al
primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.

2.2.2.

Principales magnitudes del transporte de mercancias en Euskadi

En la CAPV, el transporte de mercancias agrupa los datos facilitados por los diferent
operadoresle transporteademas de los datos d®lEncuesta Per manent e
Mercanc2as (EPTM) o6 del Mi nisterio de Fome
transportes en 4doade EtFaRsporte pAricarretéd tdarisiio supone el
15,5%del total de la carga transportataesruedas, el cual no es computado por el Ministerio
de Fomento en la EPTM

En 2020, el flujo de mercancias desciende un 9,6% respecto al volumen estimado en el ejerc
anterior, lo que significa que los intercambios de productos bajan a 146 4 tié, Bomeladas.

4 Los datos ofrecidos para el trafico de mercancias son concernientes al ejercicio 2015. olmagen de la
Demanda de Transportes en la CAPV. Ano 20166 (http://www.euskadi.eus/documentacion/2017/imagen-
de-la-demanda-de-transportes-en-la-capv-ano-2016/web01-a2garrai/es/)

5 EL 15,5% es el peso que supone el trafico en transito por carretera en el afio 2015 segun los datos del
estudio “Imagen de la demanda de transportes en la CAV. Ano 2016”.
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Cuadro 2.2.

Distribucion de mercancias por modos de transporte. 2018-2020

2018 2019 2020

I

Carretera 113.300,6 73,3% 120.770,4 74,7% 111.126,6 76,1%
A Internos 44.490,0 28,8% 45.954,0 28,4% 42.995,0 29,4%
A Origen / Destino 51.249,0 33,2% 56.097,0 34,7% 50.907,0 34,8%
A Transito' 17.561,6 11,4% 18.719,4 11,6% 17.224,6 11,8%
Ferrocarril 2.095,4 1,4% 1.786,6 1,1% 1.950,0 1,3%
Aéreo 63,4 0,0% 65,4 0,0% 64,7 0,0%
Maritimo? 39.073,5 25,3% 39.028,3 24,1% 32.973,0 22,6%
TOTAL 154.532,9 100,0% 161.650,7 100,0% 146.114,3 100,0%

' Estimado en base a datos del estudio “Imagen de la demanda de transportes en la CAV. Afio 2016”.
ZIncluye datos de Puerto de Bilbao, Puerto de Pasaia y Puerto de Bermeo

Fuente: EPTM, Ministerio de Fomento, Renfe, EuskoTren, Aena, Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad Portuaria
de Pasaia, Gobierno Vasco.

Atendiendo a la distribucion del trafico por modwatesporte, todokws grupoexperimentan

una contraccién del volumen de mercancias transportado a excepcion del. ferrocarr
Concretamentese reduce la carga trasladada porumab,5%, por carretetm 8,0% y en
avionun 1,1% mientras que, por su mafhbs intercambios ferroviarios crecen un 9,1% respecto

a 2019.

Realizando una comparativa a nivel europeo, existen diferencias significativas en la distribuc
modal del transporte de mercancias entre Euskadi 28 U&s ultimos datos publicadasgp

2016 muestran que el intercambio de mercancias por carretera en la CAPV es superior a
UE-28 (74,86 frente &b3,8%6). El transporte ferroviario y maritimo, modos de transporte mas
sostenibles, tienen mayor peso en RIE2,36 y 340%, respedtamente) que en la CAPV
(11% y 24,246, respectivamente).

¢ Ultimo dato disponible 2019, publicado en Statistical Pocketbook 2021.
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¢ Grafico 2.11.  Distribucion modal del transporte de mercancias. 2019 (%).
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¢ Fuente: EPTM, Ministerio de Fomento, Renfe, Feve (desde 2013 Renfe opera la red métrica), EuskoTren, Aena,
Transporte - Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad Portuaria de Pasaia, Gobierno Vasco, EU Energy and Transport in Figures,
Ferroviario Statistical Pocketbook 2021.
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7 Ver Imagen final de la demanda de transportes en la comunidad auténoma del Pais Vasco. 2006:
https://www.euskadi.eus/contenidos/documentacion/id2011/es_def/adjuntos/Imagen%20Demanda%20Tra
nsp%202011.pdf
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[
Resumen (g 3. Transporte por carretera
ejecutivo
[ 4
[ 4 .
¢ 3.1. Oferta del transporte por carretera en Euskadi
\Mamo ﬁ
General \§ Segln los Ultimos datos publicados en el Ankatadistico del Ministerio de Fomento
: correspondientes a 2018, elxtension de la red de carreteras de la CAPV alcanza los 4.147
e kilometros. La participacion de las vias de gran capacidad (incluye el conjunto de autopis
Boludon (2 autovias y carreteras multideesidel 15% del total de la red viaria vasca.
: La proporcion de las vias de gran capacidad es superior en la CAPV que a nivel estatal, donc
. conjunto de autopistas, autovias y carreteras multicarril representa el 10,4% de la estruc
T(r:aa”rsrg‘t’gg o viaria. A nivekuropeo, el grado de penetracién de las vias de alta capacidad Es estgor
. sentido, onsiderando los paises de lad8kel peso de la red de gran capasigata e20%
: del sistema total de carreteras.
E[;’;‘jﬁ’;i - En 2018, la densidad de la red viaria ekaBugs de 573,2 m/Rmdicho nivel supera
o ampliamente a la densidad registrada en el conjunto del Estado (32%,§ oékia UE28
¢ (428,2m/km?2).
[
Transporte . .
Aéreo Cuadro 3.1. Longitud y densidad de la red de carreteras. CAPV, Estado y UE-28. 2016-2018
¢ 016 0 018
[ 4
¢ oelzlifetzlel (el (gelrr=ld=ire Longitud |Densidad| Longitud |[Densidad| Longitud |Densidad
Transporte - (km) (m/km?)" (km) (m/km?)’ (km)
Maritimo N CAPV
: Autopistas de peaje 254 35,1 254 35,1 248 34,3
. Autopistas libres, autovias,
Otros Modos carreteras multicarril 369 51,0 369 51,0 376 52,0
Transporte Carreteras de calzada Unica 3.556 491,5 3.556 488,9 3.523 486,9
: Total 4.179 577,6 4.160 575,0 4.147 | 573,2
. ESTADO
Efectos /. Autopistas de peaje 3.039 6,0 3.039 6,0 2.957 5,8
inducidos Autopistas libres, autovias,
: carreteras multicarril 14.070 27,8 14.124 27,9 14.271 28,2
P Carreteras de calzada Unica 148.374 293,3 148.522 293,6 148.396 293,3
Objetivosy _® Total 165.483 327,1 165.685 327,5 165.624 | 327,3
Movilidad UE-28
Sostenible g Autopistas de peaje 76.823 17,2 77.396 17,3 77.696 17,4
¢ Carreteras principales o nacionales| 316.615 70,8 298.961 66,9 317.398 71,0
b Carreteras secundarias o
Indicadores regionales 1.525.356 341,2 | 1.518.816 339,7 | 1.518.940 | 339,8
clave e Total 1.918.794 429,2 | 1.895.173 423,9 1.914.034 | 428,2
¢ " Calculada a partir de la longitud (m) de la red de carreteras y la superficie (km?) de la CAPV, Estado y UE-28 para
¢ d
& Cada caso.
Fuente: Ministerio de Fomento, INE, EU Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2020,
Anexos International Road Federation.
[ 4
[ 4

En cuanto a las particularidades del sistema de transporte publico urbano en las capitales d
CAPV, es destacable que Bilbobus dispone de la mayor flota de autobuses (141 vehiculos, ig
2019) que circulan en 45 lineas (+2,3% respecto a 2019) mmwituh de 685,3 km en la
capital vizcaina. La capital donostiarra cuenta con un parauiehieses d&39 unidades
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(+2,2% en relacion al afio anterior) que recorren 41 lineas y una distancia de 270 km (al igual
en 2019). En Vitor&asteiz, Tuvisa (ansportes Urbanos de Vitoria, S.A.) maniiBtieeas
gue realizan un recorrido23,5 km por el que circulan 85 autobeb294 respecto a 2019).

Cuadro 3.2. Caracteristicas de la oferta de transporte pUblico urbano en las capitales vascas.
2018-2020
odalidad de carretera 018 019 020 D 9 9/20

BILBAO

Lineas de Red' 43 44 45 2,3

Longitud (Km) ' 632,9 685,3 685,3 0,0

Parque autobuses 148 141 141 0,0

DONOSTIA-SAN SEBASTIAN

Lineas de Red’ 41 41 41 0,0

Longitud (Km)' 273 270 270 0,0

Parque autobuses 132 136 139 2,2

VITORIA-GASTEIZ

Lineas de Red' 15 15 15 0,0

Longitud (Km)' 203,5 203,5 203,5 0,0

Parque autobuses 86 86 85 -1,2
TOTAL

Lineas de Red 99 100 101 1,0

Longitud (Km) 1.109,2 1.159,8 1.159,8 0,0

Parque autobuses 366 363 365 0,6

"Incluidos los servicios regulares diurnos y nocturnos.
Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus.

En lo que respecta al transporte privaepirslos datos facilitados por la Direccion General de
Tréfico, la CAPV cuenta con un parque movil formado por 1.394.366 vehiculos, lo que
representa un incremento del 0,8% respecto a 2019.

Grafico 3.1. Parque de vehiculos en la CAPV. 2020

| Turismos m Motocicletas Camiones y Furgonetas
Autobuses B Tractores industriales m Otros vehiculos
800.000
697.256

700.000 I
g 600.000
E 500.000 480.830
<
£ 400.000
Z

300.000

216.280
200.000
100.000
0 ’
Alava Bizkaia Gipuzkoa

Fuente: DGT.

La distribucion del parque automovilistico segun el tipo de carroceria, pone en relieve
hegemonia de dos grupos que, en conjunto, aglutinan el 83,2% de los vehiculos privados
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L Euskadi. En concreto, los turismos tienen una cuota del 73,0% y losscarfiiogenetas
Ziiﬂ?v%n 0 representan el 10,2%. En 2020, todas las categorias registran un incremento en la cifra
'S vehiculos a excepcion de tractores industriales y camiones y furghbétay -0,4%,
: respectivamente). Las motocicletas y otros vehiculos supdssgye experimentan un mayor
- aumento (+3,6% y +2,4%, respectivamente).
\Mamo 1
General
: Grafico 3.2. Distribucion del parque de vehiculos en la CAPV. 2020
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M)J;th A nivel europeo, el siguiente grafico muestra el indice de motorizacion de cada pais medif
Sostenible g como el ratio de turismos por cada mil habitantes en el marco d28adttBs paises de la
é Asociacion Europea de Libre Comercio y los paises candidatos a formataphiife 8egun
. los dltimos datos publicados por Eurostat relativos al ejercicio 2019, el ranking esta liderado |
S dos paises de la EFTA, Liechtenstein e Islandia (774 y 741 turismos por cada mil habitant
Cdave N respectivamente). Por el contrario, Turquiaaeentel menor nivel de motorizacién con 140
. coches por millar de habitantes. El indice de motorizacion ha registrado un mayor crecimien
: en Albania (+9,3%), Rumania (+7,5%) y Estonia (+6,2%). Los paises donde el rango d
o turismos por habitantes se haucédb en mayor proporciéon son Makh8%) e Islandia
€X0Ss
(-1,1% respecto a 2018).
[
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Grafico 3.3. indice de motorizacion en el &mbito europeo. 2019-2018!
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Grecia
Paises Bajos
Reino Unido
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CAPV
Alava
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Croacia
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Rumania
Montenegro 3 SV 350
Serbia33 T 301
Macedonia oo 205

3

Albania 151 176
3
Turquia e 150

556
554

Suiza2 530 537

"Los ultimos datos de los paises de Europa provenientes de Statistical Pocketbook 2021 son de 2019.
ZPaises de la Asociacion Europea de Libre Comercio (EFTA - European Free Trade Association).

3Paises candidatos UE

Fuente: EU Energy and Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2021, DGT e INE.




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

L En 2019, el indice de motorizacion vasco asciende a los 458 turismos por cada mil habitan
Ziiﬂ?v? 0 situandose en la 252 posicion dentro de la ordenacion de los paises del marco europeo (puest
'S dentro de la UR8). Po territorio historico, Alava registra el mayor nivel de motorizacion con
: 480 automoviles por cada mil personas, seguido de Gipuzkoa con un ratio de 456 turismos f
y cada mil residentes y por ultimo, Bizkaia con 454 turismos/1.000 habitantes. La pileporcion
caree (4 automoéviles por habitante a nivel estatal (519 coches por millar de habitantes) supera al gradk
y motorizacion registrado en los tres territorios historicos de la CAPV.
: El analisis del ratio para 2020 muestra que el indice de motorizaciordealEarska los 458,5
Evolucion turismos por cada mil habitantes, por lo que no se aprecia variacion respecto a 2019 (458,3).
General | 2 los diferentes territorios historicos existen diferencias minimas respecto al ejercicio anterior. |
: concreto, en Alava baja el nivel #@,72 a 478,6 automoéviles por millar de ciudad@n2b),
. en Gipuzkoa se incrementa de 455,7 a 457,1 turismos por cada mil residentes (+0,3%) mien
T(r:anrsrp?rte e en Bizkaia se mantiene el rango (453,8 en 2019, 453,6 turismos/mil habitantes en 2020).
arretera ¥
! 3.2. Movilidad de personas por carretera en Euskadi
Tmr'sp_or‘& -~
Ferrovianio a) Movilidad en vehiculo privado
: En primer lugar, hay que destacar el avance en el uso del automovil ya que el indice
Taneporte motorizacion se incrementa de 391 turismos por cada mil habitantes en 2000 a 461,9 en 2018
pereo En el period 20072016 el nivel de penetracién del automévil se reduce en 3,3 puntos
: porcentuales. Estudiando cada territorio en particular, en el periodo mas reci2die 2@11
& detecta que Alava y Gipuzkoa son las provincias que han experimentado una demgucion

Transporte utilizacién del automévil(6 y-0,5 puntos porcentuales, respectivamente). No obstante, en el
Maritimo territorio guipuzcoano se mantiene la mayor tasa de uso del automovil (36,7%). Por su pat
Bizkaia ha registrado un leve incremento del peso delagate&gntos en coche de 1,1 puntos

.
¢ porcentuales respecto a 2011.
S
Otros Modos L. . L. ., L.
Transporte Grafico 3.4. Movilidad de personas en automovil. Penetracion del automavil. 2007-2016'
Y
.
& m 2007 m2011 2016
Efectos ; 45 39,7

inducidos \._ 40 35,6 - 372 36,7 36,6
. ’ 33,2 33,3
.

Objetivosy ®

Movilidad

Sostenible g
.
.

Indicadores

Clave L 4
Y
¢ Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
Y
Anexos El total hace referencia al sumatorio de los desplazamientos intraprovinciales

[ Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la
¢ Movilidad en la CAPV 2016.
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En lo referente a la distribucion de los desplazamientos en adifmmdéwiibito territorial, los
traslados municipalepresentaal 39,6% y los desplazamientos intracomarcales etl84¢8%
movimientogealizados en la CAPV. Por su pdotemovimientos intraterritoriales que suman

el 16,9%, los interterritoriale$ €% y con el exterior el 3,0%. Realizando una comparativa con
|l os resultados del OEstudio de Movilidad e
participacion de los movimientos urbanos realizados en automovil en 4,4 puntos porcentuals
mientra que los traslados intracomarcales practicamente se mésgidr@enegistrado una
contraccién en la proporciéon de los movimientos en automovil intraterritotéatestiioriales

y externos

Grafico 3.5. Distribucion de desplazamientos en automaovil seglin ambito territorial. 2011-2016.

Intracomarcal Intramunicipal Intracomarcal

Intramunicipal 34,8% 39,6% 34,6%

35,2%

Externo \— Intra1terriotorial Externo ’Intraterritorial
4.5% 8,1% 3,0% 16,9%

Interterritorial Interterritorial
7,4% 6,0%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Seg¥%n el OEstudio de Movi l iRlaa?ds dwaslcaa Qdm
referente a la movilidad en vehiculo privado en el ambito urbano, cabe destacar que,
DonostiaSan Sebastian el 31,4% del total de desplazamientos internos se realiza €n automo
en VitoriaGasteiz los modos motorizados irtlimies representan el 25,7%, mientras que en
Bilbao la movilidad en automoévil se reduce hasta el 12,0%.

Asimismo, son relevantes los datos de acceso motorizado a las capitales vascas, ya qu
conjunto de desplazamientos con destino las tres camdas, vincluidos los internos,
representan el 46,7% del total de los desplazamientos que realizan los residentes de la CAPV
este modo, la utilizacion del automd®eih los movimientos con destino a las capitales o
realizados dentro de ellas suponer83¢2%. Centrando la atencion Unicamente en los
desplazamientos internos registrados en las tres capitales, la penetracién del coche alcan:
20,1% mientras que en los desplazamientos atraidos hacia las capitales, el uso del automd
incrementa haseh 62,0%.

Respecto al acceso de automoviles a las capitales vascas desde el exterior, en base a los
publicados en los ultimos estudios de movilidad, sobresale Bilbao siendo la capital que registt
mayor cifra de accesos en automoviles desdierigirecon un total de 147.362 desplazamientos
diarios, a cierta distancia se encuentran DeBasti&ebastian (69.615 desplazamientos/dia) y
VitoriaGasteiz (52.222 desplazamientos/dia).

8 Incluye coche conductor, coche pasajero y taxi
® Incluye coche conductor, coche pasajero, moto y taxi.
% Incluye coche conductor, coche pasajero y taxi.




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

L Grafico 3.6. Accesos desde el exterior a las capitales vascas en automavil. 2007-2016.
Resumen (
ejecutivo
(3 m 2007 m2011 2016
.
. 160.000 153.896 147.362
I . 142.579
Marco (" 4 < 140.000
General 5
v <
yr 3 120.000 102.473 5 303
¢ & 100.000
Evolucic ¢ £
volucion < 80.000
General 2 c_Nu 67.293 62.547
y g 60.000
¢ “ 40.000
.
Transporte 20.000
Carretera e
® 0
'Y Vitoria-Gasteiz Donostia-San Sebastian Bilbao
.
Transporte Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad

Ferroviario en la CAPV 2016.

[
¢
Transporte = b) Movilidad en transporte colectivo
fereo Para conocer las caracteristicas del transporte colectivo por carretera es necesario realiza
: andlisis de los datos aportados por las distintas operadoras de transporte publico colectivo
¢ prestan servicios segun la zona geogréfica a alates®ecto,cabe sefialar gleecaida en las

Transporte cifras de actividad en el ejercicio Z#2(ustifica por el estado de alarma y el confinamiento
Hertme derivado del COVIELY, asi como por el incremento de précticas de teletrabajo potenciadas po
la situacion pandémica.

e e e

Otros Modos En lo que respecta al transporte urbanolasncapitales vascas estd gestionado por tres
Transporte compainiias, Transportes Urbanos de \diandsa en Vitori&asteiz, DBus en Donostan

Sebastian y Bilbobus en Bilbao, que en conjunto, trasla8gdomilonesde personaso que

en términos relativos representa una caida del 47,5% respecto a 2019.

re e e

Efectos
inducidos

En la capital alavesa, Tuvisa realiz6 3.365 miles de desplazamientos registrando un descens
pasaje del 79,2% en relacion al ejercicio previo. La cuota del opecagde hasta el 9,1% del
total de usuarios y usuarias de los autobuses urbanos quelasdoesecapitales de Euskadi.

e e e (

Objetivosy
MJokaJa?i En Gipuzkoa, los autobuses urbanos de la capital fueron utilizatif8 mdionesde viajeros
Sostenible y viajeras. Los clientes de la sociedad donostiarra DBus experimentan una bajada del 39
respecto al afio previo. No obstante, la participacion de la compafiia aumenta al 48,0%
conjunto de los desplazamientos del sistema de transpotieocpte carretera en el ambito
urbano.

e ee

Indicadores
clave

En Bilbao, la cifra de traslados utilizando el transporte colectivo urbano desciende cerrando
ejercicio corl59 millonesde pasajeros y pasajeras, un 35,9% menos que en 2019. Bilbobu
Anexos absorbe el 42,9% de logjes en autobus de las tres ciudades que ostentan la capitalidad en ca
territorio histérico de la CAPV.
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Grafico 3.7. Transporte publico urbano: Evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares de
autobus de las capitales vascas!l. 1990-2020
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Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus.

El transporte publico interurbano en Euskadi incluye los pasajeros y pasajeras de Bizkaibus e
territorio histérico de Bizkaia, Autobuses Interurbanos de-Adkaven Alava y los agentes
integrados en Lurraldebus en Gipuzkoa, que en conjunto, S4Aamillones de
desplazamientos registrando un descenso 28l &9,el flujo total de personas en relacion al
ejercicio anterior.

Lurraldebus es el operador guipuzcognen 2020, desplazé a 15,5 millones de personas
experimentando una contraccién ded%8obre el afio previo, o que supone una interrupcion
en la senda ascendente que el pasaje de Lurraldebus habia seguido desde 2006.

En Bizkaia, cerca d84 millones de personas son usuarias de las distintas lineas de Bizkaibu
junto a la concesion de linea de autobus3X00 Bilbao/VitorigGasteiz, en Bizkaia, lo que
significa una reduccion dél,B6 sobre los viajes realizados en 2019. Se debe remarcar la
necesidad de analizar estos datos en el contexto de la oferta integral de serviciosede transy
publico en el area metropolitana del Gran Bilbao, donde en los ultimos afios se ha asistido a |
amplia expansion de la demanda del transporte colectivo en su conjunto.

En el territorio alavés, Autobuses Interurbanos de dlalA presta servicio a 380iles de
pasajeros y pasajeras con una bajada del 35,6% sobre el ejercicio anterior. Atendiendo &
nameros, cabe matizar que el motivo por el que la cifra de personas que utilizan el autok
interurbano en Alava es relativamente baja, en comparad&dedos otros dos territorios, es
debido a un diferente modelo de ocupacion territorial, constatdndose una marcada concentrac
de la poblacién en la capital, lo que conlleva una menor demanda de traslados entre diferer
municipios.

" Los datos se pueden consultar en la tabla del anexo: Transporte publico urbano: Viajeros y viajeras en
servicios regulares de autobUs de las capitales vascas. 1990-2020.
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L Cuadro 3.3. Transporte publico interurbano: Viajeros y viajeras en servicios regulares de autobUs
Resumen (g interurbano. 2000-2020'.
ejecutivo
: Resto provincia Gipuzkoa Resto provincia Bizkaia? Resto provincia Alava3
Marco 1 personas per. (%) personas per. (%) personas per. (%)
General \ 2000 18.461,2 -- 36.062,0 -- n.d. --
. 2001 17.748,7 -3,9 38.535,9 6,9 145,5 --
. 2002 17.022,3 -4,1 35.115,4 -8,9 267,0 83,5
Evolucion & 2003 16.712,0 -1,8 37.030,6 5,5 315,3 18,1
General | 2 2004 16.626,6 -0,5 36.875,8 -0,4 439,2 39,3
& 2005 15.382,3 -7,5 34.134,2 -7,4 324,3 -26,2
. 2006 16.109,1 47 32.810,0 -3,9 374,0 15,3
. 2007 16.120,2 0,1 30.875,7 -5,9 349,3 -6,6
Transporte 2008 17.199,1 6,7 30.195,5 -2,2 348,2 -0,3
Carretera e 2009 18.140,6 5,5 29.779,4 1,4 21,0 20,9
r 2010 18.907,5 4,2 28.736,6 3,5 516,4 22,7
. 2011 19.772,4 4,6 29.473,7 2,6 500,1 -3,1
Transporte ™ 2012 20.517,0 3,8 29.414,2 -0,2 495,0 -1,0
Ferroviario 2013 21.121,0 2,9 29.252,8 -0,5 490,0 -1,0
r 2014 22.159,5 4,9 28.478,6 -2,6 446,7 -8,8
. 2015 22.920,6 3,4 27.286,7 -4,2 392,2 -12,3
. 2016 23.962,7 4,5 27.748,8 1,7 467,5 19,2
o 2017 24.436,0 2,0 28.515,4 2,8 544,3 16,4
o 2018 24.845,1 1,7 29.228,2 2,5 579,7 6,5
: 2019 25.295,0 1,8 30.468,3 4,2 590,0 1,8
. 2020 15.482,9 -38,8 18.383,7 -39,7 380,0 -35,6
Transporte -~ "Los qatos de “BUS intgrurbano”, estén en la columna de Eizkaig, Gipuzkoa o Alava, incluyen los_ mqvimientos en
Marftimo autobus de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su territorio como con
- poblaciones de los otros 2 territorios.
: 2 Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2009 incluyen las lineas de la concesion A-3700 Bilbao/Vitoria-
& Gasteiz, no disponiendo actualmente de datos de anos previos.
Otros Modos Se incluyen los viajeros y viajeras transportados en las lineas de BizkaiBus (TCSA, Encartaciones, CAV, Pesa,
Transporte EuskoTren, ADNOR y Autobuses de Lujua). EuskoTren se incorpord a la red Bizkaibus el 1/12/2002, ADNOR el
¢ 1/12/2005 y Autobuses de Lujua el 1/11/2006.
¢ 3 Las fluctuaciones en el nimero de usuarios computados entre los afios 2003 y 2006 se deben, basicamente, a
‘° cambios en una linea, la cual incluia la conexion Vitoria-Centro Comercial Gorbeia.
Efectos Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa, Diputacion Foral de Alava y
inducidos \._ Diputacion Foral de Bizkaia.
.
.
Objetivosy * ore . .
Movilidad 3.3. Movilidad de mercancias por carretera en Euskadi
Sostenible g
¢ Segun los datos publicados por la EPTM referentes al ejercicio 2020, el flujo de mercanc
. transportado por carretera en la CAPV se sitla en 93,9 millones de toneladas, con una variac
‘W“Caf‘:gis interanual negativa del 8,0%
“lave L 4
: Los intercambios intrarregionales descienden un 6,4% respecto a 2019 debido a la caida d
. actividad comercial intermunicipdl3(0%) puesto que existe una evolucion positiva en el

Anexos volumen de mercancias intermunicipal (+43,7%). En el transpoegioral (origen o destino

la CAPV), el transporte deercanciase reduce un 9% derivado, tanto, por la disminucién de
los productos recibidos de otras CC.AA3®6) como por el menor flujo de mercancias
expedido -#,9%). A nivel internacional, el ité@fdecae un 10,9% respecto a 2019 pues las
exportaciones se aminoraron un 17,4% mientras las importaciones bajan un 2,9%.
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Cuadro 3.4. Transporte de mercancias por carretera en la CAPV. Evolucion. 2016-2020.

Tipo de desplazamiento

Transporte intrarregional' | 42.464 | 3,3| 43.859 |  3,3| 44.490 1,4| 45.954| 3,3 42. -6,4
Intra-municipal 7.229| -15,2| 7.830| 83| 7.953 1,6| 5.305| -33,3| 7.623| 43,7
Inter-municipal 35.235| 8,1 36.029| 2,3| 36.537 1,4| 40.649| 11,3 35.372| -13,0
Transporte interregional2 | 42.751| -3,7| 46.908| 9,7| 45.157| -3,7| 49.248| 9,1 44.806| -9,0
Recibido de otras CC.AA. 22219 -6,1| 24.119| 86| 23.717| -1,7| 24.828| 4,7 21.589| -13,0
Expedido a otras CC.AA. 20532 -0,9| 22.789| 11,0| 21.440| -5,9| 24.420| 13,9 23.218| -4,9
Transporte internacional 6.477| 17,4| 6.390| -1,3| 6.092| -4,7| 6.849| 12,4| 6.101| -10,9
Recibido 3.405| 23,6| 3.157| -7,3| 3.070| -2,8| 3.072| 0,1| 2.983| -2,9
Expedido 3.071| 11,1 3.233| 53| 3.022| -6,5| 3.777| 250| 3.118| -17,4
Total CAPV 91.691| 0,7|97.157| 6,0| 95.739| -1,5(102.051| 6,6 | 93.902| -8,0

' Con origen y destino CAPV (incluye el transporte intermunicipal y el intramunicipal).
2 Entre la CAPV y otras Comunidades Autonomas.
Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.

En cuanto al desglose del trafico de mercancias segun la tipologia de los desplazamientos
resefiable que el transporte interregional representa el 47,7% del total de la CAPV. Por detra:
sittia los intercambios intrarregionales con una participacids,8% y, con menor peso, el
trafico internacional soporta el 6,5% de la circulacién comercial por carretera en Euskadi.

Grafico 3.8. Transporte de mercancias interregional entre la CAPV y el resto de CC.AA. 2020.
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Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.

Analizando el ambito interregional, Castilla y Ledn se mantiene como el socio comerci
principal de la economia vasca con cerca de 9,9 millones de toneladas intercambiadas, lo
representa el 22,0% del transporte entre la CAPV y resto de comunidseggndinlugar,
continia Navarra con 7,6 millones de toneladas y una cuota del 17,0% del trafico entre regior
En tercera posicion se afianza Cantabria cuyo volumen de mercancias se aproxima a lo
millones de toneladas, con una participacion del $alit@el transporte de mercancias por
carretera.
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L En valores absolutos, las regiones que registran una mejoria significativa en el volumen
Ejiild?v%n 0 intercambios con la CAPV son La Rioja con un incremento de 404 miles de toneladas (+18,2¢
1 y Madrid con 305 milée toneladas mas (+13,0% respecto 2019).
¢
¢ En el lado opuesto, los territorios que experimentan una mayor disminucién en la carg
@gf!f:)\ 1 trasladada son los principales socios, Castilla y Ledn baja en 1,4 millones delar&fadas (
y Navarra con 1,1 millones wmeladas menosl®,7%) y Galicia cuyo tréfico se reduce en 922
. miles de tonelada838,1% respecto al ejercicio previo).
[ ]
Evolucion
General | 2 Grafico 3.9. Tipologia del transporte intrarregional e interregional de mercancias por carretera.
. 2020 (%).
[
L4 Maquinas, vehiculos,
Transporte objetos Productos
Carretera o manufacturados ___metaldrgicos
. 25,4% 13,1%
[
(Y P Minerales y rqsiQuos
Transporte para refug\dlcwn
Ferroviario 5,0%
& Minerales y Productos
y materiales para alimenticios y
& construccion forrajoes
Transporte 24,7% 13,5%
Aéreo Abonos Productos agricolas y
¢ 0,8% \ animales
¢ Combustibles Productos 6,7%
: minerales solidos  Productos quimicos ~ petroliferos
Transporte 2,0% 4,3% 4,4%
Maritimo
; Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
¢
[ J
O?ﬁmiijﬁfi En cuanto a la distribucion de los productos movilizados por carretera en el ambitc
e intrarregional e interregional de la CAPV, no se aprecia variacién en las categorias con me
: cupo respecto a 2019. Asi, los grupos con una participacion mas releamtedagquinas,
Efectos [ vehiculos y objetos manufacturados (25,4%), minerales y materiales para la construccion (24,

inducidos y productos alimenticios y forrajes (13,5%). En cifras absolutas, se incrementa el trafico
minerales y materiales para la construccién conillbj3es de toneladas mas (+6,3%) y de
Objetivosy combustibles sélidos con una subida de 852 miles de toneladas (+96,3%). En sentido contral
Movilidad la carga intercambiada disminuye en maquinas, vehiculos, objetos manuf@ciunaitionds

Sostenible

e e e (

: de toneladas] 3,5% respéz a 2019), minerales y materiales para construgémi{lones de
. toneladas33,0%) y productos petroliferek 9 millones de tonelad#3,1%).
Indicadores
clave e
[
[
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4. Transporte ferroviario

4.1. Oferta del transporte ferroviario en Euskadi

Desde el de enero de 2013, las infraestructuras ferroviarias de la CAPV estan gestionadas |
dos administradores:

4 Adif-Administrador de Infraestructuras Ferroviars cuyas vias, la principal
operadora Renfe, une la CAPV con las principales capitaktadizl H 1 de enero de
2013, la entidad Ferrocarriles de Via Estrecha,,FjtiéHa integrada en Adif en lo
concerniente al mantenimiento y construccién de infraestructuras ferroviarias, er
cumplimiento de lo establecido en el Real Decreto Ley 22/2@&2jul6. A partir de
la misma fecha, Renfe Operadora cubre los servicios de la cornisa cantabrica.

4 ETSREV (Euskal Trenbide SafRed Ferroviaria Vasca) operador EuskoTren ofrece
servicios interurbanos, Metro Bilbao opera en el ambito metropolittaaagstal
vizcaina, y los tranvias de EuskoTren cubren el ambito urbano de las capitales de Bizk
y Alava.

En 2019, ultimo dato publicado, la concentracion de lineas ferroviarias en la CAPV es superio
la densidad registrada en el resto del EstdldJE28. En cifras, la longitud del sistema
ferroviario asciende a 549 km cuya densidad de vias se sitla en 77,%iemtton
considerablemente mayor a la proporcion europe28)UEestatal (48,4 m/Rmp 31,6 m/kn,
respectivamente). Las vias elecdfis en relacién al total de lineas ferroviarias vascas suponer
el 94,2% mientras que en el &mbito estatal, el nivel de electrificacion baja al 64,3% del total
nivel europeo, las lineas electrificas representan el 54,6% de la estructura férrea.

Cuadro 4.1. Densidad de lineas ferroviarias en la CAPV, Estado y UE-28. 2019.
No Electr1f1cadas

Total
Total

Electrificadas

A del % del S
Longltud (km)
CAPV 549 517 94,2
Estado 15.992 5.709 35,7 5.709 10.283 64,3 4.279
UE 28’ 216.507 98.245 45,4 - 118.262 54,6 --
Densidad (m/km?)
CAPV 77,9 4,4 -- 4,4 71,5 30,8
Estado 31,6 11,3 -- 11,3 20,3 -- 8,4
UE 28’ 48,4 22,0 -- -- 26,4 -- --

' Los Ultimos datos disponibles correspondientes a UE-28 son del 2019.

Fuente: Adif, Companias de CC.AA. y Particulares, Euskal Trenbide Sarea, Ministerio de Fomento, EU
Transport in Figures-Statistical Pocketbook 2020, Eurostat.

A continuacion, se exponen las principales caracteristicas de los dos agentes administradore
las infraestructuras ferroviarias en Euskadi, es decir, Adif, especificando entre red ferrovia
convencional y red de ancho métrico y-EFS. Posteriormentese analiza la oferta de los
servicios de los operadores de la estructura ferroviaria de la CAPV.
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4.1.1. Adif-Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

Segun los Ultimos datos publicados relativos al ejercicio 2019, la oferta de Adif en la r
ferroviaria convencional tiene una extension de 335,9 km, de los cuales el 61,4% corresponde
doble via. La red electrificada representa el 92,3% del sistema ferroviario total (misn
proporcion que 2018). Renfe continda siendo la principal operadstas daf@estructutas
prestandservicio en las siguientes lineas:

4 Lineas de Cercanias de Bilbao (lindaBitbao Aband&anturtzi, € Bilbao Abando
Muskiz y €3 Bilbao Aband®rdufia).

4 Lineas de Cercanias de Donddia Sebastian (linea Bnmnkola)

4 Servicio de larga distancia, cubriendo los trayectos deohastia/San Sebastian
Madrid, Vitoria/GasteidMadrid y Bilbadadrid y también Bilba®arcelona e Irdn
Donostia/San Sebasti&arcelona.

Cuadro 4.2. Datos basicos de la oferta de Adif, Red Ferroviaria Convencional. 2018-2019.
Via doble

Irin-Donostia/San Sebastian-Vitoria/Gasteiz-Miranda de Ebro

Bilbao-Orduna

Bilbao-Barakaldo-Santurtzi -- --

Total via doble 207,9 206,2
Via Unica

Orduna-Miranda

Barakaldo-Muskiz -- --

Total via Unica 129,7 129,7

Fuente: Adif.

En la red ferroviaria convencional, la oferta de Renfe en lineas regionales se contrae en 2020
concreto, el nimero de trenes se reducen hasta los 5.630, lo que supone una disminucion
35,0% respecto a 2019. La cifra de tidlesetros ofertados jaaun 31,2% vy las plazas
kilbmetros registran un descenso del 30,2% respecto el afio previo (374,4 millondge plazas

En la red de cercanias operada por Renfe, se produce una disminucion de la circulacion de tre
(-6,3%) con 119,9 miles de ferrocarriles y los -kidteetros 6,1%) quedando por debajo de

los 4 millones de trenkiédmetros. Las plazk#ometros aunmaron un 3,9% ascendiendo a

los 922,2 millones.

En DonostiaSan Sebastian, se reduce la afedisminuiun 4,7% la cifra de trenésbiendo
circulado23.432 ferrocarrilesl(163 trenes en relacion a 2028)mismobajan los trenes
kilbmetros un 4,1% hasta los 1,66 millones y se reducen lddlgtaea® ofertadas un 6,0%,
ofreciendo 367,8 millones.

En las lineas de cercanias de Bilbao descienden los trenes oonfétéando un total de
96.247 unidades6(953ferrocarrilescon respecto a019) Por su partdps trenesilémetro
bajan un 5,7% retrocediendo a 2,3 millorigd,0 miles de trerkigdmetro ofertados). En
sentido contrario, las plafdémetros ofrecidas aumentan un 11,6% superando lds 554
millones (+57,8 millones respecto a 2019).

La disminucién de la oferta de Renfe en el afio 2020 esta ocasionada por la limitacion a
movilidad establecida en dicho ejercicio con el fin de contener los efectos de la pandemia.
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¢ Cuadro 4.3. Datos basicos de la oferta de Renfe, red ferroviaria convencional. 2018-2020.
Resumen ( o
& LINEAS REGIONALES
. N° de lineas'? 3 3 3
Marco N° de trenes ofertados 7.150 8.662 5.630
General 1 Trenes-km ofertados 2.100.034 2.463.016 1.693.404
: Plazas-km ofertadas ) 53'8.486.485 536.599.356 374.381.525
yr LINEAS DE CERCANIAS
& N° de lineas 4 4 4
Evolucion N° de trenes ofertados 127.830 127.975 119.859
General Trenes-km ofertados 4.174.474 4.203.413 3.990.614
¢ Plazas-km ofertadas 892.553.408 887.820.728 922.272.484
: Fuente: Renfe.
Transporte
Carretera

4.1.2. ETS-Euskal Trenbide Sarea

Para completar la oferta ferroviaria de Euskadi se detallan las caracteristicas de

0000?00'

Eé??éﬁ‘;?t.i infraestructuras administradas por BTBuskal Trenbidé&areadonde los operadores que
prestan servicio son EuskoTren y Metro Bilbao. Los siguientes apartados recogen los datos r
relevantes de ETS:

lransporte

Agreo a) Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTren

En 2020, la red ferroviaria de ETS operada por Euskotren tiémegitng de 188,6 km, lo que

supone un incremento del 0,6% (+1,2 km respecto a 2019). Se mantiene la supremacia de las

T"@;ﬂﬁ‘fﬁ electrificadas con 182,5 km (96,8% de la extensién total). Las lineas de via Unica aumentar
B 1,0% hasta los 123 km, por lo queasentan el 65,2% de la red de vias de ETS donde presta

servicio Euskotren. La distancia recorrida por tramos de doble via es de 65,6 km (misma ci

qgue en 2019En los dltimos afios ha habido un importante esfuerzo en el desdoblamiento de

O?{?:{f;i"}i; vias, habiénde duplicado su longitud desde 2010, afio en el que los tramos de doble vi
o suponian 30,9 km.

re e e

e e @

Euskotren presta servicio en 3 lineas:

e e e

Efectos 1) Linea Bilba@®onostia/San Sebastian y ramal AmoreBietmmeo:en su trayecto de
inducidos cerca de 109 kilémetros (tramo de Bilbaostia/San Sebastian) EuskoTren dispone
de distintos puntos de conexién con otras lineas o0 modos de transporte. Concretament
la estacion de Bolueta, en la capital vizcaina, sirve de nexo con el Metro de Bilbao;
Galdakao se encuentra el enlace tomceobus de EuskoTren hacia el Hospital de
Usansolo; en Zumaia con los autobuses de EuskoTren (proveedores de servicio en
comarca del Urola); y en la estacion de Amara de D&@arstebastian con el servicio
de Topo de EuskoTren con direccion a ldendPor su parte, esta misma linea también
dispone del ramal de AmorebB&ameo, cuya longitud es superior a 29 km.

e e e (

Objetivosy
Movilidad
Sostenible

e

e e

Indicadores
clave 2) Linea Lasarte Orldonostia/San Sebastiétendaiaesta linea comparte red con la linea
BilbacDonostia/San Sebastian entre las esegignipuzcoanas de Errekalde y Amara,

desde las cuales se posibilita el transbordo a la lineB&ilbstia/San Sebastian.

e e edq

fineos 3) Bilbao (Deuste) ezamacuyo trayecto supera los 22 km erdagapital vizcaina con las
localidades del Txorierri. Dicha linemecta con el Metro de Bilbao en la estacién del
Casco Viejo.

e e

2 El afo 2014 Renfe reorganizd sus servicios de lineas regionales, uniendo algunas lineas; con lo cual se han
reducido el nimero de lineas pero se incrementan la amplitud de servicios.
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En 2020, la oferta prestada por Euskotren sufre una contraccion tanto en la circulacion de trer
con 241,2 miles de ferrocarrild® 4% respecto a 2019) como en las plazas disponibles que se
recortan hasta los 80 millondd (3%). Los kildmetros ofertados bajan a 5,3 mill@ne%) y

las plazakm estan por debajo de los 2.000 neiigi@,3% en relacion a 2019). La contraccion

de la oferta de los servicios prestados por Euskotren sea dialse restricciones de
desplazamiento de las personas fijadas con motivo de la pandemial®e Covid

Cuadro 4.4. Datos basicos de la infraestructura de ETS actualmente operada por EuskoTren. Servicios
ofertados por EuskoTren. 2018-2020.

N° de lineas

Longitud de lineas convencionales (km) 187,4 187,4 188,6
Longitud de lineas convencionales de via Unica (km) 121,8 121,8 123,0
Longitud de lineas convencionales de doble via (km) 65,6 65,6 65,6
Longitud de lineas convencionales electrificadas (km) 182,5 182,5 182,5
Longitud de lineas convencionales sin electrificar (km) 4,9 4,9 6,1
N° trenes ofertados 281.736 275.289 241.153
N° plazas ofertadas 92.005.295 90.200.369 80.046.915
N° km ofertados 5.756.613 5.727.938 5.270.196
Plazas-Km ofertadas 2.107.468.020, 2.101.617.476, 1.947.730.489

Nota: No se incluyen los datos relativos a lineas de tranvia. Se incluyen los datos relativos al funicular de Larreineta.

Fuente: Euskal Trenbide Sarea (ETS) informacion relativa a nimero y longitud de lineas - Euskotren informacion
relativa a oferta de trenes, plazas y km.

b) Infraestructuras de ETS operadas por Metro Bilbao

En 2020, la longitud de la red de la infraestructura de ETS operaddrpdBilbko se
mantiene en 45,1 km y cuenta con 42 estaciones (+1 respecto a 2019) distribuidas en dos lir
Linea 1- PlentziaBasauri, que recorre los municipios de la margen derecha; y 1inea 2
SanturtzBasauri, que conecta la margen izquierdadeahétropolitana. Metro Bilbao dispone

de 26 estaciones soterradas y 16 en superficie. Existen 84 accesos y 71 vestibulos.

En abril de 2017, comienza a funcionar la Linea 3 del Metro de Bilbao, cuyo operador ¢
Euskotren, lo que refuerza la estructuraabdel suburbano que suma 3 lineas. Ademas, tiene
previstas otras actuaciones que supondrian el aumento de la red en dos lineas mas en
préximos afios: Linea-4MatikoRekalde (en proyecto) y Linea BtxebarrHospital (en
proyecto).

Cuadro 4.5. Datos basicos de la infraestructura y de la oferta de Metro Bilbao. 2018-2020.

N° de lineas

N° de estaciones 41 41 42
Longitud de la red (km) 451 451 45,1
N° km ofertados 4.783.526 4,788.345 4.287.603
Coches-km ofertados 21.461.180 21.312.759 19.131.434
Plazas-km ofertadas 3.071.017.091 3.069.075.913 2.806.322.339

Fuente: Metro Bilbao.

En 2020, la oferta de Metro de Bilbao se reduce tanto en los kilbmetros de cemorrido
suponen 4,3 millones de ki0(5% respecto a 201&mo los cochdan que bajan a 19,1
millones {10,2%) y las plaz con una disminucion de 8,6% (2.806 millones al cerrar el
ejercicio). Esta reduccion de ofectano en el caso del restaogeradoresgsta derivada de las
restricciones de movilidad durante la pandemia por lal®ovid
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¢) Infraestructuras tranviarias de ETS operadas por EuskoTren.
Resumen . .. .. .
ejecutivo El sistema ferroviario de la CAPV se completa con la red tranviaria gestionada por ETS don
presta servicio Euskotren. La infraestructura tranv@amaada por el Tranvia de Viteria
Gasteiz y el Tranvia de Bilbao, conlleva la aplicacion de nuevos programas y ampliaciones ds
Marco lineas existentespn el djetivo de continuar con la expansion dieha red en los proximos

anos.

General

En Bilbao, el sistema tranviario se mantiene constante respecto a 2019. La red est4 formada
14 estaciones con una extension de 5,53 kildbmetros entre las paradas de Atxuri y La Casilla
longitud de las lineas de dolikees de 3,81 km, lo que representa el 68,9% del total, mientras
las vias Unicas recorren 1,72 km (31,1% de la red total).

ecee e -

Evolucion
General

e e

En cuanto a la oferta tranviaria en la capital vizcaina, todos los indicadores se reducen en 2
Transporte derivado de las limitacionesreda movilidad impuestas a causa de la pandemia. En concreto, la
Carretera circulacion de trenes desciende a 51-5QB§3 ferrocarriles en relacion a 2019) y las plazas
ofertadas bajan a 6.439 miles de asieh®srillones de puestos sobre el ejercicioajtéri

que en términos relativos supone un descenso del 17,1% en ambos casos. Los kilomet
recorridos caen hasta los 281,5 miles de5kd (miles de km) y las plaaasdisminuyen a

35,2 millones bajando en cerca de 7 millones laskpiagasstas disposicion de los usuarios

y usuarias.

e

Transporte
Ferroviario

0000?00'

En VitoriaGasteiz, la red tranviaria consta de 20 estaciones repartidas en dos lineas a lo largc
”A”H’f; 8,05 km, siendo el 99,6% vias de doble sentido. En referencia a los servicios prestados, el tré
de trenes se=duce hasta los 87,9 miles de ferrocarfl@snfiles de trenes sobre 2019) y la
oferta de plazas cae a 13,3 millones de asiérani{lones de puestos), la caida es del 10,2%
en ambos indicadores. Se experimenta una evolucion positiva tantoetrokitimo en
T“M”W;f‘,ﬁj; plazaskm con una subida del 1,8% cerrando el ejercicio con cerca de medio millon de kmy 76
o millones de lpzaskm ofertadas

re e e

e e @

Cuadro 4.6. Datos basicos de la oferta tranviaria de EuskoTren. 2019-2020.

Otros Modos

: 2019 2020 2019 2020
e N° de lineas 1 1 2 2
Efectos - N° de estaciones 14 14 20 20
h\‘(m‘;\(ﬁ;; Longitud de lineas (km) 5,53 5,53 8,05 8,05
- : Longitud de lineas (via Unica) 1,72 1,72 0,03 0,03
é Longitud de lineas (via doble) 3,81 3,81 8,02 8,02
e . (s ® 192 192 244 244
O&ft‘_‘\i”fj ¢ Capac1dad maxima (personas) (50 plazas sentarse) (50 plazas sentarse) (52 plazas sentarse) (52 plazas sentarse)
oviidac : . . 125 125 152 152
*)
Sostenible pe Capacidad aplicada (personas) (50 plazas sentarse) (50 plazas sentarse) (52 plazas sentarse) (52 plazas sentarse)
. N° trenes ofertados 62.175 51.512 97.876 87.929
. N° plazas ofertadas 7.771.875 6.439.000 14.877.152 13.365.208
_ N° km ofertados 336.845 281.454 494.045 503.046
'm“"m?fm Plazas-km ofertadas 42.105.675 35.181.758 75.094.880 76.462.922
clave e ) La capacidad aplicada por EuskoTren es menor a la capacidad maxima que determina el fabricante. Se
: determina con criterios de maximo confort basados en la referencia europea de 4 personas por metro cuadrado.
y Fuente: EuskoTren.
Anexos
: 4.1.3. Nueva Red Ferroviaria Vasca - ETS y Adif

La aprobacion por parte de la Union Europea de incluir Euskadi en el corredor Atlantico d
transporte ferroviario ha supuesto una consolidacién de su participacion en las redes de la U
un respaldo a la Nueva Red Ferroviaria Vasca, popularmente @omooida | a 0O0Y Va

vV,
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mayor proyecto de infraestructuras de la CAPV, que facilita el establecimiento de un nuc
ferroviario en Vitori&asteiz que servird de conexion con el resto del Estado, y el enlace con ¢
resto de Europa mediante la interconexidriadeférreas en Irin y a través de su aproximacion

al puerto de Bilbao. Su utilizacion ser4 compartida tanto para el transporte de personas col
para el tr8fico de mercanc?as. Asi mi s mo, |
rapidez y laostenibilidad de los desplazamientos.

Esta infraestructura, que se adapta al ancho de via estandar europea, permite por tantc
integracion de Euskadi en la red transeuropea de alta velocidad, dejando atras las tradicior
barreras provocadas por leacterizacion de las vias del Estado, permitiendo de esta forma un
acceso a los mercados europeos a un coste relativamente menor.

La nueva retendra una extenside 172 kilbmetrodondeel 606% del trazaddéranscurrira a

través de sus 80 tune{@842 km), el9,%9% sobre los 71 viaductos, y el rest2@i®6 sera a

cielo abierto. La nueva infraestructura ferroviaria habilitar4 seis estaciones: Bilbao (Aband
VitoriazGasteiz (Parque de Arriaga), Dondagiia Sebastian (Atajx Astigarraga, my Ezko-

Itsaso.

El Gobierno Central, a través del Ministerio de Fomento, es el ente responsable de
construccion de la infraestructura ferroviaria de alta velocidad. En este sentido, para el caso d
oY Vascabéd, el Mi ni st er oroaulyacuerdo eA2d ohd abril delt2006, ¢ |
en el cual el Ministerio de Fomento cedi6 parte de esa competencia al Gobierno Vasc
reserv8§ndose | a construcci-n de | os tramos
Arrasate/Mondragon, Elorrio y B@ra, y las inserciones de Bilbao y ViBaseiz. Adif es el
responsable de la ejecucion de estas obras cuya inversion asciende a 2.536 millones de euros

El Gobierno Vasco, por su parte, es responsable de la mayor parte de la infraestructura er
teriitorio guipuzcoano. La Sociedad Publica Euskal Trenbide Sarea se hace cargo de
ejecuciones de los tramos BeryaraDonostia/San Sebastian, con un presupuesto de 1.642
millones de euros, cuyo importe sera restado del Cupo a remitir al Estado.

Al cigre de 200 de los 20 tramos desarrollados por, Effiamente estaban pendientes de
completar la segunda fase del tramo Hefsligiarraga; el paso superior Etgobia; la
realizacién de una serie de actuaciones adicionales relamonadestabdacion de taludes y

la reposicion de manantiales afectadompabras; la remodelacion de la estacion de Atotxa y,
finalmente, la adaptacion de varios tuneles ejecutados en el tramdABg@aega a las
especificaciones técnicas de interofidedbigue se concreta emevas salidas de emergencia.

4.2. Movilidad de personas en transporte ferroviario en Euskadi

4.2.1. Transporte urbano / metropolitano

a) Metro de Bilbao

El trafico de personas registrado por Metro de Bilbao en 2020 déssémdies6 millones.

Esto supone una reduccién del 38,9% respecto al ejercicio previo, cifrandose en 35,6 millones
cancelaciones menos que en 2019, descenso derivado de las medidas restrictivas aplic
durante las diferentes fases de la pandemia sobre lanfaud2esagregando los datos por
lineas, el tronco central experimenta la mayor contraogivuna reducciénedflujo de
viajeros y viajerate 20,5 millones de persona®)(4%), seguido de la linea 2 con una caida de
8,9 millones de cliente8g,7%) por ultimo, la linea 1 pierde 6,2 millones de pasajeros y
pasajas {37,3% respecto a 2019).
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¢ Grafico 4.1. Transporte publico urbano y metropolitano: Evolucion de los viajeros y viajeras en el
Resumen (g Metro de Bilbao. 1995-2020.
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¢ ' Desde su puesta en funcionamiento el 11 de noviembre de 1995 hasta fin de afo.
o ¢ Fuente: Metro Bilbao.
fransporte
Aéreo
¢ El andlisis por estaciones muestra que las terminales mas concurridas se encuentran en la
: central de Bilbao. La reduccidal trafico es generaliza@asco Viejo continda siendo la
. o estacion mas transitada con cerca de 4,3 millones de perkh08s (especto al afio previo).
ransporte

Maritimo En segundo lugae sittdndautxu con 3,9 millones de viaj88,8%)y Moyua baja a la tercera
posicién con 3,7 millones de validacior&3,0%) En cuarto y quinto puesto se mantienen
Santimami/San Mamés y Abando superando los 3,5 millones de canced@&;R¥esi3,3%,
e re_spectivamente). El pasaje de las cinco estau:iésncurr_idaen conjato suma 18,8
Transporte millones, alcanzando una cuota del 33,6% de los desplazamientos de Metro de Bilbao.

e e @

En lo que respecta a las estaciones de la Margen |adpiilerdéa, Gurutzeta y Barakaldo son
las terminales con mayor transito rozando los 3,3 millones de peBh6#s \(-36,1%

Efectos respectivamente). EnNéargen Derecha\reeta se mantiene como la parada mas frecuentada
inducidos donde accedieron 2,1 millones de pasajgrasajas.

e e e

Atendiendo a los titulos utilizados, Creditrans prosigue como el billete mas gonsumidc
Objetivosy representando el 55,4% del total de cancelaciones de Metro de Bilbao. A la segunda posic
Movilidad asciende el bono Bidai 50 con el 12,2% de los viajeseAptesto cae Gizatrans con 11,6%

e e e (

Sostenible g de los titulos,ypor detras, se mantiene el bono Bidai Oro con una participacion del 6,2%. El
. billete ocasional tiene un peso reducido (1,7% de los traslados).
[
'”d"”(?"\“f b) Tranvia EuskoTren
lave v
: En el servicio de transporte publicbamo tranviario de Euskadi, prestado por Euskotren, los
y viajeros y viajeras caen a 5,9 millones de personas, lo que representa una bajada del 48,0%
Anexos desplazamientos respecto a 2019. La evolucion negativa es consecuencia de las restricci
y interpuetas a la movilidad de personas motivadas por la pandemia d&€9Covid
[
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Grafico 4.2. Transporte publico urbano: Evolucion de los viajeros y viajeras en Tranvia EuskoTren.

2002-2020.
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' Desde su puesta en funcionamiento el 12 de diciembre de 2002 hasta fin de afo.
Fuente: EuskoTren.

En concreto, los usuarios y usuarias del Tranvia de Bilbao se reducen a la mitad respecto al
previo (50,9%) cerrando el ejercicio 2020 con 1,5 millones de traslados, lo que supone ul
pérdida de casi 1,6 millones de clientes.

El Tranvia de VitoriGasteiz disminuye su actividad un 46,9% respecto a 2019, por lo que st
validaron 4,4 millones de cancelaciones, lo que significa una caida de 3,9 millones de pasaje
pasajeras.

4.2.2. Transporte interurbano

En cuanto al transporte publico interurbano eodarril, existen dos operadores que prestan
servicio en la CAPV: Renfe, en la red convencional y en la red de ancho métrico, ytEuskoTrel
El servicio regular de trenes, en conjunto, desplazé a 27,3 millones de viajeros y viajeras, lo
significa unaeduccion del 33,5% respecto a 2019 debido, fundamentalmente, a las restriccion
en los desplazamientos de personas impuestas a causa de la pandemia sufrida en 2020. A
operadores han experimentado reducciones en sus traslados.

El analisis por operadanuestra que Renfe, red convencional, realizé6 10.667 miles de
desplazamientos, que en términos relativos supone una disminucion ded.3641%iles de
pasajeros y pasajeras). Renfe en vias convencionales, sin considerar Metro de Bilbao, repre
el 3,1% del flujo interurbano ferroviario de personas de los tres territorios histéricos vascos.

Por nudcleos, la red de cercanias de Bilbad({lBao Aband&anturtzi, € Bilbao Abandd

Muskiz y €3 Bilbao Aband®rduia) traslada a 6.572 miles de persoegistrando un
descenso del 37,89 (millones de viajes respecto a 2019). Las lineas de cercanias guipuzcoar
(C1 IrunBrincola) son utilizadas por 4,1 millones personas con una variacion negativa del 30,1
frente a los datos de 201B g millones ddesplazamientos). Considerando la participacion por
ambito territorial, las lineas vizcainas movilizan el 61,6% de los usuarios y usuarias de la
convencional vasca operada por Renfe mientras que el 38,8% del pasaje utiliza la linea
DonostiaSan Selstian.

3 Los datos se pueden consultar en la tabla del anexo: Transporte publico interurbano: Viajeros y viajeras
en servicios regulares de ferrocarril. 2000-2020.
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L En 2020, Renfe a través de la red de ancho métrico desplazé a 583 miles de viajeros y viaje
Zziﬂ?v‘z” 0 experimentando una reduccién del 30,1% del pasaje del trayecto Bilbao a Balmaseda sobre e
. anterior {264 miles de clientes). Renfe, red anch@métrantiene su cuota en el 2,1% sobre el
: transporte total interurbano ferroviario, excluyendo el Metro de Bilbao.
Marco (4 Para finalizar, Euskotren transporta a 16 millones de personas con una disminucién del 32,4%
General \ los usuarios y usuarias registrad@9®a{7,7 millones de traslados). La bajada del volumen de
. clientes se localiza tanto en Gipuzkoa como en Bizkaia, concretamente, el flujo de los servic
: interurbanos de ferrocarril guipuzcoanos cayeron un 34, 5%i{lones de personas). En la red
Evolucién vizcaina de transporte ferroviario entre municipios se experimenta una reduccion €6633,5% (
General millones de personas). Pese al descenso del pasaje, la participacion de Euskotren se incren
: hasta el 58,8% de los traslados interurbanos realizados amifemda CAPV.
[
Tr"arijPW'te Grafico 4.3. Transporte publico interurbano: Evolucion de los viajeros y viajeras en servicios regulares
Carretera de ferrocarril. 1980-2020.
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. Ampliando el andlisis temporal hasta comienzos de los afios ochenta, el volumen de usuaric
Objetivosy ® usuarias del transporte ferroviario en el @mbito interurbano, excluido el Metro de Bilbao, regist

Movilidad una reduccién de 36 millones de personas en Euskadi. Erieefelsta cifra, es importante
Sostenible resaltaquela evolucion del transporte colectivo requiere una vision global del desempefio de |
oferta existente en cada area geografica. De esta figjaady de lado la caida de actividad en
2020 ocasionada por lastrieciones a la movilidad generadas como respuesta a la pandemi
Indicadores Covid19,en lo queconcretamentse refiere al Territorio Historico de Bizkaia, la disminucion es

clave

e

e e

p consecuencia de la puesta a disposicion del usuario de una mayor oferta de otros modos

. transporte publico colectivo, tales como el citado Metro de Bilbao, el cual ha absorbido gre

. parte de los viajeros y viajeras del servicio de cercanias de Renfe en el &rea metropolitana
Anexos C&pit&' vizcaina.
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4.2.3. Transporte interregional

En el &mbito intergional, Renfe es el operador encargado del transporte de viajeros y viajere
con origen y/o destino Euskadi, tanto en la red ferroviaria convencional como en la rec
ferroviaria de ancho métrito

Respecto a la red de ancho métrico, los ultimos datos disponibles corresponden al ejercicio 2(
cuando los traslados alcanzaron la cifra de 56 miles de personas.

En cuanto a los desplazamientos de larga distancia, facilitado por Renfe, la Comunidad
Madrid es el principal origen y destino de los pasajeros y pasajeras deslgaGiRV
representan el 38,8% de los traslados. Por detrds, se mantiene Catalufia que absorbe un terc
las expediciones (30,1%) y Castilla y Ledn con el 19,4% de los destoszdth trafico
internacional entre Francia y Euskadi no es relevante (31 personas en 2020). El trans
intrarregional (con origen y destino la CAPV) supone el 1,1% de los viajes de larga distancia
Renfe.

Grafico 4.4. Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen y/o destino (%). 2020.
Origen CAPV! Destino CAPV'
45 39,1 45 39,5
40 40

"No incluye trafico intrarregional (origen y destino CAPV)
Fuente: Renfe

4.3. Trafico de mercancias en transporte ferroviario en Euskadi

El transporte de mercancias por ferrocarril con origen y/o destino Euskadi es prestado pc
Renfe, que desde 2016 incluye el tréfico de la red ferroviaria convencional mas la red de an
meétrico, y Euskotren. En 2020, el total del volumen de intercasciBosi@a 1.950,2 miles de
toneladas, lo que representa un incremento del 9,2% respecto a 2019.

4 Desde el 1 de enero de 2013 FEVE queda integrada en la entidad Renfe Operadora.
15> Datos disponibles en la tabla del anexo: Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen
y/o destino. 2019-2020.
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Cuadro 4.7. Volumen de mercancias transportadas por ferrocarril con origen y/o destino en la CAPV.
2002-2020.

(miles de toneladas)

Renfe, red
ferroviaria Renfe, 'rec.j EuskoTren
convencional ancho métrico
2002 - 1.127,9 157,0 1.284,9
2003 5.475,9 1.041,6 154,2 6.671,7
2004 5.932,5 1.092,4 164,9 7.189,8
2005 4.441,9 1.054,4 148,0 5.644,3
2006 4.601,3 1.063,4 166,4 5.831,1
2007 4.479,3 1.088,4 173,6 5.741,3
2008 4.148,4 1.053,6 183,3 5.385,3
2009 2.767,5 823,7 121,4 3.712,6
2010 3.158,6 976,7 139,6 4.274,9
2011 2.953,8 948,7 138,9 4.041,5
2012 2.159,6 862,0 84,1 3.105,7
2013 2.375,6 816,9 0,5 3.193,0
2014 2.528,4 694,7 0,3 3.223,4
2015 2.384,2 745,4 8,3 3.137,9
2016 2.399,7 51,4 2.451,1
2017 2.211,2 46,7 2.257,9
2018 2.082,9 12,5 2.095,4
2019 1.781,1 5,5 1.786,6
2020 1.946,5 3,7 1.950,2

A partir de 2016, el dato de Renfe incluye Renfe Métrica
Fuente: Renfey EuskoTren.

El trafico de mercancias transportado por Renfe, en la red ferroviaria convencional mas la red
ancho métrico, sube a 1.946,5 miles de toneladas registrando un incremento del 9,3% respec
2019. Renfe es el principal operador pues mantiene su sapemaganto a la carga
movilizada trasladando el 99,8% del total de productos intercambiados.

Grafico 4.5. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino en la CAPV por Renfe.
2018-2020.
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A partir de 2016, los datos de Renfe incluye Renfe Métrica
Fuente: Renfe
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La distribucion por territorio histérico muestra que el transporte con origen y/o destino
Gipuzkoa supera la mitad del flujo total de la CAPV (58,6%), Bizkaia absorbe el 3%6% mientr
Alava concentra el resto (2,4%).

Atendiendo a la variacion del trafico de mercancias respecto al ejercicio anterior, Gipuzkoe
Bizkaia experimentan una evolucién positiva. En el territorio histérico guipuzcoano, la carga
descarga de productos sgeémenta un 16,3%, que en términos absolutos suponen 159,9 miles
de toneladas mas, de forma que los intercambios superan los 1,1 millones de toneladas.
actividad comercial en Bizkaia crece un 8,1% respecto a 2019 (+56,7 miles de tonelad:
alcanzandod flujo mercantil los 759,8 miles de toneladas. En sentido opuesto, Alava
experimenta un retroceso del 52,6% en el transporte de mer&h6iasilés de toneladas)
cerrando el ejercicio con 46,5 miles de toneladas transportadas en el territorio alavés.

En 2020, el transporte de mercancias por Renfe tiene fundamentalmente caracter jnterregio
ya queel 99,4% de los intercambios totales de la GARY5,2 miles de tonelgdésnen

origen o destino fuera de Euskadi. El analisis por Comunidades Autbnomas manifiesta
continuidad de Castilla y Ledn como el mayor socio comercial de, Enskadi participacion

del 28,9% sobre los intercambios interregionales. En el segstids@wfianza la Comunidad

de Madrid que absorbe una cuarta parte del volumen de mercancias {28%rcera
posicibn se mantiene Asturias (18,2%). Por detréacentrarAragon (9,1%) y Catalufia
(6,0%). Si se consideran estos cinco terrjteriosonjunto concentran el 87,2% del trafico
interregional de Euskadi.

Por ultimo, el trafico intrarregional (origen y destino la CAPV) suma 11,3 miles de toneladas, ¢
un peso reducido (0,6%) sobre el transporte comercial total en & CAPV

Grafico 4.6. Transporte de mercancias transportadas por Renfe entre la CAPV y el resto de CC.AA.
2020 (%).
Origen CAPV Destino CAPV
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Fuente: Renfe

La clasificacion de los productos intercambiados revalaajuaportante proporcion de las
mercancias se agrupan en cuatro categorias, concentrando el 92,5% del total. Los produ
siderurgicos suponen un 39,1% de la carga transportada por Renfe y las Unidades de Transp
Intermodal (UTH’ terrestres asciendah 26,8%. Aumenta el peso del grupo de productos
siderurgicos hasta el 14,8% del total (10% en 2019) y se reduce la participacion de
automoviles al 11,9% (15% en 2019).

'6 Datos disponibles en la tabla del anexo: Transporte de mercancias por Renfe: CC.AA. de origen o destino.
2020.

7 La Unidad de Transporte Intermodal (UTI) es el contenedor, caja movil o semiremolque adecuado para el
transporte intermodal.




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(3
Resumen (g Grafico 4.7. 'I;1polog1a de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por Renfe. 2020
ejecutivo (%).

'Y
'Y
(Y UTI Terrestre
Marco 1 26,8%
General Prod. Siderurgicos
: 39,1%
'Y
S L.
Evolucion /_Aut;);’n;)‘;lles
General 07
'Y
'Y
'Y
Transporte \ P
’ Resto fes Prod. Quimicos
Carretera 5,3% UTI Maritimo 14,8%

2,2%

Fuente: Renfe.

OOOQPOOC

Transporte
Ferroviario
En 2020, el volumen de mercancias movilizadas por Euskotren se reduce hasta los 3,7 mile:
toneladas, descenso del 33,1% en comparacion al ejercicio previo. Esta caida se debe ala b
Transporte del transporte de madera de eucalipto en la lindaagaite (= de 4,6 miles de toneladas a
Aéreo 0,5 miles de toneladas en 2020).
(3
[
. Grafico 4.8. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por EuskoTren.
. ) -~ 2002-2020.
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5. Transporte aéreo

5.1. Oferta del transporte aéreo en Euskadi

En 2020,la situacion originada por la pandemia del C&¥lbmpactasobremanera en la
actividad aeroportuarial Eafico de aeronaves en el conjunto de la CAPV experimenta una
contraccién del 55,4% respecto al ejercicio previo, registrando 28.463 operaciones. La oferta
transporte aéreo disminuye en los tres aeropuersoos. De esta forma, la circulacion de
aeronaves se contrae un 66,7% en DofBmtisSebastian, desciende un 63,0% en Bilbao y
registra una bajada del 9,7% en ViGaisteiz.

Considerando la oferta del transporte aéreo en Euskadi, el aeroitrém dentinua siendo

el gue mayor volumen de operaciones registra, absorbiendo el 64,2% del transito total vas
seguido del aeropuerto alavés (29,8% del total de operaciones) y la terminal guipuzcoana (6
restante).

Grafico 5.1. Transporte aéreo: Trafico de aeronaves' en los aeropuertos vascos. 2000-2020

—&— Vitoria-Gasteiz —8— Donostia-San Sebastian Bilbao
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' Los datos de trafico corresponden al trafico comercial de aeronaves.
Fuente: Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea-Aena.

5.2. Movilidad de personas en transporte aéreo en Euskadi

Lacifra de usuarios y usuarias del conjunto de aeropuertos de la CAPV baja a 1.807,8 miles d
personas, lo que significa una reduccion del 71,7% respecto a 2019. El descenso del tréfico de
viajeros y viajeras experimentado por el sistema aeroportuaes wascor al registrado por el
conjunto de aeropuertos estatales cuya disminucion alcanzo el 72,4% en relacion a 2019.
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Grafico 5.2. Trafico aéreo de pasajeros y pasajeras en la CAPV: Evolucion de los viajeros y viajeras en
los servicios aéreos. 1980-2020.
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Fuente: Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea-Aena.

En 2020, el trafico de pasajeros y pasajeras desciende en los tres aeropuertos de la CAPV. A
Bilbag el nimero de usuarios y usuarias es de 1.683,1 miles de personas lo que supone
bajada del 71,5% respecto a 2019. El aeropuerto de Loiu representa el 93,1% del pasaje a
total de la CAPV.

El origen de la reduccién de viajeros y viajeras dalexépovizcaino esta tanto en el transito
nacional-63,5%), que registra 1.221,3 miles de desplazamiento, como en el trafico internacior
(-81,9%) con 461,8 miles de traslados.

Los enlaces nacionales mas relevantes contintan siendd@daghsdAdéd Suarezcon 249

miles de personasBarcelon&l Prat con 196,8 miles de desplazamientos, lo que supone una
variacion del70,2% y68,5%, respectivamente, respecto a 2019. La suma de ambos aeropuertc
representa el 36,3% de los intercambios estatales (43,5% en 2019) y mas de un cuarto (26
sobre el trato total de la terminal bilbaina (24,7% en 2019).

A nivel internacional, las conexiones mas importantes son Paris Charles de Gaulle con 65,8 it
de pasajeros y pasajef@9,{% respecto a 2019) y Amster8ahiphol con un flujo de 64,9
miles de persas {73,1% en relacion al ejercicio anterior).

En 2020, Pagise convierte en la ciudad extranjera con mayor volumen de intercambios con |
terminal vizcaina ya que los tres aeropuertos (Charles de Gaulle, Orly y Le Bourget) aglutir
68,5 miles de transdes, lo que representa el 14,8% de los desplazamientos internacionales. P
detras, se sitian las ciudades de Amsterdam y Frankfurt con un peso sobre la circulac
internacional del 14,0% y 13,4%, respectivamente.
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duif=1
EUSKO JAURLARITZA "
LURRALOE PLANGINTZA, -
ETGBIZTZA

ETA GARRAID SAILA

Bilbao Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz
personas per. % personas per. % personas per. % personas
2000 2.527,8 -- 283,8 -- 123,4 -- 2.935,0 --
2001 2.475,4 -2,1 281,1 -1,0 128,7 4,3 2.885,2 -1,7
2002 2.450,6 -1,0 271,2 -3,5 98,8 -23,2 2.820,6 -2,2
2003 2.842,4 16,0 283,8 4,7 101,9 3,1 3.228,1 14,4
2004 3.390,8 19,3 295,6 4.1 94,4 -7,3 3.780,8 17,1
2005 3.841,5 13,3 308,8 4,5 91,4 -3,2 4.241,7 12,2
2006 3.871,1 0,8 368,0 19,2 173,1 89,4 4.412,2 4,0
2007 4.280,7 10,6 466,5 26,8 173,2 0,1 4.920,4 11,5
2008 4.169,0 -2,6 403,2 -13,6 67,5 -61,0 4.639,7 -5,7
2009 3.652,0 -12,4 315,3 -21,8 39,9 -40,9 4.007,2 -13,6
2010 3.883,3 6,3 286,1 -9,3 41,8 4,8 4.211,2 5,1
2011 4.044,1 4,1 248,0 -13,3 28,0 -33,0 4.320,1 2,6
2012 4.167,2 3,0 262,4 5,8 24,1 -13,9 4.453,7 3,1
2013 3.794,2 -9,0 245,0 -6,6 6,8 -71,9 4.046,0 9,2
2014 3.982,9 5,0 245,0 0,0 7,1 4,4 4.235,0 4,7
2015 4.258,9 6,9 255,1 4,1 11,2 57,7 4.525,2 6,9
2016 4.570,4 7,5 261,3 3,6 36,4 231,6 4.868,2 7,8
2017 4.964,3 8,6 279,4 6,9 81,6 124,0 5.325,2 9,4
2018 5.454,7 9,9 287,1 2,8 139,6 71,1 5.881,3 10,4
2019 5.896,4 8,1 318,3 10,9 170,8 22,3 6.385,5 8,6
2020 1.683,1 -71,5 83,4 -73,8 41,4 -75,8 1.807,9 -71,7

Fuente: Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea-Aena.
Nota: la fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados. Link: www.aena.es

El aeropuerto guipuzcoano cerré el ejercicio 2020 con 83,4 miles de viajeros y 3jaféras (
respecto a 2019).

Los desplazamientos con origen o destino DorBmtiéSebastian tienémdamentalmente
caractenacional (99,4%). La principal conexion es el aeropuerto-Brdjabs Adolfo Suarez

con 56,6 miles de pasajeros y pasajéiad% en relacion a 2019). El aeropuerto de Barcelona
El Prat se mantiene en segundo lugar con jendidu 24,8 miles de persona®,% en
comparacion al afio previo). La union de los dos aeropuertos absorbe el 97% del pasaje col
terminal de Hondarribia. En 2020, la tercera y cuarta posicion es ocupada por los aeropuertos
Malaga y Palma de Mallommee aumentaron el volumen de intercambios con De8astia
Sebastian (593 y 461 personas respectivamente).

En el ambito internacional, el pasaje se sitia en 0,5 miles de personas, lo que en térmil
relativos supone un 0,6% del trafico total.

En el aeropuerto de Vitoizasteiz, la movilidad se reduce un 75,8% en 2020, lo que supone
41,4 miles de traslados. Esta contraccién acerca el nivel de usuarios y usuarias al registrad
2016, uno de los ejercicios con menor trafico del aeropuerto.
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Bilbao Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz

Fuente: Aena, Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea.

La distribucién de los movimientos segln origen muestra que los intercambios nacionales tier
mayor participacion (77,1%) frente al trafico internacional (22,9% del total).

En el ambito nacional, Sevilla se posiciona como el primer enlace con 8¢/ paikenas,
representando el 21,4% del trafico alavés total. Palma de Mallorca asciende al segundo lugar
7,3 miles de pasajeros y pasajeras, es decir, el 16,1% de los desplazamientos totales.

A nivel internacional, la ciudad de Milan registra el mayor volumen de intercambios con
aeropuerto de Vitor@asteiz con 8 miles de personas, representando el 79,6% de los
desplazamientos internacionales pese a experimentar un descenso del 7p,6020&8pec

5.3. Trafico aéreo de mercancias en Euskadi

En 2020, el trafico de mercancias de los aeropuertos de la CAPV desciende un 1,1% respect
afo previpsituandosel flujo comercial del sistema aeroportuario vasco en 64.718,8 toneladas
La caida del volumen de mercancias intercambiadas en los tres aeropuertos de Euskadi
significativamente, menor a la bajada experimentada por el sistema aeroportua2i®3statal (
en relacion a 2019).
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Pese a que los tres aeropuertos regigiranvariacion negativa en el transporte aéreo de
mercancias en 2020, el volumen de intercambios del aeropuerto alavés (terminal con ma
circulacion de mercancias de la CAPV) se resiente levemente por lo que el descenso el
conjunto de Euskadi es rediaci VitoriaGasteiz se mantiene en la cuarta posicion en lo
referente al trafico comercial de la red de aeropuertos estatalesando el 8,2% de las
mercancias intercambiadas en el conjunto del sistema aeroportuario nacional. Los aeropue
Transporte gue contitian ocupando los tres primeros puestos son Adolfo SuarezBAsaiad, Zaragoza
Hiartimo y Barcelon&! Prat con pesos relativodel 50,9%, 18,2% y 14,5%, respectivamente, sobre el
total intercambiado en infraestructuras aéreas estatales.

Transporte
Aéreo

PQOOOQOC

e e @

Otros Modos En 2020, los princiies nexos comerciales de la terminal alavesa son las ciudades de Leipzig

fransporte Bruselas cuyo trafico de mercancias alcanza las 18,6 miles de toneladas con origen o desti
aeropuerto alemarm(5% respecto a 2019) y las 7,9 miles de toneladas conllaeatgaita
(+26,9% respecto al afio anterior).

e e e

Efectos
inducidos La carga movilizada por el aeropuerto vizcaino se contrae hasta las 384,5 toneladas, lo qu:
términos relativos representa una caida del 60,7% sobre el tréfico registrado en 2019.

e e e (
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Movilidad
Sostenible

Los aeropuertos con mayor volumen de intercambios con la terminal de Bilbao son Frankfu
Internacional y MadrBarajas. Asi, el flujo de mercancias de salida odliegeiddad alemana
decae hasta las 177,5 tonela®&s306 respecto a 2019), no aiistase mantiene como su
principal socio comercial. Madrid es el origen o destino de 139,4 toR3@l@dasdspecto a la
carga de 2019), manteniéndose en segunda posicion en cuanto al tonelaje intercambiado cc
terminal de Loiu.
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Donostia-San
Sebastian

Anos I I l l |
D anua D anua D anua D anua
periodo (%) : periodo (%) Ui, periodo (%) LG periodo (%)

Bilbao

Vitoria-Gasteiz ‘

1980 3.376,5 - 428,3 - 0,3 - 3.805,1 -
1985 4.080,5 3,9 466,6 1,7 703,1 372,0 5.250,2 6,7
1990 2.805,0 -7,2 366,0 -4,7 533,8 -5,4 3.704,8 -6,7
1995 3.879,4 6,7 292,6 -4,4| 13.782,1 91,6 17.954,1 37,1
2000 4.038,7 0,8 176,1 -9,7|  35.609,7 20,9| 39.824,5 17,3
2001 3.674,5 -9,0 154,1 -12,5| 36.309,5 2,0/ 40.138,0 0,8
2002 3.699,2 0,7 127,1 -17,5|  42.425,2 16,8 46.251,5 15,2
2003 3.813,6 3,1 96,6 -24,0/  40.155,9 -5,3|  44.066,0 -4,7
2004 4.152,8 8,9 325,2 236,6] 43.683,4 8,8| 48.161,4 9,3
2005 3.956,7 -4,7 415,2 27,7 34.785,8 -20,4|  39.157,8 -18,7
2006 3.417,7 -13,6 282,2 -32,0f 31.575,7 -9,2| 35.275,6 -9,9
2007 3.230,9 -5,5 245,9 -12,9]  31.359,3 -0,7|  34.836,1 -1,2
2008 3.178,8 -1,6 63,8 -74,1  34.989,7 11,6/ 38.232,3 9,7
2009 2.691,5 -15,3 31,1 -51,3| 27.388,0 -21,7|  30.110,6 -21,2
2010 2.548,0 -5,3 18,8 -39,5| 27.960,6 2,1 30.527,4 1,4
2011 2.633,5 3,4 32,0 70,2| 34.692,3 24,1 37.357,8 22,4
2012 2.262,8 -14,1 35,6 11,3]  34.652,3 -0,1|  36.950,7 -1,1
2013 2.538,4 12,2 20,4 -42,7| 37.482,5 8,2| 40.041,3 8,4
2014 2.855,6 12,5 30,7 50,5/ 42.160,7 12,5| 45.047,0 12,5
2015 2.871,7 0,6 3,3 -89,2| 46.371,9 10,0 49.246,9 9,3
2016 2.974,3 3,6 4,6 37,6/ 52.136,0 12,4| 55.114,9 11,9
2017 1.956,4 -34,2 3,2 -28,8| 60.479,4 16,0/ 62.439,0 13,3
2018 1.215,6 -37,9 6,7 109,4| 62.145,3 2,8/ 63.367,6 1,5
2019 979,6 -19,4 0,4 -94,0)  64.470,7 3,7 65.450,6 3,3
2020 384,5 -60,7 0,0 -94,1]  64.334,3 -0,2| 64.718,8 -1,1

" No incluye mercancia en transito
Fuente: Aena, Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea.

En el aeropuerto de DonosBan Sebastian, la actividad comereiadido practicamente
inexistente en el ejercicio 2020.

En cuanto a la distribucion del trafico comercial entre los tres aeropuertos vascos, es destac:
la hegemonia del aeropuerto derlGasteiz aglutinando el 99,4% de la carga total movilizada
en el sistema aeroportuario de la CAPV. El resto de intercambios (0,6%) provienen o se dirige
la terminal de Loiu (1,5% en 2019). El peso de la circulacién de mercancias en el aeropuertc
DonostiaSan Sebastian psacticamente testimoniakpecto al transporte del conjunto de la
red aeroportuaria de Euskadi.
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y En cuanto al origen y destino de las mercancias comercializadas en los aeropuertos de la C/
. el 76,2% tiene caracter internacional. En VBa&eiz, el 76,2% de los intercambios
Tranipgrrég 0 gestionados por el apuerto son internacionales. En el aeropuerto de Bilbao, el 63,4% de la
e carga movilizada llega o se dirige al extranjero.
[ 4
[ 4
Transporte -
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[ 4
[ 4
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Transporte Europa
. 99,6%
[ 4
[
Efectos Africa
inducidos \_ 0,4%
[ 4
[
Objetivosy ®
Movilidad
Sostenible g
. " Incluye UE-28, Federacion Rusa, Noruega, Serbia y Montenegro, Suiza, Turquia, Ucrania y Bielorrusia.
¢ Fuente: Aena, Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea.
Indicadores . . . . -
clave e En lo referenteal trafico internacional de mercancias por zonas geogréficas, es dastacable
¢ supremacia de Europa frente al resto de territorios ya que el 99,6% de las llegadas o salida
: existencias son europeas. Africa es el origen o destino del volumen restante (0,4%). Los pa
P gue mantienen una mayor actividad comercial con los g#espascos son Alemania y
Espafa que representan el 36,2% y 30,0%, respectivamente, del total. Le siguen Bélgica (14,
: Portugal (12,8%) y Reino Unido (5,7%). Estos cinco mercados absorben el 99,2% de I

intercambios de los aeropuertos de Euskadi.
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Resumen (o 6. Transporte maritimo
ejecutivo
[
Y 6.1. Oferta del transporte maritimo en Euskadi
Marco 1
General \§ La flota asociada a Anavas (Asociacion de Navieros Vascos) danédema del transporte
¢ maritimo en la CAPV. En 2020, esta integrada por 11 empresas navieras (una menos que
: 2019) y 87 buqueBg(en2019). La carga total asciende a 904,0 miles de toneladas brutas, lo gt
Evolucién supone un crecimiento del 9,1% respecterala@p previo. El volumen de peso muerto supera
Cenerd 5 los 1,5 millones de toneladas, registrando un incremento dekspetdo afio anterior.
[
. Cuadro 6.1 Transporte maritimo: Caracterizacion de la flota de la CAPV. 1995-2020
Transporte
CQ&\"!’L‘EG(&‘ Ano? N° empresas N° buques TB' TPM?
y 1995 13 62 344.397 577.850
& 2000 11 56 328.937 543.033
r 2001 10 52 322.295 519.898
;ﬂ‘(;g‘oqé 2002 12 53 321.193 532.790
‘ 2003 12 55 332.021 546.588
. 2004 11 50 455.803 796.813
: 2005 11 67 524.523 917.116
Fransporte 2006 11 71 542.901 938.900
AGreo 2007 14 68 535.720 927.707
. 2008 14 80 574.292 970.421
. 2009 13 73 393.275 631.405
. 2010 13 69 365.719 590.947
Transporte g 2011 12 66 396.280 663.302
Maritimo o 2012 12 65 396.128 663.013
r 2013 11 55 336.059 592.931
. 2014 11 54 331.535 584.104
. 2015 11 54 332.746 585.042
Otros Modos 2016 13 57 349.645 607.848
Transporte 2017 13 87 679.769 1.110.279
¢ 2018 13 87 752.809 1.245.610
& 2019 12 88 828.771 1.391.469
y 2020 11 87 904.038 1.535.686
mgﬁ‘jiz ' Toneladas Brutas.
: 2 Tonelaje de Peso Muerto.
e 3 Datos correspondientes a 1 de enero del afio “n+1”.
Objetivosy ® Fuente: Anavas.
Movilidad
Sostenible
: En cuanto a la tipologia de los buques adscritos a Anavas, la diferencia es minima respecto
. flota asociada en 2019. La cifra de buques remolcadores y de trafico interior semahtien
ndicadores barcos (misma cifra desde 2018), siendo la catpgogaza de maympresentadn (35,6%
dave o del tota). Por detras, contintan los L.P.G. (Gases Licuados de Petrdleo) con 29 buques (igL
. gue en 2019), lo que supone un tercio de la flota. Exeepi@esto estan los buques tanque con
: 14 embarcaciones (constante respecto al afio previo) y un peso del 16,1%. La cuarta posicic
R ocupan los bulk carrier y portacontenedores con 11 bugbeascomenos quel afio anterior)
o y una participacion del 82, En dltimo lugar, se sitan los buques frigorificos (2
: embarcaciones; 2,3% del total de la flota).
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La edad media de los bugues asociados a Anavas se sitlla en torno a los 11 afios, manteniér
en un nivel significativamente menor a la media débpadsglafiol (15,6 afidy al promedio
de la flota mundial (19,1 afios).

Cuadro 6.2 Transporte maritimo: Tipologia de la flota de la CAPV. 2017-2020

N° buques

Tipo de buque

Remolcador y trafico interior

Buque tanque 9 11 14 14
L.P.G. (Gases Licuados del Petroleo) 31 30 29 29
Bulk Carrier y portacontenedores 12 12 12 11
Frigorifico 3 3 2 2
TOTAL 87 87 88 87

Fuente: Anavas.

6.2. Movilidad de personas en transporte maritimo en Euskadi

El Puerto de Bilbao es el Unico puerto de interés general que presta servicio regular de transp
de pasajeros y pasajeras en la CAPV puesto que el Puerto de Pasaia se limita al traficc
mercancias.

Grafico 6.1. Trafico de pasajeros y pasajeras en el puerto de Bilbao. 2003-2020
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao (Linea regular y Cruceros).

De acuerdo con los datos facilitados por la Autoridad Portuaria de Bilbao, ecir2QRXidn

de viajeros y viajeras en el puerto bilbaino cae a 45,6 miles de personas, lo que represente
disminucioén del 71,6% del pasaje respecto aEXi@descenso se justifica por la parada de
actividad ocasionada por el Cchdd

Los usuarios y usuarias de ferris que conectan Bilbao y el puerto britanico de Podsimouth, y
desde febrero de 2020 también enlazan con el puerto irlandés de Rosslare, se reducen a
miles de personas con una contraccion del 56,6% en relaciofcbdd3t@nso de clientes esta

8 A fecha 1 de enero de 2020. Fuente: ANAVE
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L originado tanto en las personas embarc&®a8%) como en el flujo de pasajeros y pasajeras
Resumen (g desembarcadasT,4%).
ejecutivo
[ 4
¢ Cuadro 6.3 Transporte maritimo de personas en el Puerto de Bilbao. 2014-2020.
[
Marco 1 (N° de personas)
General
y
[ ) I I I I I IR I B
. Linea regular 81.036 | 94.981 | 104.028 | 102.337 | 114.173 | 105.096 | 45.583 -56,6
Evolucion A Embarcados 40.455 | 47.171| 51.703 | 49.322 | 55.864 | 51.954 | 22.944 -55,8
General A Desembarcados 40.581 | 47.810| 52.325| 53.015| 58.309 | 53.142 | 22.639 -57,4
y Cruceros 80.206 | 70.542 | 86.598 | 84.209 | 86.458 | 55.448 - -
yr A Inicio linea 1.749 2.156 1.203 2.303 1.562 710 - -
. A Fin de linea 1.728 1.877 2.503 3.959 1.629 751 - -
Transporte A En transito 76.729 | 66.509 | 82.892 | 77.947 | 83.267 | 53.987 - -
Carretera TOTAL 161.242 | 165.523 | 190.626 | 186.546 | 200.631 | 160.544 | 45.583 | -71,6
: Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao.
[ 4
Transporte s
Ferroviario En 2020, la actividad crucerista fue nula. Se cancelaron los cerca de 70 cruceros que est
y previstos.
[ 4
[ 4
Transporte 6.3. Trafico maritimo de mercancias en Euskadi
Aéreo

El trafico de mercancias registrado en los dos puertos comerciales mas importantes de la CA
Bilbao y Pasaia, se reduce a los 32,7 millones de toneladas, lo que en términos relativos su

OCQlOPCQQ

Transporte un descenso del 15,8%.
Maritimo
Grafico 6.2. Trafico maritimo de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia. Evolucion 1980-2020.
Otros Modos 50.000
Transporte ’
Y
(Y 45.000
9
Efectos (g ¢ 40.000
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Movilidad
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y .
.
20.000
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clave e
: Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.
[ ]
Anexos En concreto, el Puerto de Bilbao movilizé 29,6 millones de toneladas con una variacié
. interanual del6,6% respecto al ejercicio anterior.
.

Considerando el trafico de mercancias del sistema portuario de titularidad estatal en conjuntc
puerto vizcaindesciende a la sexta posicion en 2020. Las infraestructuras portuarias que ocup
los cinco primeros puestos son Algeciras (107,3 millones de toneladas), Valencia (80,7 millo
de toneladas), Barcelona (59,5 millones de toneladas), Cartagena (88,8eritloeladas) y
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Huelva (29,9 millones de toneladas). La participacion del Puerto de Bilbao cae al 5,7%
transporte maritimo total estatal (6,3% en 2019).

Grafico 6.3. Trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia. Evolucion 1985-2020.
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

El desglose del trafico de mercancias segun tipologia de los desplazamientos muestra qu
volumen de productos cargados se reduce un 18,6% respecto a 2019, de forma que, desd
puerto vizcaino parten 10,1 millones de toneladas. Las descargas sm reagéérpor lo que

la carga recibida en la infraestructura portuaria baja a 19,5 millones de toneladas. Teniendc
cuenta la composicién del transporte comercial portuario de Bilbao, el 65,7% de lo
movimientos corresponde a la descarga de produkc8#0fe a mercancias cargadas.

Por ultimo, el peso del avituallamiento se mantiene en el 0,3% del total de intercambic
portuarios. En 2020, no hay trafico local de mercancias al igual que en el ejercicio anterior.

Cuadro 6.4 Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por tipo de movimiento. 2016-2020.

(Miles de Tn.)

Bilbao Pasaia

' concepto | Bb® |
2020

Descargas 19.766,1| 21.637,3| 22.314,2| 23.062,9| 19.466,2| 1.947,6| 1.664,2| 1.733,2| 1.829,9| 1.792,7
Cargas 12.182,6| 12.567,7| 13.269,3| 12.383,4| 10.077,9| 1.446,2] 1.255,5| 1.355,4] 1.368,0] 1.200,7
Trafico Local 0,9 0,0 0,2 0,0 0,0 - -- - -

22,8

Avituallamiento 109,4 111,7 111,7 114,7 101,1 33,3 29,1 25,1 25,1
Pesca - -- -- 27,6 26,0 24,6 21,9 20,5

Total 32.067,3|34.306,7|35.695,4/35.561,0/29.645,1| 3.454,7 2.974,8| 3.138,3| 3.244,9| 3.036,6

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

En cuanto a la clasificacion de productos, el volumen de mercancias trasladado en todos
grupos se reduce respecto a 2019. La mercancia general disminuye un 22,4%, los graneles s
bajan un 21,6%, los graneles liquidos caen un 1P48%b(product petroliferos;10,3% gas
natural y7,9% otros graneles) y el resto de productos caen un 11,9%.

Analizando la composicion del trafico portuario por categorias, los graneles liquidos tienen
mayor cuota (61,2%) compuesta por productos petrolifed8)4gas natural (12,7%) y otros
graneles liquidos (6,2%). Por detrds, se sitla la mercancia general con una participacion del
y los graneles sélidos con un peso del 12,4%.
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Cuadro 6.5

Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por tipo de producto. 2017-2020.
(Miles de Tn.)

Bilbao Pasaia ‘

T e T T e
e Lo o [ aon | wom o T oo [ o

Graneles liquidos 1 19.783,8| 20.490,5| 20.821,5| 18.156,7

Productos petroliferos 16.236,4| 16.367,3| 14.644,3| 12.563,8 -- -- -- --
Gas natural 1.989,0| 2.156,1| 4.201,3] 3.769,6 - - - -
Otros graneles liquidos 1.558,5( 1.967,2| 1.980,5| 1.823,3 -- -- -- --
Graneles solidos 4.543,2| 4.757,9| 4.681,2| 3.668,0 834,4| 1.003,0| 1.031,3| 1.009,1
Mercancia general 9.868,0/ 10.335,1| 9.943,6| 7.719,4| 2.085,3| 2.085,6| 2.166,6/ 1.984,2
En contenedores 6.464,6| 6.807,7 6.717,6/ 5.182,8 -- -- -- --
Otra mercancia general 3.403,4| 3.527,4| 3.226,0| 2.536,6 -- -- -- --
Resto 111,7 111,9 114,7 101,1 55,1 49,7 47,0 43,3
Total 34.306,7| 35.695,4| 35.561,0|29.645,1| 2.974,8| 3.138,3| 3.244,9| 3.036,6

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

La distribucién geografica del flujo de mercancias del Puerto de Bilbao muestra que mas de
tercera parte de los intercambios se realizan con paises de Europa Atlantica (34,5
consolidandose como el mercado mas importante de la instalacion vizoadfses? dreino

Unido continua siendel primer socio comercial en el a@gnticaeuropea coeerca de,7
millones de toneladas transportadas, 1o que en términos relativos supone un descenso del 2
respecto a 2019. La participacion del pais briténimargiene en el 9,1% de los intercambios
portuarios bilbainos. Espafia continda en segunda posicion con un volumen de 1,7 millones
toneladas (-26,3%) pese a que su cuota sobre el trafico total se reduce (5,6% en 2020 frente
6,6% en 2019).

Por su pee,los intercambios con América del Norte suponen 5,5 millones de toneladas, lo qut
representa el 18,5% del trafico maritimo vizcaino continuando como el segundo mercado m
relevante para el Puerto de Bilbao. AnalizangaikssMéxico avanza a larpera posicion en

volumen de mercancias intercambiadas con los paises transoceanicos con un incremento
15,8% respecto a 2019 (2,7 millones de toneladas) lo que representa el 9,2% del trafico global

A nivel globalRusia se convierte en el principalasdel puerto vizcaino con un flujo de 3,6
millones de toneladas (+7,9% respecto a 2019) y una cuota del 12,2% del transito comer:
maritimo del Puerto de Bilbao.
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Trafico de mercancias en los
2020 (%).

Grafico 6.4.

puertos de Bilbao y Pasaia: Tipologia de mercancias.
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

De acuerdo a los datos aportados por la Autoridad Portuaria de Pasaia, en 2020, el traf
comercial maritimo séla en torno a I&millones de toneladas, lo que supone una evolucion

negativa deél,4% respecto al afio previo.

En 2020, se ha experimeotagha contraccion tanto en la entrada como en la salida de
mercancias del puerto guipuzcoano. En concreto, el flujo de productos recibido en Pase
disminuye un 2,0% descargando alrededor de 1,7 millones de toneladas. La carga embars
decrece un 12,2%rcndo el afio con 1,2 millones de toneladas estibadas. El Puerto de Pasa
refuerza su condicién importadora ya que las descargas suponen el 59% de la circulacion t
mientragjue lagargarepresentar 89,5% (42,2% en 2019).

Los intercambios demercancias del Puerto de Pasaia se distribuyen en dos grandes grupo
mercancia general (65,3%) y graneles sélidos (Ra2#)a de las dos categorias representa el
98,5% de la actividad portuaria. Ambos productos experimentan una reducciéon r@dfecto a 2
(-8,4% en mercancia generd, % en graneles solidos).
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Grafico 6.6. Trafico maritimo de mercancias en el Puerto de Bermeo. Evolucion 1990-2020.
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Fuente: Gobierno Vasco.

En 2020, el volumen de mercancias intercambiado en el Puerto de Bermeo sube hasta las 2
miles de toneladas, lo que representa una mejoria del 31,0% respecto al trafico registradc
20109.

En cuanto al origen de las operaciones, la descarga de aseseainciementa un 24,7%, lo

gue supone un aumento de 26,8 miles de toneladas en relacion a 2019. Las mercancias car
suben un 37,6%, lo que en términos absolutos se traduce en 41,6 miles de toneladas mas q
el ejercicio previo. El puerto vizcatiene caracter exportador, representando la carga de
productos el 52,2% del trafico portuario en Bermeo.

Grafico 6.7. Trafico de mercancias en el Puerto de Bermeo: Tipologia de mercancias. 2020. (%)
Prod. Quimicos Yeso
4,4%\ 12,1%
Madera

Otros

10,9% 1.0%

Prod. siderurgicos
71,6%

Fuente: Gobierno Vasco.

La distribucién del tréfico portuario segun tipo de producto muestra que la categoria con may
peso continlia siendo los productos siderurgicos (71,6% de los intercambios). En segundo Iu
se mantiene la comercializacién de g@saina cuota del 12,1% del conjunto, lo que supone
una reduccion respecto a 2019 (17,2%). Le sigue el comercio de madera que representa el 1
del volumen total movilizado en el Puerto de Bermeo.
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7. Otros modos de transporte e intermodalidad

7.1. Otros modos de transporte

7.1.1. Transporte por cable

La estructura del transporte por cable en la CAPV, uso exclusivo de personas, esta formada
los funiculares de Artxanda, Larreineta, Mamariga e Igueldo; y por los ascensores de Solokoe
Begofia y Ereaga. Todas las infraestructuras estan ubicatiasiseraixcepcion del Funicular

de Igueldo situado en Donos$ian Sebastian.

Cuadro 7.1. Caracteristicas de las Infraestructuras de Funiculares en la CAPV.

F. de Igueldo . F. de Artxanda F. de la Reineta F. de Mamariga
N° personas por vehiculo 65 70 70 45
Duracion del trayecto 3,2 min 3,18 min 10 min 1,6 min
Velocidad en linea 1,5m/s 5m/s 2m/s 6m/s
Desnivel 151 m 226,49 m 342 m 44,43 m
Pendiente media 45% 22,9% 35% 12,6%

Fuente: Observatorio del Transporte en Euskadi (OTEUS).

En el transporte por cable se debe analizar cada infraestructura de forma independiente ya
no se dispone de informacion sobre el pasaje en los ascensores de Solokoetxe y Begofia, )
tanto, no es posible realizar unagarativa con los ejercicios anteriores.

En 2020, el sistema de funiculares de la CAPV se ve afectado por las restricciones impuestas
movilidad de personas como medida de contencién de la pandemia delfagoova que el

trafico de pasajerospasajeras se reduce un 50,4% respecto al afio previo. En todos los
funiculares se reduce la circulagbpasaje cae un 66,1% en el Funicular Igueldo, el Funicular
Artxanda experimenta una contraccion del 55,2%, los desplazamientos disminuyen un 37,0%
el Funicular Mamariga y los traslados bajag,8a en el Funicular Larreineta.

Cuadro 7.2. Transporte de personas por cable. 2014-2020.

(Miles de personas)

2014 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 2018 2019 ‘ 2020 ZéjD9

Funicular Artxanda 614 729 773 830 932 1.033 462

Funicular Larreineta 146 165 149 139 140 134 103 -23,5
Funicular Igueldo 482 564 706 775 788 846 287 -66,1
Funicular Mamariga’ 1.015 590 975 1.036 1.073 1.082 682 -37,0
TOTAL FUNICULARES 2,257 | 2.048 | 2.603| 2.780| 2.933| 3.095| 1.534 -50,4
Ascensor Ereaga 345 362 363 359 358 385 197 -48,8
TOTAL ASCENSORES? 345 362 363 359 358 385 197 -48,8
TOTAL® 2,602 | 2.410| 2.966 | 3.139 | 3.291 3.481 | 1.731 -50,3

' El funicular de Mamariga, a partir de junio de 2013, es gratuito para los usuarios de metro.

2 No se dispone de datos de los ascensores de Solokoetxe y Begona
Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Gobierno Vasco, EuskoTren y Funicular Artxanda.

La informacién sobre el tigporte por cable se completa con el trafico de los ascensores. Desde
2013, unicamente estan disponibles los datos relativos al ascensor, ga ueaglascensor

de Arangoiti permanece parado desde diciembre de 2010; el ascensor de La Satve es gra
desde 2008y, por tanto, no dispone de registros de personas usuarias desde esa fecha; el as
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L de Begofia ces6 su actividad en el mes de julio de 2014 y para el ascensor de Solokoetxe r
gziﬂ?i“v%” 0 publican datos para el ejercicio 2020. El ascensor derggésigm un descenso del 48,8% de
'S viajeros y viajeras respecto a 2083 (niles de desplazamientos)
[
[
clarea (1 7.1.2. Bicicleta
[
: La red de bidegorris que integra la estructura viaria de Euskadi busca fomentar un medio
Evolucion transporte respetuoso con el medioambiente yaavaacia una movilidad sostenible. En este
General sentido, las diputaciones forales y los ayuntamientos potencian el desarrollo de este tipo
: infraestructuras en los tres territorios vascos, coincidiendo con una sensibilidad creciente de
e ciudadania por usaciedad medioambientalmente mas sostenible.
Transporte . . ., . .
Coroters En las capitales vascas, la red ciclable con mayor extension se localizeGastéitofae se
. mantiene en 143 km (mismo dato que en 2019). Por detras, ERmmoS8ibastian tiene 61,1
: km de vias ciclablés2,3% respecto a 2019) y Bilbao con 59 km habilitados (+3,0% sobre la
e longitud del ejercicio anterior).
ransporte
rerroviaro En 2020, la proporcion de los tramos ejecutados de bidegorris en relacion a la red previ
. supone el 80% en VitoWzasteiz (179 km previstos), eB¥ en Donosti&an Sebastian (85
’ 0 . .pe
r km proyectados) y 62,0% en Bilbao (95 km planificados).
lransporte
Aéreo
: Grafico 7.1. Kilometros de la red ciclable en las tres capitales de la CAPV (estado de las redes
y ciclisticas a diciembre de 2020)
T‘w;ﬁﬁxé HmRed Prevista Total  ®mTramos Ejecutados Tramos En construccion ~ mTramos En planteamiento
¢ 200
r 179,0
y 180
OtrosModos 160 143,0
Transporte 140
[ .
r E 120
. 100
Efectos 80
inducidos  \._ 60
. 40
[
Objetivosy € 28 0,0 12 1,7 45 3,5
MOVM;K,J Vitoria-Gasteiz Bilbao Donostia-San Sebastian
Sostenible g
: Fuente: Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz, Ayuntamiento de Bilbao y Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian.
Indicadores o . . . )
cdave “w En los tres territorios histdricos, la longitud de las vias ciclables supera los 649,7 km en 2020
: incluye la red habilitada de bidegorris de Gipuzkoa y Bizkaia). En Bizkaia, los tramos finalizac
y: superan los 417 km, lo que representa un crecimieat@%erespecto a 2019. En Gipuzkoa,
Anexos los carriles bici tienen una extension de 232,6 km, es decir, la red habilitada aumenta un 2,99
y comparacion al afio previo. Seguilteho dato facilitado para elritorio histérico de Alava,
& en 201%® el sistema ddidegorris consta de 222,2 km, de los cuales 103 kilometros

correspondian al uso exclusivo de ciclistas en-@Gtsiaiz.

% A fecha de cierre de esta edicion de Panoramica del Transporte en Euskadi no se disponen de datos mas
actualizados.
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Grafico 7.2. Kilometros de la red ciclistica en los tres territorios historicos. 2020
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' Ultimo dato disponible 2011. A fecha de cierre de esta edicion de Panoramica del Transporte en Euskadi no se
dispone de datos mas actualizados. Incluye 119,195 kilometros de itinerarios verdes en el territorio de Alava.

2 Datos del Mapa de la red prevista total y de los tramos ejecutados es la suma de la Red Basica Foral y Red Basica
Local. Diputacion Foral de Gipuzkoa.

Fuente: Diputacion Foral de Alava, Diputacion Foral de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa.

7.1.3. Puente Colgante de Bizkaia

El trafico del Puente Colgante de Bizkaia ha mantenido una tendencia descendiente en las
Ultimas décadas debido al incremento de los servicios prestados por Metro de Bilbao hacic
margen izquierda. En 2020, el puente que entagacnas (Getxo) con Portugalete registra una
disminucion del 29% en el volumen de pasajeros y pasajeras, cerrando el afio con 2.498 mile
clientes L millon de personas respecto a 2019). Las limitaciones establecidas a I
desplazamientos de los ciwhex$ por la pandemia de la Cd#dhan contribuido en gran
medida a dicha caida. Ampliando el periodo analizado, los usuarios y usuarias del Pue
Colgante de Bizkaia se han reducido en cerca de 3,5 millones desde comienzo de la déc
pasada (2001).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Grafico 7.3. Trafico en el Puente Colgante de Bizkaia. 2001-2020.

[
Resumen ( g
ejecutivo
pe 7.000.000
9
¢ 6.000.000
Marco 1
General \ . 5:000.000
. e
(o]
L4 2 4.000.000
(Y [
Evolucién :l
General Z  3.000.000
[
¢ 2.000.000
9
Transporte
Carretera 1.000.000
[ 4
(9 0
9 S 8 8 & 8 8858 38 2 ¢ g 2 I e 2 ke 8
& o (=) o o o o o (=) o o o o o o o o o o o o
N . N o~ o~ (o] o~ o~ o~ o~ o~ (] o~ o~ o~ o~ o~ o~ (o] o~ o~ o~ o~
Tr anspor 1(?
Ferroviario Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.
9
9
9
ransporte
Aéreo . 3 .
. 7.1.4. Botes de pasaje Ria Bilbao
9
.
Transporte /" En 2020, los traslados de personas utilizando los botes que cruzan la ria de Bilbao caen un 1&
Maritimo \ respecto al ejercicio anteri®0(5 miles de viajes).
9
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Transporte
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Movilidad
Sostenible P
'Y
'Y
Indicadores
clave “w
'Y
'Y
[ ]
Anexos
'Y
'Y

vV,

[5d]
EUSKO JAURLARITZA - GOBIERNO VASCO
LURRALDE PLANGINTZA, - DEPARTAMENTO DE PLANIFICACKON o I e U S
EnaBizzA TERRITORLAL, VIVIENDA,
ETA GARRAID SAILA ¥ TRANSPORTES

A4



Resumen
ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

OtrosModos
Transporte

Efectos
inducidos

Obijetivosy
Movilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

...°...(®l...(ﬂ 00 L 000 LWPDOOGO(N )OGS —~ 00O

) © © 0

7.2. Plataformas logisticas e intermodales

En Euskadi, existen cuatro plataformas logisticas que aportan soluciones integrales en la ges
del transporte de mercancias: Centro de Transportes deGésteiz (CTVi) y Arasur en
Alava, Aparkabisa en Bizkaia y Zaisa en Gipuxkmmtinuacion seecogen suprincipales
caracteristicgsdatos de actividad.

Cuadro 7.4. Principales magnitudes de las grandes Plataformas Logisticas en la CAPV. 2020

& S
Trafico co ven.in Superficie Plazas

i dia Aparcamiento | aparcamiento | apar ient
mercancias € parcamiento
(Tn anuales) camion | Furgone! veh.ind. (n° | Veh.Ind.(m2) veh. ind.

69 1.653 n.d. 1.160 561 1 23.821 182 98,9%
arasur » 14 220 1.500.000 200 120 il 20.000 197 67%
apar
. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
kabisa >
» 138 1.765 3.100.000 1.590 2.750 2 45.000 375 89,7%
@ @:--nneoee e  JECTLLRRRRRRRE L Y TEF REUCTSETRRETCRLTRISREEE -

Fuente: Plataformas Logisticas de Aparkabisa, Arasur, CTViy Zaisa.

7.2.1. Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi)

El Centro de Transportes de VitgBasteiz (CTVi), ubicado en el Poligono Industrial de
Jundiz, en las inmediaciones de Vi@®aisteiz, constituye un agente dinamizador cuyo objetivo
es impulsar la implantacion de empresas con orientacion al desarrollo de actividades logisti
Esta plataforma ocupa una superficie total de 718,1dd los cuales 238.928carresponden

a la superficie ocupada por las naves (superficie con&twealo acoge diversas actividades
directamente relacionadas con transporte y logistica, tales como almacenaje, distribuci
gestiones aduaneras y de stocks, fraccionamiento y consolidacion de cargas e intercambio mc

En este sentido, la superfipi@a al desarrollo de dichas actividades se distribuye de tal modo
gue el area dirigida a la actividad intermodal ferroaeetera ocupa 122.5872, nas
actividades de distribucion abarcan 110.888a®s de almacenaje y transporte 109.32om

su parte, la superficie dirigida a la actividad logistica es de 19§.441zoma de servicios
ocupa 28.214 an Por ultimo, la superficie asignada para el aparcamiento de vehiculos
industriales es de 23.82L m
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¢ Cuadro 7.5. Evolucion de la actividad de CTVi. 2018-2020
Resumen ( g
ejecutivo
[
[
[
W‘ar;’o 1 &
General . Trafico < A : Superﬁciet Plazas
. G anoued Jekin o | ek incng) | s
[
v&ﬁ}f&%f 67 1.547 nd. 1176 498 1 23.821 182 98,9%
[
(9 68 1.681 n.d. 1.189 563 1 23.821 182 98,9%
[
Transporte -
Carretera 69 1.653 n.d. 1.160 561 1 23.821 182 98,9%
[ 4
[
[
& @ ifrson e semsomeenrseannasse Bovermermarninens e &-ores
Transporte
Ferroviario
¢ Fuente: Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi).
[
[
Ir‘ams)p"te o ] ) ) ]
Agreo En cuanto a la actividad de CTVi, en primer lugar, hay que puntualizar que no se dispone
: informacién sobre el transporte de mercancias del centro desde 2014 debido a la inactividad ©
. empresa que gestionaba la parcela intermodal para traficoiéerrovia
T"Qﬁ;ﬁ?ﬁf; En 2020, en la plataforma hay asentadas 69 empresas, una mas que en el ejercicio ant
“ - (+1,5% respecto a 2019), con 1.653 empleados, lo que supone una subida del 4,6%
: trabajadores mas). La circulacion de vehiculos industriales se contBfé, utehido,
. principalmente a la reduccion del trafico de cami@)@%). Por ultimo, la ocupaciéon media
OtTrfjnl\g;Odr(t)é o del aparcamiento utilizado por vehiculos industriales continua en el 98,9% del total de las pla
¢ disponibles (182).
[
[
Efectos 7.2.2. Arasur
inducidos  \._
. 4 7 - ’ - . - -
. En Alava esta ubicadi plataforma logistica multimodal Arasur, junto a Miranda de Ebro.
[ ]

Objetivosy Cuenta con una superficie total urbanizable de 55120§0emarea construida es de,
Movilidad aproximadamente, 85.00@ Bu actividad econdmica esta basada en el desarrollo de tareas d

Sostenible

. apoyo a @ividades portuarias y aéreas, almacenamiento, regulacién y distribucion, transbor
: intermodal, transporte de flotistas, y al transito internacional y actividades correspondientes
centro administrativo y comercial. Ademas, la plataforma estéd dotatl@ewicio de acceso
Indicadores ferroviario a las naves del centro, lo que permite la intermodalidad fexaogarril

clave “w
[
[
[ ]
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Cuadro 7.6. Evolucion de la actividad de Arasur. 2018-2020

4 7
Tréafico Trafico veh.ind. Superficie Plazas
mercancias diarios Aparcamiento | aparcamiento | aparcamiento

(Tnanuales) | Camion |Furgoneta] Veh-ind.(n°) | Veh.Ind.(m2) veh. ind.

@ arasur

2 130 420.000 130 75 1 20.000 197 35%
13 160 1.300.000 200 120 1 20.000 197 65%
14 220 1.5600.000 200 120 1 20.000 197 67%
@ @i T @ @i L TR

Fuente: Arasur.

En 2020crece la actividad de la plataforma logistogando con4dlempresas instaladas (+1
compafia respecto a 2019, +7,dee emplean 220 trabajadores (+37,5% del emplap)ey

han gestionadon trafico de mercancias de 1,5 millones de toneladas (+15¢lécién al
ejercicio previo). El transito diario de vehiculos industriales se neentiepeomedio d€00
camiones y 120 furgonetas. El nivel de ocupacion del aparcamiento se aumenta en 2 pun
porcentuales respecto a 2019, es decir, se alcafaadel @upacion media de las 197 plazas
disponibles para vehiculos industriales.
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7.2.3. Aparkabisa

La actividad del centro logistico Aparkabisa, Bizkaiko Garraio Guned, GeBtro de
Transportes de Bizkaia, S.A., consiste en la promocioén, preparacidragioexgmicentrales
integradas de mercancias y aparcamientos de vehiculos industriales. La infraestructura dispor
excelentes comunicaciones gracias a las instalaciones en la zona portuaria del Puerto de Bilb
proximidad aAeropuerto de Bilbao, agimo a las principales redes viarias y ferroviarias que
permiten unir al Estado con el resto de Europa.

En la actualidad, Aparkabisa opera en dos &reas geograficas: Centro de Transportes en Uc
(entre Barakaldo y el Valle de Trafagpagaran) dondeupa una superficie construida de
200.000 m y las instalaciones de Zierbena (en terrenos del Puerto de Bilbao), sobre ur
superficie de 112.566.m

Cuadro 7.7. Evolucion de la actividad de Aparkabisa. 2018-2020

Trafico Tréfico veh. ind. Superficie
mercancias diarios Aparcamiento | aparcamiento | aparcamiento

(Tnanuales) | Camion |Furgonetaj Veh-ind. (n°) | Veh.Ind. (m2) veh. ind.

55 45 4.064 1.609 309 4 192.050 1.235 95%
n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. nd. n.d. n.d.
n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. nd. n.d. n.d.

@ @esnenrenrinninennninniananns L JETETTTISTREE @@ @

Fuente: Aparkabisa. Bizkaiko Garraio Gunea, A.B. - Centro de Transportes de Bizkaia, S.A.

Los ultimos datofacilitados relativos a la actividad de Aparkednissspondna 2018 En ese
ejercicio, en la plataforrebnimero de empresas se mantiene en 55 sociedades. El trafico de
mercancias crece un 38% superando las 4.000 toneladas. En cuanto al trafico de furgoneta:
contrae un 9,1% (31 vehiculos menos al dia). Finalmente, la ocoatande los
aparcamienstoindustriales se mantiene en niveles de afios anteriores (95%).
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7.2.4. Zaisa

El centro logistico guipuzcoano Zaisa (Centro de Transportes de Irdn) esta ubicado en L
enclave estratégico del trafico viario europeo, en la frontera entre Francia y Espafia, y junto a
autopistas /8 y A68, en el eje MadRhris, y cerca de lé&rqguertos de Donosti@an
Sebastian y Biarritz y del Puerto de Pasajes. Sobre una extension de,4@¢6000 cuenta

con una superficie construida de 126.698dande desarrolla actividades de transporte y
logistica que por su ubicacion tienennuaigcada vocacién internacional. La plataforma cuenta
con 8.500 ede naves de almacenamiento, 7.@@Eroficinas y locales comerciales, el centro
de acogida y el solar de la estacién de servicio de Zaisa lll. Las empresas que operan en el ct
se dedian a actividades de transporte nacional e internacional, carga fraccionada, carga compl
transporte de mercancias peligrosas, logistica y almacenaje, distribucién frigorifica y activide
aduaneras.

Cuadro 7.8. Evolucion de la actividad de Zaisa. 2018-2020

L NS

Trafico 7 . Superficiet Plazas
mercancias = parcamiento | aparcamiento | aparcamiento
(Tnanuales) | Camion |Furgoneta] Veh-ind.(n°) | Veh.Ind.(m2) veh. ind.

143 1.745 3.200.000 1.800 3.000 2 45000 375 88,9%
140 1.765 3.270.000 1.850 3.065 2 45.000 375 91,9%
138 1.765 3.100.000 1590 2.750 2 45.000 375 89,7%
@ @ T R @ @i L TR

Fuente: Zaisa.

Las empresas asentadas en la plataforma logistica disminuyen un 1,4% respecto a 2019, es
se pierden 2 sociedades, mientras que el empleo asociado a las 138 compéiéfas ese man
1.765 trabajadores. El trafico comercial experimenta una contraccion del 5,2% ya que el volun
de mercancias gestionado cae a 3,1 millones de toneladas.

En 2020, el trafico de vehiculos industriales se resiente pues se reduce la ciranz@oidesde c
un 14% (1.590 vehiculos diarios) y el acceso de furgonetas disminuye un 10,3% (2.750 unid:
por dia).

Para finalizar, la zona destinada al estacionamiento se ha sometido a 3 ampliaciones, de fc
gue actualmente, Zaisa dispone de dos apatosnpara vehiculos industriales acondicionados
con 375 plazas en una superficie total de 452008 tasa de ocupacion de los aparcamientos
es del 89,7% de media, reduciéndose en 2,2 puntos porcentuales respecto a 2019.
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7.2.5. Estaciones intermodales

Resumen
ejecutivo

Uno delos principales objetivos del Gobierno Vasco es el fomento del transporte de mercanci:
por ferrocarril. De esta forma, en mayo de 2011 se firmd un protocolo de colaboracion con
Marco Ministerio de Fomento para el desarrollo de las terminales logistinadatdéserde Jundiz en
Alava y Lezo en Gipuzkoa, ambas incluidas en la Red Bésica de Terminales Logisti
Intermodales del Plan Estratégico para el Impulso del Transporte Ferroviario de Mercancias 1
Ministerio de Fomento.

General

ecee e -

Evolucion

General En 2020, se continta con la redacdel proyecto de construccion de la fase | de la Plataforma
Multimodal de Jandiz. El proyecto incluye la conexion de la plataforma al Corredor Atlantico e
ancho estandar y la elaboracion de un estudio funcional para la implantacion de una termi
Tarenorte ferroviaria dedicada al transporte de los c_amiones y su mercz_:mcia. La nueva Plataforma
Carretera desarrolla de forma coordinada entre el Gobierno Vasco y el Gobierno de Espafia.

eee

La puesta en marcha de esta iniciativa busca incrementar el trafico ferroviaranaiteimaci
necesidad de manipulacién de carga, fomentar la interoperatividad en el transporte
Transporte mercancias, trasvasar carga de la carretera al ferrocarril y ofrecer una respuesta a la deman
Ferroviario sistema portuario para disponer de una infraestructuraa edtgruerto como regulador de
cargas y de descongestion.

reee

e ee

En 2020, se publica el protocolo de colaboracién para el desarrollo de la terminal intermoda
“7/\;; logistica de Lezo suscrito por el Gobierno Vasco y el Ministerio de Transporte, Movilidad
: Agenda Urh@a. Este protocolo tiene como fin instrumentar la cooperacion para la elaboraciér
del Estudio Informativo y Proyectos constructivos necesarios para el desarrollo de la terminal.
construccion de la Plataforma Logistica de Lezo se enmarca en el condglilagiirectrices
T"&m@; Wfo de Ordenacion Territorial de la CAPV, que entre otros objetivos pretende potenciar el ferrocar
‘ como medio de transporte de mercancias y el desarrollo de la intermodalidad para consegui
sistema de transporte mas equilibradagriols.

re e e

e e @ (
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Resumen (' 8. Efectos Inducidos de la Actividad del Transporte y
dlecutivo g Tendencias mas Relevantes
[
[
Merco (7 8.1. Efectos inducidos de la actividad del transporte
senera
: Este capitulo recoge los aspectos mas relevantes sobre las consecuencias phrdas salud
oo personas y el medio ambiente generadas por la actividad del trgnsgduateen necesaria una
P planificacion del sector desde una perspectiva sostenible, tratando de minimizar al maximo
y costes derivados de las infraestructuras, insumos, servicios y procesos facilitadores de
. movilidad de personas y del transito deameias.
[
Transporte . . . .
il Seg¥%n |l a informaci-n publicada en el info
v en | a CAPVO en referencia a |l a situaci - -n
: generadas por el transporte en Euskadi supone 2659 mif de 20 en 2019
-~
;,Wgﬁrt‘o Gréfico 8.1. Distribucion de los costes externos del transporte en la CAPV por medio de
y transporte. 2019 (%)
[
d Ferrocarril .
Transporte 2,5% Age;(z/o
Aéreo Vo b
¢
[
[
Transporte - Maritimo
Maritimo 31,4%
¢ Carretera
¢ 60,1%
[
Otros Modos
Transporte

Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion

[
[
[
Efectos g Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco
inducidos
. El transporte por carretera tiene el mayor peso dentro de los costes externos totales, con un t
. ¢ de 1.598 millones de G (60r21%i thel cobot &8BF, r
- 9 / e ’ .
d;:ma (31,4%). En tercer lugar, se sitlia el transporte aéreo, generando un coste externo de 157 millc
1a ~ 0, 1 i
Sostenible g de a (5, 90/0) y, por Yl timo, el transporte f
y de 0 (2, 5%).
[
Indicadores
clave e
[
[
[ ]
Anexos
[
[

2 Informe publicado en enero de 2021 por el Departamento de Planificacion Territorial, Vivienda y
Transportes del Gobierno Vasco. Para mas informacion:

https://www.euskadi.eus/web01-
a2garrai/es/contenidos/documentacion/coste_transportes_ext_capv/es_def/index.shtml.
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Grafico 8.2.

Costes externos totales del transporte en la CAPV por categoria de coste y por medio de
transporte. 2019.
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Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco

Las categorias que generan la mayor parte de los costes externos del transporte sor
contaminacion del aire, que representa el 27,3% de los costes externos totales (725,8 millone
0), cambi o clim8tico, con una participaci
accidentalidad, con un peso del 20, 5% (5
absorben el 68,9% de la totalidad de los costes externos generados.

Por modo de transpe, atendiendo Unicamente al transporte por carretera, los mayores coste
son: accidentes (33,5% de los costes externos generados en las carreteras), cambio clim
(17,4%), congestion (13,1%) y contaminaciéon del aire (11,4%). En el ferrocatdl nésefec
relevante es la separacion de areas urbanas (67,5%) debido a la alta densidad de infraestru
ferroviarias de la CAPV. En el transporte maritimo, los costes externos proceden de
contaminacioén del aire (63,8%) y del cambio climatico (228#jinko, el cambio climatico
genera el 60,5% de los costes externos en el modo aéreo y la disponibilidad de vehiculo:
18,1%.

A continuacion, se realiza un estudio comparativo con los resultados obtenidos para los cos
externos del transporte er02@ 2019. Es importante sefialar que se han actualizado los coste:
de 2004 en base a la evolucion de los precios entre este afio y 2019 para mantener un criteri
cuantificacion homogéneo; en concreto, se han incrementado un 31%, salvo los que tienen
ver con el efecto inverdadero (cambio climético y efectos indirectos) que han aumentado
funcion del preciodelGO de 60 a 100 @O/t Tambi ®n, se
realiza para los medios de transporte terrestres, ya que son losviprersen cuenta en el
andlisis de costes de 2004.
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¢ Grafico 8.3. Evolucion costes externos derivados del transporte en la CAPV. 2004'-2019.
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r ' Los costes de 2004 estan elevados por la evolucion de los precios entre 2004 y 2019.
e Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
e Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco
[ransporte
Aéreo
: En el transporte por carretera, en 2019 se registra un descenso del 42% de los costes exte
é respecto a 2004, bajando de 2.753 millones
Transporte gue han influido en la reduccion de los costes son las raddgtaslas en infraestructuras, la
Maritimo evolucién tecnoldgica de los vehiculos y que los niveles de trafico son similares en amk
r ejercicios. En cuanto al ferrocarril, los costes externos han experimentado una disminucion
. 6,5% en relacion a 2004, de 72mile s de G baja a 67 mill ones
o Modoe ¢ asociados al transporte de mercancias se han reducido, los costes relativos al traslado de vig
Transporte y viajeras registran un leve aumento derivado del incremento de la oferta.

8.1.1. Accidentalidad

[

[

[
Efectos o

inducidos v
. Uno de los efectos derivados de la actividad del transporte que origina mas perjuicios y secu

o ¢ sociales es |l a accidentalidad. En referenc

O&;%m’ ¢ Seguridad Vial y Movilidad Segura y Sostenibi ZD20iede como aspiracion:

Sostenible g 0 Bducir la accidentalidad con una Visién Cero victimas como consecuencia de un accidente
. situar a Euskadi como un referente a nivel europeo en materia de seguridad vial y gestién de
¢ e objetivos globales de reducci-n del n Yam

Indicadores
clave “w
: Los costes externos por accidentes del transporte en la CAPV suman un total de 543,8 millot
r. de 0 (20,5% de | os costes t oxteradsde585,1 milldness e c
Anexos de 0, representando el 98,4% de | o0os coste:
y val ores residuales respecto al conjunto d
& (1,3%), el sector ferroviario L,L1anlles de O (0, 2%) vy el tr 8fi
(0,1%).
En los costes externos derivados de la accidentalidad, la mayor parte de los costes proviener
transporte de viajeros por carretera8®wEI L
del conjunto de | os costes de accidentes)
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Grafico 8.4. Costes externos totales por accidentes en la CAPV. 2019.
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Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco

De acuerdo a los datos recogidos en la publicacién de la Direccion de Tréafico del Gobierr
Vasco, en 2020, se registran 3.910 accident@diabecon victimas en las carreteras vascas

(-21,9% en relacion a 2018) los queesultaron afectadas 4.828 persepab¥orespecto &

cifra del afio anterior). En cuanto a la gravedad de las lesiones, el 90,8% de los lesionados sl
heridas leve 8,5% presentan heridas graves y elf@l|8gteron3&! fallecidos en las carreteras
vasca®en 202013 muertes menos que en 2018 evolucion interanual muestra un descenso

tanto enlos heridos leveguebajan un 24,7%0mo enlas personas conimses gravegjue
caen un 7,4% las victimas mortalegiedescienden un 25,5% respecto a 2019.

2 Incluye accidentes con victimas registrados por la Ertzaintza y por las Policias Locales (hasta 2005 Policias
Locales solo de las tres capitales vascas; 2006 capitales vascas, IrGn, Santurtzi, Sestao y Basauri; 2007
capitales vascas, Irun, Beasain y Basauri; 2008 capitales vascas, Iran, Santurtzi y Sestao; 2009 capitales
vascas, Irun, Barakaldo, Santurtzi, Sestao, Lezo y Zarautz; 2010, 2011, 2012, 2013 y 2014 capitales vascas,
Irin, Barakaldo, Santurtzi, Sestao y Zarautz; 2015, 2016 y 2017 capitales vascas, Barakaldo, Santurtzi,
Sestao y Zarautz; 2018 capitales vascas, Barakaldo y Santurtzi; 2019 capitales vascas, Barakaldo, Santurtzi,
Errenteria y Ordizia); 2020 capitales vascas, Barakaldo, Getxo e IrGn. Para mas informacion consultar
Anuarios Estadisticos de Accidentes del Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco.
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¢ Grafico 8.5. Accidentes con victimas y victimas registradas por la Ertzaintza y por las Policias Locales'
Resumen (g en las infraestructuras viarias vascas. Evolucion 2000-2020.
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L] Grafico 8.6. NUmero de muertes en accidentes de trafico por millon de habitantes en UE-27. 2019
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Cuadro 8.1. Accidentes de trafico con victimas registrados por la Ertzaintza por Territorio
Histdrico. 2020.

Accidentes Victimas
Alava
Bizkaia 911 43,5 1.257 45,1 13 38,2 93 33,6 1.151 46,5
Gipuzkoa 865 41,3 1.101 39,5 16 47,1 115 41,5 970 39,2
Total CAPV 2.093 100, 2.786 100 34 100 277 100, 2.475 100

Nota: Computo de muertos a 24 horas
Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Direccion de Trafico del Gobierno Vasco.

En ultimo lugar, las carreteras guipuzcoanas acumulan el 41,3% de los siniestros con victima
los registrados en la CAPV. Las personas con lesjomaentan el 39,5% de los lesionados en
los tres territorios historicos. Las muertes se elevan al 47,1% del total de victimas mortales. |
heridos de gravedad tienen un peso del 41,5% sobre los heridos graves en Euskadi mientra:
personas que sufrdafos leves son el 39,2% sobre el total.

8.1.2. Congestion viaria

Seg¥%n el estudi o de OActualizaci- -n de cost
costes externos por congestion viaria (urbana, interurbana e incidentes) suman 209,7 millone:
0 , ncentrando el 7,9% del conjunto de costes externos del sector del transporte en Euska
De los costes derivados de la congestion en las carreteras vascas, el 43,8% se produce er
urbanas, el 36% corresponde al ambito interurbano y el resto, 20i@¥asepor incidencias.

Por tipo de vehiculos, destaca el automovil (46,4% del total del coste por congestion) ya g
nutre en gran medida el trafico de la red viaria de la CAPV.

La congestion viaria en las carreteras de la CAPV se fomenta, entretatess ffar el
aumento de movilidad en vehiculos privados. Al hilo de esto, el indice de motorizacidn sigue L
tendencia alcista desde los afios noventa, con algunas interrupciones puntuales. En 2020, el
de motorizacion (458,5 turismos por cada haifantes) se mantiene respecto a 2019 (458,3
turismos por millar de personas). Es importante resaltar que los problemas de congestion
agrandan cuando el nimero de vehiculos en circulacién crece.
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Grafico 8.7. Parque de turismos y motorizacion. Evolucion 1998-2020
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Fuente: Direccion General de Trafico e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Para analizar la problemética sobre la congestion viaria BN |@€éuenta con |lasormes

de OEvoluci-n del t r § f22i(etalmorado por la diputacicm Farak dee r
Bi zkai a), e ol nformaci -n de Afrenlizarls porela | ¢
Diputacion Foral de Gipuzkoa).

En Bizkaia, el andlisis se bask efistribucion de las horas anuales segun el nivel de servicio
prestado en diferentes estaciones de control de la red viaria de alta capacidad. A este resp
cabe recordar que el ni vel de serviceno, pue
y OF©O6, que se podrz2a identificar como muy
andlisis, se considera que una carretera se encuentra congestionada a partir del nivel E.

En 2020, las carreteras vizcainas registraron un nivel de semiab®52% de las horas
anuales de funcionamiento y alcanzaron grado F el 0,04% de las horas de actividad anual d
vias, por lo que el 0,66% de las horas anuales de funcionamiento de la red foral de alta capac
de Bizkaia presentan problemas deestidn viaria.

22 Para mayor informacion, consultar:
http://www.bizkaia.eus/home2/Temas/DetalleTema.asp?Tem_Codigo=6322&ldioma=CA

23 Para mayor informacion, consultar:
http://w390w.gipuzkoa.net/WAS/CORP/DWIBideAzpiegiturakWEB/listaDocumentos.do?lista=5&apart=5&js=S&anti_
cache=1418142005274



http://www.bizkaia.eus/home2/Temas/DetalleTema.asp?Tem_Codigo=6322&Idioma=CA
http://w390w.gipuzkoa.net/WAS/CORP/DWIBideAzpiegiturakWEB/listaDocumentos.do?lista=5&apart=5&js=S&anti_cache=1418142005274
http://w390w.gipuzkoa.net/WAS/CORP/DWIBideAzpiegiturakWEB/listaDocumentos.do?lista=5&apart=5&js=S&anti_cache=1418142005274
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Cuadro 8.2. Horas anuales en funcionamiento segliin nivel de servicio. 2020

Niveles de servicio

Estacion
Carretera

21a1 |E. Kaxtresana-E. Cruces (BI-S) A-8 4,190, 1.287| 2.179 1

21a2 |E. Kaxtresana-E. Cruces (S-Bl) A-8 4,388 1.071| 1.883| 1.353 88 1| 8.784
45a1 |Pte. Rontegi (Bl-Getxo) N-637 4.454| 1.428| 1.893 923 83 3| 8.784
45a2 |Pte. Rontegi (Getxo-BI) N-6370 4.524| 1.262| 1.827| 1.060 106 5 8.784
81a1 |E. Erandio-E. Universidad (BI-Getxo) BI-637 4971 1.231| 1.840 741 0 1| 8.784
81a2 |E. Erandio-E. Universidad (Getxo-BI) BI-637 4.747| 1.679| 1.846 472 35 5/ 8.784
99a1 |E. Enekuri-TT. Artxanda N-637 5.278| 2.077| 1.076 280 72 1| 8.784
99a2 |TT. Artxanda-E. Enekuri N-637 5.408| 1.447| 1.372 487 67 3| 8.784
179a1 |E. Sestao-E. Trapagaran (BI-S) A-8 4.433| 1.288| 1.815| 1.172 70 6| 8.784
179a2 |E. Trapagaran-E. Sestao (S-Bl) A-8 4,585 1.355| 1.918 845 74 7| 8.784
183A |La Arena-L.P. Santander A-8 5.748| 1.836| 1.133 66 0 1| 8.784
Total horas 52.726/ 15.961| 18.782| 8.525| 596 34| 96.624
Distribucién por nivel de servicio de las horas totales

(%) 54,57| 16,52| 19,44 8,82 0,62 0,04 100
Suma de niveles E y F. Participacion s/las horas N N N N 0.66 N
totales (%) ’

Fuente: Evolucion del trafico en las carreteras de Bizkaia. Diputacion Foral Bizkaia

En el periodo 2012020, el grado de congestion de las carreteras de alta capacidad seguia L
senda ascendente desde 2014, que se ve interrumpida en 2020 cuando la congestion viaria b
1,4 puntos porcentuales respecto a 2019.

Cuadro 8.3. Evolucion de la congestion viaria. 2011-2020

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Suma de niveles E y F. Participacion

sobre las horas totales (%) 1,59

1,16 | 1,02 | 1,13 | 1,15 | 1,44 | 1,45 | 1,79 | 2,06 | 0,66

Fuente: Evolucion del trafico en las carreteras de Bizkaia. Diputacion Foral Bizkaia

Para analizar la coyuntura de la congestion viaria en Gipuzkoa, se mide la velocidad medic
diferentes tramos de la red viaria utilizando el método del coche flotantes (dicho método supo
gue el coche de medida, coche flotante, circula por los tramdi@gles a una velocidad tal que

el nimero de vehiculos que adelanta es igual al que rebasan al coche flotante). Con este sis
una menor velocidad media se asocia con un mayor nivel de congestion.

La comparativa de la velocidad media alcanzada dre@@2a 2019 en la red guipuzcoana de
interés preferente muestra que el tiempo medio en recorrer el trayecto se reduce en los
tramos de la AR, en 3 de @ramos en la N34 y en la N638, lo que conlleva mayor
aglomeracion de vehiculos. Por el adotraumenta la velocidad media en los cuatro tramos de
la A15, 4 de los 7 tramos de la&Ren la NL y N-636 favoreciendo la descongestion viaria.
Las restricciones a la movilidad aplicadas durante la pandemia propician el descenso de
circulacionel aumento de la velocidad media y por tanto, menor congestion de la red.
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Cuadro 8.4. Evolucion de las velocidades medias por tramos en la red de interés preferente
(Km/h). 2019-2020

Carretera

139,8 156,6 16,8 85 91,5

A5 159,9 164,4 5,5 95,5 95,5
164,4 167,2 2,9 97,5 99,5

167,2 169,3 2,1 89 93,5

AP 114,3 133,0 18,8 107,5 104,5
133,0 146,2 13,2 106,5 102,5

0,0 7,4 7,4 82,5 90,5

7,4 15,5 8,1 89,5 96,5

15,5 25,5 10,0 104 101

AP-8 25,5 38,2 12,7 98 99
38,2 54,6 16,4 96,5 98,5

54,6 69,7 15,1 96,5 94,5

69,7 74,9 5,2 91,5 89,5

N-121-A 68,5 75,1 6,6 64,5 *)
405,3 416,0 10,7 81 83

N1 416,0 436,8 20,8 88,5 94
436,8 447,7 10,9 85,5 90,5

4477 4544 6,8 74 84,5

0,0 4,0 4,0 59 57

4,0 19,1 15,1 45 475

19,1 29,9 10,8 46 48,5

N-634 29,9 443 14,4 50,5 445
443 57,8 13,5 54 55

57,8 66,0 8,2 53,5 53

N-638 0,0 2,4 2,4 49 47,5
N-636 26,6 31,9 5,3 67,5 72,5

* Carretera cortada de forma permanente por obras entre los ppkk 69,800 y 73,500. Desvio por la carretera Gl-
3455. No se puede completar la medicion del tramo.

Fuente: Informacion de Aforos en las Carreteras de Gipuzkoa.

En cuanto a la evolucién en la red béasica guipuzcoana, los tramos donde la velocidad medi:
incrementa superan a los trayectos con reduccion de velocidad, lo que lleva asociado una me
congestién. No obstante, en 3 de los 4 tramos des2/G2 de km4tramosde la G631y en 1

de los Zramosde G638 la velocidad media es menor que en 2019 por lo que se produce un:
mayor aglomeracion en dichas vias.
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¢ Cuadro 8.5. Evolucion de las velocidades medias en la red basica (Km/h). 2019-2020
R_esumen 0 X
ejecutivo Velocidad media (Km/h) ‘
¢ Carretera Pki Pkf Longitud (Km) |
. 2019 2020 |
¢ Gl-11 0,0 2,3 2,3 70,5 78
Marco ("4 0,0 5,5 5,5 87 96,5
General \_ G120 5,5 7,2 1,7 80 89,5
. 7,2 11,0 3,8 77,5 84
. 11,0 15,7 4,7 82 90,5
. 0,0 1,9 1,9 44,5 51,5
Evolucion GI-40 2 ! ! 2 2
General 1,8 3,8 1,9 65 70
y Gl-41 0,0 3,0 3,0 62,5 61,5
y 18,0 27,2 9,2 49,5 45,5
27,2 36,0 8,8 67,5 64,5
[ _ ] 1) ) 1) })
Transporte Gl-627 36,0 445 8,5 56,5 54
Carretera 44,5 56,3 11,8 62,5 63,5
b 0,0 3,8 3,8 64,5 68
[ 4
3,8 13,6 9,8 57 64
. Gl-631 13,6 19,1 5,5 45 41
Transporte 19,1 34,5 15,5 55 52
Ferroviario GI-636 0,0 17,2 17,2 57 58,5
. 0,0 4,7 4,7 37,5 47
. GI-638 4,7 7,9 3,2 50,5 45
Transporte = Fuente: Informacion de Aforos en las Carreteras de Gipuzkoa.
Aéreo
: Paraconcluir,como cada edicidmy que resaltgue, de acuerdo con la estrategia global de la
y ComisibnEur opea 0 Tr & masggestibnecuetdEwdpa alrededor del 1% de su
Transporte /- Producto Interior Bruto cada afio, suscitando una honda preocupacién. Ademas, se prevé que

Marftimo actividades de transporte de mercancias aumenten en torno a un 40% en&080 ar2065
(més del 80% en 2050), al tiempo que el transporte de pasajeros y pasajeras se incrementar
34% (51% en 2050).

e e @ (

Otros Modos
Transporte

8.1.3. Medio ambiente

[
[ 4
[ 4
Efectos 4 .
inducidos o a) Ruido
. La actividad del transporte genera contaminacion acustica que conlleva efectos negativos
o : afectan a Isalud y la calidad de vida de la poblacion. En este sentido, entre los efecto
O&“?ﬁ?\] perjudiciales que causa dicha contaminacién acustica cabe destacar las interferencias en el s
S('Jf)t\/e‘rw‘?lj(e la comunicacion oral, la actividad diaria, asi como sus efectos psicolfigjimiagigos
B : adversos.
¢ At endi endo al estudi o OActualizaci-n de | c
Indicadores ejercicio 2019, los costes derivados del impacto del ruido del conjunto de los medios ¢
cave “w transporte asci enderemesehtd unal,3%ndel tbtad ce eastesderternds
: derivados del trasnporte.
[ ]

Por modos de transporte, los desplazamientos por carretera son el principal factor generador
Anexos rui do, con un cost e de cerca de 31, 8B mil
contaminacién acustica del transporte) ocasionado por el destacable papel del trafico ya que
gran medida se desarrolla en entornos habitados. Le sigue a cierta distancia el transporte a
con 2,2 millones de 0 ( 6,slséorosdmwducidosaehodas d e
operaciones de aterrizaje y despegue de las aeronaves. Por detras, se sitla el ferrocarril col

e e

24 MEMO Transporte 2050: http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-11-197_es.pdf
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1,9 millones de 0 (5, 2%) procedentes del
transporte maritimo sobre el ruidoree duci do con un <coste de
provocado por las actividades portuarias, en este caso solamente las producidas en el entorne
Puerto de Pasaia.

Atendiendo al tipo de desplazamiento, son los traslados de viajeros y viajerasdmsgue oca
mayores costes externos por ruido (80, 9%

transporte de mercanc?2as (19, 1%; 6,8 millo
Grafico 8.8. Costes externos totales por ruido por tipo de afeccion y modo de transporte en la CAPV.
2019.
m Afeccion salud m Molestias
16.000 14,897
14.000
12.000
10.000
W
Y 8.000
£ 6.000
= 4.000
‘ 2.179
2.000
139 6 0 45
0
Moto Coche  AutobUs |Furgoneta Camidn ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Viajeros Mercancia ‘ Viajeros ‘Mercancia‘ Viajeros ‘Mercancia‘ Viajeros ‘Mercancia‘
Carretera ‘ Ferrocarril Aviacion ‘ Maritimo ‘

Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco

En cuanto al tipo de afeccién asociado al ruido, el mayor perjuicio corresponde a la pérdida
valor de las propiedades por las molestias producidas por el ruido generado por los diferen
modos de transporte pues representa el 87,4% de los costeegeoera presion sonora
(31,1 millones de 0). Por otro | ado, l a .
millones de 0). Por modo de transport e, | o
la minoracion del valor de las propieslddmen mayor peso en el sistema aéreo (92% de los
costes externos del ruido asociados al trafico aéreo), seguido del transporte por carretera (87,
y por ultimo, maritimo (86,4%) y ferrocarril (86,3%).
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¢ Grafico 8.9. Poblacion expuesta al ruido por tipo de transporte en la CAPV segln intervalo de
';‘Ziﬂg‘v%” 0 presion sonora de Lden (Nivel sonoro dia-tarde-noche) y distribucion (%). 2019.
: ' Poblacion expuesta al ruido Distribucion (%)
b m Carretera m Ferrocarril Aéreo Maritimo
\kaco 1
General . 300.000 100
¢ &
y 2 250.000 80
Y B
Evolucion S 200.000 % 60
General = 150.000
. g 40
y & 100.000
2 20
s &€  50.000 .
Transporte 0 ]
Carretera 0
(2 55-59  60-64 65-69 70-74 >75 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
[
. Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
T 1 -~ Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco
ransporte
Ferroviario
. L, . , .
. En 2019, la poblacion expuesta al ruido ocasionado por el transporte supera las 769,8 miles
S 1t personas (35% de la poblacién total de la CAPV). Segun el tipo de transporte, la poblaci
e expuesta al ruido generado por el transporte en carretera representa el 92,2% de los habita
. qgue sufren algun nivel de presion sonora. Por detras, el volureeodaspsometidas al ruido
: procedente del ferrocarril supone el 5,5% del conjunto de la poblacion. El ruido generado por
y transporte aéreo afecta al 2,2% de la poblacién expuesta. El resto de los habitantes (0,1%) e
T"Q’?;f‘?;?r‘;:; afectados por impactos sonoroscpdentes del transporte maritimo. La proporcién de
y poblacién expuesta al ruido por modo de transporte muestra un decrecimiento a medida que
yr incrementa el ruido excepto para la aviacion.
[
Otros Modos
Transporte < b) Cambio climatico
: En la lucha contra el cambio climatico es necesamompromiso de todos los pai&gseste
Efectos 4 sentidose celebran encuentros anuales de las partes de la Convencion Marco de Nacior
inducidos o Unidas sobre CariabClimatico y del Protocolo de Kioto.
¢ La vigésimo sexta sesion de las partes de la Convencién Mdacmles Unidas sobre el
Obietivoss : Cambio Climético (COP2@si como la decimosexta sesion de la conferencia de las partes el
DJjEeTIVOSY . .. . ,
MJ()\/HMW calidad de reunién de las partes del Protocolo de KioteMOBR6), tendra lugar en Glasgow
Sostenible g (Reino Unido) con colaboracion de ltalia, eviembre de 2021, después de que la crisis
yr generada por el coronavirus COMI®haya obligado a aplazarla un afio.
. Aunqgue los objetivos generales de esta conferencia son acordar y acelerar la accién sobr
Indicadores Acuerdo de Paris, desde la presidencia se imatodafatro metas:
clave e
. A Mitigacion del cambio climatico asegurando las emisiones cero netas para 2050
: manteniendo la temperatura en 1,5°C por encima de los valores preindustriales. En e:
R sentido, se presentaran objetivos ambiciosos en materia de reffuecidsiones para
nexos s a 7 -
2030para lo cual los paises debaranentar eitmo en el abandono del carboén; reducir la
: deforestacionacelerar el cambio a los walis eléctricos; y fomentaritaersion en

energias renovables.

A Adaptacion al calentamiento glotizn el fin de proteger las comunidades y los habitats
naturales. Es preciso trabajar para permitir y alentar a los paises afectados por el cam
climético gproteger y restaurar los ecosistemasnstruir defensas, sistemas de alerta e
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infraestructuis y agricultura resistentes pevétar la pérdida de hogares, medios de
subsistencia e, incluso, vidas.

>

Movilizacién de la financiacion para poder alcanzar los dos primeros objetivos.

>

Trabajar de manera conjunta para alcanzar las metas previstasaerliméties. En este
sentido, se pretendecelerar la accion para afrontar esta crisis climatica mediante la
colaboracién entre gobiernos, empresas y sociedad civil.

En 2020, Euskadi refuerza su compromiso ante el cambio climético con diversos proyectos:
A Programa Marco Ambiental de la CAPV 2020.

Se trabaja en laey de Transicién Energética y Cambio Climéatico, que tiene como objetivo
conseguir la neutralidad en légs@m de gases de efecto invernadero en 2050.

Alcanzar los objetivos enmarcados en la Estrategia de Cambio Climatico 2050 del Pais Va
- Klima2050.

Avance del proyecto LIFE Urban Klima 2050 para adaptarse al cambio climatico. La
acciones estan centradadres areas: costa, cuencas de rios y areas urbanas.

=

=

Se aplazarola celebracion de los eventos previstos para ASTEKLIMA 2020 al ejercicio
2021.

La Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico convoca las Subvenciones :
entidades privadas que ioesl proyectos para la generacidbn de conocimiento en la
conservacion del patrimonio natural. Los proyectos deberan versar sobre Red Natura 20(
Habitats naturales y seminaturales, especies de flora y fauna silvestre amenazada u
elementos del Patrimo Natural.

=

De acuerdo a |l os datos publicados en el i n
en | a CAPVO, |l os costes por cambio clim§t |
(21,1% de los costes totales generados por el ttanspoEuskadi). En este ambito, es

destacabl e el i mpacto del tr8fico viario
por cambio clim8tico), mar2timo con un coOSs
95, 1 mi l | on desocatridtienie ur( peso Pédidual én lcomparacion al resto de modos.
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¢ Grafico 8.10.  Costes externos totales por cambio climatico por modo de transporte en la CAPV. 2019.
Resumen ( g
ejecutivo
.
¢ 200.000 186.063
b 180.000
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: 120.000
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: Carretera Ferrocarril ‘ Aviacién ‘ Maritimo
-~
Transporte
Ferroviario
Pe Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
Pe Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco
.
ransporte
Aéreo . En 2019, ultimo dato publicado, las emisiones totales de GEls se sitia en 18,6 millones
é toneladas, lo queeipone un descenso del 2,3% respecto a 2018. La reduccion de las emisiones
. acompafada de un aumento de la actividad econémica (incremento del PIB de la CAPV ¢
Transporte - 314% respecto a 2018
Maritimo .- .. .
y Para 2019, el indice de emisiones totales daed&IEferencia pa el Protocolo de Kyoto se
yr reduce en 11,1 puntos porcentuales en relacion al afio base.
S
Otros Modos
Transporte Grafico 8.11.  Emisiones sectoriales totales de GEls en la CAPV. 2019 (%)
.
.
Pe Transporte
Efectos 4 34,6%
inducidos
hd Industria
¢ 18,2% Residuos
(9 4,3%
Objetivosy ® ) )
Movilidad Reﬁfggmal
Sostenible g e
~— Agricultura
¢ 3,1%
(9 Sector
energético* Servicios
Indicadores 32,8% 2,5%
clave e
.
% * El sector energético incluye la energia eléctrica importada.
& Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Auténoma del Pais Vasco, 2019.
Anexos Gobierno Vasco.
.
.

El desglose sectorial de las emisiotaesode GEls en la CAPV ponerdieve el peso del
transpore como el principal emisor de gases efecto invernadero (34,6% del total)
manteniéndose por encima del sector energético (incluido la energia eléctrica importada) con
cuota del 32,8%. En la tercera posicion, permanece el sector industrial cuyssip@ien

el 18,2% del conjunto.
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El volumen de emisiones generado por el sector transporte en 2019 se sitla en 6,4 millones
toneladas de G@quivalente, lo que representa un leve descenso del 0,6% respecto a 2018.

Grafico 8.12.  Evolucion sectorial de las emisiones de GEls por sectores de actividad en la CAPV. 1990-
2019 (%)

Energético* Energético*

Transporte 129,5 Transporte

Servicios Servicios

Residencial Residencial

Residuos Residuos

Agricultura Agricultura

Industria Industria
-100-75 -50 -25 0 25 50 75 100 125 150 -100-75 -50 -25 0 25 50 75 100125 150

* Emisiones directas del sector energético (sin energia * Emisiones del sector energético incluyendo la energia
eléctrica importada). eléctrica importada.

Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Auténoma del Pais Vasco, 2019.
Gobierno Vasco.

En la comparativa de las emisiones generadas en 2019 con el afio base (Protocolo de Kyoto)
emisiones procedentes de la actividad del transporte se incrementan usufée¥do el

mayor crecimiento a nivel sectoRal. detrds, se mantiene el sector sepgoiesin aumento

del 102,9%y el sector energétiain incluir las emisiones #@adas de la electricidad impdata

gue sube un 61,1%. En cuarto lugar, continGa el sector res@enamlcrecimiento del 33%.

En el sector energético, considerando las emisiones derivadas de la electricidadeimportade
indice se reduce un 21,9%.

Grafico 8.13.  Emisiones de GEls del sector de transporte en la CAPV. Evolucion. 1990-2019.
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Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Autonoma del Pais Vasco, 2019.
Gobierno Vasco.
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¢
0
.
.
¢

Como en ejercicios anterigres debe recordar que entre las medidas adoptadas de cara a reduc
el impacto del sector de transporte sa@breambio climatico destacan la fiscalidad de los
vehiculos industriales ligeros y turismos en funcién de sus niveles de emisidasiayG@as

a los vehiculos eléctricos, asi como la extension del uso de biocarburantes y de vehiculos hibi
0 elédticos.

Resumen
ejecutivo

Marco
General En 2020, se establece el Programa de Ayudas a Inversiones en Transporte y Movilidad Eficie
en la CAPV que persigue la racionalizacion del consumo de energia y la reduccion de
dependencia del petrleo en el transporte de mercancias y efidadnaevias personas,
Evolucion facilitando la transferencia hacia los modos de transporte mas eficientes, el uso de ener

General renovables, la utilizaciéon de tecnologias energéticamente mas eficientes y la disponibilidad d
infraestructuras necesarias de reedégtrica y de suministro de combustibles alternativos. El

periodo de presentacién de solicitudegtsende hasta junio de 2021.

ecee e -

eee

Tr}m;por’te

Carretera

¢) Consumo energético 25

Seg¥n el estudi o OActwualizaci-n de | o0os coc
Transporte externos por efectos indirectos implican al proceso de produccion de la energia consumida |
Ferroviario los medios de transporte, refiriéndose a los procedimientosddecidm energética y su
transporte hasta el punto de consumo por parte de los diferentes medios. Se consideran tanto
combustibles empleados en medios viarios, ferroviario, maritimo y aéreo como la electricid
Iransporte consumida por el ferrocarril y de fornsadgal por algunos automoviles.

Aéreo

reee

e ee

En 2019, |l os costes externos por efectos
cuota del 6,9% en relacion a los costes externos totales del sector transporte. El sector vie
suma 85,7 mil | osrcestkes tatades dsoci@dds7adfeadoe indirectos), el sistema
ij‘?;?;fg mar2ti mo genera 68,4 millones de U0 en cost
‘ (14%) . ElI ferrocarri/l presenta costes bajo

re e e

e e @ (
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e e
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2 En 2011, de acuerdo con la metodologia Eurostat, se contabilizo como consumo de combustible en entradas de
transformacion la parte de la energia dedicada en instalaciones de cogeneracion a la produccion de electricidad,
mientras la parte del combustible dedicado a la produccion de calor se contabilizo directamente en el sector
consumidor final en el que se aprovecha. Ademas de este traspaso de consumos de la transformacion energética al
consumo final, se elimino la contabilizacion del calor como energias derivadas como salida de la transformacion y
energia de consumo en los sectores finales. En cualquier caso, el analisis interanual del consumo energético resulta
homogéneo, ya que las cifras fueron recalculadas desde 2010 de acuerdo con la nueva metodologia.
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L Grafico 8.14.  Costes externos totales por efectos indirectos en la CAPV. 2019.
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Transporte
Aéreo 3 ) )
: En 2020, el consumo de energia de Euskadi supone 4.475 miles de toneladas (ktep), lo
y representa un descenso del 10,3% sobre 2019. Considerando la ultima déezaga)(2010
. o A consumo energético del sector parte se ha incrementado un 9,9% debido, en gran parte, al
ot (6 crecimiento de la demanda de movilidad por carretera anterior, afi2Q20 el quelas
y restricciones a los desplazamientos impuestas para contener la pandemia d® lzaCovid
® originadauna contracciéon en el consumo final de energia del sector.
®
Otros Modos g . , .,
Transporte 7 Grafico 8.15.  Consumo final de energia por sectores. Evolucion 2010-2020.
°
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Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2020. EVE.

En valoresbsolutos, el consumo energético de la actividad del transporte se cifra en 1.938 kite
por lo que se registra un descenso del 10,5% respecto a 2019, sumando dos ejercic
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g consecutivos de reduccion del consumo e interrumpiendo la senda ascendentbigue se h
gziﬂ?i“v%” 0 iniciado en 2011. La distribucion sectorial del consumo energético muestra que el sect
. transporte consume el 43,3% del total de la CAPV
[
- Grafico 8.16.  Distribucion del consumo energético vasco por sectores de actividad. 2020 (%)
Marco
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L 4
: Transporte
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Evolucion
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b Servicios
: Primario Residencial 8,8%
- 1,0% 12,7%
Transporte
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y Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2020. EVE.
[ 4
e En cuanto al desglose por subsectores, el transporte por carretera (publico y privado) represe
ranpore el 97,3% del consumo de energia del sector (91,3% en 1990)didtagreia, el transporte
. aéreo absorbe el 1,7% del total sectorial. Para cerrar, el transporte ferroviario y maritin
: suponen, conjuntamente, un 1% del gasto energético generado en la secciéon de transporte.
T‘Qﬂ;ﬂ)ﬁ‘)r‘;tg Grafico 8.17.  Distribucion del consumo energético en el sector del transporte. 2020
. | |
[
[ ] Gasolinas
Otros Modos 9,1%
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[ 4
Indicadores
clave y En 2020, se incrementa la dependencia del sector transplartengegia procedente de
é productos petroliferos, ya que la suma de gaséleos, gasolinas, kerosenos y GLP concentr
. 93,4% del consumo energético (93,1% en 2019). Los biocarburantes tienen un peso del 5,¢

Anexos descendiendo ligeramente respecto al afio ar{e@e6). ElI desequilibrio existente entre
fuentes energéticas en el sector, deriva en la emisibn masiva mlec&fente de la
combustién de productos derivados del petréleo, impulsando al sector transporte a la prime
posicion como agente emisor degydsesfecto invernadero.

e e

En el periodo 201R020, el consumo energético de la actividad del transporte ha crecido en lo
tres territorios historicos. En Bizkaia, el consumo energético aument6 un 21,3% y representa
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° 41,1% del gasto total. Gipuzkoa tegisn incremento del 3,8%yponeel 38,5% del conjunto.

E_Ziﬂft‘i‘vin Por altimo, el consumo energético alavés subid un 4% y su cuota alcanza el 20,4% sobre el t
: y sectorial.
°
bt Grafico 8.18.  Consumo energético en el sector del transporte por territorios. 2010-2020
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: En 2020, la factura energética del sector del transporte asciende a 2.524 millones de eu
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e Grafico 8.19.  Evolucion de la factura energética del sector de transporte en la CAPV: Evolucion
y 2010-2020
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: Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2020. EVE.
®
ANexos En 2020, el consumo de biocarburadéssiende a 114,8 miles de toneladas equivalentes de
. petréleo, con una variacion interanual negafide?%o respecto a 2019). Esta bajada no
°

interfiere en la consecucion del objetivo de la Estrategia Energética de Euskadi 2020 q
pretende disminuir lamEndencia energética del petrdleo en el sector transporte.
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Atendiendo a la tipologia de la flota de autobuses de los tres operadores que prestan el sen
municipal de transporte colectivo de personas por carretera, erGdgttaia Tuvisa cuenta

con 75 vehiculos que utilizan biodiesel y 10 unidades hibridas. En Bilbao, la flota de Bilbobus
mantiene respecto a 2019 (141 autobuses de los que el 94,3% usa una mezcla de biod
superior al 5%). En los ultimos dos ejercicios, se ha extendidmthigmifente el nimero de
autobuses hibridos hasta las 76 unidades (2 autobuses en 2018) y los vehiculos eléctricos ¢
autobuses (4 en 2018). La compafiia guipuzcoana, Dbus cuenta con 139 autobuses sie
eléctricos o hibridos 56 (+12 autobuses resp20t®da

Por dltimo, hay que resaltar que en el contexto de las medidas llevadas a cabo por
administraciones publicas deacarpotenciar el uso eficiente de la energia en el contexto del
transporte, cabe recordar un afio mas la elaboraciorode loanes de movi | i d
cursos de conduccion eficiente, tanto para profesionales como no profesionales, promovidos f
EVE (Ente Vasco de Energia) e IDAE (Instituto para la Diversificacion y Ahorro de Energia).
Asimismo, conviene destacar larakel CIC energigune en lo relativo a la investigaciéon para el
desarrollo de biocarburantes.

d) Contaminacion del aire

Los costes externos por contaminacion del aire que repercuten negativamente en la salud de
personas, las cosechas y la biodiversidpdosn e 7 2 5, 8 enn2D109 |(28,3%€ de losl e
costes externos totales de Euskadi). La emision de los medios de transporte de contaminat
atmosféricos se consolida como la categoria con mayor participaciéon dentro de los cost
externos del transporte larCAPV.

El factor principal de este concepto se ubica en el transporte maritimo de mercancias con 53

millones de 0 (73,3% de | o0os costes total e
Puerto de Bilbao sea el mas relevante del norte penbBisulzs modos terrestres, destaca el
i mpacto del tr8fico de turismos (129,6 mil

Grafico 8.20.  Costes externos totales por contaminacion de aire por modo de transporte en la CAPV.
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Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco
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e) Otros efectos ambientales

De acuerdo a la informacién recogida en el informeAddet ual i zaci -n de | o
transporte en | a CAPVO en 20109, en este
contaminacion del suelo y agua, disponibilidad de vehiculos e infraestructuras, areas sensib
separacion en zonas urbanas. Adeal final del apartado se especifican los costes que conlleva
perjuicio para el habitat.

En relacién a la contaminacion del suelo y el agua que at@mtamaacion provocada por

metales pesados, substancias toxicas organicas, aguas residigaiesie petréleo asociados

a la actividad delr ansport e. Los costes externos ge
(1,2% sobre el total de costes), donde el mayor peso corresponde a la carretera con 28,1 millc
de O (87, 5% dcco nctoassmien agclio-bna)l. pEolr sect or mar
costes (8, 9%) segui do del transporte a®re
i mporte asociado al ferrocarri|l es m2ni mo,

Grafico 8.21. Costes externos totales de otros costes externos por modo de transporte en la CAPV.
2019.
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Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco

En cuanto da disponibilidad de vehiculaguese centra en la emision de gases de efecto
invernadero durante los procesos de fabricacion, mantenimiesgoaceale los vehiculos y

naves, lleva asociadouncdsee 117, 9 mil l ones de O (4, 4% c
de los cuales 46 millones se derivan del transporte por carretera (39,0% del coste total gener
y 43,1 millones de O provienen de sector
produce 28,4 millones de 0 (24, 1%). El pes
cerca de 350 miles de 0 (0, 3%)

Los costes externos del transporte en 8rea
externos totales). En el transpt e por carretera se aplican
97,4% del coste global generado por el transporte en zonas abruptas) y en el ferrocarril se as
a |l os trenes de mercanc2as (43 miles de 0;
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Por dltimo, los costes por separaciomden as ur banas al canzan 19!

tot al de costes) que provienen del sector
total por demoras en los desplazamientos a pie en el @&mbito urbano de la CAPV) y el sec
ferroviarioqueen 45, 4 mil |l ones de O supone el 23, ¢

Grafico 8.22.  Costes externos totales para el habitat por modo de transporte en la CAPV. 2019.
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Fuente: Actualizacion de costes externos del transporte en la CAPV 2019. Departamento de Planificacion
Territorial Vivienda y Transportes. Gobierno Vasco

En 20109, |l os costes para el hgbitat (natur
conjunto de costes externos al€CAPV). Resulta destacable el papel de las carreteras, con ur
coste de 46,6 millones de 0 (93% del coste
Euskadi) como consecuencia de su alta penetracion en el territorio y la densidad die las linea
alta capacidad. La presedci | sector a®reo con 1,9 millor
con 1,6 millones de 0 (3, 2%) es menor . E n
maritimo.

8.2. Tendencias de la actividad del transporte en la CAPV

Para conocer las tendencias de la actividad del transporte en la CAPV en cuanto a movilida
otros aspectos relacionadamn la sostenibilidad del transposteanalizan la evolucién de las
variables indicadas a continuacion:
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Resumen ™
ejecutivo ‘ Movilidad ‘

o p Constante incremento del parque mévil, con cierto estancamiento en el indice de mc
: de la CAPV en los afos de crisis. El grado de motorizacion crece ininterrumpidame
e hace 7 afios. En 2020, se aprecia una estabilizacién respecto gbafio ante
General \! p Expansion de la red viaria. Entre los afios 2000 y 2018, las vias de alta capacidad
: importante avance con incremento del 26,1%. En 2018, la participacion de estas vi;
& total de las infraestructuras viarias vascas representa el 1% quieren el 2000 su peso
L del 11,4%.
Evolucion 2 N o ) . )
General \ © p La movilidad de personas en servicios de transporte colectivo en el ambito urbano {
é ferrocarril) se ha incrementado hasta el ejercicio 2019. Si consideramos el pe2iiielyy 26
° registra un descenslel 14,3% originado por las restricciones a la movilidad fijadas
o pandemia Cowitl9 en 2020.
Transporte (o Lo .
Carretera p Aumento en la demanda de los transportes publicos urbanos y metropolitanos de gran
° Considerando el periodo 26019, los viajeros y viajedasMetro de Bilbao crecen un 6¢
° mientras que ampliando a 2020, el crecimiento es del 3,3% respectdaal RBdacione:
v sobre la movilidad debido a la pandemia de -C®wilisminuyeron el trafico de personas
ggffgﬁgﬁg 4 2020. La misma evolucién siguen lwigios tranviarios en Bilbao y Vit@iasteiz.
o p Mejora en el trafico aéreo con origen o destino la CAPV en el perio@®I1ZQD18%)
° Considerando el periodo 2€@P0, se registra un contraccion del 38,4% derivada del |
. . ¢ los desplazamientosatdecido por la pandemia de la Cagid
ransporte
Apéreo S p La cuota de participacion del trafico maritimo de mercancias de la CAPV ha crec
: periodo 2002019 desde el 16,2% al 24,1%, sin embargo en 2020 baja al 17%.
° Sostenibilidad: otros aspectos relacionados con la sostenibilidad del transporte
Transporte ("¢ p Considerando la Ultima década (ZWED), el consumo energético del sector transporte
Maritimo \__ incrementado un 9,9% debido, en gran parte, al crecimiento de la demanda de mo
° carretera anterior a 2080 el ultimo afiose produce un descenso del 10,5% respecto a
o consecuencia de las restricciones a los desplazamégiviados de la contencién kde
o ® pandemia de la Covi®.
rosModos "5 . . . . " .
Transporte p Evolucién hacia modelos energéticos menos dependientes de confidsgiblemediante ¢
o creciente uso de biocarburantes en el sector de transporte. En 2020, se registra un de
: utilizacién de este tipo de energid,2% respecto a 2019) encadenando dos afios cons
Efectos de bajada. Cabe recordar que en 20&8nsumo aumenta un 47,1% en relacién a 2017.
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9. Objetivos en materia de transporte y movilidad
sostenible

Entre los objetivos fundamentatked Gobierno Vasco estfcanzaun modelo de transporte
sostenible para lualse ha elaborads Plan Director del Transporte Sostenible de Euskadi
2030e.

Estepl an da <continuidad al anterior -2 an
(PDTy) 6est 8 alineado con | as dir eclarPoliicas e
Europea de Tr ans p2asitcenso cahda Estratega paaa un 2réciini@rdo
inteligente, sogiible e integraddturopa 2020lgualmentese complementacdn laAgenda

2030 para el desarrollo sostenible, aprobada por Resolucién de la Asamblea General de
Naciones Unidas el 25 de septiembre de 2015.

En este capitulo se ofrece una sintesis de los objetivos marcados por la Unién Europea en
O0Li br odHdjaderutaohacia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de
transportes ¢ o m}p Pdsteriormentese yetallardrasltpincigalbshetady

estrategias recogidas en el oOPIl &n Director

Finalmente, se detallandatuaciones desarrollagasel Gobierno Vasco @920paraavanzar
hacia una planificacion t@nsporte méas sostenibleEuskadi

9.1. Principales objetivos del Libro Blanco de la Unidén europea

El 0 L i b b ldojaBdrutaracia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica
de transportes competitiva y sosteniblebod,

documento estratégico que expone la vision de la Comision Europea para el futuro del sistel
de ransporte de la Union Europea y define una agenda politica para la préxima década.

En este sentido, el Libro establece diez objetivos disefiados para orientar las acciones politic
medir los avances hacia un sistema europeo de transporte comptitnibies

Desarrollar y utilizar nuevos combustibles y sistemas de propulsion sostenibles

p Reducir a la mitad el uso de automaviles de «propulsiéon convencional» en el transporte
2030; eliminarlos progresivamente en las ciudades palag2@5que la logistica urbana de
principales centros urbanos en 2030 esté fundamentalmente libre de emisienes de CO

p Llegar a una cuota del 40% de combustibles sostenibles hipocarbénicos en el sector
2050; reducir, también para 2050, fd@sianes de CfQde la UE procedentes del fueldleo f
calderas del sector maritimo en un 40% (y si es posible, en un 50%).

26 Para mayor informacion, consultar:
http://www.euskadi.eus/plan-director-del-transporte-sostenible/web01-a2kudeak/es/

7 Para mayor informacion, consultar:
http://www.bizkaia.eus/fitxategiak/07/Mediateka/3_Plan%20Director%20Transporte%20Sostenible%202002-
2012_cas.pdf?hash=64add5a4cb06a627466a2075a8a59c32

28 Para mayor informacion, consultar: Libro Blanco - La politica europea de transportes de cara al 2010

¥ Para mayor informacion, consultar: Libro blanco del transporte - Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo
de transporte
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http://europa.eu/legislation_summaries/environment/tackling_climate_change/l24007_es.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_es.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_es.pdf
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Resumen ; Optimizar el rendimiento de las cad_e_nas logisticas muItimonges, incluso_ in

ejecutivo uso de modos mas eficientes desde el piande vista energético
: p Intentar transferir a otros modos, como el ferrocarril o la navegacion fluvial, de aqui a 20
. del transporte de mercancias por carretera, y para 2050, mas del 50%, apoyandose €

Marco 1 eficientes y ecologicos de tréndié mercancias. Para cumplir este objetivo también sera

General \ desarrollar la infraestructura adecuada.

. p Para 2050, completar una red europea de ferrocarriles de alta velocidad. Triplicar la lo

: red existente de ferrocarriles de alta velopatad2030 y mantener una densa red ferrovia

Evolucién todos los Estados miembros. En 2050, la mayor parte del transporte de pasajeros V [
General media distancia deberia realizarse por ferrocarril.

: p Disponer para 2030 de una «red basica» d& Rdé& cubradda la UE, multimodal y plename

. operativa, con una red de alta calidad y capacidad para 2050 y el conjunto de s

Transporte informacién correspondiente.

Carretera \ > De aqui a 2050, conectar todos los aeropuertos de la red basica a la red ferroviaria, pre
. de alta velocidad; garantizar que todos los puertos de mar principales estén sufig
¢ conectados con el sistema ferroviario de transporte de mercancias y, cuando sea po

Transporte /- sistema de navegacion interior.

e y Aumentar la eficiencia del transprte y del uso de la infraestructura con sistemas de
r informacion y con incentivos basados en el mercado

Transporte = » Implantar la infraestructura de gestion del trafico aéreo modernizada SESAIRPpa par

Aéreo 2020 vy finalizar la construccién de la Zona Europea Comun de Aviacién. Implantar
¢ equivalentes de gestion del transporte para el transporte terrestre, maritimo y fluvigy
: ITS32 SSN y LRI® RISY. Implantar el sistema global de navegacion por satélite €
y (Galileo).

Transparte b Para 2020, establecer el marco para un sistema europeo de informacién, gestion y
y transportes multimodales.

. p De aqui a 2050, aproximarse al objetivo de «cero mueretargsporte por carretera. En i
o ¢ con este objetivo, la UE se ha fijado la meta de reducir a la mitad las victimas de la cg

Transporte 2020. Asegurarse que la UE es lider mundial en seguridad y proteccion en el transporte

. modos de traporte.
: p Avanzar hacia la aplicacion plena de los principios del «usuario pagador» y de «quie
Eroctos paga» y del compromiso del sector prlvadq para ellmlnar_dlstor_smnes, incluidas su
inducidos perjudiciales, generar ingresos y asegurar la finaneiecfitupas inversiones en transportes
[
[
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% De conformidad con el Plan Director ATM europeo:

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/sesar/deployment_en

3" Conforme al plan de implantacion europeo para ERTMS: véase la Decision C (2009) 561 de la Comision.

32 Conforme al plan de ejecucion EasyWay 2: véase la Decision C (2010) 9675 de la Comision.

3 Directiva 2002/59/CE relativa al establecimiento de un sistema comunitario de seguimiento y de
informacion sobre el trafico maritimo (DO L 208 de 5.8.2002), modificada por la Directiva 2009/17/CE (DO
L 131 de 28.5.2009).

3 Véase la Directiva 2005/44/CE.
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9.2. Objetivos y estrategias del Plan Director del Transporte
Sostenible

Plan Director del Transporte Sostenible 2030

En junio de 2017 se aprueba el oOPl an Direc
Auténoma del Pais Vasco. Un plan que da continuidad al aoptierse elaboré para el periodo
20022012 y que esté alineado con el cumplimiento de las directrices europeas definidas er
Libro Blanco de Transportgue fue elaborado por la Comision Eurapme011, asi como con

la Estrategia para un crecimiento inteligentenibbste integraddturopa 2020gualmentese
complementard conAgenda 2030 para el desarrollo sostenible, aprobada por Resolucién de |
Asamblea General de las Naciones Unid#s de septiembre de 2015. El PDTS tiene como
mision lograr un modelo de transporte sostenible e integrado como instrumento de cohesic
social y de desarrollo seemndémico de Euskadi.

Existen seis objetivos definidos, y estan perfectamente indaddealen tanto que las
estrategias pueden servir para la consecucion de mas de un objetivo.

Objetivo 1. Fomentar un desarrollo econémico, sostenible, inteligente y responsable

Siguiendo las directrices de la politica europea este objetivo trata, ademas de fomental
crecimiento econémico, de minimizar los efectos adversos del transporte desvinculando
desarrollo econdmico del incremento de la demanda del transporte. ,Pesaneltesario

desarrollar una red de transporte sostenible bien planificada y ordenada, y que cuente col
colaboracién y coordinacion de las administraciones, empresas y de la sociedad vasca en gen

Estrategias Objetivo 1:

p Impulsar una cultura ddesarrollo socioecondmico sostenible, mediante una planific
ordenacién del transporte de forma coordinada desde las administraciones, empg
sociedad.

p Impulsar la competitividad del transporte de Euskadi

» Fomentar un sistema de transporteza@o y gestionado en base a criterios de internalizal
costes.

Objetivo 2. Promover una accesibilidad universal, en correspondencia con una
planificacion territorial adecuada

La accesibilidad es un aspecto que, durante los proximos aftlmgjiliéndo cada vez mas
protagonismo. Esta tendencia estard marcada, en cuanto a la movilidad se refiere, principalm
por el envejecimiento poblacional. Por todo ello, disponer de un sistema de transporte accesil
junto a una planificacion territbrd@ecuada, es un objetivo fundamental. Se deberan satisfacer
las necesidades de movilidad tanto de las personas como de las mercancias, pero sin lle
comprometer la capacidad de futuras generaciones.
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. .
ejiiﬂ?ve()n o p Impulsar un transportsostenible garantizando la accesibilidad, en coordinacion c
: planificacion territorial sostenible.
. rp Gestionar la demanda de movilidad con alternativas de transporte sostenible er
Marco (4 economicos, sociales y medioambientales.
General \ p Avanzar hacia una asibdlidad y movilidad sostenible en los principales centros genera
. actividad.
[
Evolucion ¢
Generdl Objetivo 3. Impulsar un nuevo equilibrio de los modos de transporte

e e

Este objetivo trata de establecer un nuevo equilibrio mas sostenible en el uso de los diferenr
Transporte modos de transporte de Euskadi. Para ello, se impulsara la intermodalidad tanto para
Carreters transporte de personas como de mercancias y se fomentaran aquellos modos de transporte
sostenibles en términos econdémicos, sociales y medioambientales como &inoey miar
ferroviario, reduciendo asi las emisiones y colaborando en el cumplimiento de los objetivos
Transporte obligaciones medioambientales de Euskadi. En concreto, la red ferroviaria de Euskadi, pes
Ferroviario tener una densidad importante, ésta responde a traaamniwenalidades disefiados en el siglo
XIX'y, por tanto, requiere de una modernizacién para lograr un mayor uso del ferrocarril com
medio de transporte.

Estrategias Objetivo 3:

» Potenciar el desarrollo de la intermodalidad tanto en el transpqeesalgas como ©
Transporte mercancias, desarrollando una red de transporte publico de viajeros coordinada e inte
Marftimo red de infraestructuras logisticas multimodal

» Fomentar el uso de los modos de transporte mas sostenibles, especialmente el sist@ma

e

reee

e ee

ransporte
Aéreo

re e e

[
: Impulsar la sustitucion del petréleo en el transporte por energias alternativas, red
Otros Modos impacto ambiental y la vulnerabilidad ante una futura escasez de esta energia
Transporte
[
: Objetivo 4. Potenciar la posicion estratégica de Euskadi en Europa
Efectos /.
inducidos \ Euskaditiene una posicién geografica estratégica en Europa que debe poner en valor no sc
. como gestor de los flujos en transito, sino también como gestor de nodo logistico intermodal
¢ las comunicaciones continentales. Para explotar esta ventaja, es riggesarialel una
O@;@‘A}*SEZ ¢ infraestructura logistica de calidad, competitiva e intermodal, en la que colaboren las institucio
Soswmt;\(i y pl:lbliC&S y privadas.
¢
Indicadores 0 p Poner en valor la posicion estratégica de Euskadi en Europa no solo como gestoreded
clave @ transito, sino también como gestores de nodo logistico intermodal de las comut
. continentales.
: p Implantacién del modelo Basque Country Logistics para que, desde la colaboracio
F. privadalasempresagascapuedan competir en un mercaddacvez mas globalizado.
p Hacia un transporte aeroportuario mas accesible, integrado y competitivo.

[ ]
[
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Objetivo 5. Fomentar un uso eficiente y responsable de los sistemas de transporte

Cada vez se hace mas necesario disponer de un sistema de &fiogpdeteintegrado y
coordinado y concienciando a la sociedad de su uso responsable. En este sentido, cada vez
mas los paises que, siguiendo las directrices europeas, se replantean el modelo de financiacic
transporte publico, y que gestionan servicios e infraestructuras desde la eficiencia y
sostenibilidad a largo plazo.

Estrategias Objetivo 5:

p Concienciar a la sociedad, instituciones y empresas sobre la necesidad de un transpo
desde el punto de vista econdmico, soaiabijoambiental.

» Promover un sistema de transportes sostenible construyendo, garantizando y mante
servicios de transporte, las infraestructuras y sus conexiones desde la blsqueda de su

» Disefiar un sistema de financiacion del transpaliico que garantice su sostenibilida
maximice su eficiencia.

Objetivo 6. Desarrollar un sistema de transporte publico integrado

Es necesario desarrollar un sistema de transporte integrado y coordinado, fomentando
intermodalidad, coordinando déerta, desarrollando la integracién tarifaria y facilitando la
accesibilidad al transporte publico mediante modernos y sencillos sistemas de pago. Se cons
gue la integracién tarifaria es clave para un sistema de transporte integrado que fomente
intermodalidad y que, consecuentemente, sea mas sostenible. La integracion y cohesion
sistema de transporte publico requerird de una labor de coordinacion y alineamiento de
autoridades competentes.

Estrategias Objetivo 6:

» Potenciar el uso del traoste publico, mediante una planificacién coordinada de la o
disposimn de un marco de referencia objetivo respecto a la estructura de costes,
cobertura y sistema tarifario.

» Desarrollo de un modelo integrado de transporte pagbbodmicamente sostenible

9.3. Hacia un modelo de transporte sostenible en Euskadi

El programa de Gobierno de la Xl legislatura recoge en sus compromisos el presente PI
Director de Transpat Sostenible 203Mcorporando sus iniciativas, y contribuyendo a la
consecucion de los objetivos en €l establecidos, en especial, el relativo a la reduccion en un .
de las emisiones de dasgfecto invernadero.

EL PDTS tiene como mision lograr un modelo de transpastengse e integrado como
instrumento de cohesion social y de desarrolloesmzidomico de Euskadi. Dado el caracter
transversal del transporte, a la hora de aplicarse el presente Plan deben de tenerse en cuenta
los 15 planes estratégicos como 4oPl&nes departamentales complementarios en los que el
Departamento de Desarrollo Econdémico e Infraestructuras, y en concreto la Viceconsejeria
Transportes, ha tomado parte.

El actuaPlan Director del Transporte Sostenible 2030 fue aprobado elri@ de 2017.
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9.4, Actuaciones en 2020

En cuanto a Iglanificacion y desarrollo del transporte se mantienen las actuaciones
definidas en el Plan Director de Transporte Sostenible 2030. Igualmente, se ha concluido
tramitacion del Tercer Plan General aleeferas del Pais Vasco y contindan las acciones fijadas
en el Plan Integral de Movilidad Eléctrica.

En 2020, la&utoridad del Transporte de Euskadh@Addntinuado con su actividad celebrando
las siguientes reuniones: reuniones del Pleno en jumiwiggnbre, Ponencias sobre
interoperabilidad b#tarikmugi en junio y Ponencia de analisis actual del sector del taxi (junio) y
Ponencia para | a elaboraci-n de una Gu?2a
estiba para el transporte de merCaras por <carreterad, y con
siniestros originados por las malas préacticas, se ha presentado a los agentes del sector
aplicacion digital para el célculo de estiba y amarre.

Con el objetivo de actualizar el sistema demaéion del transporte publico Moveuskadi, en
2020 se ha realizado un diagnéstico que ha permitido definir el alcance y las posibl
funcionalidades de la nueva plataforma.

El Observatorio del Transporte de Euskadi (OTEUS)ha seguido trabajando en la
potenciacion de instrumentos y organismos para desarrollar una politica de transporte sostenil
En 2020hadesarrolido sus funciones de elaboracién de la informacién basica del transporte er
Euskadi, mediante el mantenimiento del SIT (Sistema de Informacion dekt&yapdpo
redaccioml el actual ol nforme de Panor 8mica del

Al respecto, el Deparhento de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes va a proceder a
actualizar y modernizar el SIT y la pagina web de OTEUS, para crear y mantener una base
datos estadistica e informativa sélida y Gtil. De esta manera, se obtendra un conecmient

de la realidad del volumen y del desarrollo de los diferentes modos de transporte tanto
pasajeros como de mercancias; asi como se ayudara en el establecimiento de politicas adec
en el ambito del transporte, accesible y utilizable a teawésa daplicacién en Internet.
Concretamente, se implantara una evolucion y actualizacion tecnolégica del SIT de OTEUS c¢
actualmente esta desarrollado con tecnologias ASP y PXweb 2005, a tecnologias actualiz:
Ello conllevara la revision de los actuaddicadores y variables asociadas afiadiendo nuevos
indicadores al sistema. Esta nueva plataforma mejorard, a su vez, el tipo de representacion gr
de cada uno de los indicadores, asi como la usabilidad de la misma.

Por otra parte,esha completadoelst udi o 0 Actualizaci-n de Co
|l a CAPVS6 para 2019.
En planificaci-n, respecto al OPl an Direct

previstas en 2020.
Asimismo, & deberlestacar otras decisiones en materi@aiégacion:

— Se ha culminado la tramitacién del Il Plan General de Carreteras del Pais Vasci
para el periodo 20PD28

— Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible de Euskadi, se ha iniciado a finales de af
2020, la consulta publica previa pararttacion de un nuevo texto.

En los siguientes cuadros, se detallan las principales actuaciones ppon@liobierno
Vasco en materia de transporte en 2020, desglosadas segun la estructura por objetivos defi
en el actual Plan Directte Transprte Sostenible

¥,
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Objetivo 1 -

Fomentar un desarrollo econémico, sostenible, inteligente y responsable.

Programa de Modernizacion del Sector del Transporte

» El objetivo de mejora de la calidad y competitividad en el sector del transporte de me
personas viajeras engloba una serie de actuaciones tendentes al incremento de estos
2020 se han desarrollado los programas de ayudas relativos a abandono de la actividad
asociacionismo, implantacion de sistemas de calidadanmhégtite, y modernizacion del se
en materias como la implantacion de nuevas tecnologias (sistemas de localizacior
elementos de seguridad, sistemas de retencion infantil).

Promocion y potenciacion de la formacion

» En 2020, se ha continuaxim las labores de formacién del personal profesional y postgrac
el ambito maritimportuario:

|l

Se gestiona un convenio suscrito con la Universidad de Deusto destacando el
Gestién de Empresas Maritimo Portuarias y Derecho Maritimo.

Dentro &l convenio firmado con la Universidad del Pais Vasco, continta la colabora
gestion del buque "El Saltillo" intensificando durante el verano su presencia en puertc
Se continda apoyando las actividades de las asociaciones Uniport, yiliipladas |
empresas del ambito maritipatuario en Bilbao y Pasaia, respectivamente, colabor;
mantenimiento de su actividad.

Se han realizado actividades para la conmemoracién del 500 aniversario de
circunnavegacion de la tierradtia a cabo por el marino Juan Sebastian Elcano. La s
vivida por la pandemia obligé a reprogramar varios eventos.

En lo que a practicas se refiere, se ha mantenido la colaboracion con la Asociacion ¢
Vascos habiéndose alcanzado las expectativas tras las dificultades consecue
restricciones impuestas a raiz de la pandemia.

Se continué con la colakoion con el Bilbao Exhibition Centre, en la prepardeifmferic
b i e kVarld Maritime Weék La ejecucion esta prevista para la segunda mitad del <
ejercicio. Las fechas tuvieron que ser modificadas por la situacion sanitaria.

Se ha contirado con los planes interiores maritimos o los planes de emergencia inte
los que se contempla la realizacion de practicas y ejercicios.

En esta tarea de revision continua, se ha aprobado el Plan de recepcion de deshech
que es de aplmian en todos los puertos gestionados por la CAPV.

r Se ha realizado una convocatoria de las pruebas de Consejero de Seguridad para el
mercancias peligrosas por carretera, tanto para la obtencién del titulo como para su
realizandaslas citadas pruebas el dia 24 de noviembre de 2020.

» Se ha llevado a cabo una convocatoria para la obtencion del titulo de competencia profi
el transporte nacional e internacional de mercancias y de viajeros por carretera, tram
solicitudes y entregas de titulos, habiéndose realizado las pruebas el dia 17 de octubre ¢
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Objetivo 2 -

Resumen
ejecutivo

Promover una accesibilidad universal, en correspondencia con una planificacion territorial
adecuada

Plan de Carreteras

» Se ha culminado la tramitacién Ill Plan General de Carreteras del Pais Vasco, que fu
mediante decreto 63/2020 de 19 de mayo de 2020, y en consecuencia se ha proseguidc
de coordinacion de las administraciones responsables en matrieteras para el seguimie
del Plan y desarrollo de la nueva normativa técnica aplicable en carreteras.

Evolucion p Los trabajos de desarrollo de normativa de firmes en aquellos aspectos que se

General necesarios por no existir normativa de referenciarmmésaadapte al territorio de la CAPV,
dado como fruto la redaccion de dos nuevos anejos a la norma para el dimensionamient
los relativos a Mezclas Bituminosas templadas y a mezclas Abiertas en Frio,

Transporte Recomendaciones de RehabilitacBuperficial de Firmes. Se continuard la campa

Carretera seguimiento de firmes nuevos y rehabilitados en la CAPV y se elaboraran guias d:
manuales para la construccion y gestion.

» A principios de 2020 se ha materializado el traspaso efectiesagwollo de los Decret
196/2019 y 197/2019 a las Diputaciones Forales de Alava y Bizkaia, respectivamente.

e e e O e

Marco
General

ecee e -

e

e e

reee

Transporte
Ferroviario

Objetivo 3 -

e ee

Impulsar un nuevo equilibrio de los modos de transporte

Transporte e -
Aéreo Potenciacion del Ferrocarril

Uno de los principales objetives ofrecer un servicio ferroviario competitivo como alteri
vélida al vehiculo privado. Con tal fin se otorga una subvencién a la Sociedad Public
Transporte S.A.U., que ofrece el servicio de transporte de personas por ferrocarril, tranvia y car

Maritimo mercancias por ferrocarril, para mejorar el servicio ofrecido, convirtiéndose en |
competitivo con mejores frecuencias y una mayor calidad, seguridad y confort para las p

re e e
T

[
. Plan Eusko Tren XXI
Otros Modos ¢ » En 2020, en Bizkaia se estan ejecutandorissde remodelacion de las estaciones de Amer
Transporte Etxano y Gernika.
¢ p Se ha instalado un enclavamiento entre Larrondo y Sondika y se estan mejorando los
: estacion de Durango, mejorando su integracién _urbana. _
Croctos » Se ha colpca_do una _cublerta folltau_m en la estacion de Kukullaga (Etxebarri). .
inducidos » En el territorio de Gipuzkoa, contintan las obras de la pasante subterranea donostiarr
- (LugaritzEaso) con las obras civiles de los tramos Lugindizoncha y Miraconcliaso.
: » Se ha remodeladodstacion de Ficoba (Irtn).
Objetivosy * p Se esta redactando e_I (_estudlo mformauv_g para la readz_ledalq’ntataforma intermodalldezo.
Movilidad p Se ha puesto en servicio la nueva estacion de Hendaia.
Sostenible Nueva Red Ferroviaria Vasca

» En base al convenio de colaboracién sussrifecha 24 de abril de 2006, modificado el ;
diciembre de 2017, entre la Administracion General de la Comunidad Auténoma del Pai
Administracién General del Estado y el Administrador de Infraestructuras Ferroviaria
para la construidm de la Nueva Red Ferroviaria en el Pais Vasco, el Gobierno Vasco re
proyectos constructivos de plataforma de la "Y" Vasca en el ramal guipuzcoano des
hasta Irn (incluido el tramo que acomete la insercién en D&apsBzbastiansuaniendo le
direccion facultativa de dichas obras, la contratacion y la ejecucién de las mismas y la ¢

Anexos en la gestion administrativa de los expedientes expropiatorios de dicho ramal.

» En este sentido, el ente Red Ferroviaria Vastal TrenbideSarea (ETS), en base a
funciones que tiene atribuidas por Ley 6/2004, de 21 de mayo, ha asumido los gastos ¢
la realizacion de los proyectos constructivos, gestion expropiatoria, direccion faculta
obras y otros gastos derivade$adconstruccion del ramal guipuzcoano.

Indicadores
clave
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Durante 2020, sigue la ejecucion de las obras del tramo de-Afgigemaga Fase II,
adecuacion de las galerias de emergencia de los tineles del tramo de Gipuzkoa y la:
adicionales (manantiales y estabilizacion de taludes). Asimiammisado las obras de la nu
estacion de Atotxa de Donos®ian Sebastian.

Ferrocarril Metropolitano de Bilbao

En la Linea 1 del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao, se han finalizado las obras del ap
de Ibarbengoa.

En la linea 3 del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao, se ha implantado un sistema de re
de energia.

Se estan elaborando diversos estudios y proyectos relativos a las Lineas 4y 5.

p Se estan ejecutando las obras de reposicion del frontérldeEspeaanza (Bilbao), afectado

las obras de la linea 3 del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao.

Contindan obras de reparacion de todos los desperfectos y dafios ocasionados en las
locales de los nimeros 2, 4 y 8 de la calle Antonio Alea@anturtzi, afectados por
construccién del tramo Portugaigsnturtzi de la linea 2 del Ferrocarril Metropolitano de Bil
Para posibilitar la financiacion del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao (Lineas 1y 2), y
Plan financiero del @sorcio de Transporte de Bizkaia se ha estructurado una subve
Consorcio de Transportes de Bizkaia (C.
la Diputacion Foral de Bizkaia.

Red Ferroviaria VasEaiskal Trenbide Sarea viendzaadio la gestion de los proyectos refer
a la construccion y equipamiento, asi como la direccién, inspeccién y control técnico de
instalaciones relativas al Ferrocarril Metropolitano de Bilbao.

Metro de Donostialdea

Enlo que respecta al tramo Lugdwiraconcha, la futura estacion de Bentaberri cuenta cor
tercera parte de su superficie revestida con acero vitrificado definitivo. Ademas, se hai
los andenes y la losa de via, es decir, el soportd solerseeapoyaran las traviesas de horr
para la colocacion de los carriles. Unicamente restan por concluir los cuartos técnicos, i
mezzaninas o vestibulos de acceso a la estacidn, y la colocacion de la via y la catenaria
coloc&ion de las escaleras mecanicas y pasillos rodantes que tendran los dos cafiones |
estacion de Bentaberri. En lo que se refiere a la boca de acceso de la plaza Bentaberri,

la urbanizacion exterior concluya en febrero de 2022.

Porsu parte, las obras correspondientes al tramo Mira&@sthastan paralizadas por proble
geolégicos que obligaron a rescindir el contrato, ya que el coste de subsanacion de la
encontradas superaba lo permitido por la ley de contrgesarAde la rescision del contratc
negocio la prérroga de algunos trabajos como el revestimiento estructural con hormigé
ya excavado; las labores de consolidacion y auscultacion del subsuelo para preve
incidencias; y la ejecucitmlas obras de superficie que alteran el trafico rodado y peatonal
En el primer trimestre de 2021 se realizara una nueva licitacién para adjudicar un nue
gue, a grandes rasgos, incluird la excavacion de unos 400 metros del tinel dddipky ol
la Concha y el entorno de la Plaza Easo, incluida la caverna de la futura estacion e
Concha con sus accesos Yy ventilaciones, algunas de las cuales ya se ha ejecutado parc
Asimismo, los accesos y ventilaciones de la a&dvasn se encuentran en diferentes fas
ejecucion. En concreto, ya se ha llevado a cabo la excavacién y sostenimiento y

impermeabilizacién. El cafién de Autonomia se encuentra muy avanzado y también se
el pozo del ascensor d€Hklle Salud.

Facilitar el transito de mercancias del Puerto de Bilbao

En 2020, se ha continuado con la modificacién del estudio informativo Fase | (Tunel
Olabeaga) de acuerdo al Convenio de Colaboracion suscrito con fecha 12 de juliordel!
Ministerio de Fomento, el Ministerio de Hacienda y Funcién Publica y el Administi
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), para la construccion de la Variante Sur Ferroviaria (
Durante 2020 se han iniciado los trabajos relacionados con los proyectos constructivos |
Tanel de Serant&labeaga. El estudio informativo de la Fase |l (Bardaddari) se encuen|
en ejecucion.
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& Transporte Ciclable
R . . v T 7 ” SRT] " 1
ejiiﬂ?\,%n 0 > En materia decoordinacion y planificacion de vias ciclistas, se ha continuado traba;
. coordinacion con las Diputaciones Forales en aspectos relacionados con su plan
: desarrollo asi como en la promocién de uso de la bicicleta.
" Transporte por Cable
arco - - -
General \ ! » Dento del apoyo que se presta al transporte publico, se incluye al Funicular de Iguel;
yr 2014 fue declarado como Bien Cultural mediante Decreto 84/2014, de 27 de magseHra
y continuado habilitando a la empresa Monte Igueldo a seguir prestaedace en la
. condiciones establecidas en el pliego concesional, a efectos de garantizar la contir

E\v’g(‘}r{ﬂ{?’f“ prestacion del servicio, quedando pendientes de las resoluciones judiciales que afectar
o entre los titulares de la infraestraciuel Gobierno Vasco.

Intermodalidad e interoperabilidad

p En cuanto a la ordenacion del transporte publico de Euskadi, y en el marco del ol
conseguir un Billete Unico de transporte, se ha avanzado con el proceso de puesta en |
Interoperabilidad de las tres tarjetas de transporte coexistentes en Euskadi: Bat, Barik
este proyecto participan las instituciones involucradas, tales como el Consorcio de Tra
Bizkaia (CTB), la Autoridad Territorial del Transporte de G@uZITG), la Autoridad d

Transporte Movilidad de Alava, Euskotren y la Direccién de Planificacion del Transporte del Gobiern

Ferroviario » En 2020 continua el desarrollo de la interoperabilidad de la tarjeta Mugi para las lineas 1
trabajado en lianplantacion y puesta en marcha de la interoperabilidad del operador del t
urbano de Vitori&asteiz, Tuvisa.

Transporte r Dentro de la estrategia para la promocién y desarrollo de las Plataformas Logisticas Ir

Aéreo de la CAPV se integra la marca Ba€qumtry Logistics, cuya misidén es instrumentaliza
plataforma logistica multimodal y multipolar como gran nodo de vertebracién de los
mercancias de la peninsula ibérica con la Unién Europea. En 2020 ha realizado diversas
y presergciones a nivel autondmico, estatal y europeo.

T"Q’W?"“‘ r El apoyo a los centros logisticos ya existentes en Euskadi se ha materializado en un:
arthimo econdémica en consonancia con la participacion societaria en los mismos.

Inversiones en infraestructura portuaria y mantenimiento de la infraestructura existente
en Puertos Competencia de la CAPV

Ofgﬁ W“‘fffj » En lainversion en infraestructuras portuarias, las tres obras principales son:
eRene 1 La finalizacién del recalce del morro del dique norte de la bocana del [Rentzsti@San

Sebastian. Los trabajos consistieron en la ejecucion de 38 pilotes de hormigén armac

de diametro en el pie del morro del dique norte, con la finalidad de asegurar la estabi
Efectos de la estructura, ademas de una viga de atimondismos, permitiendo el apoyo del d

inducidos sobre la misma, asi como, servir de pantalla para evitar que continuase el proceso d

la cimentacién. Se ha ejecutado el dragado y posterior vertido de protecciones de

bocana y en los pide la propia estructura con el fin de proteger el lecho marino del ¢

Objetivosy de la bocana frente al modo de fallo de erosion. o .

Movilidad 7 Reparacion de la cubierta del edificio Txoritonpe del puerto de @e&jdaucion Consiste

Sostenible en el desmontaje del paquete derntola de las instalaciones, herrajes metalicos y cri
San Andrés, correas y elementos de arriostramiento; para posteriormente ac
rehabilitacion integral de la estructura de madera, la sustitucion de los elementos m
acero inoxidde; la sustitucién de la solucion de la cubierta por una chapa grecada, de
mm y prelacada con galvanizado-magnesio de alta durabilidad, la ejecucion de un
canalén y por altimo, la reposicion de las instalaciones existentes en cubierta.

1 Nuevo pabellén de servicios en el puerto de DorBmstisSebastidan ejecucionPartendo
de la demolicion del edificio actual, se pretende construir uno nuevo, dee @stpacto
visual mas amable con el entorno y que permita dotar de unas qopflicisnes a lo
servicios portuarios que en este edificio se desaiEbHaevo edificio, una vez finalizado
2021, se destinard a la venta de billetes de las distintas empresas que prestan
diferentes servicios de transporte maritimo.

» Una ddas obras més destacadas en el afio 2020, la ampliacién del muelle de la Herril
puerto de Orioho se ha podiddevar a cabaebido,principalmente, a complicaciores
caracter técnico que han aconsejado resolver el contrato del®kasisgencia técnica vige
desde el afio 2019.
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Ademas, se han llevado a cabo actuaciones de dragado en los puertos para lograr el m
de unas adecuadas condiciones de navegabilidad y fondeo:

7 Se ha ejecutado el trasvase de las arenas de bocana del puerto de Zumaia, en
exterior, es decir, en aquella mas expuesta a la acumulacién de sedimento y
problemas de calado.

7 Dragado de la darsena pesquera del puerto de Hondquebiaa tenido como objeti
eliminar los problemas de dragado de calado de la darsena.

Se ha prorrogado el contrato que tiene por objeto el seguimiento ambiental de las acti
dragado en los puertos de la CAPV por una duracion total de 12 meses.

S han licitado y adjudicado dos contratos de obras de menor calado como son las sust
las grdas de Hondarribia y Getaria. La instalacién de la grda de Hondarridrielada®s un
hechgmientras que la de Getaria se completara en eltprimstre de 2021.

Es importante destacar la culminaciéon de un expediente de obra que no pudo llevarse
2019 por diversas incidencias en el proceso de licitacion, pero que en 2020 se han
ejecutar:

1 nuevo acceso a la lonja de pescadudeib de Hondarribia, que consiste en la instalac
un ascensor adosado a la fachada exterior del edificio de la lonja, que ha permitido
de un itinerario accesible a ésta y a la via publica ademas de permitir mejorar las co
seguridad de los viandantes, transeuntes y trabajadores.

1 Traslado de los murales de Félix Beristain del edificio de la cofradia del puerto de (
las nuevas instalaciones de la lonja del puerto. Se han ubicado en la zona de rece|
sala deeuniones, dandoles mas visibilidad.

Se realizan una gran cantidad de trabajos de mantenimiento de las instalaciones
alumbrado y balizamiento en los puertos de la CAPV. Contrato que ha sido pr
satisfactoriamente, en el Gltimo trineedél afio con una duracién de dos afios.

Dos Acuerdos Marco para la contratacion de obras civiles y obras maritimas de mante
conservacion y que han ayudado a poder agilizar y ejecutar la tramitacion de expediente
En 2020 séa redactadel proyecto de lastalacion de salinizacion de agua de la lonja de
del puerto de Ondarroa. Esto permitira que la instalacion disponga de una dotacion de |
que pueda ser empleada por los usuarios de la lonja para la mejora de dasscoe
mantenimiento del pescado capturado.

Proyecto de recalce del muelle sur del puerto de Lekeito, recalce de la cimentacion a
diferentes secciones del citado muelle, con el objetivo de garantizar las condiciones de
estabilidacdde la estructura de cara a una posterior actuacion de instalacién de pal
reordenacion de la darsena deportiva.

p Estos dos proyectos estan listos para licitarse y ejecutarse en 2021.
p Se ha redactado el proyecto de sostenimiento de la laderaddepadtéo de Mutriku, obra q

se realizara en el momento que las disponibilidades presupuestarias viabilicen la inversi

p Es destacable la redaccion de dos proyectos fundamentales para las inversiones de 202
p Proyecto de refuerzo de los diques extsrite los muelles de Hondarribia y Getaria. Estos

prestan notables deficiencias en lo que a recargas de bloques se refiere.

Se ha licitado y comenzado a ejecutar el analisis del estado actual de los muelles de los
CAPV. Este contratpermitira conocer con un nivel de detalle excepcional la situacion en

encuentran las principales infraestructuras de atraque de los puertos de Euskadi y cuyc
finales se obtendran en 2021.

Se licitan, adjudica y formaliza el conulatda obra de refuerzo del manto interior del ¢
exterior de abrigo del puerto de Bermeo, actuacion que es continuacion de las obras de
realizadas en el manto exterior en 2017. Estas obras se ejecutaran a lo largo de 2021.

llevaaparejado una asistencia técnica que realizara los servicios técnicos de esta Direcci
En lo que respecta a la realizacion del proyecto de rehabilitacion de la Cofradia Vieja d
Mutriku, en 2020, se ha licitado el expediente, aunque dieaétsasias han provocagizeno se
haya podido formalizar aun, pero se dispone de una propuesta de adjudicacion y se c«
2021 el proyecto pueda ser redactado.

Otro de los proyectos redactados es la modificacion del proyecto de restauraciéeedasla
pescadores del puerto de Mutriku. Se ha posibilitado la restauracion de aquellas caset:
valor histérico.
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» Se ha continuado con la ejecucion de los contrategetsales que permitan la coordinacié
seguridad y salud de las olbmagores y menores de esta Direccion de los puertos de la
tanto en Bizkaia como en Gipuzkoa siendo el de Bizkaia prorrogado por dos afios.

» Durante 2020, EKP ha realizado diversas actuaciones:

¢ Contindan las labores de mantenimiento y reposiciéndiitdss elementos que constitul
los pantalanes y fingers que sirven de amarre a la embarcaciones, reponiendo le
deterioradas, cambiando eslingas, reponiendo los tramos de pavimento en los
deteriorados en distintos puertos: Dtap®rio, Getaria, Deba, Mutriku, Bermeo y Armin
1 Trabajos de mantenimiento y reparacion de los distintos elementos de izado y b

Evolucion embarcaciones asi de utillaje para su estancia en seco.

Generdl 1 Se han adjudicado los trabajos de reparaciéon y adededaidi&rsena interior del puertc

Plentzia cuya ejecucion seuemtra practicamente finalizada

Se ha licitado y adjudicado las obras de suministro y colocacién del pavimento de los

Transporte del puerto deportivo de Hondarribia. Estos trabajosesstiranzado proceso de ejecucior

Carretera 7 Dadas las necesidades de refuerzo de distintos muelles detectado en los trabajos de

realizado en el puerto deportivo de Lekeito, se ha tenido que realizar una nueva ade

ha retrasado su licitacidrsiguiente ejercicio.

e 1 Se ha realizado el proyecto de ,renovacién de la unidad de suministro de combustible

Ferroviario y se ha adjudicado la redaccion del proyecto de soterramiento de tanques de col

y renovacion de la unidad de suministro de cdibleuse Bermeo.

. r Respecto al servicio de limpieza de lamina de agua y superficie terrestre en los puertos

. Bermeo, Armintza y Plentzia, durante 2020 se ha continuado la ejecucion normal de

Tra w/ \<‘tp estando vigente la prorroga de 24 mesdmglieara en 2021. Durante este ejercicio, se ha |

o el nuevo contrato.

La prestacion del servicio de limpieza para los puertos de Ondarroa, Lekeitio, Ea y Elant

continuado la ejecucién normal del contrato.

Transporte » En febrero de 2020, tras diaes incidencias, se formalizo el nuevo contrato relativo al ser

Maritimo limpieza de superficie terrestre, lamina de agua y recogida de residuos procedentes de |
los puertos de Gipuzkoa, con una duracion de 2 afos y posible prérroga.

» En cuantoal servicio de seguridad y vigilancia en los puertos de Ondarroa, Lekeitio, M

Otros Modos Bermeo, en Bizkaia, en febrero se consigui6 adjudicar y formalizar el nuevo contrato cc
Transporte de vigencia de 2 afios, prorrogable.

» En cuanto al servicio de segurigiadigilancia en el puerto de DoneSt@a Sebastian, se
aprobado la adjudicacion de la prorroga que estara vigente durante 12 meses desde
S prorrogable por 12 meses mas.

inducidos » Durante el afio se han solventado las no conformidades indicadasinspetisres de |

Comisién europea respecto al plan de proteccion del puerto de Bermeo.

En el mes de febrero, se remitié al Ministerio del Interior la nueva evaluacién de la prol

Objetivosy puerto de Bermeo que fue aprobada en noviembre. Se ha inieiddocian del nuevo Plan

Movilidad Proteccion del puerto de Bermeo cuya remision al Ministerio del Interior est4 pre\

Sostenible comienzos de 2021.

p La situacion del servicio de practicaje condujo a realizar y culminar las gestiones para le

temporal daun segundo practico que pudiera cubrir las posibles no disponibilidades de

por enfermedad, accidente, vacaciones o indisposicion.

A lo largo del ejercicio, se redact6 y tramitd el Plan de recepcion de derechos de buqu

aprobado y resuftdo de aplicacién en todos los puertos gestionados por la CAPV. La ap

del Real Decreto sobre instalaciones portuarias de recepcion de deshechos de buques
de su redaccion final podria conducir a una nueva revision del Plan.

Planificacion y desarrollo del transporte aéreo

En el ambito de los tres aeropuertos localizados en los tres territorios histéricos de la C,
Hondarribia y Foronda), desde la Direccion de Planificacion de Transporte se ha mar
apoyos a lasociedades para la Promocion de los Aeropuertos de las diferentes capitale
los efectos de identificar nuevos escenarios de colaboracién fomentando la conectivi
entre | os tres aeropuertos bajo el | ema
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Objetivo 4 -

Potenciar la posicion estratégica de Euskadi en Europa

Potenciacién del Eje Atlantico como eje de comunicaciones

» El Gobierno Vasco ha participado en la Comisién del Arco Atlantico (CAA), que perte
Conferencia dRegiones Perifériddaritimas (CRPM) de la Unién Europea, de cara a im
politicas comunes de transporte con otras regiones europeas. En este sentido, la D
Planificacion del Transporte participa en el Grupo de Transportes del Arco Atlantico.

» En el &mbito de la eurorregién Aquitdfuakadi, se ha trabajado para dar continuidad al pr
Transfermuga, para avanzar en la integracion de la oferta intermodal de transpt
eurorregion, apoyando la adaptacién de infraestructuras yeesxyaranmejorar la accesibilic
reforzando la intermodalidad transfronteriza, y trabajando en la politica de open data ¢
nuevos medios de transporte (barcos, bi

Objetivo 5 -

Fomentar un uso eficiente y responsable de los sistemas de transporte

» El Plan Director del Transporte Sostenible 2030 de Euskadi, aprobado en 2017, es una
que sirve de marco de referencia para la implantacién de una politica de transporte k
integracion multimodal y en la consideracibinashesporte como parte de la politica territorial.

» Partiendo de dicho Plan Director de Transporte Sostenible 2030, y complementado
planes estratégicos y sectoriales ya redactados o en redaccion por el Gobierno Vasco, ¢
continuadaon las acciones previstas en el citado Plan.

p Se ha aprobado el Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible de Euskadi por el C
Gobierno en su sesion celebrada el dia 3 de diciembre 2019, siendo remitido al Parlam
promulgacién. La postericonvocatoria de elecciones ha conllevado que dicho proyectt
haya decaido, iniciandose a finales de 2020 la consulta publica previa para la tramit
nuevo texto. Dicho Proyecto de Ley permitira integrar todos los elementos comurfes diz
tarifas y coordinacién de operadores, garantizando la prestacién del servicio, formi
mecanismos de cooperacion econémica y tecnolégica de los mismos e impulsando lo:
transporte medioambientalmente mas sostenibles y la utilizacenergias limpias q|
contribuyan a la lucha contra el cambio climético.

Objetivo 6 -

Desarrollar un sistema de transporte publico integrado

Mejora de la oferta ferroviaria en el transporte urbano

» Dentro de la trama urbana se proyectan los trarotias una oferta mas del transpc
metropolitano que debe integrarse en el sistema total del transporte de manera que
adecle a la demanda. Es pues necesario, en este caso especialmente, que los analisis
realicen en el marco aesas formadas por personal técnico de todas las instituciones. E
premisas, se estan redactando los estudios y proyectos para la ampliacion del tranvi
Gasteiz, se han iniciado las obras de ampliacion a Salburtia y las obras dedaiipiagia d
Bilbao hasta Bolueta.

» Asimismo, continlan las obras de la ampliacién del tranvia a la Universidad@astétiaria
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10. Indicadores clave del sector del transporte en la
CAPV

2010 2018 *» 2019 2020 (a)’ Grado avance

Indicador 1 (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y
SEC-10) SEC-10) SEC-10) SEC-10)

66,2 miles de | 85,4 miles de | 86,3 miles de | 69,6 miles

euros por euros por euros por |de euros por
persona persona persona persona
ocupada ocupada ocupada ocupada

Productividad del
transporte
(VAB/Empleo)

5,1% -19,4%

En 2@0 la productividad del transpodesciende a 69r6iles de euros por persona ocuj
mientrada productividade la economia vasea conjuntogs de70,2miles de euros pempleadc

En relacién a 2, la productividad del sectegistraunavariaciérpositivadel 5,%. Respecta
2019 se experimenta una reducaéiil9,446 en la productividad secto(idb,5%en el conjunto ¢
la economija

2003 2018 2019 2020 (a)’ Grado avance

Indicador 2 (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y
(CNAE-1993 Rev.1)
SEC-10) SEC-10) SEC-10)

Participacion del
sector del transporte
en el VAB vasco 4,80% 4,69% 4,72% 4,31% -0,49 -0,41
(VAB transporte/VAB
economia)

En 2@0, laparticipacionlel sector del transporte sobre el VAB total de la ®aR\& 31%.

La cuotadel VAB del transporte sobre el conjunto de la economiaheadeacendido en Q
puntos porcentuales respecto a 2008lpuntos respecto a )1

Grado avance

Indicador 3

Carretera 80,8% 73,3% 74,7% 76,1% -4,7 +1,4
Transporte de

mercancias por modo Ferrocarril 3,0% 1,4% 1,1% 1,3% -1,7 +0,2
o transporte Aéreo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0
P Maritimo 16,2% 25,3% 24,1% 22,6% +6,4 1,5

En 2@0 el modo que presentayor participacioen el transporte de mercancias continda sie
carretera’?,?0), seguidoa cierta distangipor el transporte maritim@d2,80) y, en ultimo lugar, €
trafico ferroviario (3%).

Respecto a 2018receel peso de los desplazamientos de mercancias por camrgtérpuntos
porcentualey, por ferrocarril en 0,2 puntosrkel contrario, se reduceplaporciondel transporte
maritmo (15 puntos porcentuale®especto a 2005, la carga trasladada por ciaedescendid
en 4,7puntos porcentuales y por ferrocdrajaen 17 puntos mientras el transporte maritir
mejoraen6,4puntos.

3 Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y
de produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV
por el efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.
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2003 2018 2019 2020 Grado avance
cemen (o o 4 | 2003 | 2018 | 2019 | 2020 |
ejecutivo (Miles de personas) - -
[
& Movilidad de personas | Carretera 116.380 | 123.450 | 125.765 .
. oF Mo dg de Ferrocarril 126.453 | 139.740 | 143.970 89.195 -29,5% | -38,0%
e ptrans orte Aéreo 3.228 5.881 6.385 1.808 -44,0% | -71,7%
Gora (1 P Maritimo 119 201 161 46 -61,3% | -71,4%
yr En 2020, la movilidad de personas por carretera sugarallddes de personad3,8% respecto
. 2019), el transporte por ferrocarril registro cerca de 89,2 millones de desplazas)@¥tasbre
Evolucion /- el ejercicigprevio), el trafico aéreo baja a 1,8 millones de trasiat@8o(en relacion al a

General anterior) y los usuarios y usuarias de los puertos vascos descienden a 46 miles - @étsen
comparacion a 2019). Estos descensos en buena parte se jostifisaegiricciones de movilic
aplicadas debido a la pandemia de @8vid

Transporte Esta bajada de actividad en 2020, hace que ampliando el periodo de an@28)(200®s lo
(arrete\ a modos de transporte hayan experimentado una contraccion, si bien nods leeflemucion de
movilidad sino que obedece a factores coyunturales originados por la pendemia. Asi, er
20032020, el volumen de pasajeros y pasajeras en trafico maritimo desciende ed4% & e
transporte aéreeB9,2% en carraey-29,5% en ferrocarril.

eee

reee

Transporte
Ferroviario

e ee

2006 2018 2019 Grado avance

ransporte
Aéreo

neiecer® -n---n--

Carretera  |63,0%|38,1%|57,6% 45,7% 46,0%| 64,8%| 50,6%
Comercio exterior por iz:re%carnl (1’ 8;0 (13 ‘7‘;0 (33 ;? 1,2% g ; ;6 0.1
y7/0 s 1o y£/0 y /0 , s - ,
modo de transporte Maritimo 29.2% ’
Transporte Otros 0,0%| O, s ) 0,1%| 0,0%| 0,0% s 0 - -0,1
Maritimo

re e e

En 2@0, las exportaciones del sector transporte realizadas por carretera reprédeftades
total mientrasque la cuota de las importaciores carreteras del50,86. En el transpor
maritimo, las exportaciones tienen un pe8d.,@ y las impaciones suponen44,246 del tote
Otros Modos de las comprag extranjero.

Transporte
La comparativa con 2006 muestra que la participacion de las exportaciones maritimas 2%
puntos porcentualepor su parte, en lo que respedisdmportaciones, el mayoecimiento ¢
- registra en el trafico por carreterB2($puntos porcentuales).
ectos

inducidos En 2®0Q las exportaciones e importaciones crecen en todos los modos de transporte a €]

e e @ (

e e e

y transporte maritimo-3,7 puntos porcentuales en exportacion€s,8ypunios porcentuales
& importaciones respecto a @0Y¥ otros modos de transported,4 puntos porcentuales
Objetivosy € exportaciones¥,1 puntos porcentuales en importaciones)
Movilidad

Sostenible

; Grado avance
Indicador 6

[ 4
[
[
Indicadores Q 20-02 |20-19
clave Consumo energético
: del transporte 1.590 ktep | 2.130 ktep | 2.178 ktep | 2.165 ktep | 1.938 ktep | 21,9% |-10,5%
R - De acuerdo con los objetivos estratégicos del Programa Marco Ambiental PAMRQRGESde
nexos

fomentar el uso eficiente de los recursos y el consumo responsable.

El consumo energético del sector transporte aumeBia®nentre los afios 26Q220, evoluciol
contraria al objetivo estratégico referido. B0 2@ registra un descenso en el consumo de
del transporte-10,%6 respecto a 20}, variacién eel mismo sentido quie actividad econém
(decrecimiento del PIB de la CAPV H@)Pb respecto a 201
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. Grado avance
Indicador 7

2.717 miles | 5.713 miles | 6.533 miles | 6.440 miles | 6.423 miles
deTnCO; | deTnCO; | de TnCO; | de Tn CO; | de Tn CO; | 136,4% | -0,3%
equivalente | equivalente | equivalente | equivalente | equivalente

Emisiones de GEls del
transporte

En el Protocolo de Kyoto se adopta el objetivo de reducir las emisiones de GEIls en un
periodo 2002012 en comparacion con las emisiones del afio base 1990.

En el periodo 199R01, las emisiones de GEls generadas por el sector transp@tenearad
un 136,%, evoluciéropuesta conl @bjetivo fijado en el Protocolo de Kyoto aplicado al trans
En 203, se registra una disminucionGj@ en las emisiones de GEls del transpdeeyar que
registra un crecimiento eratdividad econémica3;#¥o del PIB en 2®len relacion a 26)L

Grado avance

Indicador 8 2004 1

Carretera 2.753 millones € 1.598,0 millones € -42,0%

Costes externos |Ferrocarril 72 millones € 67,3 millones € -6,5%
del transporte |Aéreo n.d. 157,3 millones € n.d.
Maritimo n.d. 836,0 millones € n.d.

De acuerdo a los ultimos datos disponilasivos a 201%scostes externos del transpentele
CAPV se sittan en torno a las59millones de euro&l 60,1% corresponden al transporte
carretera, el 31,4% al maritimo y el 5,9% al transporte aéreo. Por su parte, el modo
menores costes externos ldereocarril (2,5% del total del costes de la actividad de transpc
CAPV)

Respecto a 280los costes externos del transporte por carretera se redd@eBoudebido a le
medidas adoptadas en infraestructuras y a la evolucién tecnolégiczeleiculos. s coste
externos del transporte por ferrocaxpperimentan un descenso déGgsultado de los menc
costes derivados del transporte de mercancias mientras los costes asociados al tréafico (
incrementan debido a la mayaraf de servicios: tranvia de Vitoria, linea 3 del metro de
ampliacién de la linea 2.

1l os costes de 2004 est&tualizados en base eMalucion de precios entre 2004 y 2019.

Persona: Persona: Persona: Persona: Persona: | Persona:
Gasto medio por 1.665 € 1.493 € 1.558 € 1.212 € -27,2% -22,2%
persona, gasto medio Hogar: Hogar: Hogar: Hogar: Hogar: Hogar:
por hogar y gasto 4.355 € 3.547 € 3.692 € 2.872 € -34,1% -22,2%
total en transporte Total: Total: Total: Total: Total: Total:
3.520.592 € | 3.211.711 € | 3.364.929 € | 2.622.318 € -25,5% -22,1%

En 2@0 el gasto medio anual en transporte por persona ascie2iti®la,1. por ho¢
28720 'y el gast o 2pbmoitlallonsees adceeric.a a | os

Desde 2006, el gasto en transporte se ha reducido tanto en la cuantia pe2peg@sprenino e
el gasto por hogai3d,26) y en la cifra total2b,%46).
Respecto al ejercicio previo, el setcamsporte registrdescensosn los tresndicadoresAsi €

desembolso medio por perstmaga un 22%, el gasto por unidad familiasciende un 22/2y e
gastaotalen transportse reduce un 224lsobre 208




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

¢ Grado avance
Resumen ( g Indicador 10
ejecutivo
: indice 366,6 turismos | 456,0 turismos | 458,3 turismos | 458,5 turismos
pe motorizacién por 1.000 por 1.000 por 1.000 por 1.000 +25,1% 0,0%
Marco habitantes habitantes habitantes habitantes
N 1
General \ En la CAPV, el grado de motorizacion alcbored58& turismos por cada mil habitantes €20
. (cifra similar al afio anterior)
: El indice de motorizacién ha crecido un 25,1% desde 1998.
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[

Resumen (g 11. Anexos

ejecutivo
[
y 11.1. Novedades legislativas en 2019: europeas, estatales y de la

Marco 1 CAPV
General

: 11.1.1. Novedades legislativas europeas
[

Evolucion . )

General a) Directivas

[
. Transporte por carretera
[

Transporte p Directiva(UE) 2020/612 de la Comision de 4 de mayo de 2020 por la que se madifica la

Carretera 2006/126/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre el permiso de conducciéon (DO
: 5.5.2020, p. 9/11).
. p Directiva (UE) 2020/1057 del Parlamento Europeo y celefen de 15 de julio de 2020, por la qu

Transporte /" fijan normas especificas con respecto a la Directiva 96/71/CE y la Directiva 2014/67/UE

Ferroviario desplazamiento de los conductores en el sector del transporte por carretera, y por la que s
& la Directiva2006/22/CE en lo que respecta a los requisitos de control del cumplimien
. Reglamento (UH)° 1024/2012 (DO L 249 de 31.7.2020, p. 49/65).

Transporte ¢ p Directiva Delegada (UE) 2020/12 de la Comision de 2 de agosto de 2019 por la que se

Adreo Directiva (UE)2017/2397 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a la
relativas a las competencias y los conocimientos y capacidades correspondientes, a |
practicos, a la homologacion de simuladores y a la aptitud médica (DO L30&6,10.15/100).

Transporte L TEspekval

Viertimo b Directiva (UE) 2020/700 del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de mayo de 2020 qu

re e e

¢ las Directivas (UE) 2016/797 y (UE) 2016/798 en lo relativo a la prorroga de sus pel
: transposicion (DO L 168e 27.5.2020, p. 27/30).
Otros Modos Fuente: Diario Oficial de la Unidn Europea.
Transporte
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° b) Reglamentos
Resumen
° p Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/1079 de la Comisién de 20 de julio de 2020 rel
hd verificacion y correccion de los datos a queefsmre el Reglamento (UE) 2018/956 sobr
Marco (4 seguimiento y la comunicacion de las emisiones de CO2 y el consumo de combustible de |
General \§ pesados nuevos (DO L 235 de 22.7.2020, p. 1/4).
° p Reglamento (UE) 2020/1055 del Parlamento Europeo y del Cdaddjaje julio de 2020, por el (
L4 se moadifican los Reglamentos (AE)071/2009, (CEN° 1072/2009 y (UEN® 1024/2012 con el fi
Evolucion ."2 de adaptarlos a la evolucion del sector del transporte por carretera (DO L 249 de 31.7.2020
General \ J » Reglamento (UE) 202054 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de julio de 2020, p
° se modifica el Reglamento (®E)61/2006 en lo que respecta a los requisitos minimos so
° tiempos de conduccion méaximos diarios y semanales, las pausas minimasdpdadepaescans
Transporte e diarios y semanales y el Reglamentor(UE5/2014 en lo que respecta al posicionamiento me
Carretera \ 3 tacografos (DO L 249 de 31.7.2020, p. 1/16).
° p Reglamento (UE) 2020/1181 de la Comisién de 7 de agosto de 2020 que corrige de
° versones linglisticas de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, po
L crea un marco para la homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques
Transporte 4 componentes y unidades técnicas independientes destinados atdmios (Directiva marco) (D
Ferroviario . L 263 de 12.8.2020, p. 1/2).
° p Reglamento Delegado (UE) 2020/1589 de la Comision de 22 de julio de 2020 por el que se
° anexo | del Reglamento (UE) 2018/956 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que
Transporte los datos sobre los vehiculos pesados nuevos que deben ser objeto de seguimiento y comu
Aéreo | 2 parte de los Estados miembros y los fabricantes (DO L 360 de 30.10.2020, p. 4/7).
: p Reglamento Delegado (UE) 2020/1590 de la Comisién de 19 de agostpdee2@R@ se modifig
® el anexo | del Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo a fin d
Transporte - cuenta la evolucion de la masa de los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados €
Maritimo | © y 2018 (DO L 360 de 30.10.2020/9). 8
é p Reglamento (UE) 2020/2224 del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de diciembre de
° normas comunes para garantizar las conexiones basicas del transporte de mercancias Y
® carretera una vez finalizado el periodo transitorigtorewi el Acuerdo de Retirada del Reino U
OtrosModos /", de Gran Bretafa e Irlanda del Norte de la Unién Europea y la Comunidad Europea de
Transporte Atémica (DO L 437 de 28.12.2020, p. 74/85).
: p Reglamento (UE) 2020/698 del Parlamento Europeo y del Consejo de 5 de 2020 por el qu
° se establecen medidas especificas y temporales, como consecuencia del broté gerelaxixias
Efectos "o la renovacion o prorroga de determinados certificados, permisos, licencias y autorizac
inducidos aplazamiento de determinados cdedrgeriddicos y formaciéon continua en ciertos ambitos
: legidacion en materia de transporte (DO L 165 de 27.5.2020, p. 10/24).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

¢
0
.
.
¢

Transporte ferroviario

p Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/420 de la Comision de 16 de marzo de 2020 por el qu
la version alemana del Reglamento (UE) 2016/919, sobre la especificacién técnica de inter
relativa a los subsistemas de «cem@obo y sefializacion» del sistema ferroviario de la
Europea (DO L 84 de 20.3.2020, p. 5/6).

p Reglamento dgjecucion (UE) 2020/572 de la comisién de 24 de abril de 2020 relativo a la ¢
de presentacion de informacion a la que deberan atenerse los informes de investigacion de
incidentes ferroviarios (DO L 132 de 27.4.2020, p. 10/18).

Evolucion p Reglameto de Ejecucién (UE) 2020/587 de la Comisién de 29 de abril de 2020 que mo

General Reglamentos de Ejecucion (WE)Y1206/2011, por el que se establecen los requisitos en mal
identificacién de aeronaves para la vigilancia del cielo Unico gufdpga® 1207/2011, por el qu
se establecen los requisitos de rendimiento e interoperabilidad de la vigilancia del cielo Un
R (DO L 138 de 30.4.2020, p. 1/7).

Carretera rp Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/780 de la Comisiéon de 12 de junio de 2020 pse
modifican el Reglamento (Uf)445/2011 y el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/779 en
respecta a las medidas para prorrogar la validez de determinados certificados de |3
ferroviarias encargadas del mantenimiento y a determinadsisialigs transitorias debido 3
Transporte pandemia de COVID9 (DO L 188 de 15.6.2020, P. 8/10).

erroviano » Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/778 de la Comision de 12 de junio de 2020 por
modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/773 de la Comisién enelodfigzesa las fech
de aplicacion tras la ampliacion del plazo de transposicion de la Directiva (UE) 201
ransporte Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 188 de 15.6.2020, p. 4/5).

Adreo p Reglamento Delegado (UE) 2020/2180 de la Comisién de 18 de dicienil2@ per 21 que s
prorroga el periodo de referencia del Reglamento (UE) 2020/1429 del Parlamento Eurg
Consejo por el que se establecen medidas en favor de un mercado ferroviario sostenible h
. r del brote de COVIEL9 (DO L 433 de 22.12.202. 37/38).

ransporte

Marftimo p Reglamento (UE) 2020/1429 del Parlamento Europeo y del Consejo de 7 de octubre de Z
que se establecen medidas en favor de un mercado ferroviario sostenible habida cuenta
COVID-19 (DO L 333 de 12.10.2020, p. 1/5).

p Reglamento (UE) 2020/2222 del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de diciembre de
Otros Modos determinados aspectos de la seguridad y conectividad ferroviarias de las infra
Transporte . . . .. . oy L g

transfronterizas que comunican entre si a la Unidn y el Reino tiaides ale la conexion fija (
canal de la Mancha (DO L 437 de 28.12.2020, p. 43/48).

y Transporte maritimo
Efectos

inducidos » Reglamento Delegado (UE) 2020/473 de la Comisién de 20 de enero de 2020 por el que ¢
la Directiva (UE) 2017/2397 del Parlamento Europd® £onsejo en lo que respecta a las ng
sobre bases de datos para los certificados de cualificacion de la Union, las libretas de s
Objetivosy diarios de navegacion (DO L 100 de 1.4.2020, p. 1/11).

gﬁf‘ﬂflﬁ » Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/1170 de la Comikoh6 de julio de 2020, relativo a
R requisitos de disefio, construccién y rendimiento y a las normas de ensayo para los equipd
por el que se deroga el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/1397 (DO L 264 de 12.8.2020,

p Reglamento Dajado (UE) 2020/2191 de la Comision de 20 de noviembre de 2020 por €
Indicadores modifica el Reglamento Delegado (UE) 2015/2446 en lo que respecta a los plazos de pres

clave las declaraciones sumarias de entrada y las declaraciones previas a lassaligatemsporte ¢
mercancias por via maritima desde y hacia el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda de
Islas Anglonormandas y la Isla de Man (DO L 434 de 23.12.2020, p. 8/9).
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Transporte aéreo

p Reglamento de ejecucion (UE) 2020/359 de la Comision de 4 de marzo de 2020 que |

Reglamento (UEp® 1178/2011, por el que se establecen requisitos técnicos y proced
administrativos relacionados con el personal de vuelo de la avia@énvaivid del Reglamen
(CE)n°216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 67 de 5.3.2020, p. 82/108).

Reglamento (UE) 2020/459 del Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de marzo de 202¢
se modifica el Reglamento (CBED5/93 delConsejo relativo a normas comunes para la asig
de franjas horarias en los aeropuertos comunitarios (DO L 99 de 31.3.2020, p. 1/4).

Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/469 de la Comision de 14 de febrero de 2020 por
modifican el Reglamento (Ui® 923/2012, el Reglamento (Ui)139/2014 y el Reglamento (U
2017/373 en lo que respecta a los requisitos para los servicios de gestion del transito
navegacion aérea, el disefio de estructuras del espacio aéreo, la calidad de segdatzdydea |¢
pistas, y se deroga el Reglamentorf/E3/2010 (DO L 104 de 3.4.2020, p. 1/243).

Reglamento (UE) 2020/696 del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de mayo de 202(
se modifica el Reglamento (QEL008/2008 sobre normasneones para la explotacion de serv
aéreos en la Comunidad en vista de la pandemia de-CODD L 165 de 27.5.2020, p. 1/6).

Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/736 de la Comision de 2 de junio de 2020 por el que ¢
el Reglamento (CEY 474/2006 en lo que respecta a la lista de las compafias aéreas cuya ¢
gueda prohibida o sujeta a restricciones dentro de la Unién (DO L 172 de 3.6.2020, p. 7/22)

Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/746 de la Comision de 4 de junio de 2020 ponmeldificas
el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 en lo que respecta al aplazamiento de las
aplicacién de determinadas medidas en el contexto de la pandemia d49¢DVID 176 de
5.6.2020, p. 13/14).

Reglamento de Ejecucién (UE) 2020/88Gdedmision de 26 de junio de 2020 por el que se ¢
la version linglistica italiana del Reglamento de Ejecucid® 82B)2012, por el que se estable
el reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y proced
navegacién aérea, y por el que se modifican el Reglamento de EjecucidtQBH2011 y los
Reglamentos (CHEp 1265/2007, (CEp° 1794/2006, (CEn° 730/2006, (CEn°® 1033/2006 y (UE
n°255/2010 (DO L 205 de 29.6.2020, p. 14/15).

Reglamento DelegaddK) 2020/1058 de la Comision de 27 de abril de 2020 por el que se mg
Reglamento Delegado (UE) 2019/945 en lo que respecta a la introduccién de dos nueve
sistemas de aeronaves no tripuladas (DO L 232 de 20.7.2020, p. 1/27).

Reglamento Degado (UE) 2020/1118 de la Comision de 27 de abril de 2020 por el que se ny
Reglamento (CH)° 785/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre los requisitos d
de las compafiias aéreas y operadores aéreos (DO L 243 de 29.7.2020, p. 1/2

Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/1159 de la Comisién de 5 de agosto de 2020 que n
Reglamentos (UH)° 1321/2014 y (UE) 2015/640 en lo que respecta a la introduccién de
requisitos de aeronavegabilidad adicionales (DO L 257 de §812028).

Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/1177 de la Comisién de 7 de agosto de 2020 por
modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/469 en lo que respecta al aplazamiento d
de aplicacién de determinadas medidas en el corgdatpahdemia de COWID® (DO L 259 de
10.8.2020, p. 12/13).

Reglamento Delegado (UE) 2020/1477 de la Comision de 14 de octubre de 2020 por
modifica el Reglamento (CEE)95/93 del Consejo en lo que respecta a la prérroga tempora
medidas excepcionales para abordar las consecuencias derivadas de la pandemisOd@®OQV
338 de 15.10.2020, p. 4/6).

Reglamento Delegado (UE) 2020/2115 de la Comision de 16 de diciembre de 2020 por
modifica el Reglamento (Q)1008/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que r¢
a la prorroga temporal de las medidas excepcionales para hacer lkgnconsecuencias de
pandemia de COVIQ9 en relacién con las licencias de explotacién (DO L 426 de 17.12
4/6).
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Resumen ¢ p Reglamento (UE) 2020/2226 del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de diciembre de
ejecutivo 0 determinados aspectos de ¢middad aérea por lo que respecta al final del periodo transitorio
. en el Acuerdo sobre la retirada del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte de
: Europea y de la Comunidad Europea de la Energia Atémica (DO L 437 de 28.1272020).p.
Marco (4 Fuente: Diario Oficial de la Union Europea.
General
[ J
[
o 11.1.2. Novedades legislativas estatales
volucion
General
¢ Transporte por carregra
Transporte b p Resolucion de 13 de febrero de 2020, de la Direccion General de Transporte Terrestre,

Carretera establecen las caracteristicas que debein los documentos de control administrativo en so
electronico exigidos en los transportes por carreteraABROE2571).

p Orden TMA/178/2020, de 19 de febrero, por la que se modifica la Orden de 16 de diciembre
_— por la que se regulan lscesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio y la const
Transporte instalaciones de servicio. (B&R20262903).

Ferroviario

p Resolucion de 13 de marzo de 2020, de la Direccién General de Transporte Terrestre, p
exceptua temporalmente el cumignto de las normas de tiempos de conduccién y descans
transportes de mercancias. (BOE0203665).

p Orden TMA/229/2020, de 15 de marzo, por la que dictan disposiciones respecto al acce
transportistas profesionales a determinados serviemesarios para facilitar el transporte
mercancias en el territorio nacional. (BEE263697).

p Orden TMA/254/2020, de 18 de marzo, por la que se dictan instrucciones en materia de

Transporte por carretera y aéreo. (B@AE202603863).

Mariti
e p Orden TMA/273/2®0, de 23 de marzo, por la que se dictan instrucciones sobre reducci

reee

e ee

ransporte
Aéreo

re e e

: servicios de transporte de viajeros. (B&D204008).
L] p Resolucion de 22 de diciembre de 2020, de la Direccion General de Transporte Terrestre, [
Oqomi;‘?; exceptua temporalmenel cumplimiento de las normas de tiempos de conduccién y descan
o 3 transportes de mercancias. (BOEZ02016954).
: Transporte ferroviario
 Efectos /7 p Resolucion de 16 de diciembre de 2019, de la Direccién de la Agencia Estatal de Seguridg
inducidos \ la quese prorroga la vigencia de la exencién general del cumplimiento de lo establecido en
. 4.2.4 del Anexo 1 a la Circular OperativB $6bre limitaciones de tiempo de vuelo, maxim
b4 actividad aérea y periodos minimos de descanso para dasoimgsyl autorizada por Resolucién
O@'ct}r?sg & de marzo de 2018. (B&&2026277).
ovilida

Sostenible p Resolucion de 10 de enero de 2020, de la Presidencia de la Entidad Publica EmprA#ar
Velocidad, por la que se publica el Convenio de encomienda de gestion a ld diida:
Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, para la ejecucion de actividades
material o técnico. (BO&-20201933).

p Orden TMA/245/2020, de 17 de marzo, por la que se disponen medidas para el mantenimig

tréficosferroviarios. (BOEA-20203821).

p Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e interoperabilidad

(BOE-A-202013115).

Orden TMA/311/2020, de 1 de abril, por la que se disponen medidas para la ge
mantenimientade los vehiculos ferroviarios en la situaciébn de crisis sanitaria ocasiona
COVID-19. (BOEA-20204231).
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Transporte maritimo

p Resolucion de 29 de noviembre de 2019, de la Autoridad Portuaria de Bilbao, por la que s
Convenio con éllinisterio de Fomento, Puertos del Estado y Ayuntamiento de Bilbao, en
articular la desafectacién y enajenacion de determinados terrenos titularidad de la Autoridz
de Bilbao en el ambito de Punta Zorroza en Bilbao.-(B2IE2062645).

p Orden TMA/410/2020, de 14 de mayo, por la que se limita la entrada en Espafia a las a
buques de pasaje a través de los puntos de entrada designados con capacidad de
emergencias de salud publica de importancia internacionah-g8Qes5054).

p Orden TMA/309/2020, de 31 de marzo, por la que se modifica la Orden TMA/ 258/2020, d
marzo, por la que se dictan disposiciones respecto de los titulos administrativos y las
inspectoras de la administracion maritima, al amparoldeé&e#o 463/2020, de 14 de marzo,
el que se declara el estado de alarma para la gestidn de la situacién de crisis sanitaria oca
COVID-19. ((BOEA-202064210).

p Orden TMA/419/2020, de 18 de mayo, por la que se actualizan las medidasaderaenacio
general de la navegacion maritima adoptadas durante el estado de alarma para la gestic
sanitaria ocasionada por el CONMDal proceso de desescalada. {BQB205125).

p Resolucion de 23 de junio de 2020, de la Direcciderdbale la Marina Mercante, por el qu
establecen medidas restrictivas a los buques de pasaje tipo crucero, para afrontar la ¢
ocasionada por el COVADD. (BOEA-20206847).

Transporte aéreo

p Resolucion de 28 de enero de 2020, Hedeetaria General de Transporte, por la que se apr,
actualizacion de la parte publica del Programa Nacional de Seguridad para la AviacionA&iyv
20201846).

p Orden TMA/105/2020, de 31 de enero, por la que se establecen las normas parsida ¢
mantenimiento de las licencias de explotacion de servicios aéreds2(BOE95).

p Resolucion de 18 de marzo de 2020, de la Direccion de la Agencia Estatal de Seguridad
que se emite exencién, de conformidad con lo establecidardoutd 71 del Reglamento (U
2018/1139, para la extension de los periodos de validez de las licencias, habilitaciones, ce
tripulaciones de vuelo, instructores, examinadores, poseedores de licencias de mante
aeronaves y controlade de transito aéreo, asi como un método alternativo de cumplimi
conformidad con lo establecido en Aro.Gen.120 del Reglamento (UE) 965/2012, para la re
la antelaciéon minima requerida en la publicacién de los cuadrantes de actiadadesildeidnes
en relacién con la situacion creada por la crisis global del coronavirus18OBOEA-2020
4068).

p Orden TMA/285/2020, de 25 de marzo, por la que se adoptan medidas extraordinarias de
en los ambitos de la aviacion civitegulados por la normativa de la Unién Europea en relaci
la situacién creada por la crisis global del coronavirus €@V(BOEA-20204066).

p Resolucion de 16 de diciembre de 2019, de la Direccién de la Agencia Estatal de Segurida
la que se prorroga la vigencia de la exencion general del cumplimiento de lo establecido en
4.2.4 del Anexo 1 a la Circular OperativB &6bre limitaciones de tiempo de vuelo, maxim
actividad aérea y periodos minimos de descanso paral&sanigs, autorizada por Resolucion
de marzo de 2018. (B&¥=20201096).

p Orden TMA/360/2020, de 22 de abril, por la que se establecen exenciones en determinad
de la normativa nacional de aviacion civil en relacion con la situaciopotrizadasis global d
coronavirus COVIBL9. (BOEA-20204573).

p Orden TMA/379/2020, de 30 de abril, por la que se establecen criterios de aplicacion del Re
463/2020, de 14 de marzo, por el que se declara el estado de alarma, en lasfectiaiiletede

personal ferroviario, durante la situacién de crisis sanitaria ocasionada por dI9C(BOBA-
20204760).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Resumen ¢ p Resolucion de 8 de junio de 2020, de la Direccion General de Aviacién Civil, por la que se
ejecutivo 0 niveles de servicio dedinsporte aéreo sometido a obligaciones de servicio publico, para ada|
. evolucién de la demanda en el proceso de desescalada de la crisis sanitaria ocasionada-p
¢ 19. (BOEA-20265897).
. 7z . . . . . - 7
o p Resolucion de 9 de julio de 2020, de la DireceitmAlgencia Estatal de Seguridad Aérea, por
General |1 se publican las Directrices operativas para la gestion de pasajeros aéreos y personal de
- relacién a la pandemia COVID. (BOEA-20208006).
. L . . . . . 7
. p Resolucion de 20 de noviembre de 2020, de leibirgle la Agencia Estatal de Seguridad Aére
Evolucian /o la que se actualizan las Directrices operativas para la gestion de pasajeros aéreos y perso
e con relacion a la pandemia COMI® (BOEA-202015951).
. p Resolucion de 10 de diciembre de 2020g @ereccion General de Aviacién Civil, por la qu
. publican las Instrucciones Técnicas para el transporte seguro de mercancias peligrosas
. . ¢ (Documento OACI 9284/ AN/905), edicion 202022. (BOEA-202017343).
ransporte
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[ 11.1.3. Novedades legislativas de la CAPV

Resumen
ejecutivo
: Transporte por carretera
b » DECRETO 2/2020, de 14 de enero, por el que se declara de urgencia la ocupacién por la
Cw;?‘ 1 Foral de Gipuzkoa, a efectos de expropiaciéon forzosa, de los bienes y derechos afect
e proyecto de construccion de glorieta en el alto de Meaga&Htdr7/2017), en Getaria. (BORY
° 16, 24 de enero de 2020).
° » DECRETO 7/2020, de 28 de enero, por el que se declara de urgencia la ocupacién por la
Evg‘udén‘ 2 Foral de Gipuzkoa, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afeait
el N proyecto de mejora de la carretera2€37 desde la rotonda de Kortaberria hasta el po
° Ondaraldea en ZegameH2-58/2017), en Zegama. (BORY21, 31 de enero de 2020).
: » DECRETO 13/2020, de 11 de febrero, por el que se declara de urgenciadi@nopapala
Transporte ("5 Diputacion Foral de Gipuzkoa, a efectos de expropiacidn forzosa, de los bienes y derecha

Carretera por el proyecto de conexion peatonal paralela a881Gdn la travesia de Aizpurutxo (Azkoitia
MT-66/2018), en Azkoitia. (BOR? 32, 17 d febrero de 2020).

> RESOLUCION de 13 de febrero de 2020, de la Directora de Tréafico, por la que se a
instalacion y uso de dispositivos de captacion y reproduccién de imagenes compleme
cinemdmetros destinados al control, regulacidlaneigiy disciplina del trafico en la red viaria
Comunidad Auténoma del Pais Vasco. (B2, 2 de marzo de 2020).

> RESOLUCION de 27 de febrero de 2020, de la Directora de Planificacion del Transporte,

se hace publica la relacién degmexs beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de 3 d¢
2019, por la que se establece un programa de ayudas al sector del transporte publico de
viajeros por abandono de la actividad. (B&®\X, 13 de marzo de 2020).

p DECRETO 54/2020, de 14 de abiril, por el que se declara de urgencia la ocupacion por la C
Foral de Gipuzkoa, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afect
proyecto de mejora de la seguridad del cruce de peatones a ld Rltrd 860 de la carretera (
638 (85\+118/2018), en Mutriku. (BORY 73, 17 de abril de 2020).

RESOLUCION 39/2020, de 30 de abril, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamento, por la que se dispone la publicaciéprdedga del Convenio de colaborag
entre la Administracién General de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco y el Ayunta
VitoriaGasteiz de complementariedad a la implantacién del Bus Eléctrico Inteligente en la
VitoriaGasteiz (BOPW 84, 6 de mayo de 2020).

> RESOLUCION 43/2020, de 14 de mayo, del Director de la Secretaria del Gobierno y de F
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Convenio de Colaboracid
Administracion General de la ComunidadAama del Pais Vasco, la Diputacion Foral de Alav
Ayuntamiento de Vitor@asteiz de complementariedad a la implantacién del Bus Eléctrico In
en la ciudad de Vitor{aasteiz para la ejecucion del proyecto constructivo de unidad funacangd
del BEIBEA.(BOPVN° 95, 20 de mayo de 2020).

> RESOLUCION 59/2020, de 9 de junio, del Director de la Secretaria del Gobierno y de Relac

el Parlamento, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo por el que se autorizg

modificzion de la encomienda a Red Ferroviaria ¥astal Trenbide Sarea para la realizaci

actuaciones complementarias para la implantacion de la electrificacion en el transporte pub

Indicadores a través de un sistema de bus eléctrico inteligente ealldirea 2 periférica en la ciudad de Vit
clave Gasteiz.(BOPWi® 118, 17 de junio de 2020).

»> RESOLUCION 68/2020, de 21 de julio, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Coev&uvtaltbracion entre
Administracion General de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco y el Ayuntamient
Sebastian, para la redaccion del proyecto y posterior implantacion del Bus Eléctrico Inteli
ciudad de San Sebastian. (B@P154, 7de agosto de 2020).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Transporte por carretera

> RESOLUCION 72/2020, de 25 de agosto, del Director de la Secretaria del Gobierno y de
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo por el que se encom
Ferroviaria Vasdauskal Trenbide Sarea la elaboracion dgegio constructivo para la implantad
del sistema de bus eléctrico inteligente en la linea 17 de la ciudad de San Sebast?dry. (BO
septiembre de 2020).

RESOLUCION de 24 de septiembre de 2020, del Director de Planificacion del Transpodege

se convocan pruebas de constatacion y renovacion de la capacitacién profesional de los C

Evolucion Seguridad para el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera, en la Comunidad A
General Pais Vasco. (BORY 194, 1 de octubre de 2020).

p ORDEN FORAL 3538/2020, de 26 de noviembre, del Diputado Foral del Departame

Infraestructuras y Desarrollo Territorial, por la que se resuelve el tramite de informacién p
Transporte aprueba el Plan de Accion para la mejora de la calidad sonocadetéaas forales de Bizkal
Carretera Periodo 2022025. (BOPW° 252, 17 de diciembre de 2020).

DECRETO 284/2020, de 22 de diciembre, por el que se declara de urgencia la ocupad
Diputacion Foral de Gipuzkoa, a efectos de expropiacién forzosabidadesy derechos afecta
Transporte por el Proyecto de estabilizacion del deslizamiento entre los P.K. 2,440 y 2,528674. |GANHE-
Ferroviario 91/2019), en Errenteria. (BORY261, miércoles 30 de diciembre de 2020).

» DECRETO 283/2020, de 22 de diciembre, por el quieskara de urgencia la ocupacion p
Diputacion Foral de Gipuzkoa, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derecha
Fransporte por el Proyecto de reparacion del desprendimiento del PK 15,200-883a<ehtido Bergara, er
Adreo alto de Deskagg(1V-12/2001S1PR), en Antzuola. (BORY 262, jueves 31 de diciembre de 202

Transporte ferroviario
Transporte .

Maritimo > RESOLUCION de 7 de enero de 2020, del Director de Infraestructuras del Transporte, por
aprueba la relacion de bienes y derechos afectados por el «Proyecto Constructivo de la prol
tranvia de Vitori@asteiz a Salburua. 2.2 fase. Qb ¢ se convoca a los titulares al levantan
Ot Modos de actas previas a su ocupacion. (BORG, 24 de enero de 2020).

Transporte > RESOLUCION 27/2020, de 20 de febrero, del Director de la Secretaria del Gobierno y de F
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo por el que se encom
Ferroviaria Vasdauskal Trenbide Sarea la realizaciénsdedimdios para la definicion del Estt
Informativo de la terminal intermodal y logistica de de&zaintxurizketa (Gipuzkoa), asi comc
Proyecto de Delimitacién y Utilizacion de Espacios Ferroviarios, y el Plan Especial de Order
zona de Seicio Ferroviario. (BOPWC 43, 3 de marzo de 2020).

> RESOLUCION de 17 de febrero de 2020, del Director General del Ente Vasco de la Er
Objetivosy modificacion de la Resolucién de 17 de enero de 2020, por la que se procede a la
Movilidad convocatoria y pubhcién de las bases reguladoras del programa de ayudas a inversiones e
Sostenible y movilidad eficienteAfio 2020 (BOPW® 46, viernes 6 de marzo de 2020).

> RESOLUCION de 25 de febrero de 2020, del Director de Infraestructuras del Transporte, |
se somete a informacidn publica el «Estudio Informativo de la extension del tranvia@astia
Indicadores a Zabalgana». (BORV47, 9 de marzo de 2020).

clave > RESOLUCION de 27 de febrero de 2020, de la Directora de Planificacion del Transporte,

se haceublica la relacion de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de
2019, por la que se establece un programa de ayudas a asociaciones profesionales y em
sector del transporte por carretera de la Comunidadofaddel Pais Vasco (BORY51, 13 de
marzo de 2020).
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e Transporte ferroviario
Resumen T — |

ejecutivo > RESOLUCION de 27 de febrero de 2020, de la Directora de Planificacion del Transporte,
se hace publica la relacion de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden d
2019, por la que se establece un programa de pgtalda implantacion de sistemas de nu
tecnologias y de seguridad en el sector del transporte publico de mercancias y viajeros po
la Comunidad Autébnoma del Pais Vasco. (BOBY, 13 de marzo de 2020).

> RESOLUCION de 9 de marzo de 2028 )alComision de Precios de Euskadi, por la que se ag
las tarifas para el servicio prestado por Eusko Trenbigleakarriles Vascos, S.A. (Euskotr
correspondientes al ejercicio 2020 en las Areas Influenciales de la Autoridad Territor
Transporte de Gipuzkoa. (BOR¥69, 8 de abril de 2020).

> RESOLUCION de 16 de marzo de 2020, del Director de Infraestructuras del Transporte, po
delega en Red Ferroviaria Vdseskal Trenbide Sarea la aprobacidon de determinados pr
constuctivos. (BOP\h° 69, 8 de abril de 2020).

> RESOLUCION 36/2020, de 14 de abril, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamento, por la que se dispone la publicaciéon del Acuerdo por el que se autoriz
modificaciéon déa encomienda a Red Ferroviaria VVass#al Trenbide Sarea para la realizaci
determinadas actividades en relacién con la construcciéon de la Nueva Red Ferroviaria en €
en el periodo 2012025. (BOP\W° 75, 21 de abril de 2020).

> RESOLUCION37/2020, de 14 de abril, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo por el que se autoriza
modificaciéon de la encomienda a Red Ferroviaria-Basikal TrenbidSarea para la realizacion
determinadas actividades en relacién a la construccion de la Variante Sur Ferroviaria de Bil
n®76, 22 de abril de 2020).

» ORDEN de 4 de mayo de 2020, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructu
que se establece un programa de ayudas para la implantacion de sistemas de gestion mg
energética y de calidad en el sector del transporte publico de mercancias y personas
carretera de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco. (B@®\nartes 19 de mayo de 2020).

> RESOLUCION de 20 de mayo de 2020, del Director de Infraestructuras del Transporte, po
somete a informacién publica la relacion de bienes y derechos afectados por el «Proyecto ¢
del puente del ferrocarril del P.K. 68+000 de la liliBonostia en Deba». (BORW 105, 1 de
junio de 2020).

> RESOLUCION de 20 de mayo de 2020, del Director de Infraestructuras del Transporte, po
declara la desafectaciéon de las fincas inicialmente afectadas por el «Proyecto de Const
ampliacion del tranvia de ViteBasteiz a la Universidad», asi como la desafectacion parci
fincas identificadas en el expediente con los nimeros 4 y 5.n8OBV1 de junio de 2020).

> RESOLUCION de 20 de mayo de 2020, del Director dedtrirairas del Transporte, por la qu
somete a informacién publica el «Estudio Informativo de-Bo@dlka (linea Txorierri)». (BORV
105, 1 de junio de 2020).

> RESOLUCION 58/2020, de 9 de junio, del Director de la Secretaria del Gobierno yatefKetat
el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del protocolo de colaboracién susc
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para el desarrollo de la terminal in
logistica de Lezo. (BOR¥ 121, 22 de junio d€20).

Indicadores RESOLUCION 63/2020, de 30 de junio, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R

clave con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo por el que se autoriz
modificacion de la encomienda a Red Ferroviaria-Bfasical Trenbide Sarea para la reparaci
todos los desperfectos y dafios ocasionados en las viviendas y locales de los niumeros 2, +
Antonio Alzaga de SanturfBOPVn° 138, 15 de julio de 2020).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

¢ -~ Transporteferroviaro
RAesumen 0 . —
elecutivo. o » RESOLUCION de 15 de julio de 2020, del Director de Infraestructuras del Transporte, por
. aprueba la relacion de bienes y derechos afectados por el «Proyecto de reparacion de
. ferrocarril del P.K. 68+000 de la linea Bibanostia en Diea» y se convoca a los titulare
Marco 1 levantamiento de Actas Previas a su Ocupacion. (BQRY, 24 de julio de 2020).
General \ > RESOLUCION 62/2020, de 16 de junio, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
. con el Parlamento, por la que se dispppeblicacién del Acuerdo por el que se encomienda
¢ Ferroviaria Vasdauskal Trenbide Sarea la realizacién de determinadas actividades en relac
Evolucion /o proyectos y obras del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao (Lineas 1y 2)nfB@E\23 de hio de
General 2020).
¢ »> RESOLUCION de 16 de noviembre de 2020, de la Directora de Infraestructuras del Transpq
: gue se somete a informacion publica el «Estudio Informativo de cocheras de Arriag@iFie.
Transporte (BOPVnN®238, 30 de noviembre de 2020).
Carretera
[ 4
: Transporte maritimo
Transporte - » RESOLUCION de 11 de febrero de 2020, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por,
Ferroviario somete a tramite de informacion publica el proyecto de Decreto sobre transporte maritimo e
L (BOPVN° 38, 25 de febrero de 2020).
: » RESOLUCION de 2 de julio de 2020, del Director de Administracion Ambiental, por la
Transporte formula la Declaracion Ambiental Estratégica del Plan Especial de Ordenacién Urbana de
Aéreo Elantxobe. (BOPW®° 146, 27 de julio de 2020).
: » RESOLUCION 83/2020, de 22 de octubre, del Director de la Secretaria del Gobierno y de F
. con el Parlamento, por la que se dispone la publicaciéon del Convenio entre la Administraci
Transporte [ de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco y la AutoridadrRode Bilbao para la realizacior
Maritimo acciones de promocion de la red de plataformas logisticas de Euskadi® B6P30 de octubre (¢
r 2020).
: Fuente: Boletin Oficial del Pais Vasco. Gobierno Vasco.
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L 11.2. Infraestructuras: principales novedades en 2020

Resumen
ejecutivo
o " e
® Infraestructuras viariasd Principales novedades 2020
[
Marco En Bizkaia, las principales actuaciones son:
arco (4
General - p En enero, se lleva a cabo este afio una nueva actuacién de mejora y conservacion de lo
yr Malmasin, renovacion del sistema de extincion.
° p En marzo, finaliza la primera fase de la obra que ejecuta en Leioa para reordenar la cal
Evolucion :? Avanzada, B637, en el tramo comprendido entre el tanel y la rotonda de Artaza. Esta ok
General como objetivo mejorar la seguridad vial y la fluidez ded tedificentido Getxo ampliando
é capacidad del tronco comun de La Avanzada y eliminando factores que entorpecen la circu
° p En abril, comienzan los trabajos para reparar dos viaductos de la attOfatadBiormente-8) a
Transporte e su paso por Trapagaran]@nque se ha producido un desplazamiento de los tableros de unos
3

Carretera p Seha completado ya la segunda fase de los trabajos de reordenacion de acces634ef

° correspondiente a un tramo de 2,5 km.
: p Se adjudica el proyecto de construccion del tifklvial, la alternativa al puente de Rontegi
Transporte (", completard la gran variante metropolitana de Bizkaia. Estard finalizado en 2023.
Ferroviario p En junio, obras de mejora de 1a3BR4 entre Zeberio y Artea. El tramo en el que se ha interyv|
: de 10.260 metros de l@ng, requeria de una actuacién urgente ya que sufria un importante ¢
é debido a la falta de drenaje de la carretera y a la propia orografia
Transporte p En septiembre se ha finalizado las obras de urbanizacion y construccién de tres glorietas €
Aéreo | D Artxanda, en el tramo de la carreter@/Rll, Enekuri a Egirleta/Santo Domingo, comprendido €
: los puntos kilométricos 9+070 y 10+450.
° p Trabajos de mejora de 18684 en Amorebieta, entre los puntos kilométricos 92+300 y 93+00
Transporte - el objetivo de reforzéa seguridad y la visibilidad de este tramo, donde se incorpor684.la N
Maritimo ? p Finalizan los trabajos de mejora de-26RI entre Gordexola y Zalla. La actuacién se ha realiz
® 5.160 metros de esta via (entre el punto kilométrico 19+840 y el 25mrA06)ngistido en I
° estabilizacion de la plataforma, el saneo del firme, la reposicién de la capa de rodadura y |
Otros Mo ° los sistemas de drenaje.
Trfsnssoﬁé 7 p En octubre, las obras de mejora de la carret@&2Blentre Ugadiraballes y Zeberio. La actuaci
° eneste tramo, de 3,8 kilbmetros de longitud, tiene como objetivo mejorar la seguridad y la @
° de esta carretera.
Croct b p El avance de las obraggaonectar la VSkbn la AP68 progresa con el cale de uno de los
duoe (8 tineles que se estan ejecutando en Seberet
o p En noviembre, comienzan los trabajos para mejorar los enlaces8dmialé B644. El tramo de
o esta carretera comprendido entre las rotondas de Aparkabisa y Kareaga conecta la autopis
Obietivos ° industriales, con el centro de transporte de Bi&kaigkabisa y con centros comerciales ¢
Moviidad (9 Megapark y Max Center. Tiempo estimado 16 meses.
Sostenible e p Se reordena los accesos de la carre84 B su paso por Euba y mejora la permeabilidad pe
e en el ndcleo urbano de San Antonio, en Amordtieaao. Las alas que mejoraran 1,9km de {a
y 634, y comenzaran en primavera de 2021.
Indicadores (1 p Seinician las obras de implantacion de un tercer carril de 820 metros en el trarm636ealasuN

clave paso por Kanpazar, en el término municipal de ElBlaino de ejecucién 14 meses.

p Se realizan labores de conservacion y mejora integral en 3,25Km, comprendidos entre
kilométrico 55+150 y el 58+400, de [8B38, entre Lekeitio y Ondarroa.

En noviembre, se ha firmado un acuerdo de colaboracion para implantar un corredtvaoBp
proyecto prevé conectar digitalmente carreteras, vehiculos y centros de control para el af
57 kildbmetros de autopista que separan Ugaldebieta de Ermua se convertiran en el prime
autopista inteligente de Euskadi.

p En diciembrecgon el fin de mejorar la seguridad del trafico rodado y la funcionalidad3td & Bé
ha iniciado las labores de mejora en el tramo que transcurre desde Orozko hasta el barrio
La obra iniciada en el primer tramo de 3,96 kilometros cmlidoreentre el punto kilométric
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25+340 y el 29+300, al inicio del cruce con-#6B4, finaliz6 el 30 octubre de 2020. La actuaci

el segundo tramo de 2,7 kilémetros comprendido entre el punto kilométrico 29+300 vy el
entre el cruce con la-Bb14 y el barrio de Gallartu, se ejecutara en abril de 2021.

Finaliza los trabajos de mejora integral de@@Béntre Trobika y Larrauri. Las labores de mejg
han realizado en 2,5 kildbmetros de la via, entre el punto kilométrico 19+700 y ekRe Aa(
rotonda variante de Mungia y el barrio de Larrauri.

Se ha iniciado las obras de mejora integral dd62BEn Karrantza. Esta actuacion tiene el obj
de garantizar la seguridad de las personas usuarias de la via y mejorar la cohesigiodel mu

Finalizan en diciembre las obras de conservacién y mantenimient®4i¢, lka Idutovia que coned
el Puerto de Bilbao con IaBALa inversion realizada en dos actuaciones: la regeneracién del
2,5 kilémetros de la autovia y las labdeemantenimiento y conservacion en los dos tubos
falsos tuneles de Mamariga.

En Gipuzkoa se desarrollan los siguientes proyectos:

b

En enero, se abre al trafico la nueva carreteraMReblau tras finalizar las obras del tinel
Alkolea.

En marzo se abre al trafico la nueva entrada y salida desde la autépaitaeki®ro urbano de Irun

En marzo, finalizan, tras catorce meses de obras y un presupuesto de mas de 10 millones
construccion de la nueva carreter®&8 que une Deba cfutriku y el paseo peatonal por el bo
costero.

En mayo, se saca a licitacion la redaccion del proyecto de trazado y proyecto construct
mejora de la conexién de ldBcon la N en Bazkardo, Andoian, en sentido Tolosa, con un j
de ejeccion del trabajo de veintitrés meses y medio.

En noviembre, se culminan las obras de la nueva rotonda sobre lItziar, en el cruce dextalsic
634 y Gi3210.

Se ha aprobado hoy el expediente de contratacion del nuevo proyecto de conexiétl8gela
Astigarraga con el poligono 27, ubicado en el barrio donostiarra de Martutene. Plazo de €]
meses.

En diciembre, finalizan las obras de mejora de la carre@8387Gdntre Zegama y Segura. Co
renovacion del tramo comprendido entre landatale Kortaberri y el poligono Ondaraldea.

En Alava los principales proyectos puestos en marcha en 2020 son:

p
b
p

Se reforma la-825 entre Amurrio y Ordufia.
Se urbaniza y dota de sistemas de calmado de tréafico a la travesia de Az4ceta.

En julio, se formalizal proyecto de rehabilitacién y reposicién de la capa de rodadura en
carreteras de la Red Foral.

Se formaliza el proyecto de tratamientos superficiales mediante riegos con gravilla e
carreteras de la Red Foral.

Se realizan trabajos deradicionamiento y mejora de 1240.

En octubre, se ha anunciado el desdoblamiento de la carréBdramre Armifion y Berantevill
cuyas obras de ejecucion comenzaran esta legislatura.

En diciembre finaliza la reforma de 1240 tras dos afios @dras. Se eliminaron las cury
peligrosas y cambios de rasante. Ademas han dotado de un acceso seguro a Elosu y
entradas y salidas a las fincas. Las obras se han realizado entre los puntos kilométricos 16,
N-240.

Se ha licitadel arreglode lacarreterah-126 erBernedo. Esta actuacion se desarrollard en un {
de 1,5 kilbmetroy conllevara la renovacion con criterios de seguridad de los accesos al
industrial de esta localidad déldmtafia.

EUSKO JAURLARITZA

LURRALDE PLANGINTZA,
ETXEBIZITZA
ETA GARRAID SA1LA

Fuente: Diputacion Foral de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa y Diputacion Foral de Alava.
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Infraestructura ferroviaria de Adi Principales novedades 2020

Redferroviaria convencional de Adif

p En febrero de 2020, se licita el estudio de alternativas y el propetitactivo de pasos ent
andenes en las estaciones: Anoeta, Alegia, Hernani, Legorreta, Ikaztegieta e Itsasondo.

p Se autorizé la adjudicacién del contrato de asistencia técnica para la coordinacion en
seguridad y salud durante la ejecuciamatgkenimiento y las obras de inversion de la red ferrg
convencional y de ancho métrico en las areas Norte y Noroeste.

p En mayo, se licitan las obras de accesibilidad en la estacién de Legazpi (Gipuzkoa). E
incluye la ejecucién de un nuedifi@o de estacion, un paso inferior, la instalacién de ascen
marquesinas, y el recrecido de andenes.

p En junio y octubre, acomete obras de mejora de la infraestructura entre Ugao/Mire
Arrigorriaga (Bizkaia) dentro del Plan de tratamieniofrdestructuras y via de la zona norte.
trabajos consisten en la sustitucion los 3.960 metros de carril y 2.999 traviesas en el trayect

p Se acomete obras de adecuacion de trincheras entre Zumarraga y Brinkola, entre
kilométricos 559/10@\L 575/140, a ambos lados de la linea Matinlaya de la red ferroviar
convencional a su paso por Gipuzkoa.

p En julio, se ha adjudicado el contrato de redaccién del proyecto de obras para la supresion
a nivel situado en el punto kilométried/852 de la linea ferroviaria de ancho convencional Mza
Hendaya, a su paso por el municipio guipuzcoano de Itsasondo.

p En el mismo mes, se adjudica el contrato para la redaccion del proyecto de obras de supr
paso a nivel situado en el puntorkétrico 601/185 de la linea ferroviaria de ancho conven
MadridHendaya, a su paso por el municipio guipuzcoano de Anoeta.

p En agosto, se adjudica la redaccién del proyecto de obra para la accesibilidad en
guipuzcoana de Pasaia, ubieada linea de cercanias Brinkolalran, para favorecer el transito
todo tipo de viajeros por las instalaciones, incluidos los que tengan movilidad reducida.

p También séa licitado los servicios de redaccion de los proyectos constructivos pegsida sief]
dos pasos a nivel ubicados en la red convencional de ferrocarril a su paso por Alava,
localidad de Pobes (p.k. 160/484 de la linea RBilimatias) y otro en la localidad de Manzanos
468/571 de la linea Madiitbndaya). Plazo deejicion de 18 meses.

p Se ha aprobado la licitacién del contrato para la redaccién del proyecto de cubrimiento nor
edificio de la estacién de viajeros en Biddéstauri, ubicada en la linea de cercanias@ithata
de la red convencional. Bl&ecucion 14 meses.

p En septiembre, se adjudican las obras de mejora y modernizacion de la instalacion de pr
dos pasos a nivel ubicados en el término municipal de Zalla, concretamente en los puntos k
625/267 y 625/052, respectivangentle la linea de ancho métrico Bitkaatander. Plazo d
ejecucién ocho meses.

p En noviembre, comienzan las obras de mejora de la accesibilidad en la estacion ferroviar,
Errenteria, ubicada en la linea de cercaflidri@kolalrin. Se ha dotada la terminal de un pas
inferior entre andenes, con escaleras y ascensores.

p Se adjudica el contrato de servicios de inspecciones de tuneles de la Red de Ancho Métric
la RFIG (Red Ferroviaria de Interés General), con un plazo de ejec@icitesds.
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Resumen

ejecutivo . . . .
: p En Bizkaia, ETS pone en marcha diversas actuaciones en 2020:

En el tramo ferroviario Matideezama, en febrero, ETS puso en servicio una pasarela p
construida sobre la traza de la renovada estacion de Kurtzea, que permite un acceso d
los dos andenes.

En mayo, se abrian al publico los dos ascensores panoramicos con los que esta equipad
peatonal.

- En la Linea del Txorierri, demtdel proceso de renovacion de la estacion de Kurtze
Evolucion diciembre se firmaba el acta de recepcién de un nuevo enclavamiento electrénico en Lar
Generdl soporta el nuevo programa de explotacion del entorno comprendido entre Larrondo, el
de Bereteaga y Sondika. Asi como la mejora de los sistemas de sefializacion.

- Entre los meses de febrero y junio, se desarrolla el contrato para la redaccién del p
Transporte renovacion del enclavamiento de Kurtzea, que incluye su telemando desde los puedtos
Carretera de Atxuriy Amara y los elementos de campo.

En julio se dieron por finalizados los trabajos llevados a cabo en la estacion de Bedia pa
de su accesibilidad.

Transporte - En diciembre, ETS puso en servicio el nuevo apeadero de Amorebieta. Las obrsistithn
Ferroviario en la demolicion del antiguo andén, incluida su marquesina y la caseta del jefe de es
construccion de uno nuevo, con una longitud total de 101 metros. También se ha me
acceso al apeadero desde la calle San Pedro, paraiddond@esario ampliar el puente sobr
rio Garitondo.

En 2020 prosiguen las obras de construccion del nuevo acceso principal a la estacion d
que, al terminar el mes de diciembre, se encontraban en su fase final, con previsién de
senicio a comienzos de afio. Los trabajos se iniciaron en octubre de 2019 y estan pres
en més de 1,2 millones de euros.

Transporte p En territorio gujpuzcoang ETS desarrolla los siguientes proyectos:

Maritimo . C s . .

En abril, ETS adjudicé el contrato para dotar al cruzameHtarakate, situado entre Maltzag
Elgoibar, de las instalaciones necesarias que permitan telemandar los cambios d
movimientos automatizados. Al finalizar el afio, la obra se encontraba en proceso de eje(

Otros Modos - En mayo finalizaron los trabajogei@accion de los tres proyectos de instalaciones para lar
Transporte de la estacion de Deba: proyecto de instalaciones eléctricas (suministros eléctricos y su
los equipos de fuerza y alumbrado; alimentacion a terceros; proteccion contrs; i

climatizacién y telemando); proyecto de sefializacién y proyecto de comunicaciones.

Efectos - En junio, ETS puso en servicio el tramo ferroviario comprendido entre las localidades d
inducidos Zumaia, una vez realizadas las obras de emergencia como consecueeapdentimiento
producidos en el emboquille del lado este del tinel Sakoneta I, ocurridos en el mes de
de 2019, y que obligaron al corte de la circulacion.

Objetivosy En este mismo tramo, entre Deba y Zumaia, ETS actué durante dos meses parasre
Movilidad problemas estructurales de seis tuneles (Santa Catalina, ltxaspe, Atxuribi, Sakoneta I,
Sostenible Baiona).

En agosto y diciembre se llevd a cabo la redaccién del proyecto de un nuevo encl
electrénico en la estacién de Zumaia, en el quersndesi requisitos técnicos y los trabajos
Indicadores la implantacion de la nueva sefializacion.

clave - En septiembre dio comienzo la redaccion de los proyectos de sefializacién y comunicac
nueva estacion de Zarautz, que complementan el correspondienia civa, @n el que tambié
se incluyen las instalaciones eléctricas.

La reforma del puente del ferrocarril que atraviesa la carrét&taeN Deba obligd a cortar
tréfico rodado entre esa localidad y la rotonda de Itziar en el mes de diciembitay&els
antiguo vano del viaducto sobre la calzada, de hormigdén armado, por otro de acero inox
losa de hormigon.

En diciembre, la mesa de contratacion de ETS daba luz verde a la construccion de
estacion de Zarautz. El plazo de ejesuesdde 32 meses. Los trabajos incluyen la demolic
la estacion actual, la rectificacion temporal del trazado y la construcciéon de una
provisional para el mantenimiento del servicio durante las obras.
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as de ETS operadas por Eusk Principales novedades 22D

Resumen

ejecutivo b Los progresos mas importantes en Topsefta OrieDonostiaHendaia) han sido:

Las obras de construccion de la variante LuBastz continGan en 2020. Esta nueva infr
tructura tendra una longitud total de 4,2 kilbmetros y contara con tres estaciones:-B
Antiguo, Centrd_a Concha ¥aseAmara, todas ellas soterradas.

En enero, ETS habia concluido la excavacion de la caverna que albergara la futura
Easo.

En mayo, se producian dos nuevos hitos en el desarrollo de la variante ferroviaria del

una parte, arrancabatimera fase de las obras para la construccion de un ascensor que

la via publica y la futura estacion de Gémati©oncha. Por otra, se iniciaba la ejecucién de u
los dos cafiones de acceso a esa misma estacion, el de la plaza Xabier Zubiri.

En mayo, la maquinaria empleada en las obras de la variante ferroviaria del Topo asor
metros de | a estaci-n de Lugaritz. As 2 |
entre el nuevo trazado que se esta construyendo y laaedrierdel Topo actualmente
servicio. Concluia, de esta manera, la excavacion del tramc Miggrdacha, de 2,1 km. E
esa fecha, también se habia completado el revestimiento de hormigén de la futura €
Bentaberri.

En junio se produjo élundimiento de una parte del suelo correspondiente al s6tano del
residencial del numero 8 de la calle Zubieta, en San Sebastian, que tuvo su origen en la
una discontinuidad o alteracion en el material de la roca donde se estaba ekténmal del
Topo. Se procedio al relleno con hormigdn de la zona afectada y, paralelamente, la es
del frente del tdnel.

La evolucién de las obras de construccion de la variante del Topo en el tramo Miasor
posibilité la reapertuctke la calle Easo en julio.

En agosto, se realizaron los trabajos previos a la consolidacion del terreno por el que
variante soterrada del Topo, en los soportales del paseo de la playa de La Concha.

En septiembre, se informa de la posibilidadegeindir el contrato de las obras del tre
Miraconché&aso de la variante del Topo, como consecuencia del importante increm
presupuesto, superior al permitido por la ley.

En octubre, se destaca el compromiso del Gobierno Vasco con la ejeciasdobdas de |
variante del Topo y su posterior puesta en servicio.

En noviembre se producia un socavéon, con un diametro aproximado de dos metros, |t
obras de la variante del Topo en la calle Zubieta, relacionado con el incidente poevigle
5 de junio.

En diciembre, la mesa de contratacién de Euskal Trenbide Sarea daba luz verde a la li
Proyecto Constructivo del tramo MiracoriEhao, en su Fase 2, de 2,1 km de longitud, que
de la variante ferroviaria LugaBt= del Topo (4,2 km), en construccion desde finales de
El proyecto salio a licitacién con un plazo de 40 meses y aborda la conclusién de las-o
das en el proyecto original pendientes de ejecucion.

ETS concluy6 en 2020 las obras de congirugaquipamiento de la nueva subestacion elé
de traccion de Usurbil, destinada a mejorar la infraestructura actual y servir con alta func
la variante ferroviaria del Topo, en fase de ejecucion.

Indicadores En abril, ETS publicaba el anuncio con elsguabria la licitacion de la obra y mantenimien
Clave los accesos mecanizados de la variante del Topo, mediante procedimiento abierto y u
ejecucién de 29 meses.

ETS adjudicé en el mes de junio la redaccion del proyecto de instalacionesldelestifpuro
de la estacion de Anoeta, trabajo que se recibié en el mes de diciembre. El plazo de
méximo de doce meses.

En noviembre, se anunciaba que el Gobierno Vasco licitara en 2021 la construccion de
ferroviaria del Topo entret2a (barrio de Donostdan Sebastian) y Galtzaraborda (Errente
gue incluye la creacién una nueva estacion soterrada en el centro de Pasaia.

ETS ha procedido a la instalacion de dos nuevos enclavamientos electrénicos en Irun,
cuarto técnicde la estacion Irun Colon y otro en la zona de Ficoba.
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ q A

Resumen (g Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTred Principales novedades ZD

ejecutivo 3 En junio, ETS puso en servicio la nueva estacion de Hendaia, hecho que, ademas,
Y. restablecimiento de las comunicaciones ferroviarias transfronterizas después de un
. confinamiento pota pandemia de la Co\il. La inauguracion de la nueva terminal posi

Marco ("4 ofrecer frecuencias de servicio de hasta 15 minutos.

General \ Durante el afio 2020 se han realizado distintas actuaciones de mejora en las insta
. sefializacion y comunicacionesleetiinea del Topo. Entre ellas figura la implementacid
¢ comunicaciones IP para telemando y blogueo en el trameAlzialajue se llevé a cabo en
y -

Evolucion los meses de enero y diciembre.

Genera

. . . .

. Infraestructuras ETS operadas por Metro Bilbaé Principalesnovedades 220

& N
Tgﬂﬁb@fﬁé p En la Linea 1, en junio, entraba en servicio el nuevo estacionamiento disuasorio de lbarb

arreters . posibilitd, paralelamente, la apertura de la estacion del mismo nombre, que se ha conve

& séptima parada de metro en el muniapidsetxo y da servicio a las personas que residen

. entorno del barrio de Andra Mari. Esta infraestructura publica dispone de 295 plazas.
Transporte /- p En la Linea 3, se ha proseguido durante 2020 con las obras del nuevo fronton de la ¢
Ferroviario Esperanza, que senstruye sobre la cubierta de la estacion de Zazpikaleak/Casco Viejo.

¢ p En junio, la instalacién de paneles fonoabsorbentes en las salidas de ventilacion de emerg

: estaciones de Matiko, Uribarri y ZazpikaBzslco Viejo, lo que ha posibilitad@ urduccion
Transporte sustancial de los niveles de ruido exterior, procedentes de la circulacion de los trenes, y la

Aéreo mejora de la calidad acustica.

: p Durante 2020, se inicia |l a obra denomina

y subestacin de Txurdinaga de L2nea 36. El obj et
. o energia de frenado para conseguir reducir el impacto medioambiental.

ransporte L, ., ., . .. ;s

Maritimo p En la Linea 4, se trabajo en 2020 en la redaccion de la primera fase del estudio d€dantiataos
r del ferrocarril metropolitano de Bilbao, cuyo objeto es determinar las soluciones de m
. transporte publico en los barrios del sur de la capital vizcaina.

Otros Modos ¢ p En la Linea 5, su desarrollo esta condicionado a la concesion de los faidtssencel program
Transporte Next Generation, de la Union Europea. Tanto la Diputacion Foral de Bizkaia como e
. Gobierno Vasco, impulsores del proyecto, precisan del respaldo de la UE.
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Infraestructuras tranviarias ETS operadas por Eusk Principales novedades 2D

En el Tranvia de Bilbao, en julio de 2020, se adjudicaba la obra civil de la ampliacién del

Bilbao entre las estaciones de Atxuri y Bolueta, con una longitud de 2,3 kilémetros y
ejecucién es de 8,5 meses.

La parada de Atxuri continuara en su emplazamiento actual. Seguira albergando las oficin
de Eusko TrenbidedlEerrocarriles Vascos y los puestos de mando del propio tranvia y del fe
También las cocheras y los talleres del tranvia mantsméctual emplazamiento.

La nueva parada tranviaria, que llevara por nombre Abusu, se ubicara después de la salid
del tlnel (entre la zona de La Pefia y Bolueta, justo después de la ikastola Abusu), dor
discurren practicamente gantes al camino del Ponton y su trazado permite la implantacié
parada lo mas cerca posible al recinto escolar.

La adecuacion de la estacion de Bolueta, ubicada junto a la estacion de Metro Bilbal
actuaciones tanto en la via como en lbsn@s. Las obras consistiran en la adaptacion de la al
los andenes al material mavil tranviario y la posicién de los bordes de andén con resp
tranvias.

El inicio de las obras de tranviarizacion del tramo Mxlueta ha estado acompafdeda puests
en servicio de las nuevas cocheras provisionales de Kdiltxéageri, construidas entre mayc
noviembre. Se realizé la instalacion de sefiales de maniobra junto a los desvios de la bifu
Linea 3, para regular el acceso a laing#ppl.

En el Tranvia de Vitori@asteiz, en febrero entraba en servicio el tramo comprendido entre
Angulema y el campus universitario, una vez finalizadas las obras que se han prolongado
de dos afos. El nuevo tramo tiene una lahgiéul.400 metros y tres paradas: Florida, Hego:
Unibertsitatea.

La construccion de esta infraestructura ha permitido también la prolongacion de la red de
en cerca de un kilometro.

La ampliacion del tranvia hacia el sur de la ciudad pledis trabajos de instalaciones de ene
sefalizacion viaria, sefalizacién tranviaria y comunicaciones.

Se incorporan los nuevos vehiculos, de mayores dimensiones: longitud de 44 metros, que
capacidad de hasta las 400 personas. Preegiasaeht realizado un proceso de ampliaci
adecuacion de las paradas, en cuanto a electrificacion, adaptaciéon de la sefalizaci
sefializacion tranviaria.

Se adjudic6, en marzo, las obras de ampliacion del tranvia al distrito de Salburdazeodeu
ejecucién de dos afios. El nuevo ramal tiene una longitud de 2.575 metros e incluye la cons
cinco nuevas paradas de andenes laterales ubicadas en Santa Luzia, lliada, Nikosia,
Salburua.

La ampliacion del tranvia hasta Sallmontmibuira a la generacién de nuevos espacios urbaniz
a la ampliacion de la red de bidegorris.

En junio, ETS iniciaba las obras de ampliacion del tranvia a Salburua. Un equipo de topégre
a cabo los trabajos de comprobacion del proyguatiicadio, una vez firmado el acta de replante:
el entorno de la Avenida 8 de Marzo, donde se ubicard la parada término.

Entre los meses de enero y septiembre se llevd a cabo la redaccion de los cinco proyectos
las instalaciones necesarda @mpliacion del tranvia a Salburua.

En el mes de marzo, la resolucién de la Direccion de Infraestructuras del Transporte del
Vasco somete a informaci-n p¥blica el 0 E:
Gasteiz a Zabalganaé

En febrero, ETS daba luz verde a la licitacion del estudio informativo de las cochera
ampliacion del tranvia al barrio de Zabalgana, con un plazo de ejecucién de 9 me:
instalaciones tendran la condicién de cocheras de apoyo a lasdi Iba
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[
Resumen (g ras Nueva Red Ferroviaria VasaaPrincipales novedades 2091
ejecutivo
J ¢ p En 2020, en marzo, ETS adjudicaba las obras de construccion de la estacion de alta vi
: Atotxa a la UTE integrada por las empresas Moyua, Comsa y Cycasalazorderejecucién de £
meses. La nueva estacion de Atotxa incluye varias actuaciones principales:dRedaddedtaya de
Cjﬂ’;f?‘ 1 vitls reconstruccion del edificio de la estacion, vestibulos inferiores de cercanias y largo rec
- elaccesoalessndenes correspondientes,dls.paso inf el
: »p En junio, se iniciaba el proceso de infor
e la Nueva Red Ferroviaria del Pais Vasco: tramo AstigziadganL e z 0 6 . E | inedas
Ev&‘fﬁﬁfiﬂ caracteristicas del trazado que posibilitara que los trenes de mercancias circulen tanto hac
- y francesa como hacia el Puerto de Pasaia sin necesidad de atravesar los entornos urbanes
y San Sebastian, Pasaia, Errenteria y Elezamo consta de una via doble de ancho mixto (ibér
. internacional), que partird de Astigarraga y concluird en Lezo.

T’C;?‘f@fﬁ » En julio se informaba del inicio de los trabajos de topografia, vallado de las zonas a
i preparacién de las oficinas de atmma los que daba comienzo el proceso de construccion
estacion de alta velocidad de Don&sia Sebastian.

p También en julio, salia a licitacién el proyecto constructivo de la Variante Ferroviaria Vasca
Transporte 1, cuyo trazado, de 12 kilometroslatwgitud, conectara el Puerto de Bilbao con la red de
Ferroviario velocidad

p En septiembre, ETS inicié un proceso de inspeccion técnica de los edificios proximos a |
obras. La actuacién incluy6 tanto los trabajos de inspeccién de fachadas comanskemanden
Transporte contactos con responsables de la administracién de las comunidades de los edificios.

reee

e ee

fereo . » En noviembre dieron comienzo los trabajos previos a la construccion de una pasarels
y provisional, destinada a comunicar el Paseo de Framtia la g¢acion actual y el hotel contiguo
. y la urbanizacién de viviendas de la Plaza Blas de Otero. Se llevara a cabo la construci
Transporte - estacion provisional a comienzos de 2022.
Maritimo
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2020

Aeropuerto de Bilbaod Novedades 200
Resumen

ejecutivo p En febrero de 2020, se ha sacaioamacion publica el Informe de Sostenibilidad Ambiental |

: con la propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto de Bilbao, herramienta de plan
é largo plazo que contribuye a la adecuada ordenacion del territorio y a la arngémidaniree el
Marco mismo de los aeropuertos de interés general, garantizando la seguridad, el respeto al medi
General \ ! la calidad deida de los ciudadanos.
: p En 2020, comienzan las obras para construir el bloque técnico un edificio que albficjaagda
& instalaciones de los emplea@m ello se generaran varios espacios que, después de ser h
Evolucion 7~ convenientementppdran ser utilizados por los pasajdotando a la terminal deayor holgura er
G (2 salas de embarquereando nuevos espacios queasam2.000 metros cuadrados de superficie.
; p En septiembre, se licitareforma y ampliacion de las salas de embarque remoto (los que no st
é a través de pasarelas telescopicas) de la planta baja del edificio terminal del Aeropuerto de |
]
Transporte ("5 Aeropuerto de DonostiaSan Sebastia® Novedades 220
Carretera
° p En marzo de 2020, se adjudican los trabajos de adecuacion de las plataformas de viraje |
° franja de pista.
[
Transporte /4 Aeropuerto de VitoriaGasteizd Novedades 220
Ferroviario
o p En septiembre de 2020, a#judica la reforma de la terminal de pasajeros. Las obras comie
: noviembre y permitidambiar el equipamiento actual y redistribuira los espacios.
Transporte
Aéreo 3
[ J
[ J
: Puerto de Bilbaod Situacion y Novedades 220 ‘
Transporte .
Maritimo \ & p En marzo de 2020, se firma el acuerdo para apesglderos en la-MNO para los transport
é especiales. El proyecto busca el acondicionamiento de once zonas de parada técnica en el
° concretamente, entre Zeanuri y Bedia.
Otros Mod L p En agosto de 2020 se adjudica el Proyecto Constructivo de urbadédaEgpigon Central en
Transporie (7 ampliacién del Puerto de Bilbao en el Abra Exterior (12 Fase). 12 Etapa: Obra Civil e Infraestr
° p En octubre se consensuo el Plan de Empres2202D 4 per2o0do en que
o de inversion publicaymhe 79 MO de inversi-n privada.
Efectos e p Durante el ejercicio 2020, se licitaron las obras de ampliacion del muelle AZ1 por un imp:
inducidos | 8 millones aproximadamente, ya que el proyecto esta en fase de redaccién, y generaran 5
[ cuadrados de superficiena nueva linea de muelle de algo mas de 200 metros lineales.
: p En fase de redaccién esta el proyecto de acondicionamiento estructwiedatdo en el muelle A
Objetivosy = por un importe (a falta de completar el proyecto).
Movilidad { 9 p Se licitan a lo largo de 2020 otras awamenor cuantia, como sonmuelle de Emergenci@s2 y
Sostenible : refuerzo estructural de viaducto en la N644.
° p Nuevo acceso rodado a la ZAD 2, por un importe algo inferior a los 5 millones de euros.
‘ e pretende aliviar la congestion de trafico existerteentrol del Kalero, permitiendo un acceso di
'”d'cad?res 10 y separado desde el vial interno del PaeldoZAD 2. Se esta tramitando la aprobacion técnic
clave parte de Puertos del Estado, para su posterior licitacién y adjudicacion.
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[
RAesumen 0
ejecutivo 3 p A principios del 2020, el Puerto presentod su proyecto de transformacion de la darsena para ¢
é al reto de incrementar su capacidad para ampliar el horario de entrada y salidarddunigpes |a:
. restricciones de marea y devisibijdachejorar la capacidad de atraque, calado y maniobrabili
Marco /. buques de mayor eslora, todo ello imprescindible para garantizar el futuro del Puerto. Esf
General \_1 cuenta con un presupuesto para los préximogiesidecasi 24 millones de euros.
A4 . - - . . -, . e
. p En marzo de 2020, la Autoridad Portuaria de Pasaia saca a licitacion la compra e instalacior
. cilindricas en sus muelles comerciales para absorber el impacto con los diques. El plazo de
[
Evolucion la obra eselcuatro meses.
General p En 2020 contindan las obras de los almacenes en la Herrera y en la lonja.
: p Anuncio de los trabajos de la Urbanizacién de la zona de la antigua central térmica.
[
Transporte
Carretera s »
- Puerto de Bermea Situacion y Novedades 220
[ . . . . ., .
& p A mediados de 2020,fs®lizan las obras de ampliacion de la lonja del puerto de Bermeo.
Transporte /- r En agosto, sale a licitacion la segunda fase para el refuerzo del rompeolas del puerto. Las ¢
Ferroviario unplazo de ejecucion de cinco meses.
[
[
[
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¢
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11.3. Anexo Estadistico

11.3.1. Marco general

a) Numero de establecimientos

Cuadro 11.1.  Evolucion del numero de establecimientos del sector de transportes en la CAPV.

(n° establecimientos y %)
Transportes Transportes y

Total Economia
(A) Comunicaciones (B) (C)

VN NG o)

ANO / SECTOR

1995 4. 533 89,2 5. 084 137 804
1996 13.144 96,2 9,0 13.667 9,3 146.306
1997 14.490 96,9 9,4 14.957 9,7 154.293
1998 15.097 97,1 9,3 15.543 9,6 161.667
1999 15.375 97,1 9,3 15.828 9,6 165.402
2000 15.200 97,0 9,0 15.670 9,3 168.264
2001 14.904 96,9 8,9 15.378 9,2 166.914
2002 14.666 96,2 8,6 15.245 8,9 170.479
2003 14.396 96,1 8,4 14.975 8,7 171.988
2004 14.304 96,0 8,2 14.906 8,5 175.412
2005 14.371 95,4 7,9 15.067 8,3 181.533
2006 14.352 94,7 7,7 15.154 8,1 186.306
2007 14.870 94,1 7,5 15.795 7,9 199.310
2008 14.742 93,5 7,2 15.766 7,7 203.911
2009 14.500 93,1 7,2 15.574 7,7 201.952

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transportes Transporte, actividades Total Economia
ANO / SECTOR (A) postales y de correos (B) (C)
WO
2009 13. 825 95,0 14.547 202 093
2010 12.495 94,5 6,5 13.227 6,9 191.057
2011 11.782 94,8 6,4 12.430 6,7 185.454
2012 11.637 94,6 6,3 12.304 6,7 184.471
2013 11.185 95,0 6,2 11.770 6,6 179.285
2014 10.439 95,6 5,9 10.923 6,2 176.879
2015 10.450 95,6 5,9 10.932 6,2 176.384
2016 10.255 93,9 5,8 10.920 6,2 175.674
2017 10.398 93,2 5,9 11.160 6,4 175.393
2018 10.156 92,3 5,8 11.001 6,3 173.849
2019 10.092 91,7 5,8 11.009 6,3 174.771
2020 9.787 90,7 5,7 10.794 6,3 171.371

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.2.  Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en la CAPV (tasa de
variacion interanual).

(%)

Transportes y

ANO / SECTOR Transportes Total Economia

Comunicaciones

1996 190,0 168,8 6,2
1997 10,2 9,4 5,5
1998 4,2 3,9 4,8
1999 1,8 1,8 2,3
2000 -1,1 -1,0 1,7
2001 -1,9 -1,9 -0,8
2002 -1,6 -0,9 2,1
2003 -1,8 -1,8 0,9
2004 -0,6 -0,5 2,0
2005 0,5 1,1 3,5
2006 -0,1 0,6 2,6
2007 3,6 4,2 7,0
2008 -0,9 -0,2 2,3
2009 -1,6 -1,2 -1,0

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte, actividades

ANO / SECTOR Transportes Total Economia
postales y de correos
2009 -- -- --
2010 -9,6 -9,1 -5,5
2011 -5,7 -6,0 -2,9
2012 -1,2 -1,0 -0,5
2013 -3,9 -4,3 -2,8
2014 -6,7 -7,2 -1,35
2015 0,1 0,1 -0,3
2016 -1,8 -0,1 -0,4
2017 1,4 2,2 -0,2
2018 -2,3 -1,4 -0,9
2019 -0,6 0,1 0,5
2020 -3,0 -2,0 -1,9

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.3.  Evolucién del nimero de establecimientos del sector de transportes en Alava.

(n° Establecimientos y %)

_ Transportes (A) Trar?spo'r tesy Total Economia (C)
ANO / SECTOR Comunicaciones (B)

n®establ. | % (A)/ (B) | % (A)/ (C) n° establ. % (B) / (C) n establ

1995 480 91,6 2,7 524 , 17.709
1996 1.566 97,6 8,4 1.605 8,6 18.592
1997 1.754 97,8 8,9 1.793 9,1 19.731
1998 1.833 98,1 8,9 1.869 9,1 20.563
1999 1.887 98,1 8,8 1.923 9,0 21.434
2000 1.834 97,7 8,5 1.877 8,7 21.482
2001 1.812 97,9 8,3 1.851 8,5 21.712
2002 1.763 96,8 7,9 1.822 8,2 22.237
2003 1.715 96,5 7,6 1.778 7,9 22.540
2004 1.724 96,2 7,6 1.792 7,9 22.694
2005 1.774 95,4 7,5 1.860 7,8 23.812
2006 1.746 94,9 7,2 1.840 7,6 24.171
2007 1.851 93,8 7,0 1.974 7,5 26.285
2008 1.843 92,9 6,8 1.984 7,4 26.936
2009 1.824 92,7 6,8 1.967 7,4 26.756

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transportes (A) Transporte, actividades

Total Economia (C)

ANO / SECTOR postales y de correos (B)
2009 1.7 95,6 1. 825 26 791
2010 1.575 94,5 6,2 1.667 6,6 25.277
2011 1.490 94,7 6,0 1.573 6,3 24.884
2012 1.471 94,1 5,7 1.563 6,1 25.788
2013 1.401 94,3 5,5 1.485 5,9 25.364
2014 1.337 92,9 5,4 1.439 5,8 24.938
2015 1.340 92,5 5,4 1.448 5,8 24.794
2016 1.322 93,8 5,3 1.409 5,7 24.759
2017 1.341 92,3 5,4 1.453 5,8 24.870
2018 1.324 92,8 5,4 1.427 5,8 24.493
2019 1.348 91,2 5,4 1.478 5,9 24.974
2020 1.313 88,6 5,3 1.482 6,0 24.712

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.4.  Evolucién del nimero de establecimientos del sector de transportes en Alava (tasa de
variacion interanual).
(%)
ANO / SECTOR Transportes Transport'es Y Total Economia
Comunicaciones
1995 -- -- --
1996 226,3 206,3 5,0
1997 12,0 11,7 6,1
1998 4,5 4,2 4,2
1999 2,9 2,9 4,2
2000 -2,8 -2,4 0,2
2001 1,2 1,4 1,1
2002 -2,7 -1,6 2,4
2003 -2,7 -2,4 1,4
2004 0,5 0,8 0,7
2005 2,9 3,8 4,9
2006 -1,6 -1,1 1,5
2007 6,0 7,3 8,7
2008 -0,4 0,5 2,5
2009 -1,0 -0,9 -0,7

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte, actividades

ANO / SECTOR Transportes postales y de correos Total Economia
2009 -- -- --
2010 -9,7 -8,7 -5,7
2011 -5,4 -5,6 -1,6
2012 -1,3 -0,6 3,6
2013 -4,8 -5,0 -1,6
2014 -4,6 -3,1 -1,7
2015 0,2 0,6 -0,6
2016 -1,4 -2,7 -0,2
2017 1,4 3,1 0,4
2018 -1,3 -1,8 -1,5
2019 1,8 3,6 2,0
2020 -2,6 0,3 -1,0

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.5.

ANO / SECTOR

n° establ.

Transportes (A)

% (A) / (B)

% (A) / (C)

Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en Gipuzkoa.

(n° establecimientos y %)

Transportes y
Comunicaciones (B)

n° establ.

% (B) / (C)

Total Economia
(9]

n° establ.

1995 1.473 90, 1 3,1 1.635 3,4 47.960
1996 4.399 96,5 8,6 4.558 8,9 51.262
1997 4.934 97,1 9,1 5.082 9,4 54.238
1998 5.229 97,4 9,1 5.371 9,4 57.398
1999 5.375 97,5 9,1 5.512 9,4 58.835
2000 5.409 97,5 9,0 5.550 9,2 60.272
2001 5.324 97,5 8,9 5.462 9,1 60.048
2002 5.174 96,6 8,5 5.358 8,8 61.145
2003 5.038 96,7 8,1 5.208 8,4 61.870
2004 4.998 96,4 7,9 5.182 8,2 63.129
2005 5.000 95,9 7,7 5.215 8,0 64.901
2006 4.985 95,5 7,5 5.221 7,9 66.264
2007 5.182 95,1 7,3 5.450 7,7 71.125
2008 5.075 94,7 7,0 5.359 7,4 72.137
2009 4.963 94,5 7,0 5.251 7,4 70.686

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transportes (A)

Transporte, actividades

Total Economia

ANO / SECTOR postales y de correos (B) (C)
U 0TI 20O
2009 4. 780 95,9 4. 985 . 70.709 | 709
2010 4.207 95,5 6,3 4.405 6,6 66.694
2011 4.052 95,7 6,4 4.235 6,6 63.768
2012 3.939 95,3 6,2 4.135 6,5 63.381
2013 3.757 95,5 6,1 3.933 6,3 61.972
2014 3.368 100,0 5,6 3.368 5,6 60.631
2015 3.359 99,7 5,6 3.368 5,6 60.253
2016 3.276 93,8 5,5 3.492 5,8 59.907
2017 3.295 93,0 5,5 3.543 5,9 59.639
2018 3.194 92,4 5,4 3.457 5,8 59.160
2019 3.141 92,0 5,3 3.413 5,8 59.176
2020 3.022 91,6 5,2 3.298 57 57.571

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.6.

Transportes y

Evolucion del niUmero de establecimientos del sector de transportes en Gipuzkoa (tasa
de variacion interanual).

ANO / SECTOR o Total Economia
Comunicaciones
1995 -- -- --
1996 198,6 178,8 6,9
1997 12,2 11,5 5,8
1998 6,0 5,7 5,8
1999 2,8 2,6 2,5
2000 0,6 0,7 2,4
2001 -1,6 -1,6 -0,4
2002 -2,8 -1,9 1,8
2003 -2,6 -2,8 1,2
2004 -0,8 -0,5 2,0
2005 0,0 0,6 2,8
2006 -0,3 0,1 2,1
2007 4,0 4,4 7,3
2008 -2,1 -1,7 1,4
2009 -2,2 -2,0 -2,0
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
ANO / SECTOR U lelida) GOy Total Economia
postales y de correos
2009 -- -- --
2010 -12,0 -11,6 -5,7
2011 -3,7 -3,9 -4,4
2012 -2,8 -2,4 -0,6
2013 -4,6 -4,9 -2,2
2014 -10,4 -14,4 -2,2
2015 -0,3 0,0 -0,6
2016 -2,5 3,7 -0,6
2017 0,6 1,5 -0,5
2018 -3,1 -2,4 -0,8
2019 -1,7 -1,3 0,0
2020 -3,8 -3,4 -2,7

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009).

SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.7.  Evolucion del numero de establecimientos del sector de transportes en Bizkaia.

(n° Establecimientos y %)

Transportes y

Transportes (A) Total Economia (C)

ANO / SECTOR Comunicaciones (B)
n°establ. | %(A)/(B) | %(A)/(C) | n°establ. | % (B)/(C)
1995 2.580 88,2 2.925 72.135
1996 7.179 95,7 9,4 7.504 9,8 76.452
1997 7.802 96,5 9,7 8.082 10,1 80.324
1998 8.035 96,8 9,6 8.303 9,9 83.706
1999 8.113 96,7 9,5 8.393 9,9 85.133
2000 7.957 96,5 9,2 8.243 9,5 86.510
2001 7.768 96,3 9,1 8.065 9,5 85.154
2002 7.729 95,8 8,9 8.065 9,3 87.097
2003 7.643 95,7 8,7 7.989 9,1 87.578
2004 7.582 95,6 8,5 7.932 8,9 89.589
2005 7.597 95,1 8,2 7.992 8,6 92.820
2006 7.621 94,2 7,9 8.093 8,4 95.871
2007 7.837 93,6 7,7 8.371 8,2 101.900
2008 7.824 92,9 7,5 8.423 8,0 104.838
2009 7.713 92,3 7,4 8.356 8,0 104.510

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transportes (A) Transporte, actividades Total
ANO / SECTOR postales y de correos (B) Economia (C)
AWIE L EWIO 20/
2009 7. 301 94,4 7. 737 104593 593
2010 6.713 93,8 6,8 7.155 7,2 99.086
2011 6.240 94,2 6,4 6.622 6,8 96.802
2012 6.227 94,3 6,5 6.606 6,9 95.302
2013 6.027 94,9 6,6 6.352 6,9 91.949
2014 5.734 93,8 6,3 6.116 6,7 91.310
2015 5.751 94,0 6,3 6.116 6,7 91.337
2016 5.657 94,0 6,2 6.019 6,6 91.008
2017 5.762 93,5 6,3 6.164 6,8 90.884
2018 5.638 92,2 6,3 6.117 6,8 90.196
2019 5.603 91,6 6,2 6.118 6,8 90.621
2020 5.452 90,7 6,1 6.014 6,8 89.088

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ Cuadro 11.8.  Evolucion del numero de establecimientos del sector de transportes en Bizkaia (tasa de
Resumen (g variacion interanual).
ejecutivo
(Y (%)
¢ o Transportes
¢ ANO / SECTOR ’ Transportes ‘ C portes y ‘ Total Economia
omunicaciones
Marco
General 1 1995 -- -- -
- 1996 178,3 156,5 6,0
o 1997 8,7 7,7 5,1
! 1998 3,0 2,7 4,2
Evolucién 1999 1,0 1,1 1,7
General 2000 -1,9 -1,8 1,6
Y 2001 -2,4 -2,2 -1,6
(4 2002 -0,5 0,0 2,3
¢ 2003 -1,1 -0,9 0,6
Tr’amspor’te 2004 _0 8 _0 7 2 3
Carretera 2 2 2
- 2005 0,2 0,8 3,6
. 2006 0,3 1,3 3,3
e 2007 2,8 3,4 6,3
Transporte s 2008 -0,2 0,6 2,9
Ferroviario 2009 -1,4 -0,8 -0,3
¢ Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
.
L ¢ ANO / SECTOR Transportes Transporte, actividades Total Economia
Transporte postales y de correos
Aéreo 2009 . . .
¢ 2010 -8,1 7,5 5,3
y 2011 -7,0 -7,4 -2,3
pe 2012 -0,2 -0,2 -1,5
T!’{WSF)QWQ 2013 _3 2 _3 8 _3 5
Maritimo _ 2014 49 37 0.7
¢ 2015 0,3 0,0 0,0
: 2016 -1,6 -1,6 -0,4
Otros Modos 2017 1,9 2,4 -0,1
Transporte 2018 -2,2 -0,8 -0,8
s 2019 -0,6 0,0 0,5
(4 2020 -2,7 -1,7 -1,7
f Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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) Cuadro 11.9.  Numero de establecimientos del sector de transportes por modo en la CAPV.

sziﬂ?\/eon (n° Establecimientos y %)
: ANO ODO Carretera Ferroviario Aéreo Maritimo Act. Anexas
° N° ESTABLECIMIENTOS
Marco 1 1995 2.756 78 17 45 1.637 4.533
General 1996 11.785 78 10 28 1.243 13.144
: 1997 12.967 69 11 24 1.419 14.490
° 1998 13.436 69 13 27 1.552 15.097
» -~ 1999 13.633 68 14 27 1.633 15.375
Evg‘eunce'fa“‘ 2 2000 13.309 68 15 27 1.781 15.200
- 2001 12.890 68 16 30 1.900 14.904
L 2002 12.568 72 15 39 1.972 14.666
: 2003 12.281 70 15 35 1.995 14.396
Tanspore ('3 005 7778 7 0 ST Tou
Carretera . . :
r 2006 12.184 78 18 37 2.035 14.352
® 2007 12.601 77 19 38 2.135 14.870
° 2008 12.462 72 20 42 2.146 14.742
Transporte 4 2009 12.200 58 20 39 2.183 14.500
Ferroviario %
: 1995 60,80 1,72 0,38 0,99 36,11 100,00
® 1996 89,66 0,59 0,08 0,21 9,46 100,00
Transporte 1997 89,49 0,48 0,08 0,17 9,79 100,00
Aéreo | D 1998 89,00 0,46 0,09 0,18 10,28 100,00
v 1999 88,67 0,44 0,09 0,18 10,62 100,00
® 2000 87,56 0,45 0,10 0,18 11,72 100,00
b 2001 86,49 0,46 0,11 0,20 12,75 100,00
Transporte ; 2002 85,69 0,49 0,10 0,27 13,45 100,00
Maritimo 2003 85,31 0,49 0,10 0,24 13,86 100,00
; 2004 85,10 0,47 0,10 0,23 14,11 100,00
° 2005 85,09 0,51 0,14 0,25 14,01 100,00
° 2006 84,89 0,54 0,13 0,26 14,18 100,00
Otros Modos 7 2007 84,74 0,52 0,13 0,26 14,36 100,00
Transporte 2008 84,53 0,49 0,14 0,28 14,56 100,00
® 2009 84,14 0,40 0,14 0,27 15,06 100,00
: Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Resumen
ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

ransporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros Modos

Transporte

Efectos
inducidos

Objetivosy
Movilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

(S
0 e e © erro d 0 0 . 0
ODO de e pberia
’ Do e d e a eo d O
.
b N° ESTABLECIMIENTOS
1 2009 2.694 9.669 41 3 3 16 17 10 6 - - - 1.366 -| 13.825
- 2010 2.587| 8.468 57 5 4 15 14 11 5 289 109 32 899 -| 12.495
e 2011 2.560 7.909 62 6 5 16 12 8 6 283 106 26 783 -| 11.782
. 2012 2.547, 7.682 62 8 4 17 14 8 0 314 120 34 827 -| 11.637
. 2013 2.511] 7.312 62 9 4 15 14 11 0 306 114 38 789 -1 11.185
2014 2.463| 6.780 60 6 5 9 11 14 2 256 102 22 709 676/ 11.117
2015 2.468 6.765 60 9 4 9 11 12 3 261 101 19 728 700 11.150
¢ 2016 2.427| 6.625 63 15 4 10 12 11 3 258 99 21 707 665 10.920
¢ 2017 2.450 6.702 63 16 5 15 14 11 3 258 107 21 733 762, 11.160
¢ 2018 2.430/ 6.492 63 15 5 12 15 10 3 245 103 22 741 844 11.001
2019 2.389| 6.454 74 15 5 24 14 9 2 245 100 19 742 917 11.009
- 2020 2.363| 6.200 74 13 5 23 14 9 2 236 99 22 727, 1.007| 10.794
(% %
: 2009 19,49 69,94 0,30 0,02 0,022 0,12 0,12 0,07 0,04 - - - 9,88 -| 100,00
2010 20,70, 67,77, 0,46 0,04 0,03 0,12 0,11 0,09 0,04 2,31 0,87 0,26 7,19 -| 100,00
2011 21,73 67,13 0,53 0,05 0,04 0,14 0,10 0,07 0,05 2,40 0,90 0,22 6,65 -| 100,00
. 2012 21,89 66,01 0,53 0,077 0,03 0,15 0,12/ 0,07 0,000 2,70 1,03 0,29 7,11 -| 100,00
Pe 2013 22,45 65,37, 0,55 0,08 0,04 0,13 0,13 0,10 0,00 2,74 1,020 0,34 7,05 -| 100,00
. 2014 22,16/ 60,99 0,54 0,05 0,04 0,10 0,10 0,13 0,02/ 2,30 0,921 0,20 6,38 6,08 100,00
2015 22,13 60,67, 0,54 0,08 0,04 0,08 0,10 0,11 0,03 2,34 091 0,17 6,53 6,28 100,00
2016 22,23 60,67, 0,58 0,14 0,04 0,09 0,11 0,10 0,03 2,36 0,91 0,19 6,47, 6,09 100,00
¢ 2017 21,95 60,05 0,56 0,14 0,04 0,13 0,13 0,10 0,03 2,31, 0,96 0,19 6,57 6,83 100,00
¢ 2018 22,09 59,01 0,57 0,14 0,05 0,120 0,14 0,09 0,03 2,23 0,94 0,20 6,74 7,67 100,00
: 2019 21,700 58,62f 0,67 0,14 0,05 0,220 0,13 0,08 0,02( 2,23 091 0,17 6,74 8,33 100,00
2020 21,89 57,44 0,69 0,120 0,05 0,21 0,13 0,08 0,02/ 2,19 0,920 0,20 6,74 9,33 100,00
- * Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril, funiculares, etc.)
e cuando son urbanos o suburbanos.
¢ **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los grupos del
L CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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) Cuadro 11.10. Namero de establecimientos del sector de transportes por modo en Alava.

ZZ‘?&?\/%” (n° Establecimientos y %)
: Carretera Ferroviario Maritimo Act. Anexas
bt ' N° ESTABLECIMIENTOS
Marco 1 1995 290 0 3 0 187 480
General 1996 1.411 0 3 0 152 1.566
: 1997 1.574 0 3 0 177 1.754
é 1998 1.632 0 6 0 195 1.833
y 1999 1.684 0 7 0 196 1.887
Evolucion 2 2000 1.626 0 6 0 202 1.834
General o 2001 1.592 0 6 0 214 1.812
® 2002 1.529 0 5 0 229 1.763
PS 2003 1.493 0 4 0 218 1.715
PS 2004 1.490 0 4 0 230 1.724
Transporte 3 2005 1.526 1 7 0 240 1.774
Carretera 2006 1.502 1 7 0 236 1.746
° 2007 1.590 1 7 0 253 1.851
o 2008 1.577 1 7 0 258 1.843
® 2009 1.553 2 7 0 262 1.824
Transpprte 4 %
Ferroviario 1995 60,42 0,00 0,63 0,00 38,96 100,00
L4 1996 90,10 0,00 0,19 0,00 9,71 100,00
o 1997 89,74 0,00 0,17 0,00 10,09 100,00
e 1998 89,03 0,00 0,33 0,00 10,64 100,00
Tramspprte 5 1999 89,24 0,00 0,37 0,00 10,39 100,00
Agreo 2000 88,66 0,00 0,33 0,00 11,01 100,00
: 2001 87,86 0,00 0,33 0,00 11,81 100,00
& 2002 86,73 0,00 0,28 0,00 12,99 100,00
2 2003 87,06 0,00 0,23 0,00 12,71 100,00
Transporte 6 2004 86,43 0,00 0,23 0,00 13,34 100,00
Maritimo - 2005 86,02 0,06 0,39 0,00 13,53 100,00
PS 2006 86,03 0,06 0,40 0,00 13,52 100,00
° 2007 85,90 0,05 0,38 0,00 13,67 100,00
° 2008 85,57 0,05 0,38 0,00 14,00 100,00
Otros Modos 7 2009 85,14 0,11 0,38 0,00 14,36 100,00
Transporte y Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

S
Resumen ( g 0 Trans. Trans
ejecutivo 0DO Carret - | Tuberia
’Y Mercan. .
¢
Y N° ESTABLECIMIENTOS
Marco 2009 307 1.274 0 0 1 0 0 2 2 - - | 158 1.744
General 1 2010 303 1.096 1 0 2 0 0 2 2 49 1 11 108 1.575
v 2011 300 1.017 2 0 2 0 0 1 2 52 0 8 106 1.490
¢ 2012 300 988 2 0 2 0 0 3 0 55 0 7 114 1.471
: 2013 296 921 2 0 2 0 0 3 0 54 0 8 115 -| 1.401
Evolucion 2014 292 892 2 0 2 0 0 4 0 49 0 4 92 101| 1.439
General 2015 293 896 2 0 2 0 0 2 1 50 0 3 91| 108| 1.448
Pe 2016 290 890 2 0 2 0 0 2 1 45 0 4 86| 87| 1.409
'S 2017 295 898 2 1 2 0 0 2 1 44 0 5 91| 112| 1.453
Y 2018 296 867 2 1 2 0 0 3 0 46 0 7 100, 103| 1.427
Transporte 2019 287 896 2 1 2 1 0 2 0 49 0 6 102| 130| 1.478
Carretera 2020 287 866 2 1 2 0 0 2 0 48 0 6 99 169| 1.482
o %
¢ 2009 17,60 73,05 0,00 0,00 0,06 0,00 0,00 0,11 0,11 - - - 9,06 -/ 100,00
: 2010 19,24 69,59 0,06f 0,00 0,13 0,00 0,00 0,13 0,13 3,11 0,06/ 0,70 6,86 -/ 100,00
Transporte 2011 20,13 68,26/ 0,13 0,00 0,13 0,000 0,00 0,07 0,13 3,49 0,00 0,54 7,11 -/ 100,00
Ferroviario 2012 20,39 67,17 0,14 0,00 0,14 0,000 0,00 0,20 0,00 3,74 0,00 0,48 7,75 -{100,00
. 2013 21,13 65,74 0,14 0,00 0,14 0,000 0,00 0,21, 0,00 3,85 0,00 0,57 8,21 -/100,00
pe 2014 20,29 61,99 0,14 0,00 0,14 0,07 0,00 0,28 0,00 3,41 0,00 0,28 6,39 7,02(100,00
[ 2015 20,23 61,88 0,14 0,00 0,14 0,00 0,00 0,14 0,07 3,45 0,00 0,21 6,28 7,46/100,00
Transporte 2016 20,58 63,17/ 0,14 0,00 0,14 0,00 0,00 0,14 0,07 3,19 0,00 0,28 6,10 6,17/100,00
Aéreo 2017 20,30 61,80 0,14 0,07 0,14 0,000 0,00 0,14 0,07 3,03 0,00 0,34 6,26 7,71/100,00
¢ 2018 20,74 60,76/ 0,14 0,07 0,14 0,000 0,00 0,21 0,00 3,220 0,00 0,49 7,01 7,22(/100,00
¢ 2019 19,42 60,62] 0,14 0,07 0,14 0,07 0,00 0,14 0,00 3,32 0,00 0,41 6,90 8,80(100,00
: 2020 19,37 58,43 0,13 0,07 0,13 0,00 0,00 0,13 0,00 3,24 0,00 0,40 6,68 11,4/100,00
Transporte * Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril, funiculares,
Maritimo \ " etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
L4 **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los grupos
¢ del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
Otros Modos g Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.11.

ANO / MODO

NUmero de establecimientos del sector de transportes por modo en Gipuzkoa.

Carretera

Ferroviario

Maritimo

(n° Establecimientos y %)

Act. Anexas

N° ESTABLECIMIENTOS
1995 868 20 0 15 570 1.473
1996 3.977 21 0 7 394 4.399
1997 4.471 19 1 5 438 4.934
1998 4.714 19 0 7 489 5.229
1999 4.846 18 0 8 503 5.375
2000 4.822 18 1 8 560 5.409
2001 4.674 18 1 10 621 5.324
2002 4.505 18 1 13 637 5.174
2003 4.337 21 2 9 669 5.038
2004 4.299 19 2 11 667 4.998
2005 4.297 22 2 10 669 5.000
2006 4.276 22 1 10 676 4.985
2007 4.427 22 1 10 722 5.182
2008 4.327 22 2 10 714 5.075
2009 4.210 16 2 10 725 4.963
%
1995 58,93 1,36 0,00 1,02 38,70 100,00
1996 90,41 0,48 0,00 0,16 8,96 100,00
1997 90,62 0,39 0,02 0,10 8,88 100,00
1998 90,15 0,36 0,00 0,13 9,35 100,00
1999 90,16 0,33 0,00 0,15 9,36 100,00
2000 89,15 0,33 0,02 0,15 10,35 100,00
2001 87,79 0,34 0,02 0,19 11,66 100,00
2002 87,07 0,35 0,02 0,25 12,31 100,00
2003 86,09 0,42 0,04 0,18 13,28 100,00
2004 86,01 0,38 0,04 0,22 13,35 100,00
2005 85,94 0,44 0,04 0,20 13,38 100,00
2006 85,78 0,44 0,02 0,20 13,56 100,00
2007 85,43 0,42 0,02 0,19 13,93 100,00
2008 85,26 0,43 0,04 0,20 14,07 100,00
2009 84,83 0,32 0,04 0,20 14,61 100,00

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(S
Resumen
ejecutivo 0 3 -{Araarrll: AL:Z:S y Trans.| Trans. |, A€t | Act. | Act.
Py agg é Terres. * [yvias | Vias  |Aéreo| Aéreo /}nexas ﬁ_nexas ﬁ_nexas
L4 Naveg.| Naveg. | Pers. |Mercan. Trans. rans. | trans.
. Pers. |Mercan. erres. | Marit. | Aéreo
Marco (4 N° ESTABLECIMIENTOS
General 2009 828 3.458 14 2 0 7 2 2 1 - - - 466 -1 4.780
: 2010 793 2.934 20 2 0 7 0 2 1 87 30 6 325 - 4.207
y 2011 794 2.817 19 2 1 9 0 1 2 91 28 6 282 -| 4.052
. 2012 775 2.706 19 2 0 10 1 1 0 102 38 8 277 -l 3.939
Evolucion 2013 764 2.549 19 2 0 10 1 1 0 101 34 8 268 - 3.757
General 2014 747 2.247 19 0 0 5 1 2 0 72 29 6 240 194| 3.562
. 2015 749 2.224 19 1 0 5 1 3 0 72 28 6 251 211| 3.570
¢ 2016 730 2.169 19 2 0 5 2 3 0 73 26 6 241| 216| 3.492
¢ 2017 731 2.169 19 3 1 7 3 3 0 78 26 6 249 248| 3.543
Transporte 2018 728 2.083 19 3 1 6 2 2 1 72 26 6 245) 263| 3.457
Carretera 2019 | 714 2.044 22 3 1 9 3 2 1 71 26 5 240 272| 3.413
: 2020 699 1.957 22 2 1 8 2 2 0 69 24 5 231| 276, 3.298
%
: 2009 | 17,32 72,34 0,29, 0,04 0,00 0,15 0,04 0,04 0,02 - - - 9,75 -1 100,00
Transporte 2010 | 18,85 69,74 0,48 0,05 0,00 0,17 0,00 0,05 0,02 2,07 0,71 0,14 7,73 -1 100,00
Ferroviario 2011 | 19,60, 69,52 0,47 0,05 0,02 0,22/ 0,00 0,024 0,05 2,25 0,69 0,15 6,96 -1 100,00
Y 2012 | 19,68 68,700 0,48 0,05 0,00 0,25 0,03 0,03y 0,00 2,59 0,96 0,20 7,03 -1 100,00
(9 2013 | 20,34 67,85 0,51 0,05 0,00 0,27, 0,03 0,03 0,00 2,69 0,90 0,21 7,13 -1 100,00
L 2014 | 20,97 63,08 0,53 0,00 0,00 0,14 0,03 0,06 0,00 2,02 0,81 0,17 6,745,45|100,00
Transporte 2015 | 20,98/ 62,30, 0,53 0,03 0,00 0,14 0,03 0,08 0,00 2,02 0,78/ 0,17 7,035,91|/100,00
Aéreo 2016 | 20,90 62,11 0,54 0,06, 0,00 0,14 0,06 0,09 0,00 2,09 0,74 0,17, 6,906,19|100,00
¢ 2017 | 20,63 61,22/ 0,54 0,08 0,03 0,20 0,08 0,08 0,00 2,20 0,73 0,17, 7,03 7,00|100,00
: 2018 | 21,06 60,25 0,55 0,09 0,03 0,17 0,06 0,06f 0,03 2,08 0,75 0,17 7,09 7,61|100,00
y 2019 | 20,92 59,89 0,64 0,09 0,03 0,26 0,09 0,06 0,03 2,08 0,76/ 0,15 7,037,97|100,00
Transporte 2020 | 21,19 59,34 0,67, 0,06, 0,03 0,24 0,06 0,06 0,00 2,09 0,73 0,15 7,008,37|100,00
Miartime - * Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
¢ funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
: **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los
Otros Modos grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
T‘»;{ngo,ﬁ; Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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) Cuadro 11.12. Numero de establecimientos del sector de transportes por modo en Bizkaia.

Resumen o -
ejecutivo . (n° Establecimientos y %)
L] ANO ODO Carretera Ferroviario Maritimo Act. Anexas TOTAL
: N° ESTABLECIMIENTOS
1995 1.598 58 14 30 880 2.580
Marco (" 4 1996 6.397 57 7 21 697 7.179
General \§ 1997 6.922 50 7 19 804 7.802
® 1998 7.090 50 7 20 868 8.035
® 1999 7.103 50 7 19 934 8.113
yr 2000 6.861 50 8 19 1.019 7.957
Evolucion 2 2001 6.624 50 9 20 1.065 7.768
General 2002 6.534 54 9 26 1.106 7.729
: 2003 6.451 49 9 26 1.108 7.643
P 2004 6.383 48 8 22 1.121 7.582
. 2005 6.405 50 11 26 1.105 7.597
Transporte 2006 6.406 55 10 27 1.123 7.621
Carretera \ 3 2007 6.584 54 11 28 1.160 7.837
r 2008 6.558 49 11 32 1.174 7.824
é 2009 6.437 40 11 29 1.196 7.713
%
°
1995 61,94 2,25 0,54 1,16 34,11 100,00
;gfpjvpgrﬁg 4 1996 89,11 0,79 0,10 0,29 9,71 100,00
P 1997 88,72 0,64 0,09 0,24 10,31 100,00
é 1998 88,24 0,62 0,09 0,25 10,80 100,00
é 1999 87,55 0,62 0,09 0,23 11,51 100,00
2000 86,23 0,63 0,10 0,24 12,81 100,00
Tramspprte 5 2001 85,27 0,64 0,12 0,26 13,71 100,00
Aéreo 2002 84,54 0,70 0,12 0,34 14,31 100,00
: 2003 84,40 0,64 0,12 0,34 14,50 100,00
& 2004 84,19 0,63 0,11 0,29 14,79 100,00
2 2005 84,31 0,66 0,14 0,34 14,55 100,00
Transporte (¢ 2006 84,06 0,72 0,13 0,35 14,74 100,00
Maritimo 2007 84,01 0,69 0,14 0,36 14,80 100,00
; 2008 83,82 0,63 0,14 0,41 15,01 100,00
é 2009 83,46 0,52 0,14 0,38 15,51 100,00
° Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE
OtrosModos /", -1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

e : . Act. 5 o Resto
R_esumen 0 A . . : Anexas act.
ejecutivo Trans. Anexas
[ Terres.
! N° ESTABLECIMIENTOS
2009 1.559 4.937| 27 1 2 9 15 6| 3 - - - 742 - 7.301
Marco 1 2010 1.491| 4.438 36 3 2 8 14 7, 2 153 78 15 466 - 6.713
General - 2011 1.466, 4.075 41 4 2 7 12, 6| 2 140 78 12, 395 - 6.240
PS 2012 1.472) 3.988 41 6 2 7 13 4 0 157 82 19 436 - 6.227
PS 2013 1.451] 3.842 41 7 2 5 13 7, 0 151 80 22 406 - 6.027
PY 2014 1.424 3.641 39 6 3 4 10 8 2 135 73 12, 377 381 6.116
Evolucion 2015 1.426] 3.645 39 8 2 4 10 7, 2 139 73 10 386 381 6.132
General 2016 1.407| 3.566) 42! 13 2 5 10 6| 2 140 73 11 380 362 6.019
% 2017 1.424 3.635 42! 12 2 8 11 6| 2 136 81 10 393 402 6.164
(3 2018 1.406] 3.542 42! 11 2 6 13 5 2 127 77 9 396 478 6.117
(% 2019 1.388 3.514 50 11 2 14 11 5 1 125 74 8 400 515 6.118
Transporte 2020 1.377] 3.377 50 10 2 15 12 5 2 119 75 11 397 562 6.014
Carretera
L4 2009 21,35 67,62 0,37 0,01 0,03y 0,12 0,21 0,08 0,04 - - - 10,16 - 100,00
¢ 2010 22,21 66,11 0,54 0,04 0,03 0,12 0,21 0,10 0,03 2,28 1,16 0,22 6,94 - 100,00
¢ 2011 23,49 65,30 0,66 0,06 0,03 0,11 0,19 0,10 0,03 2,24 1,25 0,19 6,33 - 100,00
Transporte - 2012 23,64 64,04 0,66 0,10 0,03 0,11 0,21 0,06 0,00 2,52 1,32 0,31 7,00 - 100,00
Ferroviario 2013 24,07 63,75 0,68 0,12/ 0,03f 0,08 0,22 0,12 0,00 2,51 1,33 0,37 6,74 - 100,00
yr 2014 23,28/ 59,53 0,64 0,100 0,05 0,08 0,16 0,13 0,03 2,21 1,19 0,20 6,16/ 6,23 100,00
y 2015 23,26 59,44 0,64 0,13 0,03 0,07 0,16 0,411 0,03 2,27 1,19 0,16 6,29 6,21 100,00
. 2016 23,38 59,25 0,70 0,22 0,03 0,08 0,17 0,10 0,03 2,33 1,21 0,18 6,31 6,01 100,00
ransporte 2017 | 23,10 58,97 0,68 0,19 0,03 0,3 0,18 0,10 0,03 2,21 1,31 0,16 6,38 6,52 100,00
Aéreo 2018 22,99 57,90 0,69 0,18 0,03 0,11 0,21 0,08 0,03 2,08 1,26 0,15 6,47 7,81 100,00
. 2019 22,690 57,44 0,82 0,18 0,03) 0,23 0,18 0,08 0,02 2,04 1,21 0,13 6,54 8,42 100,00
e 2020 22,90 56,15 0,83 0,17, 0,03 0,25 0,20 0,08 0,03 1,98 1,25 0,18 6,600 9,34 100,00
¢ * Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril, funiculares, etc.)
Transporte - cuando son urbanos o suburbanos.
Maritimo **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los grupos del
; CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
'Y Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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b) Empleo

Cuadro 11.13. Evolucion del empleo del sector de transportes en la CAPV (n° empleos y %).

Transportes y Total Economia
ANO / SECTOR Comunicaciones (B) (C)

VTN A S0 e

Transportes (A)

1995 24.950 633.089
1996 -- -- -- 37.433 5,8 647.181
1997 -- -- -- 39.125 5,9 661.900
1998 -- -- -- 40.407 5,9 679.535
1999 -- -- -- 42.446 5,9 721.087
2000 -- -- -- 42.463 5,7 743.829
2001 -- -- -- 43.685 5,8 759.583
2002 -- -- -- 45.213 5,7 788.663
2003 38.814 84,0 4,8 46.194 5,7 806.220
2004 39.309 83,6 4,8 47.013 5,7 820.043
2005 40.944 85,0 4,8 48.180 5,6 853.835
2006 42.331 84,9 4,8 49.851 5,7 880.002
2007 44.840 85,5 4,9 52.465 5,7 919.370
2008 45.608 85,7 4,8 53.191 5,6 942.479
2009 46.128 85,7 4,8 53.835 5,7 951.158

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transportes (A)

Transporte, actividades

Total Economia (C)

ANO / SECTOR postales y de correos (B)
0
2009 44.487 91,0 48.880 . 952.510 |
2010 41.515 89,7 4 6 46.339 5 1 906.044
2011 39.430 89,8 4,4 43.892 4,9 890.093
2012 39.326 89,8 4,5 43.800 5,0 873.121
2013 37.800 89,7 4,4 42.136 4,9 855.093
2014 35.381 89,15 4,2 39.685 4,7 849.335
2015 35.568 88,12 4,2 40.361 4,8 843.816
2016 35.546 90,15 4,2 39.430 4,6 854.114
2017 37.179 89,50 4,3 41.543 4,7 874.241
2018 37.838 89,86 4,3 42.110 4,7 889.853
2019 39.094 89,99 4,3 43.445 4,8 911.267
2020 39.860 89,62 4,3 44.476 4,8 921.525

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ Cuadro 11.14. Evolucion del empleo del sector de transportes en la CAPV (tasa de variacion
Resumen ( g interanual).
ejecutivo
. (%)
¢
¢ ANO / SECTOR Transportes CTransPortgs y Total Economia
Marco omunicaciones
General \_! 1996 - 50,0 2,2
: 1997 -- 4,5 2,3
y 1998 -- 3,3 2,7
. 1999 -- 5,0 6,1
Evolucion 2000 -- 0,0 3,2
General 2001 - 2.9 2.1
¢ 2002 -- 3,5 3,8
: 2003 - 2,2 2,2
Transporte 2004 1,3 1.8 1,7
Carretera 2005 4,2 2,5 4,1
- 2006 3,4 3,5 3,1
[ 2007 5,9 5,2 4,5
¢ 2008 1,7 1,4 2,5
Transporte s 2009 1,1 1,2 0,9
Ferroviario Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
.
¢ . .
. ANO / SECTOR Transportes U plelida) L Total Economia
Transporte postales y de correos
ransporte
Aéreo 2009 -- -- --
¢ 2010 -6,7 -5,2 -4,9
¢ 2011 -5,0 -5,3 1,8
¢ 2012 -0,3 -0,2 1,9
Transporte 2013 -3,9 -3,8 -2,1
Maritimo 2014 -6,4 -5,8 -0,7
e 2015 0,5 1,7 -0,7
. 2016 -0,1 -2,3 1,2
¢ 2017 4,6 5,4 2,4
Otros Modos 2018 1.8 14 1.8
Transporte 2 2 :
2019 3,3 3,2 2,4
. ) ) )
e 2020 2,0 2,4 1,1
¢ Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.15. Evolucion del empleo del sector de transportes en Alava (n° empleos y %).

Transportes y Total Economia

Transportes (A)

Comunicaciones (B) (9]

ANO / SECTOR

1995 2.565 97.299
1996 -- -- -- 4.280 4,3 100.034
1997 -- - -- 4.722 4,5 103.930
1998 -- - -- 4.979 4,6 107.859
1999 -- -- -- 5.080 4,4 115.141
2000 -- -- -- 5.113 4,3 119.065
2001 -- - -- 5.350 4,3 123.715
2002 -- - -- 5.684 4,4 128.340
2003 -- - -- 5.716 4,4 130.403
2004 4.974 86,1 3,7 5.777 4,3 133.632
2005 5.162 86,5 3,7 5.971 4,3 139.400
2006 5.609 87,3 4,0 6.425 4,5 141.904
2007 5.999 86,6 4,1 6.928 4,7 147.541
2008 6.132 86,5 4,1 7.093 4,7 150.985
2009 6.363 89,9 4,2 7.079 4,6 152.283

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte, actividades | Total Economia
postales y de correos (B) (C)

Transportes (A)

ANO / SECTOR

%(A)/®) | %W /© % (B)/ (C)

2009 6.301y () | 93,9y (") 41y (*) | 6.709y (*) 4,4y (*) 152.568
2010 5.886y () | 90,5y (*) 40y () | 6.501y (") 4,4y () 146.912
2011 5.561y (*) | 89,8y (") 3,8y (") | 6.195y () 43y (") 144.926
2012 5.530y (*) | 90,2y (*) 39y (") | 6.133y () 43y () 142.274
2013 5.341y (*) | 89,9y () 39y () | 5.940y (") 43y () 138.285
2014 4989y () | 89,7y (") 3,6y (") | 5.561y (%) 3,9y (%) 139.034
2015 4660y (") | 85,2y () 3,4y (") | 5.469y () 3,9y () 138.677
2016 4548y (") | 92,8y () 3,2y (") | 4.900y () 3,4y () 140.844
2017 4849y (") | 87,6y () 3,3y (") | 5.536y () 3,8y () 145.555
2018 5.538y (*) | 88,9y () 3.7y () | 6.227y () 41y () 148.666
2019 6.189y () | 89,6y (") 40y () | 6.905y (*) 45y () 152.832
2020 6.725y (*) | 88,7y (") 44y (") | 7.584y (") 49y (") 153.845

(*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.16. Evolucion del empleo del sector de transportes en Alava (tasa de variacién interanual).

(%)
ANO / SECTOR ’ Transportes Transportfes Y Total Economia
Comunicaciones
1996 - 66,9 2,8
1997 -- 10,3 3,9
1998 -- 5,4 3,8
1999 -- 2,0 6,8
2000 - 0,6 3,4
2001 -- 4,6 3,9
2002 -- 6,2 3,7
2003 -- 0,6 1,6
2004 -- 1,1 2,5
2005 3,8 3,4 4,3
2006 8,7 7,6 1,8
2007 7,0 7,8 4,0
2008 2,2 2,4 2,3
2009 3,8 -0,2 0,9

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte, actividades

ANO / SECTOR Transportes Total Economia
postales y de correos
2009 -- -- --
2010 -6,6 -3,1 -3,7
2011 -5,5 -4,7 1,4
2012 -0,6 -1,0 -1,8
2013 -3,4 -3,1 -2,8
2014 -6,6 -6,4 0,5
2015 -6,6 -1,7 -0,3
2016 -2,4 -10,4 1,6
2017 6,6 12,9 3,3
2018 14,2 12,5 2,1
2019 11,8 10,9 2,8
2020 8,7 9,8 0,7

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009).
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Cuadro 11.17. Evolucion del empleo del sector de transportes en Gipuzkoa (n° empleos y %).

Total Economia
(©) |

Transportes y

HIRIEpe Iz () Comunicaciones (B)

ANO / SECTOR

n° empleos | % (A)/ (B) % (A) / (C) | n° empleos | % (B) / (C) n° empleos
1995 -- -- -- 7.778 3,6 214.435
1996 -- -- -- 12.113 5,5 220.535
1997 -- -- -- 12.678 5,6 227.080
1998 -- -- -- 13.003 5,6 233.616
1999 -- -- -- 14.173 5,8 245.983
2000 -- -- -- 13.635 5,4 252.190
2001 -- -- -- 14.018 5,5 256.981
2002 -- -- -- 14.889 5,6 266.117
2003 -- -- -- 15.014 5,5 271.258
2004 13.245 85,6 4,8 15.467 5,6 274.392
2005 13.991 87,0 4,9 16.090 5,6 285.643
2006 13.974 87,0 4,8 16.071 5,5 292.876
2007 14.537 86,5 4,7 16.804 5,5 307.346
2008 14.660 87,1 4,7 16.824 5,4 313.168
2009 14.694 86,9 4,7 16.911 5,4 313.654

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

ANO / SECTOR

[ empieos | %0/ ®) [ %007 ©) | empleos | %)/ ©

Transportes (A)

Transporte, actividades
postales y de correos (B)

Total Economia
©

n° empleos

2009 14.761y (*) | 91,5y () | 47y (*) | 16.125y (*) 5,1y (*) 313.842
2010 13.274y () | 905y () | 4,4y (") | 14.670y (*) 49y () 299.038
2011 12726y () | 91,2y () | 44y (") | 13.953y () 48y () 292.430
2012 12587y () | 90,6y (") | 4,4y (") | 13.886y (*) 48y (") 288.459
2013 11.951y () | 90,7y () | 4,2y (") | 13.172y () 46y (") 283.940
2014 11.257y () | 89,6y () | 3,9y (") | 12.564y (*) 4.4y () 282.819
2015 11181y (") | 87,9y () | 3,9y (") | 12.709 y (*) 45y () 281.700
2016 11387y () | 90,3y (") | 3,9y (") | 12.604y (*) 4,4y (") 285.238
2017 11.681y () | 91,3y () | 4,0y (") | 12.784y (*) 4,4y (") 290.453
2018 11.691y () | 91,3y () | 3,9y (") | 12.806 y (*) 43y () 296.327
2019 11.813y () | 88,6y () | 3,9y (") | 13.340y () 4.4y () 302.069
2020 12.080y () | 91,6y (") | 4,0y (") | 13.193y () 43y () 305.596

(*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.18.

Evolucion del empleo del sector de transportes

Transportes y

en Gipuzkoa (tasa de variacion

ANO / SECTOR Transportes C s . Total Economia
omunicaciones
1996 -- 55,7 2,8
1997 -- 4,7 3,0
1998 - 2,6 2,9
1999 -- 9,0 5,3
2000 -- -3,8 2,5
2001 -- 2,8 1,9
2002 - 6,2 3,6
2003 -- 0,8 1,9
2004 -- 3,0 1,2
2005 5,6 4,0 4,1
2006 -0,1 -0,1 2,5
2007 4,0 4,6 4,9
2008 0,8 0,1 1,9
2009 0,2 0,5 0,2

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

ANO / SECTOR Transportes U lelida) GO Total Economia
postales y de correos

2009

2010 -10,1 -9,0 -4,7
2011 -4,1 -4,9 -2,2
2012 -1,1 -0,5 -1,4
2013 -5,1 -5,1 -1,6
2014 -5,8 -4,6 -0,4
2015 -0,7 1,2 -0,4
2016 1,8 -0,8 1,3
2017 2,6 1,4 1,8
2018 0,1 0,2 2,0
2019 1,2 1,1 1,9
2020 2,1 1,9 1,2

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.19. Evolucion del empleo del sector de transportes en Bizkaia (n° empleos y %).

Transportes y
Comunicaciones (B)

% (B) / (C)

Transportes (A)

Total Economia (C)

n° empleos

ANO / SECTOR

n° empleos | % (A)/ (B) | % (A)/ (C) | n° empleos

1995 -- -- -- 14.607 4,5 321.355
1996 -- -- -- 21.040 6,4 326.612
1997 -- -- -- 21.725 6,6 330.890
1998 -- -- -- 22.425 6,6 338.060
1999 -- -- -- 23.193 6,4 359.963
2000 -- -- -- 23.715 6,4 372.574
2001 -- -- -- 24.317 6,4 378.887
2002 -- -- -- 24.640 6,3 394.206
2003 -- -- -- 25.464 6,3 404.559
2004 21.090 81,8 5,1 25.769 6,3 412.019
2005 21.791 83,4 5,1 26.119 6,1 428.792
2006 22.748 83,2 5,1 27.355 6,1 445.222
2007 24.304 84,6 5,2 28.733 6,2 464.483
2008 24.816 84,8 5,2 29.274 6,1 478.326
2009 25.071 84,0 5,2 29.845 6,2 485.221

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte, actividades
ANO / SECTOR postales y de correos (B)

W/ [ %00 %®/ 0

Transportes (A)

Total Economia (C)

2009 23.424y (") | 90,2y (") | 4,8y (") | 25.971y (*) 5,3y (*) 486.100
2010 22.092y (*) | 88,9y (") | 4,8y (") | 24.861y () 5,4y (%) 460.094
2011 20985y (*) | 88,8y (") | 4,6y () | 23.621y (") 5,2y (*) 452.737
2012 21125y (*) | 89,0y (") | 4,8y (") | 23.697y () 5,4y () 442.388
2013 20.385y (*) | 89,0y (") | 4,7y (") | 22.901y (*) 5,3y () 432.868
2014 19.033y (*) | 88,6y () | 45y (") | 21.473y () 5,0y (*) 427.482
2015 18.862y (*) | 885y () | 4,4y (") | 21.318y () 5,0y (*) 423.439
2016 18.675y () | 88,9y (") | 4,3y () | 20.990y (*) 49y (") 428.032
2017 20.014y (*) | 88,6y (") | 45y (") | 22.588y () 5,1y () 438.233
2018 19.805y (*) | 88,9y () | 4,4y (") | 22.273y () 5,0y (*) 444.860
2019 20.702y (*) | 89,1y (*) | 4,5y () | 23.227y () 51y (*) 456.366
2020 20.286y (*) | 88,5y (") | 4,4y (") | 22.930y (") 48y (") 426.084

(*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Resumen
ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

ransporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros Modos

Transporte

Efectos
inducidos

Objetivosy
Movilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

e e e ( e e e e e @ ( re e e e ee reee eee eeeC -~ (e O e

e ee

L
[ ]
[
d
[ ]
[

Cuadro 11.20.

ANO / SECTOR

Evolucion del empleo del

Transportes y

sector de transportes en

Total Economia

Bizkaia (tasa de variacion

Comunicaciones
1996 -- 44,0 1,6
1997 -- 3,3 1,3
1998 -- 3,2 2,2
1999 -- 3,4 6,5
2000 -- 2,3 3,5
2001 -- 2,5 1,7
2002 -- 1,3 4,0
2003 -- 3,3 2,6
2004 -- 1,2 1,8
2005 3,3 1,4 4.1
2006 4.4 4,7 3,8
2007 6,8 5,0 4,3
2008 2,1 1,9 3,0
2009 1,0 2,0 1,4

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

ANO / SECTOR Transportes U lelida) GO Total Economia
postales y de correos

2009

2010 -5,7 -4,3 -5,3
2011 -5,0 -5,0 1,6
2012 0,7 0,3 2,3
2013 -3,5 3,4 2,2
2014 -6,6 -6,2 1,3
2015 -0,9 -0,7 -0,9
2016 1,0 1,5 1,1
2017 7,2 7,6 2,4
2018 1,0 1,4 1,5
2019 45 43 2,6
2020 -2,0 1,3 1,3

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.21.

Empleo del sector de transportes por modo en la CAPV (n° empleos y %).

ANO / MODO Carretera Ferroviario Maritimo | Act. Anexas | TOTAL
N° EMPLEOS
2003 25.407' -- 342 471 12.594 38.814
2004 24.049 1.693 341 457 12.769 39.309
2005 24.790 2.744 409 470 12.531 40.944
2006 26.103 2.622 384 412 12.810 42.331
2007 27.859 2.465 394 425 13.697 44,840
2008 28.822 2.272 391 395 13.728 45.608
2009 29.237 2.144 423 387 13.937 46.128
%
2003 65,46 -- 0,88 1,21 32,45 100,00
2004 61,18 4,31 0,87 1,16 32,48 100,00
2005 60,55 6,70 1,00 1,15 30,61 100,00
2006 61,66 6,19 0,91 0,97 30,26 100,00
2007 62,13 5,50 0,88 0,95 30,55 100,00
2008 63,20 4,98 0,86 0,87 30,10 100,00
2009 63,38 4,65 0,92 0,84 30,21 100,00

' Se proporciona el dato de transporte terrestre (incluye carretera y ferrocarril).

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Anexas |Anexas|Anexas

N° EMPLEOS
2009 8.062|22.522 | 1.120] 87 | 37 | 51 | 319 [ 215 [ 201 - - - [11.910 44.524
2010] 8.145[19.772| 1.097] 75| 36 | 50 | 381 | 281 | 178 [ 2.536|1.478| 955| 6.567 41.551
2011] 8.19218.318| 1.106| 72 | 41 | 52 | 293 | 101 55 | 2.646 | 1.491| 833] 6.230 39.430
2012| 8.252(17.378| 1.074| 77 | 37| 55 | 392 | 131 0 | 2.917[1.395| 1.127 | 6.491 39.326
2013] 8.13816.271| 1.077| 85 | 39 | 46 | 390 | 94 0 |2.957|1.273] 1.119] 6.311 - | 37.800
2014 8.25915.093 | 1.061 17 27| 31| 320] 383 3]2.369[1.073 668 6.077] 4.304 | 39.685
2015] 8.16915.191| 1.078] 100 19| 43| 330 386 14]2.357[1.035| 499 6.347 | 4.793 | 40.361
2016| 8.61415.298 | 1.098] 89| 19| 50| 352| 318| 158 2.2721.067| 342| 5.869 | 3.884 | 39.430
2017|8.83415.914 | 1.140| 89| 22| 48| 366| 332| 168 2.394|1.206| 357| 6.309 | 4.364 | 41.543
2018 8.811/16.058 | 1.170| 81 22| 49| 320 298 3]2.392[1.079| 561 6.994] 4.272 | 42.110
2019] 9.189[16.219| 1.285] 100| 22| 61| 313| 330 0]2.358[1.097| 629 7.591] 4.351 | 43.445
2020] 9.180 [ 16.411 | 1.297| 94| 26| 27| 328| 348| ()| 2.2911.113| 655| 8.090 | 4.616 | 44.476
%
2009/ 18,1 | 50,6 | 25| 02| 01| 01| 07|05/ 0,5 - - - | 26,7 100,0
2010 19,6 | 476 | 2,6 | 02| 01| 01| 09|07 | 04| 61| 36| 23| 158 100,0
2011 20,8 | 46,5 | 28| 02| 01| 01| 07|03 | 01| 67| 38| 2,1 | 158 100,0
2012 21,0 | 442 | 27| 02| 01| 01| 10| 03| 00| 74| 3,6 | 29| 165 100,0
2013|215 | 430 | 28| 02| 01| 01| 10|02 | 00| 7,8 | 3,4 | 3,0 | 16,7 - | 100,0
2014 20,8 | 380 | 27| 00| o1 | 01 08| 1,0/| 00/ 60/ 27| 1,7 | 153 | 10,8 | 100,0
2015/ 20,2 | 376 | 27| 02| 00| 01| 08| 10/| 00| 58| 26| 1,2 | 157 | 11,9 | 100,0
2016 21,8 | 388 | 28| 02| 00| 01| 09/ 08| 04| 58/ 27| 09| 149 | 9,9 | 100,0
2017| 21,3 | 383 | 2,7 02| o1| 01 09| 08| 04| 58| 29 09| 152|105 | 100,0
2018/ 20,9 | 381 | 2,8 02| 01| 01 08| 07| 00/ 57| 26| 1,3] 16,6 | 10,1 | 100,0
2019 21,2 | 373 | 30 | o1| 01| 07|08 | (| 54| 25| 1,4| 17,5 | 10,0 | 100,0
2020 20,6 | 36,9 | 29[ 02| o1 [ 01| 07 08| ¢ | 52| 25| 1,5/[ 182 | 10,4 | 100,0

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,

funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los

grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ Cuadro 11.22. Empleo del sector de transportes por modo en Alava (n° empleos y %).
Resumen ( g
ejecutivo ANO ODO arretera erroviario Aéreo 3 0 A Anexa OTA
.
.
. 2004 3.215 0 41 0 1.718 4.974
Marco 2005 3.274 *) 55 0 1.782 5.162
General 1 2006 3.568y (*) *) 50 0 1.972 5.609
hd 2007 3.843y (*) *) 54 0 2.083 5.999
¢ 2008 3.837y (*) *) 54 0 2.221 6.132
: 2009 3.954y (*) (*) 54 0 2.276 6.363
Evolucion
General
y 2004 64,64 0,00 0,82 0,00 34,54 100,00
y 2005 63,43 (*) 1,07 0,00 34,52 100,00
y 2006 63,61y (*) (*) 0,89 0,00 35,16 100,00
Transporte 2007 64,06 y (*) (*) 0,90 0,00 34,72 100,00
Carretera 2008 62,57 y (*) (*) 0,88 0,00 36,22 100,00
(3 2009 62,14y (*) *) 0,85 0,00 35,77 100,00
¢ (*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
. 1 : Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
ransporte
Formimrio
. ) Trans. I::; Marit. | Marit. y|Trans. eaatt | et
[ i Interur. g
y Naveg.| Naveg. | Pers. [Mercan.
ransporte
Aéreo N° EMPLEOS
5 2009 721 3.244 0 o ™ 0 o ™ () - - - 1.955 -[6.301y (™)
¢ 2010 | 1.157] 2.823 (™) 0 14 0 0 (™) (*) 236 (™) 405 1.223 -[5.886 y (**)
B 2011 | 1.150, 2.586 (™) 0 (*) 0 0 (™) (*) 229 0 357 1.239 -[5.561y (**)
Tramgporf@ - 2012 1.132, 2.403 (**) 0 14 0 0 12 0 252 0 343 1.374 -1 5.530 Yy (**)
Maritimo 2013 1.112 2.214 ) o ™ 0 o 10 o 249 0 356 1.400 -[5.341y (™)
; 2014 1.119 2.044 (*) 0 18 0 0 24 0 231 0 255 1.298| 572(5.561y (**)
. 2015| 1.085 1.970 (*) 0 11 0 0 20 0 204 0 193 1.777| 809(5.469 y (**)
. 2016 | 1.194 2.103 **) 0 (**) 0 0 10 0 212 0 50 979 352/ 4.900y (**)
Otros Modos 2017 1.268] 2.251 **) **) **) 0 0 ™) ™) 190 0 56 1.084 6875.545y (**)
Transporte 2018 | 1.253| 2.395 (**) (**) (**) 0 0 (*) 0 198 0 270 1.422)  689(6.227 y (**)
(Y 2019 | 1.331 2.519 (**) (**) (**) 0 0 (*) (**) 242 (**) 356 1.741 716/ 6.905y (**)
. 2020 1.364 2.588 **) G 0 0 (™ 0 221 o 371 2.181] 859(7.584y (*)
¢ %
_ Efectos 2009| 11,4 51,5 0,0 00 ™ 00 00 (™ *) - - 1 310 ; 100,0
inducidos \ 20100 19,7 480 (™ 00 02 00 00 5 ™) 40 (% 69 208 00,0
Y 2011 20,7 46,5 **) 0,0 ™) 0,0 0,0 (*) (**) 4,1 00 6,4 223 - 100,0
(S 2012| 20,5 43,5 **) 0,0 ) 0,0 0,0 0,2 0,0 46 00 6,2 24,38 - 100,0
Objetivosy * 2013| 20,8 41,4 **) 0,0 ) 0,0 0,0 0,2 00 47 00 6,7 26,2 - 100,0
Movilidad 2014| 20,1 36,8 **) 0,0 0,3 0,0 0,0 04 00 42 0,0 4,6 233 10,3 100,0
Sostenible 2015 19,8 36,0 (*) 0,0 0,2 0,0 0,0 04 0,0 3,7 0,0 3,5 21,5 14,8 100,0|
¢ 2016 24,4 42,9 (*) 0,0 () 0,0 0,0 0,2 0,0 4,3 0,0 1,00 20,0 7,2 100,0
: 2017 22,9 40,6 ) () ™) 00 00 02 ™) 34 00 10 19,5 12,4 100,0
2018| 20,1 38,5 **) (**) *) 0,0 0,0 (*) 0,0 3,20 0,0 43 22,8 11,1 100,0
Indicadores 2019 19,3 36,5 **) *) ™) 00 00 (™ ™) 35 (™) 52 252 10,4 100,0
clave - 2020 18,0 34,1 (**) (**) **) 0,0 0,0 (*) 0,0 29 00 49 288 11,3 100,0
¢ * Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril, funiculares,
¢ etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
A S ** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
nexes 0 *** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los
¢ grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
.

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.23.

Empleo del sector de transportes por modo en Gipuzkoa (n° empleos y %).

ANO / MODO | Carretera Ferroviario Maritimo | Act. Anexas | TOTAL
N° EMPLEOS
2004 8.895 248 24 32 4.046 13.245
2005 9.340 847 17 30 3.757 13.991
2006 9.400 560 0 30 3.984 13.974
2007 9.839y (¥) 521 (*) 35 4.119 14.537
2008 10.066 501 36 32 4.025 14.660
2009 10.022 480 36 22 4.134 14.694
%
2004 67,16 1,87 0,18 0,24 30,55 100,00
2005 66,76 6,05 0,12 0,21 26,85 100,00
2006 67,27 4,01 0,00 0,21 28,51 100,00
2007 67,68y (*) 3,58 *) 0,24 28,33 100,00
2008 68,66 3,42 0,25 0,22 27,46 100,00
2009 68,20 3,27 0,24 0,15 28,13 100,00

(*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Resto
act.

Anexas

Trans.
*kk

N° EMPLEOS
2009 | 2234 8.331 371 *) 0 17 * * * ; ; 1 3705 [14.761y ()
2010 | 22100 7.402 * &) ) 20 0 * * 917 ) 122 2122 13274y ()
2011 2.261  6.950 351 *) *) 26 0 * *) 953 253 108 1.824 [12.726y ()
2012 | 2287 6.592 346 *) 0 33 * * 0 1.103 264 118 1.844 [12.587y ()
2013 22100 6.111 348 **) 0 30 *) *) 0 1131 242 15 1.764 -[11.951y ()
2014 | 2224 5.705 373 0 0 11 ) ) 0 883 203 75 1.783 1.307|12.564y (*)
2015 2.366  5.879 0 0 0 18 0 86 0 855 193 51 1.733) 1.528[12.709 y (*)
2016 | 2429 6.167 0 *) 0 20 *) 43 0 860 208 50 1.610] 1.217[12.604y (*)
2017 | 2485 6.298 *) *) *) 16 17 **) 0 911 204 49 1.701 1.103[12.828y ()
2018 | 2.454 6.343 **) **) e e **) **) **) 899 181 51 1.763 1.115/12.806 y (**)
2019 | 2513 6.309 **) 37 ) 16 **) **) 906 185 48 1.799 1.110[12.942y ()
2020 | 2571 6.555 **) **) **) 19 **) **) 0 852 184 47 1.852 1.113[13.193y (*)
%
2009 15,1 56,4 2,5 ) 0,0 0,1 *) *) *) - - 1 25,1 100,0
2010 16,6 55,8 * *) ™ 0,2 0,0 *) *) 69 (™) 0,9 16,0 100,0
2011 17,8 54,6 2,8 ) ™ 0,72 0,0 *) *) 75 2,0 0,8 1473 100,0
2012 182 52,4 2,7 *) 0,0 0,3 *) *) 0,0 88 2,1 0,9 147 100,0
2013 18,5 51,1 2,9 () 00 03 *) *) 0,0 95 2,0 1,0 14,38 - 100,0
2014 17,7 454 3,0 0,0 00 0,1 *) *) 0,0 70 1,6 06 142 104 100,0
2015 18,6] 46,3 0,0 0,0 00 0,1 0,0 0,7 0,0 6,7 1,5 04 13,6 12,0 100,0
2016 19,3 489 0,0 **) 00 02 **) 0,3 0,0 68 1,7 04 128 97 100,0
2017 19,4 49,1 **) *) ™ 0,1 0,1 0,3 0,0 71 1,6 04 133 86 100,0
2018 19,20 49,5 *) &) ™ ™ ) ) ) 70 14 04 13,8 87 100,0
2019 19,4 487 **) 0,3 ™ 0,1 0,1 *) *) 70 1,4 04 13,9 86 100,0
2020 19,5 49,7 * ) ™ 0,1 ) ) 0,0 6,5 14 04 140 84 100,0

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril, funiculares,

etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
*** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los

grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

¢ Cuadro 1.24.  Empleo del sector de transportes por modo en Bizkaia (n° empleos y %).
Resumen ( g
ejecutivo 3 ANO / MODO Carretera Ferroviario Aéreo Maritimo Act. Anexas
¢ N° EMPLEOS
e 2004 11.939 1.445 276 425 7.005 21.090
Marco ("4 2005 12.176 1.846 337 440 6.992 21.791
General - 2006 13.117 y (*) 2.054 314 382 6.874 22.748
. 2007 14.156 y (*) (*) 320 390 7.495 24.304
Y 2008 14.899 y (*) (*) 301 363 7.482 24.816
B [ 2009 15.224y (*) *) 333 365 7.527 25.071
Evoluciéon
General %
. 2004 56,61 6,85 1,31 2,02 33,21 100,00
. 2005 55,88 8,47 1,55 2,02 32,09 100,00
. 2006 57,66y (*) 9,03 1,38 1,68 30,22 100,00
Transporte 2007 58,25y (*) *) 1,32 1,60 30,84 100,00
Carretera 2008 60,04y (*) * 1,21 1,46 30,15 100,00
: 2009 60,72y (*) (*) 1,33 1,46 30,02 100,00
(S (*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
Transporte - Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Ferroviario
'Y a i a ] a , 5 - A A Resto
pe ANO erre rre erro orro a ) - Aéreo| Adreg |Anexas|Anexas|Anexa act. Po 0
. ODO| de rca e orca beria| \ = ves. | Pe orca a a a Anexas de
. N P eo [Trans.*** 0
ransporte
fereo . N° EMPLEOS
. 2009 | 3.658 10.947 749 (**) ** 1My () 181 162 E - {1 6.249 -| 23.424y (**)
¢ 2010 | 4.778  9.547 692 *) 22 1y (™ 381 241 (* 1.383 1.211 428  3.222 -| 22.092y (**)
Transporte - 2011 | 4.781 8.782 747 29 23 22y (* 293 71 (*) 1.464 1.238 368  3.167 -| 20.985y (**)
Maritimo 2012 | 4.833 8.383 721 34 23 20y (* 378 101 0 1.562 1.131] 666  3.273 -| 21.125y ()
r 2013 | 4.816 7.946 722 41 (*y 15y (* 376 66 0 1.577 1.031 648  3.147 -[ 20.385y (**)
y 2014 | 4.91¢ 7.341 681 17 (** (+ 306 313 () 1.255 870| 338  2.99¢ 2.425| 21.473y (**)
. 2015 | 4.718  7.342 682 0 8 0 0 280 0 1.298 842 255  3.437 2.456| 21.318y (**)
Otros Modos 2016 | 4.991 7.028 810 0 (* 0 0 265 0 1.200 859 242  3.280 2.315| 20.990y (**)
Transporte 2017 | 5.081 7.365 814 55 (** 0 349 279 (*) 1.293 1.002 252  3.524 2.574| 22.614y (*)
¢ 2018 | 5.104 7.320 830 48 (** ** **) 261 (™) 1.295 898 240  3.809 2.468| 22.273y (™)
: 2019 | 5.345 7.391 919 60 (** (** 297, 292 () 1.210 912 225  4.051| 2.525| 23.227y (**)
y 2020 | 5.245 7.268 933 57 (** 35 **) 307 (*) 1.218 929 237 4.057 2.644| 22.930y (**)
. Bodog %
inducidos
- 2009 15,6 46,7 3,2 (**) (*} 0,0y (** Y 08 0,7 E - - 26,7 - 100,0
: 2010 21,6 43,2 3,1 (**) 0,1 0,0y (* 1,7 1,1 (* 6,3 55 1,9 14,6 - 100,0
o & 2011 22,8 41,8 3,6 0,1 0,1 0,1y (* 1,4 0,3 (* 70 59 1,8 15,1 - 100,0
O@gwg:g 2012 229 39,7 3,4 0,2 * ** 1,8 0,5 00 74 54 372 15,5 - 100,0
Sosutm'\f;\(i 2013 23,6 39,0 3,5 0,2 (*) 0,1y (** 1,8 0,3 0,0 7,8 51 3,2 15,4 - 100,0
'Y 2014 22,9 34,2 3,2 0,1 (* 0,1 1,4 1,5 (* 58 4,1 1,6 14,0 11,3 100,0
L4 2015 22,1 34,4 3,2 0,0 0,0 0,0 00 1,3 0,0 6,1 3,9 1,2 16,1 11,5 100,0
¢ 2016 23,8 33,5 3,9 0,0 (** 0,0 00 1,3 0,0 57 41 1,2 15,6 11,0 100,0
Indicadores 2017 22,5 32,6 3,6 0,2 (** 0,1 1,9 1,2 * 57 4,4 1,1 15,6 11,4 100,0
clave 2018 22,9 32,9 3,7 0,2 (* (* ) 1,2 (* 58 4,0 1,1 17,1 11,1 100,0
2019 23,0 31,8 4,0 0,3 (* (* 1,3 1,3 ( 52 3,9 1,0 17,4 10,9 100,0
2020 22,9 31,7 4,1 0,2 (* 0,2 ) 1,3 (* 53 4,1 1,0 17,7 11,5 100,0

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril, funiculares,

Anexos etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.

Ote""l

*** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye los
grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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¢) Valor afladido bruto (precios corrientes)

Cuadro 11.25. Evolucion del VAB del sector de transportes en la CAPV (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual).

Transportes y Total Economia
Comunicaciones (B) ©)

Transportes (A)

ANO / SECTOR
miles de

euros % (A)/ (B) |% (A)/ (C) |miles de euros [% (B) / (C) | miles de euros

2002 2.101.347 68,0 5,0 3.089.554 7,3 42.107.236
2003 2.148.203 65,7 4,8 3.268.374 7,3 44.646.354
2004 2.288.812 65,6 4,8 3.491.058 7,3 48.054.354
2005 2.462.830 68,5 4,8 3.593.268 7,0 51.110.318
2006 2.662.981 68,6 4,9 3.881.303 7,1 54.903.081
2007 2.850.229 69,1 4,8 4.124.107 6,9 59.349.634
2008 2.968.908 69,1 4,8 4.295.031 7,0 61.706.519
2009 2.978.407 68,7 5,1 4.335.283 7,4 58.529.576
2010 2.925.469 67,8 5,0 4.312.463 7,3 59.036.092

Fuente: Eustat (Cuentas Econoémicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte, actividades
postales y de correos (B)

ANO / SECTOR les d iles d
euros euros

Transportes (A)

Total Economia (C)

2010 2.747.693 93,3 2.945.378 61.304.826
2011 2.849.321 93,7 3.039.797 4,9 61.968.224
2012 2.819.911 94,0 4,6 2.998.851 4,9 60.875.938
2013 2.871.363 93,7 4,8 3.063.079 5,1 59.903.935
2014 2.646.816 93,9 4,5 2.817.276 4,7 59.622.289
2015 2.830.272 94,1 4,6 3.007.709 4,9 61.923.275
2016 2.961.371 94,1 4,6 3.148.340 4,9 64.105.178
2017 3.092.956 93,7 4,7 3.299.267 5,0 66.423.220
2018 3.246.533 93,3 4,7 3.478.197 5,0 69.172.651
2019 3.373.405 92,6 4,7 3.642.491 5,1 71.531.918
2020@ 2.787.927 91,5 4,3 3.047.225 4,7 64.736.067

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segun la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.26. Evolucion del VAB del sector de transportes en la CAPV (tasa de variacion interanual).

(%)
ANO / SECTOR Transportes CTransPort_es Y Total Economia
omunicaciones

2003 2,2 5,8 6,0 |
2004 6,5 6,8 7,6
2005 7,6 2,9 6,4
2006 8,1 8,0 7,4
2007 7,0 6,3 8,1
2008 4,2 4,1 4,0
2009 0,3 0,9 -5,1
2010 -1,8 -0,5 0,9

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
ANO / SECTOR Transportes VIR, B TV Total Economia
postales y de correos (B)

2010 -- -- --
2011 3,7 3,2 1,1
2012 -1,0 -1,3 -1,8
2013 1,8 2,1 -1,6
2014 -7,8 -8,0 -0,5
2015 6,9 6,8 3,9
2016 4,6 4,7 3,5
2017 4,4 4,8 3,6
2018 5,0 5,4 4,1
2019 3,9 4,7 3,4
2020@ -17,4 -16,3 -9,5

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.27. Evoluciéon del VAB del sector de transportes en Alava (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual).

Transportes (A)

Total Economia (C)

ANO / SECTOR
miles de euros % (A) / (C) miles de euros
2004 296.367 3,6 8.127.822
2005 321.937 3,7 8.661.296
2006 348.974 3,8 9.202.895
2007 373.920 3,8 9.846.988
2008 389.432 3,8 10.256.185
2009 345.465 3,7 9.438.887
2010 347.472 3,6 9.641.437

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-

Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

2010 361.047 3,7 9.862.191
2011 357.555 3,6 10.053.006
2012 340.763 3,5 9.838.282
2013 347.700 3,6 9.726.379
2014 331.318 3,4 9.761.488
2015 347.625 3,4 10.097.051
2016 361.513 3,5 10.391.724
2017 375.183 3,5 10.714.678
2018 389.664 3,5 11.105.460
2019 411.847 3,6 11.396.940
2020@ 348.656 3,4 10.200.783

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.28. Evolucién del VAB del sector de transportes en Alava (tasa de variacion interanual).

(%)
ANO / SECTOR Transportes Total Economia
2004 6,9 10,8
2005 8,6 6,6
2006 8,4 6,3
2007 7,1 7,0
2008 4,1 4,2
2009 -11,3 -8,0
2010 0,6 2,1
Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
2010 -- --
2011 -1,0 1,9
2012 -4,7 -2,1
2013 2,0 -1,1
2014 -4,7 0,4
2015 4,9 3,4
2016 4,0 2,9
2017 3,8 3,1
2018 3,9 3,6
2019 5,7 2,6
2020 -15,3 -10,5

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segun la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013, un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

e ¥,

OoTeus

dap?

GOBIERNO VASCO

'DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION
TERRITORIAL, VIVIENDA
¥ TRANSPORTES.




Resumen
ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros Modos
Transporte

Efectos
inducidos

Objetivosy
Movilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

w eeed(Nn )00 -~ (000

POOC ©)O0O0Oe 0 0600 -l 000 (OODOeOoEe U1 000 [~ 00O

-
o

XY = TR

Cuadro 11.29. Evolucion del VAB del sector de transportes en Gipuzkoa (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual).

ARO / SECTOR Transportes (A) Total Economia (C)

mlles de euros 3 (A) / (C) miles de euros
2004 690.505 4,4 15.628.580
2005 747.667 4,5 16.664.331
2006 807.224 4,4 18.175.363
2007 855.325 4,4 19.581.970
2008 894.599 4,4 20.179.833
2009 910.531 4,8 19.081.532
2010 862.511 4,5 19.172.826
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
2010 774.014 3,8 20.115.084
2011 815.771 4,0 20.351.064
2012 817.329 4,1 20.137.159
2013 830.611 4,2 19.795.575
2014 776.466 3,9 19.806.753
2015 842.940 4,1 20.500.313
2016 863.876 4,1 21.239.531
2017 880.026 4,0 21.996.650
2018 917.003 4,0 23.180.657
2019 954.146 4,0 24.057.181
2020@ 794.697 3,6 21.843.750

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segun la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.30. Evolucion del VAB del sector de transportes en Gipuzkoa (tasa de variacion interanual).

(%)
ANO / SECTOR Total Economia
2004 6,7 6,6
2005 8,3 6,6
2006 8,0 9,1
2007 6,0 7,7
2008 4,6 3,1
2009 1,8 -5,4
2010 -5,3 0,5
Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
2010 -- --
2011 5,4 1,2
2012 0,2 -1,1
2013 1,6 -1,7
2014 -6,5 0,1
2015 8,6 3,5
2016 2,5 3,6
2017 1,9 3,6
2018 4,2 5,4
2019 4.1 3,8
2020@ -16,7 -9,2

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.31. Evolucion del VAB del sector de transportes en Bizkaia

corrientes y peso porcentual).

Transportes (A)

(miles de euros a precios

Total Economia (C)

ANO / SECTOR
miles de euros % (A) / (C) miles de euros
2004 1.301.940 5,4 24.297.952
2005 1.393.226 5,4 25.784.691
2006 1.506.783 5,5 27.524.823
2007 1.620.984 5,4 29.920.676
2008 1.684.877 5,4 31.270.501
2009 1.722.411 5,7 30.009.157
2010 1.715.486 5,7 30.221.829

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-

Sistema de Informacion

del Transporte (OTEUS).

2010 1.612.632 5,1 31.327.551
2011 1.675.995 5,3 31.564.154
2012 1.661.819 5,4 30.900.497
2013 1.693.052 5,6 30.381.981
2014 1.539.032 5,1 30.054.048
2015 1.639.707 5,2 31.325.911
2016 1.735.982 5,3 32.473.923
2017 1.837.747 5,5 33.711.892
2018 1.939.866 5,6 34.886.534
2019 2.007.412 5,6 36.077.797
2020@ 1.644.574 5,0 32.691.534

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.32. Evolucion del VAB del sector de transportes en Bizkaia (tasa de variacion interanual).

(%)
ANO / SECTOR Transportes Total Economia
2004 6,4 7,3
2005 7,0 6,1
2006 8,2 6,7
2007 7,6 8,7
2008 3,9 4,5
2009 2,2 -4,0
2010 -0,4 0,7
Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

2010 -- --
2011 3,9 0,8
2012 -0,8 -2,1
2013 1,9 -1,7
2014 -9,1 -1,1
2015 6,5 4,2
2016 5,9 3,7
2017 5,9 3,8
2018 5,6 3,5
2019 3,5 3,4
2020@ -18,1 -9,4

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.33. VAB del sector de transportes por modo en la CAPV (miles de euros a precios corrientes
y peso porcentual).

arretera+0tro
ANO ODO erroviario Aereo a o A Anexa OTA
ete Otro
MILES DE EUROS
2003 1.122.259 142.989 40.682 52.336 789.937 |2.148.203
2004 1.201.681 147.163 49.748 | 56.245 833.975 |2.288.812
2005 966.425 374.589 122.935 65.200 | 62.824 870.857 |2.462.830
2006 1.038.737 404.371 128.773 71.311 68.654 951.135 |2.662.981
2007 1.091.517 430.351 130.661 76.047 | 82.786 1.038.867 | 2.850.229
2008 1.122.994 453.319 140.439 74.470 | 78.565 1.099.121 | 2.968.908
2009 1.101.841 481.583 143.235 63.422 | 68.836 1.119.490 | 2.978.407
2010 1.011.958 495.651 153.634 66.900 | 74.520 1.122.806 |2.925.469
%
2003 52,24 6,66 1,89 2,44 36,77 100,00
2004 52,50 6,43 2,17 2,46 36,44 100,00
2005 39,24 15,21 4,99 2,65 2,55 35,36 100,00
2006 39,01 15,18 4,84 2,68 2,58 35,72 100,00
2007 38,30 15,10 4,58 2,67 2,90 36,45 100,00
2008 37,83 15,27 4,73 2,51 2,65 37,02 100,00
2009 36,99 16,17 4,81 2,13 2,31 37,59 100,00
2010 34,59 16,94 5,25 2,29 2,55 38,38 100,00

" Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,
transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y
cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y
transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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(S
ejecutivo _
¢ MILES DE EUROS
¢ 2010 1.457.752 151.638 93.432 56.829 988.042 2.747.693
¢ 2011 1.514.365 165.815 94.278 56.623 1.018.240 2.849.321
Marco (" 4 2012 1.497.773 160.840 94.197 54.741 1.012.360 2.819.911
General - 2013 1.544.399 162.961 80.506 54.397 1.029.100 2.871.363
Y 2014 1.414.960 153.349 57.935 55.882 964.690 2.646.816
L4 2015 1.512.926 164.268 63.581 59.056 1.030.441 2.830.272
Evolucion > 2016 1.580.543 168.610 68.553 57.103 1.086.562 2.961.371
General 2017 1.640.177 190.818 76.000 56.943 1.129.018 3.092.956
& 2018 1.712.063 195.574 78.683 59.582 1.200.631 3.246.533
. 2019 1.780.794 210.147 83.329 61.733 1.237.402 3.373.405
. 2020®@ 1.472.770 173.912 39.098 59.002 1.043.145 2.787.927
Transporte %
Carretera 2010 53,05 5,52 3,40 2,07 35,96 100,00
b 2011 53,15 5,82 3,31 1,99 35,73 100,00
¢ 2012 53,12 5,70 3,34 1,94 35,90 100,00
y 2013 53,79 5,68 2,80 1,89 35,84 100,00
T”"T”SV_WC‘ 2014 53,46 5,79 2,18 2,11 36,44 100,00
Ferroviario 2015 53,46 5,80 2,25 2,09 36,41 100,00
L 2016 53,37 5,69 2,31 1,93 36,69 100,00
¢ 2017 53,03 6,17 2,46 1,84 36,50 100,00
Transporte ¢ 2018 52,74 6,02 2,42 1,84 36,98 100,00
Adreo 2019 52,79 6,23 2,47 1,83 36,68 100,00
Y 2020@ 52,83 6,24 1,40 2,12 37,42 100,00
¢ Datos obtenidos segun la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
¢ produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
Transporte - en el subsector del transporte y alchenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
Maritimo adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.
; "Incluye:
'Y -Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de transporte
[ terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
OT‘T’(}S MO(‘,?S\ -Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.
o r @: Datos de avance.
'Y Fuente: Eustat (Cuentas Econdémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.34. VAB del sector de transportes por modo en Alava (miles de euros a precios corrientes y

peso porcentual).

. Carretera+Otros'!
ANO / MODO Ferroviario TOTAL |
014000 |- ST — |
-~ MILESDEEVROS |
2003 176.563 4.891 4.615 0 91.251 277.320
2004 188.792 5.063 5.341 0 97.171 296.367
2005 143.673 72.505 606 7.235 0 97.918 321.937
2006 153.729 77.890 637 8.031 0 108.687 348.974
2007 161.540 88.937 641 7.975 0 114.827 373.920
2008 166.157 93.144 693 7.951 0 121.487 389.432
2009 149.589 92.610 659 6.890 0 95.717 345.465
2010 144.059 98.697 723 7.028 0 96.965 | 347.472
%
2003 63,67 1,76 1,66 0,00 32,90 100,00
2004 63,70 1,71 1,80 0,00 32,79 100,00
2005 44,63 22,52 0,19 2,25 0,00 30,42 100,00
2006 44,05 22,32 0,18 2,30 0,00 31,14 100,00
2007 43,20 23,79 0,17 2,13 0,00 30,71 100,00
2008 42,67 23,92 0,18 2,04 0,00 31,20 100,00
2009 43,30 26,81 0,19 1,99 0,00 27,71 100,00
2010 41,46 28,40 0,21 2,02 0,00 27,91 100,00

" Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,
transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y
cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y

transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(S
Resumen ( g
ejecutivo
¢ MILES DE EUROS
¢ 2010 213.191 5.542 2.189 9 140.116 361.047
¢ 2011 209.097 7.773 1.557 8 139.120 357.555
Marco (" 4 2012 195.003 7.268 1.274 7 137.211 340.763
General - 2013 198.641 7.043 1.025 0 140.991 347.700
Y 2014 189.521 6.380 2.608 0 132.809 331.318
L4 2015 201.784 7.063 2.762 0 136.016 347.625
Evolucion > 2016 207.867 7.274 3.103 0 143.269 361.513
General 2017 217.318 8.027 3.470 0 146.368 375.183
& 2018 222.684 8.537 3.742 0 154.701 389.664
. 2019 232.837 9.195 4.032 0 165.783 411.847
. 2020®@ 192.710 8.123 3.479 0 144.344 348.656
Transporte %
Carretera 2010 59,05 1,53 0,61 0,00 38,81 100,00
b 2011 58,48 2,17 0,44 0,00 38,91 100,00
¢ 2012 57,23 2,13 0,37 0,00 40,27 100,00
y 2013 57,13 2,03 0,29 0,00 40,55 100,00
T”"]”SP_OW‘ 2014 57,20 1,93 0,79 0,00 40,09 100,00
Ferroviario 2015 58,05 2,03 0,79 0,00 39,13 100,00
L4 2016 57,50 2,01 0,86 0,00 39,63 100,00
¢ 2017 57,92 2,14 0,92 0,00 39,01 100,00
Transporte ¢ 2018 57,15 2,19 0,96 0,00 39,70 100,00
Adreo 2019 56,53 2,23 0,98 0,00 40,25 100,00
Y 2020@ 55,27 2,33 1,00 0,00 41,40 100,00
¢ Datos obtenidos segun la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
¢ produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
Transporte - en el subsector del transporte y alchenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
Maritimo adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.
; "Incluye:
'Y -Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de transporte
[ terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
OT‘T’(}S M(X‘ffs\ -Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.
o r @: Datos de avance.
'Y Fuente: Eustat (Cuentas Econdémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.35. VAB del sector de transportes por modo en Gipuzkoa (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual).

. Carretera+Otros'!
ANO / MODO Ferroviario 2 Maritimo | Act. Anexas TOTAL |
014000 |- ST — |
-~ MILESDEEVROS |
2004 403.927 52.076 2.517 955 231.030 690.505
2005 356.540 84.395 47.945 3.298 1.463 254.026 747.667
2006 381.499 90.729 50.410 3.693 1.464 279.429 807.224
2007 400.877 99.412 51.274 3.897 1.719 298.146 855.325
2008 414.737 104.006 55.030 3.756 1.632 315.438 894.599
2009 418.054 111.927 57.150 2.954 1.255 319.191 910.531
2010 376.667 114.230 60.922 2.865 1.345 306.482 862.511
%
2004 58,50 7,54 0,36 0,14 33,46 100,00
2005 47,69 11,29 6,41 0,44 0,20 33,98 100,00
2006 47,26 11,24 6,24 0,46 0,18 34,62 100,00
2007 46,87 11,62 5,99 0,46 0,20 34,86 100,00
2008 46,36 11,63 6,15 0,42 0,18 35,26 100,00
2009 45,91 12,29 6,28 0,32 0,14 35,06 100,00
2010 43,67 13,24 7,06 0,33 0,16 35,53 100,00

" Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,
transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y
cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y
transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(S
Resumen ( g
ejecutivo
¢ MILES DE EUROS
¢ 2010 465.011 53.024 6.091 7.743 242.145 774.014
¢ 2011 489.527 57.873 5.273 7.339 255.759 815.771
Marco (" 4 2012 492.595 53.191 5.475 6.712 259.356 817.329
General - 2013 502.751 53.564 4.660 6.423 263.213 830.611
Y 2014 441.688 52.426 5.507 7.224 269.621 776.466
L4 2015 494,471 52.962 5.837 7.984 281.686 842.940
Evolucion > 2016 505.412 53.651 6.005 7.298 291.510 863.876
General 2017 519.903 59.451 6.370 7.164 287.138 880.026
& 2018 537.475 60.004 6.447 7.345 305.732 917.003
. 2019 561.528 63.398 6.691 7.785 314.744 954.146
. 2020®@ 466.733 55.220 2.583 7.536 262.625 794.697
Transporte %
Carretera 2010 60,08 6,85 0,79 1,00 31,28 100,00
b 2011 60,01 7,09 0,65 0,90 31,35 100,00
¢ 2012 60,27 6,51 0,67 0,82 31,73 100,00
y 2013 60,53 6,45 0,56 0,77 31,69 100,00
T’*’]”SU_OW‘ 2014 56,88 6,75 0,71 0,93 34,72 100,00
Ferroviario 2015 58,66 6,28 0,69 0,95 33,42 100,00
L 2016 58,51 6,21 0,70 0,84 33,74 100,00
¢ 2017 59,08 6,76 0,72 0,81 32,63 100,00
Transporte ¢ 2018 58,61 6,54 0,70 0,80 33,34 100,00
Adreo 2019 58,85 6,64 0,70 0,82 32,99 100,00
Y 2020@ 58,73 6,95 0,33 0,95 33,05 100,00
¢ Datos obtenidos segun la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
¢ produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
Transporte - en el subsector del transporte y almgcenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
Maritimo adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.
; "Incluye:
'Y -Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de transporte
[ terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
OT‘T’(}S MO(‘,?S\ -Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.
o r @: Datos de avance.
'Y Fuente: Eustat (Cuentas Econoémicas, CNAE -2009). SIT - Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS)
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) Cuadro 11.36. VAB del sector de transportes por modo en Bizkaia (miles de euros a precios corrientes y

Resumen peso porcentual).
ejecutivo
° _ Carretera+Otros' _ »
P ANO / MODO Ferroviario Maritimo [ Act. Anexas
¢
Marco ("4 MILES DE EUROS
General 2004 608.962 90.024 41.890 | 55.290 505.774 | 1.301.940
: 2005 466.212 217.689 74.384 54.667 | 61.361 518.913 [1.393.226
é 2006 503.509 235.752 77.726 59.587 | 67.190 563.019 |1.506.783
B A 2007 529.100 242.002 78.746 64.175 | 81.067 625.894 |1.620.984
Evg‘eunce'?a”‘ 2 2008 542.100 256.169 84.716 62.763 | 76.933 662.196 |1.684.877
- 2009 534.198 277.046 85.426 53.578 | 67.581 704.582 |1.722.411
o 2010 491.232 282.724 91.989 57.007 | 73.175 719.359 |1.715.486
: %
Transporte 3 2004 46,77 6,91 3,22 4,25 38,85 100,00
Carretera 2005 33,46 15,62 5,34 3,92 4,40 37,25 100,00
° 2006 33,42 15,65 5,16 3,95 4,46 37,37 100,00
° 2007 32,64 14,93 4,86 3,96 5,00 38,61 100,00
o 2008 32,17 15,20 5,03 3,73 4,57 39,30 100,00
Transporte 4 2009 31,01 16,08 4,96 3,11 3,92 40,91 100,00
Ferroviario . 2010 28,64 16,48 5,36 3,32 4,27 41,93 100,00
® " Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,
° transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y
cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y
TramsApéorretg 5 transporte por tuberia.
) Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI
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terrestre
MILES DE EUROS
2010 779.550 93.072 85.152 49.077 605.781 1.612.632
2011 815.741 100.169 87.448 49.276 623.361 1.675.995
2012 810.175 100.381 87.448 48.022 615.793 1.661.819
2013 843.007 102.354 74.821 47.974 624.896 1.693.052
2014 783.751 94.543 49.820 48.658 562.260 1.539.032
2015 816.671 104.243 54.982 51.072 612.739 1.639.707
2016 867.264 107.685 59.445 49.805 651.783 1.735.982
2017 902.956 123.340 66.160 49.779 695.512 1.837.747
2018 951.904 127.033 68.494 52.237 740.198 1.939.866
2019 986.429 137.554 72.606 53.948 756.875 2.007.412
2020@ 813.327 110.569 33.036 51.466 636.176 1.644.574
%
2010 48,34 5,77 5,28 3,04 37,57 100,00
2011 48,67 5,97 5,22 2,94 37,19 100,00
2012 48,75 6,04 5,26 2,89 37,06 100,00
2013 49,79 6,05 4,42 2,83 36,91 100,00
2014 50,92 6,14 3,24 3,16 36,53 100,00
2015 49,81 6,36 3,35 3,11 37,37 100,00
2016 49,96 6,20 3,42 2,87 37,55 100,00
2017 49,13 6,71 3,60 2,71 37,85 100,00
2018 49,07 6,55 3,53 2,69 38,16 100,00
2019 49,14 6,85 3,62 2,69 37,70 100,00
2020@ 49,46 6,72 2,01 3,13 38,68 100,00

Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye,

entre otros, gastos en |+D y de

produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual
en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto
adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

"Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de transporte
terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.

@: Datos de avance.
Fuente: Eustat (Cuentas Econoémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen Cuadro 11.37. Evolucion de la cotizacion internacional del gaséleo de automocién. 2014-2020.

ejecutivo
y 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | D20/19
® Gasoleo automocion 53,85 37,63 30,10 36,68 45,43 4424 26,76 -39,51%
Marco Gasolina 51,19 38,26 31,68 36,95 42,42 40,60 25,22 -37,88%
General 1 Brent 46,66 29,74 25,08 30,24 37,85 36,13 22,93 -36,54%
: Unidad: céntimos de euro por litro.
® Fuente: Ministerio de Industria, Energia y Turismo.
Evolucion -
General 2
o Cuadro 11.38. indice de Precios Industriales (IPRI) en la CAPV por rama de actividad. 2016-2020.
)
e Variacion interanual de diciembre
T t
s (3 2016 2017 2018 2019 2020
° IPRI General 0,2 2,4 1,3 1,7 -1,9
° IPRI Industrias extractivas -1,1 -4,5 6,4 3,4 1,1
[ Industrias extractivas -1,1 -4,5 6,4 3,4 1,1
Transporte 4 IPRI Industria manufacturera 1,5 2,5 1,0 1,8 -1,8
Ferroviario Ind. alimentarias, bebidas, tabaco 2,2 -0,1 1,8 0,7 3,0
: Textil, confeccion, cuero y calzado 1,3 -1,0 6,3 0,9 -4,2
& Madera, papel y artes graficas -0,5 2,7 3,9 -0,8 -2,9
T ; Coquerias y refino de petroleo 11,8 2,9 -1,1 11,1 -20,5
o ereg (5 Industria quimica 0,8 2,8 5,6 1,2 1,6
. Productos farmacéuticos 1,3 6,1 2,6 -1,4 1,3
° Caucho y plasticos -3,5 0,7 0,2 0,7 0,7
® Metalurgia y productos metalicos -0,1 4,4 1,2 -0,7 1,6
Transporte - Prod. informaticos y electronicos 2,3 1,8 -2,1 3,0 4,7
Maritimo 6 Material y equipo eléctrico 0,4 0,4 0,1 2,4 1,5
; Maquinaria y equipo 0,9 3,2 2,1 0,7 -3,7
é Material de transporte 1,6 0,8 0,1 2,2 3,2
® Muebles y otras manufacturas -0,5 3,1 1,5 2,3 -0,2
Otros Modos 7 IPRI Energia eléctrica, gas y vapor -7,4 2,0 2,8 1,3 -2,9
Transporte Energia eléctrica, gas y vapor -7,4 2,0 2,8 1,3 -2,9
: Fuente: Eustat (CNAE-2009).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[
R men
ciecutivo \ 0 11.3.2. Oferta de transporte
[ 4
[
¢ a) Carretera
Ggféfj 1 Cuadro 11.39. Longitud y densidad de la red de carreteras en la CAPV (km y m/km?).
L 4
. A 0 ODO A Op da A Op da pre d eLeld e a d(ld 0O A
& de peaje a O da a eLela
L. LONGITUD (km)
Evolucién 1993 186 231 3.880 4.297
General 1994 186 247 3.887 4.320
. 1995 187 240 3.931 4.358
. 1996 187 251 3.858 4.296
. 1997 187 276 3.787 4.250
Transporte 1998 188 275 3.854 4.317
Carretera 1999 188 292 3.966 4.446
. 2000 196 299 3.858 4.353
. 2001 196 300 3.816 4.312
. 2002 192 303 3.768 4.263
Transporte /= 2003 201 318 3.744 4.263
Ferroviario 2004 206 316 3.728 4.250
2005 211 325 3.682 4.218
. 2006 210 317 3.677 4.204
. 2007 206 345 3.656 4.207
. 2008 218 348 3.615 4.181
Transporte 2009 234 351 3.602 4.187
Aéreo 2010 232 344 3.600 4.176
. 2011 247 350 3.592 4.189
. 2012 248 354 3.583 4.185
. 2013 248 352 3.575 4.175
Tansoorte 2014 243 359 3.568 4.169
M;rﬁ’nmo 2015 254 363 3.561 4.178
‘ - 2016 254 369 3.556 4179
. 2017 254 369 3.537 4.160
. 2018 248 376 3.523 4.147
. 2019 - - - -
Otros Modos DENSIDAD (m/km?2)’
Transporte 1993 25,7 32,0 536,7 594,3
. 1994 25,7 34,2 537,6 597,5
. 1995 25,9 33,2 543,7 602,8
. 1996 25,9 34,7 533,6 594,2
- 1997 25,9 38,2 523,8 587,8
e 1998 26.0 38.0 533.1 597.1
' - 1999 26,0 40,4 548,5 614,9
. 2000 27,1 41,4 533,6 602,1
. 2001 27,1 41,5 527,8 596,4
. . 2002 26,6 41,9 521,2 589,6
Obietivosy 2003 27,8 44,0 517.8 589,6
Sostenible 2004 28,5 43,7 515,6 587,8
. 2005 29,2 45,0 509,3 583,4
. 2006 29,2 43,8 508,6 581,6
. 2007 31,5 47,7 505,7 584,9
_ 2008 30,1 48,1 499,6 577,9
Indicadores 2009 32,3 48,5 497,8 578,7
clave \§ 2010 32,1 47,6 497,9 577,6
. 2011 34,2 48,4 496,8 579,4
. 2012 34,3 49,0 495,6 578,8
. 2013 34,3 48,7 494,2 577,1
2014 33,6 49,7 493,3 576,6
Anexos m 2015 35,1 50,2 492,2 577,5
. 2016 35,1 51,0 491,5 577,6
& 2017 35,1 51,0 488,9 575,0
2018 34,3 52,0 486,9 573,2
2019 - - - -

' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.
Datos corregidos de los anos 2007 a 2011, en que se computd doble los kildbmetros del tramo vizcaino de la AP68
Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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) Cuadro 11.40. Longitud y densidad de la red de carreteras en Alava (km y m/km?).

Resumen
ejecutivo ANO / MODO | Autopistas de peaje plio R S U arreteras e calzadd OTA
. O a a eLelra
° LONGITUD (km)
b 1993 60 112 1.321 1.493
Marco (4 1994 60 112 1.339 1.511
General \§ 1995 61 100 1.333 1.494
y 1996 61 111 1.299 1.471
é 1997 61 111 1.299 1.471
s 1998 61 113 1.348 1.522
Evolucién o, 1999 61 113 1.409 1.583
General \ © 2000 62 112 1.296 1.470
é 2001 62 112 1.296 1.470
® 2002 62 112 1.296 1.470
PS 2003 62 112 1.296 1.470
Transporte (o 2004 62 12 1.304 1.478
Carretera 2005 62 112 1.304 1.478
° 2006 62 112 1.303 1.477
° 2007 62 112 1.303 1.477
° 2008 75 105 1.286 1.466
Transporte /” , 2009 75 105 1.286 1.466
Ferroviario 2010 75 105 1.286 1.466
o 2011 75 104 1.284 1.463
o 2012 75 104 1.284 1.463
o 2013 75 104 1.284 1.463
Transporte /" 2014 75 104 1.284 1.463
Aéreo 2015 75 103 1.280 1.458
e 2016 75 103 1.280 1.458
: 2017 75 103 1.276 1.454
2 2018 69 109 1.277 1.454
Transporte 6 2019 - - - -
Maritimo \ " DENSIDAD (m/km2)'
° 1993 19,8 36,9 435,6 4923
° 1994 19,8 36,9 441,6 498,3
° 1995 20,1 33,0 439,6 492,7
OtrosModos /", 1996 20,1 36,6 428,4 485,1
Transporte 1997 20,1 36,6 428,4 485,1
) 1998 20,1 37,3 4445 501,9
° 1999 20,1 37,3 464,6 522,0
o 2000 20,4 36,9 427 ,4 484.8
_ Bfectos g 2001 20,4 36,9 427,4 484,8
inducidos 2002 20,4 36,9 427,4 4848
o 2003 20,4 36,9 427 ,4 484.8
: 2004 20,4 36,9 430,0 487,4
o ° 2005 20,4 36,9 430,0 487,4
Oﬂgé‘mg;g 9 2006 20,4 36,9 429,7 487 1
Sostenible “w 2007 20,4 36,9 429,7 4871
y 2008 24,7 34,6 4241 483,4
y 2009 24,7 34,6 4241 483,4
y 2010 24,7 34,6 4241 483,4
Indicadores (10 2011 24,7 34,3 423,4 482,5
clave 2012 24,7 34,2 422,7 481,6
é 2013 24,7 34,2 422,7 481,7
® 2014 24,7 34,2 422,7 481,7
® 2015 24,7 33,9 420,8 479,3
Anexos m 2016 24,7 33,9 420,8 479,3
2017 24,7 33,9 419,5 478,0
° 2018 22,7 35,8 419,8 478,3
° 2019 - - - -

' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.
Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ Cuadro 11.41. Longitud y densidad de la red de carreteras en Gipuzkoa (km y m/km?2).
RAesumen 0
el|ecutivo A op a pre arreteras de calzada
) 3 ANO / MODO | Autopistas de peajes | - 3PBa> 20~ - OTA
: LONGITUD (km)
Marco [ 1993 70 52 1.182 1.304
Cores (1 1994 70 68 1.171 1.309
- 1995 70 69 1.197 1.336
. 1996 70 69 1.197 1.336
. 1997 70 75 1.137 1.282
Evolucian /o 1998 70 75 1.137 1.282
General 1999 70 83 1.197 1.350
y 2000 75 83 1.198 1.356
¢ 2001 75 83 1.201 1.359
y 2002 69 85 1.194 1.348
Transporte 2003 77 85 1.196 1.358
Carretera 2004 81 85 1.195 1.361
. 2005 86 91 1.194 1.371
. 2006 86 90 1.195 1.371
. 2007 81 107 1.191 1.379
e . 2008 81 111 1.193 1.385
fransporte 2009 97 114 1.195 1.406
2010 95 110 1.198 1.403
¢ 2011 95 120 1.194 1.409
¢ 2012 9% 123 1.193 1.412
R ¢ 2013 9% 121 1.184 1.401
s 2014 9% 121 1.183 1.400
. 2015 107 123 1.183 1.413
r 2016 107 123 1.183 1.413
& 2017 107 123 1.183 1.413
< 2018 107 123 1.183 1.413
Tkympgme 2019 - - - -
aritimo AL DENSIDAD (m/km2)’
: 1993 35,3 26,3 596,9 658,5
y 1994 35,3 34,3 591,3 661,0
Otros Modos 1995 35,3 34,8 604,4 674,6
Transporte 1996 35,3 34,8 604,4 674,6
re 1997 35,3 37,9 574,1 647,4
. 1998 35,3 37,9 574,1 647,4
. 1999 35,3 41,9 604,4 681,7
Efectos /- 2000 37,9 41,9 604,9 684,7
inducidos 2001 37,9 41,9 606,5 686,2
- 2002 34,8 42,9 602,9 680,7
¢ 2003 38,9 42,9 603,9 685,7
¢ 2004 40,9 42,9 603,4 687,3
Objetivosy * 2005 43,4 46,0 602,9 692,3
Movilidad 2006 43,4 45,4 603,4 692,3
Sostenible 2007 40,9 54,0 601,4 696,3
é 2008 40,9 56,1 602,4 699,4
& 2009 49,0 57,6 603,4 710,0
_ 2010 48,0 55,5 604,9 708,5
ndicadores 2011 48,0 60,6 602,9 71,5
AV e 2012 48,5 62,1 602,4 713,0
. 2013 48,5 61,1 597,8 707,5
. 2014 48,5 61,1 597,3 707,0
& 2015 54,1 62,2 598,1 714,4
Anexos m 2016 54,1 62,2 598,1 714,4
r 2017 54,1 62,2 598,1 714,4
y 2018 54,1 62,2 598,1 714,4
2019 - - - -

' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.
Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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) Cuadro 11.42. Longitud y densidad de la red de carreteras en Bizkaia (km y m/km?2).

Resumen A ; ;
: ' . . utopistas libres Carreteras de calzada
ANO ODC 4 ’ as ) OTA
gjecutivo Autopistas de peajes |  tovias carreteras Unica

°
° LONGITUD (km)
] 1993 56 67 1.377 1.500
Marco ("4 1994 56 67 1.377 1.500
General 1995 56 71 1.401 1.528
L] 1996 56 71 1.362 1.489
° 1997 56 90 1.351 1.497
® 1998 57 87 1.369 1.513
Evolucion / 1999 57 96 1.360 1.513
General \ 2 2000 59 104 1.364 1.527
- 2001 59 105 1.319 1.483
o 2002 61 106 1.278 1.445
L4 2003 62 121 1.252 1.435
Transporte a 2004 63 119 1.229 1.411
Carretera 3 2005 63 122 1.184 1.369
2006 62 115 1.179 1.356
b 2007 63 126 1.162 1.351
b 2008 62 132 1.136 1.330
o 2009 62 132 1.121 1.315
Iransporte ~ 4 2010 62 129 1.116 1.307
Ferroviario 2011 77 126 1.114 1.317
¢ 2012 77 127 1.106 1.310
o 2013 77 127 1.107 1.311
® 2014 72 134 1.101 1.306
Transporte 5 2015 72 137 1.098 1.307
Aereo 2016 72 143 1.093 1.308
e 2017 72 143 1.078 1.293
e 2018 72 144 1.063 1.279
° 2019 - - - -
Transporte (" DENSIDAD (m/km?2)"
Maritimo - 1993 25,3 30,2 621,0 676,5
° 1994 25,3 30,2 621,0 676,5
° 1995 25,3 32,0 631,9 689,1
° 1996 25,3 32,0 614,3 671,5
Otros Modos 7 1997 25,3 40,6 609,3 675,2
Transporte 1998 25,7 39,2 617,4 682,4
° 1999 25,7 43,3 613,4 682,4
° 2000 26,6 46,9 615,2 688,7
° 2001 26,6 47,4 5949 668,8
Efectos 2002 27,5 47,8 576,4 651,7
inducidos \ 8 2003 28,0 54,6 564,7 647,2
® 2004 28,4 53,7 554,3 636,4
° 2005 28,4 55,0 534,0 617,4
° 2006 28,4 51,9 531,7 612,0
Objetivosy = 2007 38,3 56,8 524,1 619,2
Movilidad | 9 2008 31,3 66,7 573,6 671,6
Sostenible e 2009 31,3 66,7 566,1 664,0
° 2010 31,3 65,1 563,5 660,0
o 2011 34,7 56,8 502,4 594,0
[ 2012 34,8 57,4 499,9 592,1
Indicadores (40 2013 34,7 57,3 499,3 591,3
clave 2014 32,4 60,5 496,6 589,5
o 2015 32,5 61,9 4957 590,1
o 2016 32,5 64,6 4935 590,6
® 2017 32,5 64,6 486,7 583.8
Anexos m gglg 32,5 65,0 480,1 577,6
: ' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.

Datos corregidos de los afios 2007 a 2011, en que se computo doble los kildometros del tramo vizcaino de la AP68
Fuente: Anuario Estadistico del Ministerio de Fomento




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Resumen
ejecutivo

[ ]
: Cuadro 11.43. Evolucion del parque de vehiculos en la CAPV por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacion interanual).
G“g;‘gg‘ ARO / Motocicletas Camiones y furgonetas Autobuses Tractores industriales Otros vehiculos
: TIPO n° i i i i Ainteranual n° Ainteranual
. vehiculos (%) vehiculos (%) vehiculos (%)
Egﬂ‘;‘fg 1992 651.265 -- 39.542 - 109.908 -- 2.358 - 4.707 - 11.377 -- 819.157 --
y 1993 662.532 1,7 40.991 3,7 113.246 3,0 2.369 0,5 4.776 1,5 11.944 5,0 835.858 2,0
. 1994 674.331 1,8 41.731 1,8 116.433 2,8 2.340 -1,2 4.911 2,8 12.553 5,1 852.299 2,0
Tansporte . 1995 694.049 2,9 42.489 1,8 121.382 4,3 2.323 -0,7 5.386 9,7 13.614 8,5 879.243 3,2
Carretera 1996 716.015 3,2 43.438 2,2 127.437 5,0 2.404 3,5 5.711 6,0 14.366 5,5 909.371 3,4
i 1997 737.811 3,0 44.604 2,7 132.011 3,6 2.440 1,5 6.173 8,1 15.265 6,3 938.304 3,2
: 1998 769.317 4,3 46.332 3,9 138.516 4,9 2.513 3,0 6.742 9,2 16.670 9,2 980.090 4,5
l?r?if.‘éﬁﬁ 1999 801.137 4,1 48.320 4,3 145.574 5,1 2.578 2,6 7.257 7,6 18.261 9,5 | 1.023.127 4,4
- 2000 820.618 2,4 50.245 4,0 150.122 3,1 2.635 2,2 7.765 7,0 20.152 10,4 | 1.051.537 2,8
. 2001 843.544 2,8 51.923 3,3 154.400 2,8 2.678 1,6 8.285 6,7 22.160 10,0 | 1.082.990 3,0
- 2002 861.225 2,1 53.563 3,2 158.488 2,6 2.668 -0,4 8.419 1,6 24.189 9,2 | 1.108.552 2,4
Transporte 2003 851.684 -1,1 53.781 0,4 | 159.988 0,9 2.643 -0,9 8.356 -0,7 25.966 7,3 | 1.102.418 -0,6
y 2004 874.085 2,6 57.259 6,5 167.201 4,5 2.668 0,9 8.645 3,5 28.343 9,2 | 1.138.201 3,2
. 2005 889.109 1,7 64.036 11,8 174.891 4,6 2.809 5,3 8.762 1,4 30.967 9,3 | 1.170.574 2,8
Transporte/ 2006 893.371 0,5 72.600 13,4 180.091 3,0 2.800 -0,3 8.620 -1,6 33.821 9,2 | 1.191.303 1,8
Maritimo 2007 928.759 4,0 82.564 13,7 191.684 6,4 2.908 3,9 9.138 6,0 37.466 10,8 | 1.252.519 5,1
: 2008 939.235 1,1 90.721 9,9 194.379 1,4 2.944 1,2 9.149 0,1 39.354 5,0 | 1.275.782 1,9
. 2009 943.394 0,4 96.000 5,8 194.954 0,3 3.006 2,1 8.747 -4,4 40.440 2,8 | 1.286.541 0,8
OtrosModos 2010 949.655 0,7 101.448 5,7 195.851 0,5 3.055 1,6 8.443 -3,5 41.355 2,3 | 1.299.807 1,0
Transporte \o 2011 955.598 0,6 106.356 4,8 193.859 -1,0 3.151 3,1 8.303 -1,7 42.267 2,2 | 1.309.534 0,7
i 2012 955.937 0,0 109.202 2,7 190.759 -1,6 3.157 0,2 7.821 -5,8 42.228 -0,1 | 1.309.104 0,0
- 2013 945.833 -1,1 111.176 1,8 186.800 -2,1 3.120 -1,2 7.564 -3,3 41.937 -0,7 | 1.296.430 -1,0
mfjif;gz 2014 946.694 0,1 114.901 3,4 182.961 -2,1 3.178 1,9 7.631 0,9 42.378 1,1 | 1.297.743 0,1
e 2015 956.170 1,0 119.328 3,9 180.882 -1,1 3.162 -0,5 7.758 1,7 42.050 -0,8 | 1.309.350 0,9
. 2016 971.143 1,6 124.044 3,9 179.311 -0,8 3.285 3,9 7.829 0,9 42.635 1,4 | 1.328.247 1,4
Movindados%;“evn(ﬁe - 2017 990.973 2,0 127.585 2,9 174.867 -2,5 3.368 2,5 7.884 0,7 43.837 2,8 | 1.348.514 1,5
2018 |1.002.752 1,2 131.951 3,4 177.266 1,4 3.475 3,2 8.087 2,6 45.246 3,2 | 1.368.777 1,5
: 2019 |1.011.936 0,9 136.732 3,6 175.796 -0,8 3.621 4,2 8.272 2,3 46.727 3,3 | 1.383.084 1,0
. 2020 |1.018.092 0,6 141.603 3,6 175.027 -0,4 3.625 0,1 8.148 -1,5 47.871 2,4 | 1.394.366 0,8
'ﬂdlcaglzzle‘: Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.44. Evolucion del parque de vehiculos en Alava por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacion interanual).

eee

Marco Turismos Motocicletas Camiones y furgonetas Autobuses Tractores industriales Otros vehiculos

cener . n° Ainteranual n° Ainteranual n° Ainteranual n° Ainteranual n° Ainteranual n° Ainteranual n° Ainteranual

: vehiculos vehiculos (%) vehiculos (V) vehiculos vehiculos (%) vehiculos (%) vehiculos (%)
Evolucion /™~ 1992 90.131 -- 4.741 -- 17.949 -- 422 -- 783 -- 1.640 -- | 115.666 --
General \ 1993 91.885 1,9 4,928 3,9 18.582 3,5 423 0,2 801 2,3 1.742 6,2 | 118.361 2,3
. 1994 96.172 4,7 4,996 1,4 19.170 3,2 418 -1,2 807 0,7 1.848 6,1 123.411 4.3
: 1995 102.049 6,1 5.084 1,8 20.074 4,7 418 0,0 909 12,6 2.000 8,2 | 130.534 5,8
ngrsrgg:g 1996 107.247 5,1 5.322 4,7 21.657 7,9 437 4,5 950 4,5 2.094 4,7 | 137.707 5,5
y 1997 112.004 4,4 5.258 -1,2 22.279 2,9 429 -1,8 1.029 8,3 2.256 7,7 | 143.255 4,0
. 1998 117.890 5,3 5.423 3,1 23.489 5,4 428 -0,2 1.193 15,9 2.467 9,4 | 150.890 5,3
Transporte ¢ 1999 123.477 4,7 5.543 2,2 25.004 6,4 456 6,5 1.231 3,2 2.691 9,1 158.402 5,0
Ferroviario 2000 127.351 3,1 5.623 1,4 25.932 3,7 474 3,9 1.275 3,6 2.970 10,4 | 163.625 3,3
: 2001 131.537 3,3 5.848 4,0 26.672 2,9 467 -1,5 1.294 1,5 3.338 12,4 | 169.156 3,4
. 2002 135.345 2,9 6.063 3,7 27.366 2,6 465 -0,4 1.333 3,0 3.663 9,7 | 174.235 3,0
Transporte /. 2003 125.458 -7,3 5.934 -2,1 26.734 -2,3 448 -3,7 1.340 0,5 3.991 9,0 | 163.905 -5,9
Agreo \ 7 2004 129.882 3,5 6.391 7,7 27.855 4,2 443 -1,1 1.369 2,2 4,393 10,1 170.333 3,9
: 2005 132.927 2,3 7.286 14,0 29.219 4,9 468 5,6 1.406 2,7 4,898 11,5 | 176.204 3,4
& 2006 135.044 1,6 8.323 14,2 30.288 3,7 509 8,8 1.378 -2,0 5.496 12,2 | 181.038 2,7
Tmfft’lﬁ:f 2007 141.555 4.8 9.566 14,9 32.267 6,5 495 -2,8 1.466 6,4 6.152 11,9 | 191.501 5,8
& 2008 144.419 2,0 10.602 10,8 32.673 1,3 496 0,2 1.447 -1,3 6.450 4,8 | 196.087 2,4
. 2009 146.071 1,1 11.328 6,8 32.740 0,2 519 4,6 1.391 -3,9 7.259 12,5 | 199.308 1,6
Oroenos b 2010 148.208 1,5 12.043 6,3 32.929 0,6 522 0,6 1.351 -2,9 7.489 3,2 | 202.542 1,6
Transporte 2011 148.697 0,3 | 12.682 53 | 32.352 1,8 539 3,3 1.325 1,9 7.733 3,3 | 203.328 0,4
: 2012 149.099 0,3 13.073 3,1 31.684 -2,1 554 2,8 1.232 -7,0 7.748 0,2 | 203.390 0,0
. 2013 147.782 -0,9 13.422 2,7 30.912 -2.4 537 -3,1 1.150 -6,7 7.691 -0,7 | 201.494 -0,9
Efectos [ 2014 148.436 0,4 14.074 4,8 30.265 -2,1 523 -2,6 1.116 -3,0 7.765 1,0 | 202.179 0,4
inducidos \., 2015 150.062 1,1 14.702 4,5 29.867 -1,3 503 -3,8 1.156 3,6 7.591 -2,2 | 203.881 0,8
: 2016 152.850 1,9 15.171 3,2 29.726 -0,5 519 3,2 1.196 3,5 7.669 1,0 | 207.131 1,6
Objetivosy & 2017 156.781 2,6 15.607 2,9 28.639 -3,7 540 4,0 1.233 3,1 7.852 2,4 | 210.652 1,7
Movilidad Sostenible 2018 158.049 0,8 16.011 2,6 29.222 2,0 538 -0,4 1.334 8,2 8.177 4.1 | 213.331 1,3
. 2019 159.032 0,6 16.438 2,7 28.848 -1,3 532 -1,1 1.421 6,5 8.468 3,6 | 214.739 0,7
: 2020 159.840 0,5 17.006 3,5 28.762 -0,3 481 -9,6 1.482 43 8.709 2,8 | 216.280 0,7

Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI
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: Cuadro 11.45. Evolucion del parque de vehiculos en Gipuzkoa por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacion interanual).
e!ﬁécrg\ ARO / Motocicletas Camiones y furgonetas Autobuses Tractores industriales Otros vehiculos
. vehiculos (%) vehiculos vehiculos vehiculos vehiculos
Eg“n;‘fa”l 1992 210.309 17.108 - 38.016 - 726 1.865 3.907 271.931
y 1993 214.413 2,0 17.844 4,3 39.637 4,3 733 1,0 1.900 1,9 4.115 5,3 | 278.642 2,5
. 1994 217.020 1,2 18.294 2,5 41.076 3,6 735 0,3 1.967 3,5 4.342 5,5 | 283.434 1,7
Transporte /o 1995 222.489 2,5 18.802 2,8 42.913 4,5 728 -1,0 2.132 8,4 4.709 8,5 | 291.773 2,9
Carretera 1996 229.360 3,1 19.422 3,3 44.903 4,6 761 4,5 2.244 5,3 4.994 6,1 301.684 3,4
i 1997 236.611 3,2 20.463 5,4 47.020 4,7 745 -2,1 2.452 9,3 5.334 6,8 | 312.625 3,6
p 1998 247.066 4,4 21.580 5,5 49.555 5,4 749 0,5 2.673 9,0 6.001 12,5 | 327.624 4,8
Egr‘jflgﬁg 1999 257.658 4,3 22.749 5,4 52.152 5,2 749 0,0 2.959 10,7 6.696 11,6 | 342.963 4,7
- 2000 263.933 2,4 23.696 4,2 53.815 3,2 753 0,5 3.169 7,1 7.401 10,5 | 352.767 2,9
. 2001 271.439 2,8 24.504 3,4 55.383 2,9 761 1,1 3.399 7,3 8.240 11,3 | 363.726 3,1
- 2002 276.854 2,0 25.149 2,6 56.789 2,5 764 0,4 3.423 0,7 9.085 10,3 | 372.064 2,3
Transporte 2003 276.174 -0,2 25.379 0,9 58.085 2,3 761 -0,4 3.346 -2,2 9.745 7,3 | 373.490 0,4
y 2004 282.987 2,5 26.942 6,2 60.856 4,8 759 -0,3 3.489 4,3 10.677 9,6 | 385.710 3,3
. 2005 287.191 1,5 29.998 11,3 63.793 4,8 771 1,6 3.496 0,2 11.653 9,1 396.902 2,9
Transporte/ 2006 287.873 0,2 33.892 13,0 65.870 3,3 778 0,9 3.409 -2,5 12.570 7,9 | 404.392 1,9
Maritimo 2007 298.750 3,8 38.378 13,2 70.070 6,4 811 4,2 3.629 6,5 13.743 9,3 | 425.381 5,2
y 2008 301.700 1,0 41.786 8,9 71.105 1,5 826 1,8 3.567 -1,7 14.382 4,6 | 433.366 1,9
. 2009 302.256 0,2 44.060 5,4 71.268 0,2 844 2,2 3.306 -7,3 14.607 1,6 | 436.341 0,7
OtrosModos 2010 303.261 0,3 46.433 5,4 71.373 0,1 853 1,1 3.195 -3,4 14.855 1,7 | 439.970 0,8
Transporte \o 2011 305.650 0,8 48.571 4,6 70.115 -1,8 874 2,5 3.141 -1,7 15.306 3,0 | 443.657 0,8
i 2012 306.729 0,4 49.944 2,8 68.830 -1,8 871 -0,3 2.949 -6,1 15.390 0,5 | 444.713 0,2
- 2013 303.919 -0,9 50.995 2,1 67.168 -2,4 870 -0,1 2.890 -2,0 15.546 1,0 | 441.388 -0,7
deJiEgZ 2014 304.802 0,3 52.588 3,1 65.270 -2,8 904 3,9 3.065 6,1 15.879 2,1 | 442.508 0,3
e 2015 308.580 1,2 54.669 4,0 63.966 -2,0 895 -1,0 3.127 2,0 15.951 0,5 | 447.188 1,1
. 2016 314.015 1,8 56.921 4,1 63.101 -1,4 907 1,3 3.150 0,7 16.295 2,2 | 454.389 1,6
Movihdadoslgit[grzze - 2017 321.025 2,2 58.367 2,5 61.579 -2,4 940 3,6 3.157 0,2 16.860 3,5 | 461.928 1,7
2018 325.642 1,4 60.553 3,7 62.229 1,1 978 4,0 3.224 2,1 17.556 4,1 | 470.182 1,8
p 2019 329.815 1,3 62.695 3,5 61.713 -0,8 969 -0,9 3.363 4,3 18.157 3,4 | 476.712 1,4
. 2020 332.331 0,8 64.648 3,1 61.025 -1,1 944 -2,6 3.289 -2,2 18.593 2,4 | 480.830 0,9
'ﬂdlcaglzzle; Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.46. Evolucion del parque de vehiculos en Bizkaia por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacion interanual).

Marco ARO / Motocicletas Camiones y furgonetas Autobuses Tractores industriales Otros vehiculos

: vehiculos (%) vehiculos vehiculos vehiculos
Evolucién /. 1992 350.825 -- 17.693 -- 53.943 -- 1.210 -- 2.059 -- 5.830 -- 431.560 --
General \ 1993 356.234 1,5 18.219 3,0 55.027 2,0 1.213 0,2 2.075 0,8 6.087 4.4 438.855 1,7
. 1994 361.139 1,4 18.441 1,2 56.187 2,1 1.187 -2,1 2.137 3,0 6.363 4,5 445.454 1,5
: 1995 369.511 2,3 18.603 0,9 58.395 3,9 1.177 -0,8 2.345 9,7 6.905 8,5 456.936 2,6
ngrsrgg:g 1996 379.408 2,7 18.694 0,5 60.877 4,3 1.206 2,5 2.517 7,3 7.278 5,4 469.980 2,9
y 1997 389.196 2,6 18.883 1,0 62.712 3,0 1.266 5,0 2.692 7,0 7.675 5,5 482.424 2,6
. 1998 404.361 3,9 19.329 2,4 65.472 4.4 1.336 5,5 2.876 6,8 8.202 6,9 501.576 4,0
Transporte ¢ 1999 420.002 3,9 20.028 3,6 68.418 4,5 1.373 2,8 3.067 6,6 8.874 8,2 521.762 4,0
Ferroviario 2000 429.334 2,2 20.926 4,5 70.375 2,9 1.408 2,5 3.321 8,3 9.781 10,2 535.145 2,6
: 2001 440.568 2,6 21.571 3,1 72.345 2,8 1.450 3,0 3.592 8,2 10.582 8,2 550.108 2,8
. 2002 449.026 1,9 22.351 3,6 74.333 2,7 1.439 -0,8 3.663 2,0 11.441 8,1 562.253 2,2
Transporte /. 2003 450.052 0,2 22.468 0,5 75.169 1,1 1.434 -0,3 3.670 0,2 12.230 6,9 565.023 0,5
Agreo \ 7 2004 461.216 2,5 23.926 6,5 78.490 4,4 1.466 2,2 3.787 3,2 13.273 8,5 582.158 3,0
: 2005 468.991 1,7 26.752 11,8 81.879 4,3 1.570 7,1 3.860 1,9 14.416 8,6 597.468 2,6
& 2006 470.454 0,3 30.385 13,6 83.933 2,5 1.513 -3,6 3.833 -0,7 15.755 9,3 605.873 1,4
T;’jgff;ﬁ:f 2007 488.454 3,8 34.620 13,9 89.347 6,5 1.602 5,9 4.043 5,5 17.571 11,5 635.637 49
& 2008 493.116 1,0 38.333 10,7 90.601 1,4 1.622 1,2 4,135 2,3 18.522 5,4 646.329 1,7
. 2009 495.067 0,4 40.612 5,9 90.946 0,4 1.643 1,3 4.050 -2,1 18.574 0,3 650.892 0,7
OroeMotos b 2010 498.186 0,6 42.972 5,8 91.549 0,7 1.680 2,3 3.897 -3,8 19.011 2,4 657.295 1,0
Transporte 2011 501.251 0,6 45.103 5,0 91.392 -0,2 1.738 3,5 3.837 -1,5 19.228 1,1 662.549 0,8
: 2012 500.109 -0,2 46.185 2,4 90.245 -1,3 1.732 -0,3 3.640 -5,1 19.090 -0,7 661.001 -0,2
. 2013 494.132 -1,2 46.759 1,2 88.720 -1,7 1.713 -1,1 3.524 -3,2 18.700 -2,0 653.548 -1,1
Efectos [ 2014 493.456 -0,1 48.239 3,2 87.426 -1,5 1.751 2,2 3.450 -2,1 18.734 0,2 653.056 -0,1
inducidos \., 2015 497.528 0,8 49.957 3,6 87.049 -0,4 1.764 0,7 3.475 0,7 18.508 -1,2 658.281 0,8
: 2016 504.278 1,4 51.952 3,9 86.484 -0,7 1.859 5,4 3.483 0,2 18.671 0,9 666.727 1,3
Objetivosy & 2017 513.167 1,8 53.611 3,2 84.649 -2,1 1.888 1,6 3.494 0,3 19.125 2,4 675.934 1,4
Movilidad Sostenible 2018 519.061 1,1 55.387 3,3 85.815 1,4 1.959 3,8 3.529 1,0 19.513 2,0 685.264 1,4
. 2019 523.089 0,8 57.599 4,0 85.235 -0,7 2.120 8,2 3.488 -1,2 20.102 3,0 691.633 0,9
: 2020 525.921 0,5 59.949 4.1 85.240 0,0 2.200 3,8 3.377 -3,2 20.569 2,3 697.256 0,8

Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(S
';‘éiﬂ?i"v%” 0 Cuadro 11.47. indice de motorizacién (turismos/1.000 habitantes).
: (turismos/1.000 habitantes)
. ANO / TT.HH. | Alava | Gipuzkoa | Bizkaia | CAPV
Marco (" 4 1996 380,6 339,2 332,8 341,3
General \ 1997 397,4 349,9 341,4 351,7
e 1998 414,2 365,2 355,5 366,6
s 1999 432,1 380,4 369,3 381,4
Evolucin . 2000 4445 388,5 379,0 391,0
General 2001 455,5 399,1 389,0 401,4
y 2002 463,7 405,4 396,2 408,5
& 2003 426,2 403,5 397,1 403,2
. 2004 438,9 412,2 407,1 413,2
Transporte 2005 4432 417,0 412,8 418,4
Carretera 2006 447,3 416,1 412,7 418,7
L4 2007 463,4 429,9 427,9 433,6
: 2008 466,4 430,4 430,1 435,4
y 2009 465,5 428,3 429,5 434,3
Transporte 2010 467,0 428,8 431,8 436,0
Ferroviario 2011 465,8 430,7 433,7 437,4
. 2012 462,2 430,7 431,7 435,9
L4 2013 461,4 429,3 429,4 434,1
b 2014 463,8 430,1 431,3 435,7
'“’”;nggg 2015 466,4 434,6 435,9 440,0
™ 2016 475,0 4436 4445 448,8
. 2017 479,7 452,8 452,3 456,6
. 2018 480,6 451,9 451,5 456,0
T L 2019 479,7 455,7 453,8 458,3
ransporte
Maritimo 2020 478,6 457,1 453,6 458,5
; Fuente: Direccion General de Trafico e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen b) Aéreo
ejecutivo
J ° Cuadro 11.48. Trafico de aeronaves por aeropuerto (n° aeronaves).
: (n° aeronaves)
Marco ("4 ARO / AEROPUERTO Bilbao Donostia-San Vitoria-Gasteiz
seneral Sebastian
: 1992 17.473 1.850 2.733 22.056
® 1993 16.545 1.822 3.168 21.535
. - 1994 17.266 1.803 2.747 21.816
Evg‘eunce'fa“‘ 2 1995 20.348 1.814 4.689 26.851
- 1996 23.190 3.789 8.783 35.762
L/ 1997 28.667 3.713 13.054 45.434
b 1998 32.118 4.535 13.269 49.922
Transporte e 1999 36.394 5.212 14.730 56.336
Carretera 3 2000 40.770 5.569 13.726 60.065
@ 2001 40.295 5.869 13.489 59.653
® 2002 37.134 6.033 11.949 55.116
P 2003 40.867 6.257 11.283 58.407
Transporte 4 2004 47.020 6.299 10.848 64.167
Ferroviario 2005 51.745 7.153 8.894 67.792
° 2006 52.200 8.873 9.462 70.535
b 2007 54.877 9.884 9.131 73.892
® 2008 52.966 8.897 9.497 71.360
Transporte 5 2009 46.497 6.957 6.518 59.972
Adreo \ 2010 47.235 6.622 5.440 59.297
° 2011 47.341 6.860 5.749 59.950
P 2012 44.879 6.160 5.773 56.812
- 2013 38.914 4.302 5.258 48.474
fransporte " g 2014 39.584 4.311 5.753 49.648
- 2015 41.114 4.666 6.546 52.326
b 2016 41.846 4.810 6.400 53.056
° 2017 44.455 5.241 7.459 57.155
Otros Modos / 2018 47.567 4.998 8.635 61.200
Transporte 7 2019 49.380 5.087 9.399 63.866
° 2020 18.282 1.696 8.485 28.463
L La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
hd Enlace: www.aena-aeropuertos.es
deliiiCdtg: 8 Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
® Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(S
Resumen (g ¢) Maritimo
ejecutivo
: Cuadro 11.49. Caracterizacion de la flota mercante en la CAPV.
¢ (n° y toneladas)
e (4 ARNO/AMBITO CAPV
- GEOGRAFICO N° Empresas N° Buques GT (Gross Tons) TMP
: 1995 13 62 344.397 577.850
. 1996 12 64 282.368 454,381
Evolucion 1997 11 66 176.048 287.430
General 1998 12 63 345.387 560.407
¢ 1999 11 57 334.551 553.207
¢ 2000 11 56 328.937 543.033
Transporte ¢ 2001 10 52 322.295 519.898
Carretera 2002 12 53 321.193 532.790
v 2003 12 55 332.021 546.588
. 2004 11 50 455,803 796.813
L4 2005 11 67 524.523 917.116
Transporte - 2006 11 71 542.901 938.900
Ferroviario 2007 14 68 535.720 927.707
& 2008 14 80 574.292 970.421
. 2009 13 73 393.275 631.405
. 2010 13 69 365.719 590.947
Transporte 2011 12 66 396.280 663.302
Aéreo 2012 12 65 396.128 663.013
: 2013 11 55 336.059 592.931
& 2014 11 54 331.535 584.104
y. 2015 11 54 332.746 585.042
T”"”PPQ”Q 2016 13 57 349.645 607.848
Maritimo \ _ 2017 13 87 679.769 1.110.279
L4 2018 13 87 752.809 1.245.610
¢ 2019 12 87 828.771 1.391.469
Otr e 2020 11 87 904.038 1.535.686
ros Modos
Transporte Los datos corresponden al nimero de buques registrados en la CAPV y proceden de Anavas.
: Fuente: Anavas. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

R_esumen
e]eCU[I\/O
[ ]
$ 11.3.3. Demanda de movilidad
Marco
General
¢ a) Servicios publicos de transportes colectivos
[ ]
Evolucion -
General \ © Cuadro 11.50 Movilidad de personas en la CAPV por territorio de residencia. 2003-2016.
[ ]
Transporte >5 afios' habitante >5 afios'
Carretera
[ ]
¢ Alava 750.736 13,7 272.716 2,76
E;a””;flg'rﬁ Bizkaia 2.758.254 50,5 1.072.694 2,57
& Gipuzkoa 1.955.169 35,8 639.548 3,06
. CAPV 5.464.159 100 1.984.958 2,75
- 2007
s Alava 921.635 15,1 291.263 3,20
y Bizkaia 3.224.633 53 1.091.548 2,94
. Gipuzkoa 1.941.332 31,9 660.627 2,95
Transporte/ CAPV 6.087.600 100 2.043.438 2,98
Maritimo 2011
: Alava 932.387 15,0 295.554 3,15
. Bizkaia 3.206.263 51,7 1.080.375 2,97
OtrosModos Gipuzkoa 2.061.921 33,3 657.190 3,14
Transporte \.c CAPV 6.200.572 100,0 2.033.118 3,05
: : 2016
Eroctos [ Alava 1.184.448 17,7 296.790 3,99
i ducidos Bizkaia 3.327.749 49,6 1.060.816 3,14
e Gipuzkoa 2.193.667 32,7 655.192 3,35
. CAPV 6.705.864 100,0 2.012.798 3,33
Objetivosy %

' Los datos del ejercicio 2016 son para poblacion mayor de 6 afos.
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2003, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016, EUSTAT.
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Cuadro 11.51.

Bilbao

Evolucion de los desplazamientos totales (origen y/o destino en cada capital). 1996-2016.

Donostia-San Sebastian

Vitoria-Gasteiz

ebw T oowsesmsebsn | vireGeer |
e [ zoor [ o0 | o1 | ot | ooer | o2 | zo0er | zorv | zorer | v | ao0n | a0 | o0 | zorer |

Vehiculo Motorizado Individual® 25% 24%  28,3%  27,7%  29,6% 33% 35%  40,9%  42,2%  40,2% 29% 31%  39,2%  36,0%  32,8%

Tpte. Colectivo 23% 24%  36,05%  29,7% = 27,7% 19% 18% 27,04  22,1%  20,9% 8% 8%  9,24%  12,3% 8,6%

Carretera 1,15%  1,78% 1,1% - - 5,1% 2,5% 0,8% - - 3,0% 3,2% 0,8%
-Bus discrecional

Carretera 11,2% 8,5% 9,4% - - 151%  15,2%  16,2% - - 6,0% 6,2% 5,4%
-Tpte.Publico

Ferrocarril 23,7%  19,4%  17,2% - - 6,8% 4,4% 3,9% - - 0,24% (*) 2,9% 2,4%
-Tpte.Publico

A pie 48% 49% 33,84  39,1%  40,1% 2% 41% 26,04 31,84  34,1% 56% 55% 48,09  43,9%  50,4%

Multi-etapa® 2,8% 1,7% - - - 1,07% 1,7% - - - 0,69% 0,7%

Otros 4% 3% 1,86% 0,7% 0,8% 6% 6%  6,16% 2,8% 3,2% 7% 6% 3,7% 7,1% 7,4%
- Bicicleta 0,26% ()  0,38% 0,7% - - 1,76% 2,5% 3,2% - - 2,6% 6,8% 7,4%
- Otros 1,6% 0,3% 0,1% - - 4,4% 0,3% 0,0% - - 1,1% 0,3% 0,0%

' Fuente: "Estudio de la movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2003"
2 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2007”
3 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”
“Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2016”
5 Agrupacion correspondiente a los ejercicios 2011 y 2016.

¢ El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobUs-tren) o sin cambio de modo (por ejemplo, autobus-autobus).

computa el desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.
(*) Datos con elevados errores de muestreo.

En encuestas previas al afo 2011 se




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ 2
Resumen
ejecutivo
: Cuadro 11.52. Evolucion de los desplazamientos internos (origen y destino en cada capital). 1996-2016.
Marco < Bilbao Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz
: Vehiculo Motorizado Individual® 13% 13% 11,2% 11,5% 12,0% 27% 28% 28,6% 26,0% 31,4% 27% 28% 30,4% 25,4% 25,7%
Evolucién /™~ Tpte. Colectivo 23% 24% 29,2% 24,5% 21,3% 19% 18%  25,52% 20,5% 17,7% 8% 7% 7,5% 12,3% 8,8%
General Carretera
~ . . 0,60% (*) 1,66% 0,8% -- -- 4,9% 2,1% 0,4% -- - 1,6% 2,0% 0,5%
. -Bus discrecional
[ ]
. Carretera | 12,7% 9,0%  10,1% - 19,39 17,3%  15,8% - - 5,9% 6,8% 5,6%
Transporte Tpte.Plblico
Carretera Ferrocarril . o
: Tpte.Pablico 15,8% 13,9% 10,4% -- - 1,32% (%) 1,19% 1,5% -- - 3,5% 2,7%
. A pie 62% 61% 58,9% 61,8% 65,3% 47% 48% 42,6% 48,7% 46,2% 60% 59% 58,9% 53,4% 57,2%
T rt
Ferroviario Multi-etapa® - - 2% 0,4% - - - 055%  0,5% - - - 0,26%  0,1%
¢ Otros 2% 2% 0,8% 1,0% 1,0% 7% 6% 3,3% 4,2% 4,2% 5% 6% 3,4% 8,6% 8,2%
[ ]
. - Bicicleta -- - 0,28% (*) 0,51% 0,8% -- - 2,7% 3,9% 4,2% -- - 3,2% 8,2% 8,2%
Traniporte : - Otros -- -- 0,5% 0,49% 0,2% -- - 0,6% 0,3% 0,0% -- - 0,2% 0,4% 0,0%
ereo
! ' Fuente: "Estudio de la movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2003"
L4 2 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2007”
[
Trh'jnslit)orte 3 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”
aritimo
Y. “Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2016”
: 5 Agrupacion correspondiente a los ejercicios 2006, 2011 y 2016.
OtrosModos ¢ El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobUs-tren) o sin cambio de modo (por ejemplo, autobus-autobus). En encuestas previas al afio 2011 se
Transporte \ computa el desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.
. (*) Datos con elevados errores de muestreo.
[ ]
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Resumen
ejecutivo

Cuadro 11.53. Evolucion de viajeros y viajeras en el total de servicios publicos de transportes colectivos por carretera y ferroviario (miles de personas).

eee

(miles de personas)

GMarco‘
o : BUS ug)gilo urBl:JaSno q Bus q Bus q Bus q q
. ur.bano Donostia-San|  Vitoria- 1ntgrurl?a1no 1nt<::-rurbano 1nterurb?no Metro Bilbao| Euskotran Euskotren* Funiculares®
Eveoéyuw(g?anl Bilbao Sebastian Gasteiz Bizkaia Gipuzkoa Alava

y 2001 23.277 27.239 11.474 38.536 17.749 146 55.895 -- 36.533 17.855 1.835 831
$ 2002 23.146 26.483 11.561 35.115 17.022 267 66.706 47 34.288 17.746 1.900 838
Transporte 2003 24.093 26.511 11.718 37.031 16.712 315 72.609 1.144 32.926 17.934 1.841 913
. 2004 25.518 26.003 11.805 36.876 16.627 439 73.089 2.192 29.864 16.500 1.895 914
. 2005 26.086 26.219 11.513 34.134 15.382 324 77.802 2.820 29.223 17.553 1.945 962
Transporte 2006 27.265 26.670 10.865 32.810 16.109 374 79.780 2.935 28.934 17.913 1.832 1.028
- 2007 27.705 27.361 12.043 30.876 16.120 349 85.864 2.906 26.430 18.137 1.772 983
y 2008 26.004 28.003 12.643 30.196 17.199 348 86.334 2.958 25.785 17.759 1.506 998
Transporte 2009 25.755 28.460 10.356 29.779 18.141 421 87.044 7.489 23.654 16.972 1.345 1.026
Agreo \ 7 2010 25.425 29.015 11.091 28.737 18.907 516 88.556 9.827 21.532 16.516 1.345 1.335
! 2011 26.579 29.217 11.881 29.474 19.772 500 89.616 10.424 20.318 15.908 1.314 1.868
Transporte,” 2012 25.814 28.963 12.165 29.414 20.517 495 87.615 10.360 19.848 15.180 1.249 1.773
Maritimo 2013 25.821 27.652 12.762 29.253 21.121 490 87.133 10.399 17.390 15.569 1.151 1.962
! 2014 26.074 28.078 13.084 28.479 22.160 447 87.397 10.276 16.410 15.630 1.107 2.256
. 2015 26.121 28.243 13.766 27.287 22.920 392 87.536 10.587 16.334 15.618 1.066 2.048
R 2016 25.928 28.500 14.523 27.749 23.963 467 87.105 10.730 16.458 15.351 983 2.603
¢ 2017 25.458 28.402 15.162 28.515 24.436 544 88.712 11.044 16.095 19.249 1.356 2.780
. 2018 25.055 29.169 15.759 29.228 24.845 580 89.919 11.297 16.314 22.344 865 2.933
miiﬁgi 2019 24.805 29.584 16.208 30.468 25.295 590 91.570 11.398 16.431 23.857 848 3.095
y! 2020 15.900 17.818 3.365 18.384 15.483 380 55.987 5.932 10.667 16.128 583 1.533

. 0| os datos de “BUS interurbano”, estén en la columna de Bizkaia, Gipuzkoa o Alava, incluyen los movimientos en autobls de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro

Objetivosy % de su territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.

Movilidad Sostenible 'Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2009 incluyen las lineas de la concesion A-3700 Bilbao/Vitoria-Gasteiz, no disponiendo actualmente de datos de afios previos.
2 Las fluctuaciones en el n° de usuarios computados entre 2003 y 2006 se deben, basicamente, a cambios en una linea, la cual incluia la conexion Vitoria-C. Comercial Gorbeia.

[ ]
: ;Ir_]c&uyl/e) los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Ordufia) y cercanias de Donostia-S.Sebast. (linea Irtn-
rinkola).
Indicadores 4 Euskotren: Datos Bizkaia (Kukullaga-Matiko, Duragon-Amorebieta, Bermeo-Amorebieta, Durango-Ermua, Funicular de la Reineta, Bilbao-Amorebieta, Txorierri) / Datos Gipuzkoa (Donostia-
clave g Hendaia, Museo Azpeitia-Lasao, Ermua-Eiba, Eibar-Zumaia, Zumaia-Donostia, Donostia-Lasarte).
. 5 Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.
¢ ¢ Incluye la demanda de personas usuarias de funiculares, pero no la de ascensores al no disponer de los datos completos en el afio 2000.
Anexos@ Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen
ejecutivo

: Cuadro 11.54. Evolucion de viajeros y viajeras en el total de servicios publicos de transportes colectivos por carretera y ferroviario (miles de personas y tasa de variacion
e b interanual).
cener 3 (miles de personas)
y .
& i BUS interurbano! LR . s ’ Funiculares? ‘ TOTAL ‘ D Anual
Evolucion urbano urbano interurbano
cener . 2000 61.325 54.523 54.173 55.071 874 225.966
. 2001 61.990 56.431 55.895 56.223 831 231.370 2,4 2,4
Transporte ¢ 2002 61.190 52.404 66.753 53.934 838 235.119 1,6 4,0
canetera 2003 62.322 54.058 73.753 52.700 913 243.746 3,7 7,7
: 2004 63.326 53.942 75.281 48.259 914 241.722 -0,8 6,9
Transporte - 2005 63.818 49.840 80.622 48.720 962 243.962 0,9 7,8
Feroviaro 2006 64.800 49.293 82.715 48.679 1.028 246.515 1,0 8,8
: 2007 67.109 47.345 88.770 46.340 983 250.547 1,7 10,5
Transporte p 2008 66.650 47.743 89.292 45.050 998 249.733 -0,3 10,1
Aéreo 2009 64.571 48.341 94.533 41.971 1.026 250.442 0,3 10,0
. 2010 65.531 48.160 98.383 39.393 1.335 252.802 0,9 10,8
: 2011 67.677 49.746 100.040 37.540 1.868 256.871 1,6 --
Tﬁgf,ﬂfr:f 2012 66.942 50.426 97.975 36.277 1.773 253.393 -1,4 --
. 2013 66.235 50.864 97.532 34.110 1.962 250.703 -1,1 --
: 2014 67.236 51.086 97.673 33.147 2.256 251.398 0,3 --
OtrosModos 2015 68.130 50.599 98.123 33.018 2.048 251.918 0,2 --
franspore g 2016 68.951 52.179 97.835 32.792 2.603 254.360 1,0 -
: 2017 69.022 53.495 99.756 36.700 2.780 261.753 2,9 --
Efectos [ 2018 69.983 54.653 101.216 39.524 2.933 268.309 2,5 --
inducidos \_ 2019 70.597 56.353 102.968 41.002 3.095 274.015 2,1 --
: 2020 37.083 34.247 61.919 27.275 1.533 162.057 -40,9 --
Objetivosy & ° Los datos de “BUS interurbano”, relativos a Bizkaia, Gipuzkoa y Alava, incluyen los movimientos en autobus de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su
Movilidad Sostenible territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.
: ' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2009 incluyen las lineas de la concesion A-3700 Bilbao/Vitoria-Gasteiz, no disponiendo actualmente de datos de afios previos.
(]

2 Incluye la demanda de personas usuarias de funiculares, pero no la de ascensores al no disponer de los datos completos en el afio 2000.

'”dicagl‘;“vees Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

S
Resumen ( g
ejecutivo b) Carretera
e
. Cuadro 11.55. Transporte privado: evolucion de la IMD en los principales accesos a las capitales vascas
¢ (n° vehiculos y %).
Marco o 1
General 1 (n° vehiculos y %)
L 4
. CA:::BAL/ 2006 00 008 009 010 0 0 0 014 0 016 0 018 019 020 |,9/18|20/19
Y
. Vitoria-Gasteiz
Evolucion Arkaute 10.54] 10.73] 10.20] 9.94 9.897 9.194 8.94]1 8.667 8.42] 8.38¢ 8.43]7 8.49¢ 8.26§ 8.22 | 6.078| 0,3 | -26,7
General Gamarra
1 24.03( 24.05( 23.76 nd n.d n.d| n.d n.d n.d n.d) nd n.d nd{ n.d nd. | nd| nd
(Y Mayor
(4 Puente !
yr 7adorra 24.41{ 34.11] 33.43{ 33.90] 33.12] 33.25! 31.18{ 29.87 nd, nd nd n.d nd| n.d. nd | nd| nd.
Transporte Krispijana 34.26¢ 37.51( 36.86] 37.02( 37.23] 36.50( 34.674{ 33.43] 34.05( 34.60( 35.90( 36.66} 37.55] 38.510| 30.209 2,6 |-21,6
Carretera Gometxa 18.50( 19.32] 18.81( 17.16] 17.001 16.60| 15.89{ 15.54| 15.79! 16.24! 16.73{ 17.09{ 17.52] 17.577| 13.501| 0,3 | -23,2
(- TOTAL 111.77| 125.73| 123.08 - - - - - - - - - - - - - | -
¢ Donosti@San Sebastidn
¢
y. Herrera 38.63| 28.09] 20.72{ 17.34] 14.93( 11.28! n.d n.d n.d, n.d| n.d n.d n.d n.d nd nd nd
Transporte Loiola 15.724 14.71) 15.16 n.d n.d n.d| n.d n.d n.d| n.d| n.d n.d n.d n.d nd nd nd
Ferroviario Zapatari-Av. K
Tolosa 30.73¢ 32.58{ 32.14{ 30.56( 30.66( 32.90] 33.38 nd] 29.80 29.10{ 29.42] 29.16] 30.71] 29.89{ 24.13{ -2,7 -19,2
. -
¢ al;ls):a??ales 19.42] 18.64{ 17.73] 17.64( 16.06( 11.47| 10.80{ 9.56¢ 9.75¢ 9.68{ 10.56] 11.95( 11.45{ 11.95( 11.25( 4,3 5,9
¢
y Amara 47.83] 44.08] 42.93. n.d n.d n.d| n.d n.d n.d| n.d| n.d n.d n.d n.d nd, nd n.d
ransporte
Aéreo TOTAL 152.34| 138.12| 128.71 n.d n.d n.d| n.d n.d n.d| n.d| n.d n.d n.d n.d nd| nd n.d
[ Bilbao
¢ Deusto- | | )
yr Elorrieta 17.10{ 16.73( 16.18( 16.10] 15.33] 14.76] 14.34{ 14.07] 13.15] 12.34( 11.88{ 11.66] 11.67{ 11.712| 9.486| 0,3 | -19,0
Transporte Egglifjoni 49.80] 48.92] 48.58( 4954/ 51.33( 51.52{ 52.63] 51.37! 51.95( 52.19! 5350 54.52{ 55.37| 53.221| 41.954) 3,9 | 21,2
Maritimo 7
- Tuneles 14.12] 16.42] 17.64] 15.27( 1558 15.49| 14.96{ 14.61( 15.58] 16.49¢ 17.41( 18.06! 18.85( 19.579 14.236 3,8 | 27,3
(Y Artxanda
¢ Orueta- 36.99( 37.46{ 36.44] 36.22¢ 35.85] 36.35( 36.17] 33.77¢ 34.03{ 34.25¢ 34.62{ 34.64( 35.40| 35.309 28.918 -0,3|-18,1
& Sto.Domingo : . : : : : : . : . : . . . . , ,
Otros Modos Ibarsusi- 41.94] 40.98| 40.13] 39.10( 37.87{ 36.96] 34.24] 32.54] 31.93] 32.77 33.34] 33.94{ 33.78| 32.628| 26.607| 3,4 | -18,5
Transporte Etxebarri
(Y Bolueta- ] | ] )
. 13.62] 13.98{ 14.16{ 13.62( 13.04] 12.44] 11.94] 11.57{ 11.70] 11.01] 10.35( 10.03¢ 10.184 11.050 8.089| 8,5 |-26,8
(Y Zubialdea
¢ Asm;a}gores- 47.80] 52.22] 53.09 53.40( 56.77{ 55.83| 51.88] 46.43] 45.65] 46.66! 48.20] 48.95| 49.09{ 49.143 40.527| 0,1 |-17,5
Efectos -
inducidos Pza.
- Zabalburu- 34.50] 35.58] 35.61( 34.10] 32.92! 31.73] 32.37! 38.62( 36.97] 36.74] 38.35] 37.84{ 37.45] 37.236| 29.701 0,6 | 20,2
Pe S.Sur
Y Plaza Sagrado
Objetivosy rs Corazon- 63.28] 66.60] 66.95] 67.09] 65.14] 63.58| 60.57] 55.36{ 56.01] 54.18] 53.78( 54.22¢ 54.39] 52.510| 41.681| -3,5 | -20,6
Movilidad S
Sostenible 3 Kaxtresana 8.917 9.26¢ 8.88] 8547 7.90f 7.63( 7.199 6.83¢ 6.69¢ 6.872 7.02¢ 7.02¢ 7154 7.328| 5.435| 2,4 |-25,8
] Easurto' 1629 1367/ 1333 1290{ 1216/ 1025 78] 988 969] 965( 959 O57{ 941 85| 6943| -92|187
. orrotza
TOTAL 344.39| 351.87| 351.03| 345.94 343.94| 336.59| 326.11] 315.12| 313.39| 313.18| 318.08| 320.51| 322.80|318.17( 253.577 -1,4| -20,3
Indicadores . . . .
clave ' Los datos de acceso de Gamarra Mayor en Vitoria-Gasteiz no estan disponibles.

2 A partir de 2009, no se dispone de los aforos de los principales accesos a Donostia-San Sebastian.

3 La Estacion de aforo 6A representativa de este acceso se halla situada entre el enlace de Miribilla y Miraflores. El sistema
telematico ha permitido controlar el trafico entre el enlace de Miribilla y la A-8, modificando al alza los traficos correspondientes
al periodo de 2005-2009.

Fuente: Plan de Aforo de la Diputacion Foral de Alava 2015, Plan de Aforo de la Diputacion Foral de Bizkaia 2015, Plan de Aforo de
la Diputacion Foral de Gipuzkoa 2008. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.56. Transporte publico urbano: evolucion del nimero de viajeros y viajeras en los autobuses
y urbanos de las tres capitales vascas.
° (Miles de personas y %)
° .
. Bilbao Donostia-San Vitoria-Gasteiz TOTAL ‘
1 ANO / Sebastian
L4 personas (%) personas (%) personas (%) personas %
: 1990 | 29.494 27.001 10.295 | 66.790 |
2 1991 29.772 26.220 -2,9 10.324 66.316 -0,7
- 1992 30.727 3,2 26.441 0,8 10.286 -0,4 67.454 1,7
° 1993 30.521 -0,7 24.667 -6,7 10.328 0,4 | 65.516 -2,9
° 1994 29.670 -2,8 25.447 3,2 10.335 0,1 | 65.452 -0,1
. 1995 30.208 1,8 26.371 3,6 10.765 4,2 | 67.344 2,9
3 1996 29.594 -2,0 26.886 2,0 11.266 4,7 | 67.746 0,6
y 1997 26.841 -9,3 26.737 -0,6 11.267 0,0 | 64.845 -4,3
y 1998 23.935 -10,8 27.023 1,1 11.441 1,5 | 62.399 -3,8
é 1999 22.622 -5,5 27.338 1,2 11.524 0,7 | 61.484 -1,5
2000 22.729 0,5 27.213 -0,5 11.383 -1,2 | 61.325 -0,3
4 2001 23.277 2,4 27.239 0,1 11.474 0,8 | 61.990 1,1
° 2002 23.146 -0,6 26.483 -2,8 11.561 0,8 | 61.190 -1,3
° 2003 24.093 4,1 26.511 0,1 11.718 1,4 | 62.322 1,8
® 2004 25.518 5,9 26.003 -1,9 11.805 0,7 | 63.326 1,6
5 2005 26.086 2,2 26.219 0,8 11.513 -2,5 | 63.818 0,8
. 2006 27.265 4,5 26.670 1,7 10.865 -5,6 | 64.800 1,5
é 2007 27.705 1,6 27.361 2,6 12.043 10,8 | 67.109 3,6
é 2008 26.004 -6,1 28.003 2,3 12.643 5,0 | 66.650 -0,7
- 2009 25.755 -1,0 28.460 1,6 10.356 -18,1 | 64.571 -3,1
6 2010 25.425 -1,3 29.015 2,0 11.091 7,1 | 65.531 1,5
- 2011 26.579 4,5 29.217 0,7 11.881 7,1 | 67.677 3,3
° 2012 25.814 -2,9 28.963 -0,9 12.165 2,4 | 66.942 -1,1
L4 2013 25.821 0,0 27.652 -4,5 12.762 4,9 | 66.235 -1,1
L 2014 26.074 1,0 28.078 1,5 13.084 2,5 | 67.236 1,5
7 2015 26.121 0,2 28.243 0,6 13.766 5,2 | 68.130 1,3
y 2016 25.928 -0,7 28.500 0,9 14.523 3,4 | 68.951 1,2
é 2017 25.458 -1,8 28.402 -0,4 15.162 2,1 | 69.022 0,1
® 2018 25.055 -1,6 29.169 2,7 15.759 3,9 | 69.983 1,4
2019 24.805 -1,0 29.584 1,4 16.208 2,8 | 70.596 0,9
8 2020 15.900 -35,9 17.818 -39,8 3.365 -79,2 | 37.083 -47,5
: Fuente: Dbus, Bilbobus, Tuvisa. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
°
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Cuadro 11.57. Transporte publico interurbano: evolucion del nimero de viajeros y viajeras en los
servicios regulares de autobus interurbano.

ANO / AMBITO

Interurbano Bizkaia'

miles de
personas

Ainteranual
(%)

Interurbano Gipuzkoa

miles de
personas

Ainteranual
(%)

(Miles de personas y %)

Interurbano Alava?

miles de
personas

Ainteranual
(%)

2000 36.062 1,7 18.461 -2,9 n.d.

2001 38.536 6,9 17.749 -3,9 146 -
2002 35.115 -8,9 17.022 -4,1 267 82,9
2003 37.031 5,5 16.712 -1,8 315 18,0
2004 36.876 -0,4 16.627 -0,5 439 39,4
2005 34.134 -7,4 15.382 -7,5 324 -26,2
2006 32.810 -3,9 16.109 4,7 374 15,4
2007 30.876 -5,9 16.120 0,1 349 -6,7
2008 30.196 -2,2 17.199 6,7 348 -0,3
2009 29.779 -1,4 18.141 5,5 421 21,0
2010 28.737 -3,5 18.907 4,2 516 22,6
2011 29.474 --(1) 19.772 4,6 500 -3,1
2012 29.414 -0,2 20.517 3,8 495 -1,0
2013 29.253 -0,5 21.121 2,9 490 -1,0
2014 28.479 -2,6 22.160 4,9 447 -8,8
2015 27.287 -4,2 22.920 3,4 392 -12,3
2016 27.749 1,7 23.963 4,6 467 19,1
2017 28.515 2,8 24.436 1,9 529 13,2
2018 29.228 2,5 24.845 1,7 563 6,4
2019 30.468 4,2 25.295 1,8 590 4,8
2020 18.384 -39,7 15.483 -38,8 380 -35,6

®Los datos de “BUS interurbano”, estén en la columna de Bizkaia, Gipuzkoa o Alava, incluyen los movimientos en
autobus de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su territorio como con
poblaciones de los otros 2 territorios.

' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2009 incluyen las lineas de la concesion A-3700 Bilbao/Vitoria-
Gasteiz, no disponiendo actualmente de datos de anos previos.

2 Las fluctuaciones en el nimero de usuarios computados entre los afios 2003 y 2006 se deben, basicamente, a
cambios en una linea, la cual incluia la conexion Vitoria-Gasteiz/Centro Comercial Gorbeia.

Fuente: Consorcio de transportes de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa y Diputacion Foral de Alava. SIT-
Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.58. Transporte publico urbano: viajeros y viajeras en servicios regulares de autobus de las
capitales vascas. 1990-2020.

(miles de personas y %

Vitoria-Gasteiz ek Bilbao TOTAL
San Sebastian

miles de miles de miles de miles de
personas . (7 personas . (7 personas . (9 personas

1990 10.295 27.001 - 29.494 66.790

1995 10.765 0,9 26.371 -0,5 30.208 0,5 67.344 0,2
2000 11.383 1,1 27.213 0,6 22.729 -5,5 61.325 -1,9
2004 11.805 0,9 26.003 -1,1 25.518 2,9 63.326 0,8
2005 11.513 -2,5 26.219 0,8 26.086 2,2 63.818 0,8
2006 10.865 -5,6 26.670 1,7 27.265 4,5 64.800 1,5
2007 12.043 10,8 27.361 2,6 27.705 1,6 67.109 3,6
2008 12.643 5,0 28.003 2,3 26.004 -6,1 66.650 -0,7
2009 10.356 -18,1 28.460 1,6 25.755 -1,0 64.571 -3,1
2010 11.091 7,1 29.015 2,0 25.425 -1,3 65.531 1,5
2011 11.881 7,1 29.217 0,7 26.579 4,5 67.677 3,3
2012 12.165 2,4 28.963 -0,9 25.814 -2,9 66.942 -1,1
2013 12.762 4,9 27.652 -4,5 25.821 0,0 66.235 -1,1
2014 13.084 2,5 28.078 1,5 26.074 1,0 67.236 1,5
2015 13.766 5,2 28.243 0,6 26.121 0,2 68.130 1,3
2016 14.523 5,5 28.500 0,9 25.928 -0,7 68.951 1,2
2017 15.612 4,4 28.402 -0,3 25.458 -1,8 69.002 0,1
2018 15.759 3,9 29.169 2,7 25.055 -1,6 69.983 1,4
2019 16.208 2,8 29.584 1,4 24.805 -1,0 70.596 0,9
2020 3.365 -79,2 17.818 -39,8 15.900 -35,9 37.083 -47,5

Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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(S
Resumen (g Cuadro 11.59. Volumen de mercancias por carretera en la CAPV. Evolucion 1998-2020 (miles de Tn y
gjecutivo 3 tasa de variacion interanual).

: | Transpc‘thel1 : Transpf:)rtel2 ITranspc?rtel Total CAPV
o ntrarregiona interregiona nternaciona
General \ ! e g Miles Tn MilesTn | P
hd municipal® | municipal anual %
: 1998 -- 31.627 | 31.627 - 132.583 2.277 -- | 66.487 --
. 1999 -- 35.536 | 35.536 12,4 |34.985 7,4 3.518 54,5 | 74.039 11,4
EVWCW 2000 -- 41.963 | 41.963 18,1 |37.664 7,7 4.672 32,8 | 84.299 13,9
Generdl 2001 -- | 42.593 | 42.593 1,5 [38.845 3,1 4.484 | -4,0 | 85.922 1,9
¢ 2002 20.149 49.176 | 69.325 62,8 |42.625 9,7 5.378 19,9 | 117.328 36,6
: 2003 15.194 46.612 | 61.807 -10,8 |42.572 -0,1 5.470 1,7 | 109.849 -6,4
Transporte 2004 18.487 49.490 | 67.978 10,0 |48.486 13,9 5.500 0,5 | 121.964 11,0
Carretera 2005 19.487 59.635 | 79.122 16,4 |47.474 -2,1 5.260 -4,4 | 131.856 8,1
(3 2006 23.889 58.634 | 82.523 4,3 149.609 4,5 4.789 -9,0 | 136.921 3,8
¢ 2007 18.321 61.845 | 80.166 -2,9 |55.838 12,6 6.042 26,2 | 142.046 3,7
¢ 2008 17.641 59.182 | 76.823 -4,2 (50.473 -9,6 5.828 -3,5 | 133.124 -6,3
Transporte s 2009 18.356 48.769 | 67.126 -12,6 |47.708 -5,5 4.253 | -27,0 | 119.086 | -10,5
Ferroviario 2010 13.934 43.368 | 57.302 -14,6 |48.033 0,7 4.908 15,4 | 110.243 -7,4
. 2011 11.427 40.501 | 51.928 -9,4 |45.103 -6,1 4.796 -2,3 | 101.826 -7,6
. 2012 8.669 33.406 | 42.076 -19,0 |41.606 -7,8 4.823 0,6 | 88.505 | -13,1
[ 2013 8.395 32.527 | 40.922 -2,7 (38.799 -6,7 4.655 -3,5 | 84.376 -4,7
'*‘@"WSP,Oft? 2014 9.033 41.170 | 50.203 22,7 (39.321 1,3 5.352 15,0 | 94.875 12,4
fereo . 2015 8.528 | 32.580 | 41.108 | -18,1 [44.396 | 12,9 5519 | 3,1 | 91.024 | -4,1
& 2016 7.229 35.235 | 42.464 3,3 |42.751 -3,7 6.477 17,4 | 91.691 0,7
. 2017 7.830 36.029 | 43.859 3,3 |46.908 9,7 6.390 -1,3 | 97.157 6,0
Transporte = 2018 7.953 36.537 | 44.490 1,4 (45.157 -3,7 6.092 -4,7 | 95.739 -1,5
Marftimo 2019 5.305 40.649 | 45.954 3,3 149.248 9,1 6.849 12,4 | 102.051 6,6
; 2020 7.623 35.372 | 42.995 -6,4 |44.806 -9,0 6.101 | -10,9 | 93.902 -8,0
. ' Con origen y destino CAPV (incluye el transporte intermunicipal y el intramunicipal).
L4 2 Entre la CAPV y otras Comunidades Autonomas.
OT‘T‘O;M?(;:?; 3 Dado el cambio metodoldgico en el 2002, el transporte intramunicipal se empieza a recoger en la encuesta a
P partir de ese ano.
'Y Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
Y
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Resumen Cuadro 11.60. Volumen de mercancias transportadas por carretera segin Comunidades Autonomas de
ejecutivo y origen y de destino. 2020 (Miles de Tn).
° Origen/Destino | Origen Pais Vasco | Destino Pais Vasco Total
e Andalucia 710 643 1.354
Marco (" 4 Aragon 2.198 1.786 3.984
General \§ Asturias 555 631 1.186
yr Balears, Illes -- -- --
é Canarias -- -- --
y Cantabria 2.526 2.434 4.960
Evolucion 2 Castilla-La Mancha 611 593 1.204
General Castilla y Leon 4.590 5.267 9.856
yr Catalufa 1.591 2.033 3.624
é Comunidad Valenciana 1.498 1.325 2.822
y Extremadura 136 170 306
Transporte ("4 Galicia 806 1.056 1.862
Carretera Madrid 1.524 1.511 3.035
° Murcia 246 114 359
® Navarra 4.737 2.893 7.630
° Rioja 1.489 1.134 2.622
Transporte Ceuta y Melilla - - -
Ferroviario \ 4 TOTAL expedido/recibido a/de otras CC.AA. 66.212 64.583 130.796
° (..) Al tratarse de transporte por carretera, no son significativos los flujos ni con las autonomias insulares ni con
o Ceuta y Melilla, aunque sus valores se incluyen en la fila de "Total expedido/recibido a/de otras CC.AA.”.
b Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(S
Ziiﬂ?\%ﬂ 0 Cuadro 11.61. Matriculaciones’ por tramos de CO; emitido. 2016-2020 (gr/km recorrido).
. 1 e . -
: - Em,ég)znes i i G Variacién interanual
Marco 1 <=120 4.325 4.222 4.005 3.221 3.656 -5,1 -19,6 13,5
General \ >120<160 2.157 2.710 3.068 2.903 1.282 13,2 -5,4] -55,8
Y Alava >=160<200 126 180 406 405 131 125,6 -0,2| -67,7
¢ >=200 23 16 49 37 21| 206,3| -24,5| -43,2
Evolucion /- Resto 0 0 0 0 o 0,0 00 0,0
General Total 6.631 7.128 7.528 6.566 5.090 5,6 -12,8] -22,5
y <=120 13.599 13.354 12.204 9.704 10.892 -8,6| -20,5| 12,2
. >120<160 5.518 6.167 7.757 9.339 4.356| 25,8/ 20,4 -53,4
e Bizkaia >=160<200 331 432 966 1.063 355/ 123,6/ 10,0| -66,6
Transporte >=200 61 60 78 161 83 30,0/ 106,4| -48,4
Carretera Resto 0 0 0 0 ol 0,0 00 00
: Total 19.509 20.013 21.005 20.267 15.686 5,0 -3,5| -22,6
r <=120 8.087 7.767 7.326 6.195 6.663 -5,7| -15,4 7,6
y. >120<160 4.008 4.310 5.187 5.805 2.478| 20,3 11,9 -57,3
;(””r:sa'r:; Gipuzkoa >=160<200 267 377 607 792 2921 61,00 30,5 -63,1
) ‘ >=200 45 27 48 138 53| 77,8/ 187,5| -61,6
L4 Resto 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
¢ Total 12.407 12.481 13.168 12.930 9.486 5,5 -1,8| -26,6
Transporte ¢ <=120 26.011 25.343 23.535 19.120 21.211 -7,1 -18,8/ 10,9
Aéreo >120<160 11.683 13.187 16.012 18.047 8.116( 21,4 12,7| -55,0
'S CAPV >=160<200 724 989 1.979 2.260 778, 100,1 14,2| -65,6
(% >=200 129 103 175 336 157 69,9 92,0) -53,3
L4 Resto 0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0
Transporte - Total 38.547 39.622 41.701 39.763 30.262 5,2 -4,6/ -23,9
Maritimo <=120 883.101 923.965 87.916|  707.351 618.643| -90,5| 704,6| -12,5
; >120<160 243.482| 286.859| 398.016| 494.644| 208.320, 38,7 24,3| -57,9
. Estado >=160<200 16.520 20.676 39.300 48.071 19.301 90,1 22,3| -59,8
S >=200 3.906 3.432 4.952 8.191 4.912| 44,3 65,4 -40,0
Otros Modos Resto 0 0 1 1 0 0,0 0,0/ -100,0
Transporte Total 1.147.009| 1.234.932| 1.321.437| 1.258.258| 851.176 7,00 -4,8/ -32,4
: " Turismos y todo terreno.
'Y Fuente: Instituto de Estudios de Automocion, en base a datos de la DGT.
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Resumen Cuadro 11.62. Matriculaciones' por tipo de combustible. 2016-2020.
ejecutivo .
e - ’ Variacién interanual
o Combustible[ 2016 2017 2018 2019 2020
°
Marco 1 Gasolina 3.140 3.952 4.946 4.526 2.678 25,2 -8,5 -40,8
General Diesel 3.256 2.730 2.074 1.331 1.047 -24,0 -35,8 -21,3
: Alava Eléctricos 8 8 22 33 92| 1750/ 500/ 1788
é Hibridos 227 227 486 676 1.160 1141 39,1 71,6
. A Total 6.631 7.128 7.528 6.566 4,977 5,6 -12,8 -24,2
Ev(g‘e%%?an\ 2 Gasolina 8.195 9.858 12.926 13.375 8.578 31,1 3,5 -35,9
- Diesel 10.677 9.038 6.775 4,978 3.397 -25,0 -26,5 -31,8
° Bizkaia Eléctricos 17 84 66 116 295 -21,4 75,8/ 154,3
L Hibridos 620 1.033 1.238 1.798 3.053 19,8 45,2 69,8
Transporte a Total 19.509 20.013 21.005 20.267 15.323 5,0 -3,5 -24,4
Carrotera |3 Gasolina 5.422|  6.484| 8.292| 8876 5230 27,9 70[ 411
é Diesel 6.591 5.381 4,222 2.964 2.080 -21,5 -29,8 -29,8
é Gipuzkoa |Eléctricos 3 19 26 61 146 36,8 134,6| 139,3
P Hibridos 391 596 628 1.029 1.811 5,4 63,9 76,0
Transporte (", Total 12.407 | 12.481| 13.168| 12.930 9.267 55 18] -28,3
Ferroviario Gasolina 16.757 20.295 26.164 26.777 16.486 28,9 2,3 -38,4
[ Diesel 20.524 17.149 13.071 9.273 6.524 -23,8 -29,1 -29,6
L CAPV Eléctricos 28 119 114 210 533 -4,2 84,2 153,8
4 Hibridos 1.238 2.059 2.352 3.503 6.024 14,2 48,9 72,0
Tramspprte 5 Total 38.547 39.622 41.701 39.763 29.567 5,2 -4,6 -25,6
Aereo . Gasolina 460.841 | 574.926 | 760.373| 781.321| 423.557 32,3 2,8 -458
® Diesel 651.617 597.006 473.477 350.778 235.878 -20,7 -25,9 -32,8
° Estado Eléctricos 2143 3920 5.982 10.043 17.920 52,6 67,9 78,4
- Hibridos 32.408 59.080 81.604 116.116 160.737 38,1 42,3 38,4
Transporte /& Total 1.147.009 1.234.932/ 1.321.437| 1.258.258/ 838.092 7,0 -48|  -33,4
Maritimo
~ " Turismos y todo terreno.
: Fuente: Instituto de Estudios de Automocion, en base a datos de la DGT.
°
Otros Modos 7
Transporte
°
: Cuadro 11.63. Vehiculos destinados al transporte de mercancias por carretera. CAPV. 31-12-2020.
_ Bfectos g Valores absolutos Distribucién porcentual
inducidos _ = :
° matriculacion furgonetas | semirremolques furgonetas | semirremolques
4 Antes de 1995 30.865 2.883 33.748 15,0 12,3 14,8
Objetivosy ~~ 1995-1999 23.756 2.383 26.139 11,6 10,2 11,4
Joviidad f 2000-2004 42.919 4.572 47.491 20,9 19,6 20,8
& 2005-2009 55.240 5.781 61.021 26,9 24,8 26,7
® 2010-2014 21.853 3.199 25.052 10,6 13,7 11,0
a 2015-2017 14.895 2.637 17.532 7,3 11,3 7,7
Indicadores (40 2018 6.344 731 7.075 3,1 3,1 3,1
clave 2019 5.302 675 5.977 2,6 2,9 2,6
° 2020 4.144 484 4.628 2,0 2,1 2,0
o TOTAL 205.318 23.345 228.663 100 100 100
- Fuente: Anuario estadistico general DGT.
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Cuadro 11.64. Transporte publico urbano y metropolitano: evolucion del nimero de viajeros y viajeras
en el Metro de Bilbao (miles de personas y tasa de variacion interanual).

Metro de Bilbao

1995’ 4.730 --
1996 31.660 -
1997 41.494 31,1
1998 49.102 18,3
1999 50.886 3,6
2000 54.173 6,5
2001 55.895 3,2
2002 66.706 19,3
2003 72.609 8,8
2004 73.089 0,7
2005 77.802 6,4
2006 79.780 2,5
2007 85.864 7,6
2008 86.334 0,5
2009 87.044 0,8
2010 88.556 1,7
2011 89.616 1,2
2012 87.615 -2,2
2013 87.133 -0,6
2014 87.397 0,3
2015 87.536 0,2
2016 87.105 -0,5
2017 88.172 1,2
2018 89.919 2,0
2019 91.570 1,8
2020 55.987 -38,9

' Desde su puesta en marcha el 11 de noviembre hasta fin de afio.
Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.65.

Distribucion del volumen de viajeros y viajeras del Metro de Bilbao por mes (n° personas y %).

MES / ANO
Enero - 7.422.774 | 7.486.534 7.710.731 7.892.863 7.963.909 7.719.661
Febrero 7.169.024 7.462.083 7.499.367 7.550.717 7.217.675 7.268.324
Marzo 7.587.744 8,7 8.119.871 9,2 8.683.312 9,7 8.165.874 9,3 7.367.021 8,5 7.826.690 9,0
Abril 6.641.599 7,6 7.017.668 7,9 6.993.220 7,8 6.491.388 7,4 7.462.431 8,6 6.723.598 7,7
Mayo 7.501.805 8,6 8.009.284 9,0 8.195.908 9,1 8.032.161 9,2 7.914.929 9,1 7.596.478 8,7
Junio 7.380.731 8,5 7.555.653 8,5 7.679.481 8,6 7.411.664 8,5 7.193.762 8,3 7.227.306 8,3
Julio 6.827.149 7,8 6.635.682 7,5 6.420.383 7,2 6.521.293 7,4 6.414.257 7,4 6.404.863 7,3
Agosto 5.627.069 6,5 5.524.726 6,2 5.775.166 6,4 5.585.844 6,4 5.551.982 6,4 5.606.154 6,4
Septiembre 7.141.594 8,2 7.173.394 8,1 7.436.533 8,3 6.836.034 7,8 6.934.761 8,0 7.245.977 8,3
Octubre 7.923.846 9,1 7.691.262 8,7 7.617.943 8,5 7.771.663 8,9 7.847.591 9,0 8.216.513 9,4
Noviembre 7.921.563 9,1 8.106.018 9,2 7.914.296 8,8 7.694.369 8,8 7.515.170 8,6 7.681.877 8,8
Diciembre 7.898.814 9,1 7.774.106 8,8 7.690.058 8,6 7.661.217 8,7 7.749.546 8,9 7.879.953 9,0
TOTAL 87.043.712 100,0 | 88.556.281 100,0 | 89.616.398 100,0 | 87.615.087 100,0 | 87.133.034 100,0 | 87.397.394 100,0
2016 2017 2018 2019
MES / ANO 9%
Enero . 7.574.909 | 7.532.945 7.613.255 7.767.425 8.131.599 8.073.996 14,4
Febrero 7.126.991 7.453.611 8,6 | 7.322.842 8,3 | 7.328.944 8,2 | 7.601.202 8,3 | 7.924.629 14,2
Marzo 7.770.472 8,9 7.101.980 8,2 8.154.564 9,2 7.791.079 8,7 8.078.771 8,8 3.885.795 6,9
Abril 6.883.974 7,9 7.618.685 8,7 6.649.283 7,5 7.254.654 8,1 7.107.065 7,8 896.582 1,6
Mayo 7.739.825 8,8 7.803.608 9,0 8.000.059 9,1 8.184.929 9,1 8.135.736 8,9 2.176.677 3,9
Junio 7.473.184 8,5 7.414.307 8,5 7.552.834 8,6 7.575.512 8,4 7.645.970 8,3 4.325.261 7,7
Julio 6.495.487 7,4 6.169.630 7,1 6.242.894 7,1 6.533.063 7,3 6.727.384 7,3 4.685.875 8,4
Agosto 5.707.297 6,5 5.664.437 6,5 5.813.472 6,6 5.918.567 6,6 6.008.191 6,6 3.320.897 5,9
Septiembre 7.140.435 8,2 7.186.005 8,2 7.177.379 8,1 7.179.467 8,0 7.424.766 8,1 5.109.252 9,1
Octubre 7.910.584 9,0 7.530.779 8,6 8.064.699 9,1 8.219.899 9,1 8.625.516 9,4 5.590.408 10,0
Noviembre 7.781.494 8,9 7.823.941 9,0 7.936.018 9,0 8.055.470 9,0 8.016.347 8,8 4.875.361 8,7
Diciembre 7.931.163 9,1 7.805.360 9,0 7.644.838 8,7 8.109.801 9,0 8.067.454 8,8 5.122.732 9,1
TOTAL 87.535.815 100,0 | 87.105.288 100,0 | 88.172.137 100,0 | 89.918.810 100,0 | 91.570.001 100,0 | 55.987.465 100,0

Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS)
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Cuadro 11.66. Distribucion del volumen de viajeros y viajeras del Metro de Bilbao por estacion (n° personas y %).

ESTACION /

GHo
Etxebarri 1.540.178 1.346.288 1.332.371 1.362.305 1.437.160 1.364.903 1.279.374 1.275.031 1.334.609 839.743
Bolueta 1.321.891 1,5 1.099.182 1,3 1.133.394 1,3 1.169.552 1,3 1.265.624 1,4 1.438.834 1,7 1.442.326 1.7 1.411.615 1,6 1.404.286 1,5 825.536 1,5
Basarrate 2.238.321 2,5 2.160.226 2,5 2.147.980 2,5 2.154.600 2,5 2.151.766 2,5| 2.135.721 25| 2.105.116 24 2.141.972 2,4|  2.161.342 2,4 1.391.590 2,5
Santutxu 4.832.327 5,4 4.687.312 5,3 4.663.570 5,4 4.633.297 5,3 4.651.238 53| 4.611.211 53| 4.410.885 51 4.363.943 4,9|  4.452.957 4,9 2.801.069 5,0
Casco Viejo 6.388.989 7,1 6.257.809 7,1 5.988.909 6,9 5.779.965 6,6 5.677.617 6,5| 5.320.703 6,1 6.388.736 73 7.005.909 7,8 7.211.370 7,9 4.257.786 7,6
Abando 6.261.471 7,0 5.960.941 6,8 5.948.390 6,8 5.973.068 6,8 6.141.887 7,0 | 6.336.453 73| 6.214.693 7,1 6.222.057 6,9| 6.202.976 6,8 3.518.092 6,3
Moyua 6.392.082 7,1 6.221.799 7,1 6.189.467 7,1 6.153.620 7,1 6.220.196 7,1| 6.287.927 72| 6.321.198 7.3 6.381.670 7,1 6.401.254 7,0/ 3.651.329 6,5
Indautxu 6.382.162 7,1 6.157.792 7,0 6.089.346 7,0 6.160.455 7,1 6.184.740 7,1 6.074.709 7,0/ 6.105.839 7,0 6.161.704 6,9| 6.279.735 6,9 3.870.987 6,9
San Mamés 5.852.299 6,5 5.870.713 6,7 5.873.240 6,7 5.873.015 6,7 6.056.465 6,9 | 5.980.716 6,9 6.034.855 6.9 6.134.691 6,8| 6.215.224 6,8  3.529.144 6,3
Deusto 4.713.708 5,3 4.315.724 4,9 4.234.870 4,9 4.161.514 4,8 4.118.341 4,7 | 4.069.564 47|  4.059.122 47 4.104.490 46| 4.171.357 46|  2.539.791 4,5
Sarriko 2.547.779 2,8 2.453.889 2,8 2.425.761 2,8 2.390.051 2,7 2.396.347 2,7 | 2.406.074 2,8 2.453.235 2,8 2.483.870 2,8/ 2.512.890 2,7 1.528.617 2,7
San Inazio 2.330.358 2,6 2.325.615 2,7 2.312.943 2,7 2.288.490 2,6 2.283.368 2,6 | 2.332.298 2,7| 2.319.416 2,7 2.330.883 2,6| 2.367.349 2,6 1.468.339 2,6
Lutxana 210.443 0,2 183.643 0,2 170.638 0,2 172.226 0,2 368.979 0,4 524.759 0,6 290.383 03 198.550 0,2 205.466 0,2 138.526 0,2
Erandio 1.723.129 1,9 1.693.997 1,9 1.698.813 1,9 1.697.058 1,9 1.650.714 1,9 1.626.077 19| 1.647.360 19 1.688.703 1,9 1.769.512 1,9 1.151.803 2,1
Astrabudua 1.353.002 1,5 1.336.405 1,5 1.366.987 1,6 1.369.091 1,6 1.308.539 1,5| 1.254.615 14| 1.281.565 15 1.333.370 1,5 1.356.798 1,5 852.907 1,5
Leioa 1.033.256 1,2 1.010.683 1,2 1.005.282 1,2 1.014.852 1,2 1.025.752 1,2 1.020.099 12| 1.041.424 1,2 1.048.076 1,2 1.090.063 1,2 637.251 1,1
Lamiako 317.586 0,4 294.863 0,3 296.330 0,3 302.007 0,3 298.524 0,3 303.380 0,3 306.292 0,4 312.351 0,3 312.498 0,3 199.376 0,4
Areeta 3.494.171 3,9 3.407.329 3,9 3.338.313 3,8 3.357.754 3,8 3.311.874 3,8 | 3.266.926 3,8| 3.247.167 3,7 3.350.587 3,7 3.445.833 3,8|  2.096.858 3,7
Gobela 907.296 1,0 876.564 1,0 841.480 1,0 825.852 0,9 815.136 0,9 813.713 0,9 790.449 0,9 807.533 0,9 811.784 0,9 486.817 0,9
Neguri 695.003 0,8 673.013 0,8 669.108 0,8 659.554 0,8 661.586 0,8 662.129 0,8 665.428 0,8 703.766 0,8 717.714 0,8 458.317 0,8
Aiboa 401.730 0,4 407.248 0,5 410.027 0,5 400.193 0,5 399.739 0,5 399.745 0,5 399.831 05 407.608 0,5 406.890 0,4 265.609 0,5
Algorta 2.486.939 2,8 2.435.747 2,8 2.400.846 2,8 2.387.899 2,7 2.364.805 2,7 | 2.328.113 2,7| 2.351.128 2,7 2.413.089 2,7|  2.486.847 2,7 1.511.772 2,7
Bidezabal 1.470.510 1,6 1.409.399 1,6 1.398.186 1,6 1.404.479 1,6 1.372.709 1,6 | 1.342.501 15 1.325.507 15 1.353.153 1,5 1.368.694 1,5 832.151 1,5
Berango 436.252 0,5 418.340 0,5 382.852 0,4 378.436 0,4 384.714 0,4 384.295 04 410.168 0,5 429.866 0,5 437.426 0,5 292.886 0,5
Larrabasterra 419.555 0,5 415.304 0,5 426.285 0,5 423.106 0,5 457.661 0,5 448.898 0,5 419.458 05 437.016 0,5 455.505 0,5 314.437 0,6
Sopelana 599.980 0,7 587.032 0,7 582.828 0,7 586.914 0,7 945.066 1,1| 1.015.518 1,2 679.295 0,8 589.928 0,7 601.616 0,7 366.789 0,7
Urduliz 308.770 0,3 306.482 0,3 311.796 0,4 316.909 0,4 77.173 0,1 184 0,0 215.496 0,2 335.084 0,4 388.592 0,4 268.786 0,5
Plentzia 676.065 0,8 642.488 0,7 653.253 0,7 656.606 0,8 117.020 0,1 1.110 0,0 459.203 0,5 633.795 0,7 677.864 0,7 464.250 0,8
Gurutzeta/Cruces 3.684.961 4,1 3.509.099 4,0 3.517.314 4,0 3.521.871 4,0 3.510.319 4,0 | 3.473.386 4,0| 3.451.446 4,0 3.465.722 3,9/ 3.519.419 3,8|  2.302.239 4,1
Ansio 1.268.482 1,4 1.250.489 1,4 1.210.514 1,4 1.297.218 1,5 1.260.592 1,4| 1.260.888 14| 1.271.107 15 1.369.933 1,5 1.376.115 1,5 776.705 1,4
Barakaldo 3.666.215 4,1 3.558.938 4,1 3.572.670 4,1 3.582.258 4,1 3.551.226 4,1 3.536.912 4,1| 3.514.159 4,0 3.537.370 3,9/  3.580.409 3,9 2.287.417 4,1
Bagatza 2.029.195 2,3 1.899.801 2,2 1.882.988 2,2 1.894.186 2,2 1.924.411 2,2 | 1.914.249 2,2| 1.965.679 23 2.002.947 2,2|  2.070.240 2,3 1.345.321 2,4
Urbinaga 115.347 0,1 107.634 0,1 102.625 0,1 99.367 0,1 108.285 0,1 112.769 0,1 104.800 0,1 96.779 0,1 109.330 0,1 71.544 0,1
Sestao 2.478.597 2,8 2.352.843 2,7 2.333.309 2,7 2.304.404 2,6 2.325.160 2,7 | 2.256.266 2,6/ 2.256.209 2,6 2.267.891 2,5/ 2.332.410 2,5 1.533.751 2,7
Abatxolo 811.564 0,9 772.196 0,9 776.193 0,9 769.004 0,9 767.411 0,9 742.132 0,9 741.622 0,9 742.527 0,8 741.733 0,8 470.808 0,8
Portugalete 2.129.064 2,4 2.005.450 2,3 2.030.599 2,3 2.041.467 2,3 2.085.085 2,4 | 2.049.446 24| 2052723 24 2.090.606 2,3|  2.148.650 2,3 1.328.624 2,4
Pefiota 1.339.342 1,5 1.332.057 1,5 1.375.422 1,6 1.369.212 1,6 1.356.405 1,5| 1.329.204 15| 1.337.564 1,5 1.328.004 1,5 1.343.607 1,5 833.878 1,5
Santurtzi 2.759.124 3,1 2.698.063 3,1 2.739.059 3,1 2.652.089 3,0 2.356.964 2,7 | 2.506.337 29| 2556.407 2,9 2.538.989 2,8|  2.547.493 2,8 1.559.623 2,8
Basauri 173.589 0,2 1.209.664 1,4 1.291.853 1,5 1.317.040 1,5 1.334.374 1,5| 1.327.329 1,5/ 1.354.310 1,6 1.016.951 1,1 1.414.552 1,5 657.006 1,2
Ariz 1.825.666 2,0 1.963.026 2,2 2.007.223 2,3 2.046.236 2,3 1.908.874 2,2 | 1.923.114 2,2|  1.955.885 1,1 1.381.986 1,5 2.100.339 2,3 909.052 1,6
Kabiezes - - - - - - 450.174 0,5 901.969 1,0 922.081 1,1 945.280 2,2 2.018.795 2,2 1.037.253 1,1 1.325.056 2,4
Ibarbengoa -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- - - -- - 25.883 0,0
TOTAL 100,0 | 87.615.087 | 100,0 | 87.133.034 | 100,0 | 87.397.394 | 100,0 | 87.535.815 | 100,0 |87.105.288 100,0| 88.172.140| 100,0| 89.918.810| 100,0| 91.570.001| 100,0| 55.987.465| 100,0

Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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L Cuadro 11.67. Transporte publico urbano y metropolitano: evolucion de los viajeros y viajeras de

R_esurtnen Euskotren-Tranvia (miles de personas y tasa de variacion interanual).
ejecutivo
4 ANO | miles de personas | Ainteranual (%)
y 2002 47,2
Marco 2003 1.144,0 --
General \! 2004 2.191,7 91,6
[ 2005 2.819,9 28,7
° 2006 2.934,9 4,1
® 2007 2.906,4 -1,0
Evolucién ; 20082 2.957,9 1,8
General 20093 7.488,7 153,2
; 2010 9.827,4 31,2
é 2011 10.424,5 6,1
a 2012 10.359,6 -0,6
Transporte 3 2013 10.399,2 0,4
Carretera 2014 10.276,3 -1,2
° 2015 10.587,4 3,0
® 2016 10.730,0 1,3
o 2017 11.044,6 2,9
fransporte. (" 4 2018 11.297,2 2,3
3 2019 11.397,5 0,9
P 2020 5.932,1 -48,0
° ' Se contabilizan los viajeros y viajeras desde la puesta en marcha del Tranvia de Bilbao el 12 de diciembre de
Transporte 2002.
Aéreo (2 2 Se incluyen los viajeros y viajeras del Tranvia de Vitoria-Gasteiz desde su puesta en marcha de los ramales
b4 Centro y Lakua el 23 de diciembre de 2008.
: 3 EL 10 de julio de 2009 se abre la nueva linea del ramal de Abetxuko del Tranvia de Vitoria-Gasteiz.
- Fuente: Euskotren. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ Cuadro 11.68. Transporte publico interurbano: evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares
Resumen (g de ferrocarril (miles de personas).
ejecutivo
L4 (miles de personas)
: ANO / COMPANIA EuskoTren? Renfe Métrica’
Marco 1980 31.404 30.234 1.631 63.269
General 1 1981 28.503 27.564 1.631 57.698
: 1982 32.834 26.973 1.532 61.339
y 1983 37.669 23.222 1.579 62.470
. 1984 47.852 21.178 1.386 70.416
Evolucion 1985 43.443 21.263 1.294 66.000
General 1986 41.524 22.725 1.380 65.629
& 1987 41.530 25.189 1.571 68.290
: 1988 41.533 26.571 1.320 69.424
Transporte 1990 31.023 35.253 1.211 67.487
Carretera 1991 27.644 36.437 1.441 65.522
- 1992 33.143 36.438 1.531 71.112
¢ 1993 33.318 37.064 1.553 71.935
¢ 1994 34.164 37.212 1.668 73.044
Transporte - 1995 34.412 31.344 1.744 67.500
Ferroviario 1996 34.196 17.245 1.820 53.261
& 1997 33.765 19.952 1.872 55.589
. 1998 32.321 16.525 1.872 50.718
. 1999 33.777 16.865 1.863 52.505
lransporte 2000 35.288 18.138 1.866 55.292
Aéreo 2001 36.533 17.855 1.835 56.223
¢ 2002 34.288 17.746 1.900 53.934
y 2003 32.926 17.934 1.841 52.701
o 2004 29.864 16.500 1.895 48.259
T”ﬂ?}?ﬁ;% 2005 29.223 17.553 1.945 48.721
‘ - 2006 28.934 17.913 1.832 48.679
¢ 2007 26.430 18.137 1.772 46.339
¢ 2008 25.785 17.759 1.506 45.050
Otros Mod E 2009 23.654 16.972 1.345 41.971
I"OS VIOAO0S
Transporte 2010 21.532 16.516 1.345 39.393
. 2011 20.318 15.908 1.314 37.540
9 2012 19.848 15.180 1.249 36.277
¢ 2013 17.390 15.569 1.151 34.110
Efectos /. 2014 16.410 15.630 1.107 33.147
inducidos 2015 16.334 15.618 1.066 33.018
: 2016 16.458 15.351 983 32.792
. 2017 16.095 19.249 1.356 36.700
Objetivosy € 2018 16.314 22.344 865 39.524
Movilidad 2019 16.431 23.723 848 41.002
Sostenible 2020 10.667 16.025 583 27.275
: " Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-Muskiz
. y C-3 Bilbao Abando-Orduiia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

2 Euskotren: Datos Bizkaia (Kukullaga-Matiko, Duragon-Amorebieta, Bermeo-Amorebieta, Durango-Ermua, Funicular
de la Reineta, Bilbao-Amorebieta, Txorierri) / Datos Gipuzkoa (Donostia-Hendaia, Museo Azpeitia-Lasao, Ermua-
Eiba, Eibar-Zumaia, Zumaia-Donostia, Donostia-Lasarte).

3 Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfe, EuskoTren, Renfe Métrica. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Indicadores
clave

Anexos

L
[ ]
[
d
[ ]
[

e ¥,

A -7 GOBIERNO VASCO
S — oTeus
e

LURRALDE PLANGI
ETXEBIZITZA TERRITORAL
RTE:
dap?

ETA GARRAID SA1LA ¥ TRAN



Resumen
ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros Modos
Transporte

Efectos
inducidos

Objetivosy
Movilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

w eeed(Nn )00 -~ (000

POOC ©)O0O0Oe 0 0600 -l 000 (OODOeOoEe U1 000 [~ 00O

-
o

XY = TR

Cuadro 11.69. Transporte publico interurbano: viajeros y viajeras en servicios regulares de ferrocarril.
2000-2020.

(miles de personas y %)

Renfe, red ferroviaria Renfe, red ancho
convencional' métrico?

EuskoTren?

miles de |Danual per.[ miles de |Danual per.| miles de |Danual per.| miles de [Danual per.
personas (%) personas (%) personas (%) personas (%)

2000 35.288 1.866 17.917 55.292

2001 36.533 3,5 1.835 -1,7 17.855 -0,3 56.441 2,1
2002 34.288 -6,1 1.900 3,5 17.746 -0,6 54.149 -4,1
2003 32.926 -4,0 1.841 -3,1 17.934 1,1 52.923 -2,3
2004 29.864 -9,3 1.895 2,9 16.500 -8,0 48.463 -8,4
2005 29.223 -2,1 1.945 2,6 17.553 6,4 48.925 1,0
2006 28.934 -1,0 1.832 -5,8 17.913 2,0 48.877 -0,1
2007 26.430 -8,7 1.772 -3,3 18.137 1,3 46.521 -4,8
2008 25.785 -2,4 1.506 -15,0 17.759 -2,1 45.232 -2,8
2009 23.654 -8,3 1.345 -10,7 16.972 -4,4 42.149 -6,8
2010 21.532 -9,0 1.346 0,1 16.516 -2,7 39.569 -6,1
2011 20.318 -5,6 1.314 -2,3 15.908 -3,7 37.702 -4,7
2012 19.848 -2,3 1.249 -4,9 15.180 -4,6 36.433 -3,4
2013 17.390 -12,4 1.151 -7,8 15.569 2,6 34.110 -6,0
2014 16.410 -5,6 1.107 -3,8 15.630 0,4 33.147 -2,8
2015 16.334 -0,5 1.066 -3,7 15.618 -0,1 33.018 -0,4
2016 16.458 0,8 983 -7,8 15.351 -1,7 32.792 -0,7
2017 16.094 -2,2 1.356 37,9 19.249 25,4 36.699 11,9
2018 16.314 1,4 865 -36,2 22.344 16,1 39.524 7,7
2019 16.431 0,7 848 -2,0 23.723 6,2 41.002 3,7
2020 10.667 -35,1 583 -31,2 16.025 -32,4 27.275 -33,5

" Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-Muskiz y
C-3 Bilbao Abando-Orduiia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

2 Datos de la linea de cercania Bilbao-Balmaseda.

3 Euskotren: Datos Bizkaia (Kukullaga-Matiko, Duragon-Amorebieta, Bermeo-Amorebieta, Durango-Ermua, Funicular
de la Reineta, Bilbao-Amorebieta, Txorierri) / Datos Gipuzkoa (Donostia-Hendaia, Museo Azpeitia-Lasao, Ermua-Eiba,
Eibar-Zumaia, Zumaia-Donostia, Donostia-Lasarte).

Fuente: Renfe y EuskoTren.




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ Cuadro 11.70. Transporte publico interurbano: evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares
Resumen (g de ferrocarril (tasa de variacion interanual).
EJECUIIVO
¢ (%)
: ANO / COMPANIA EuskoTren? Renfe Métrica’
Marco 1 1980 = _ — _
General 1981 '9,2 '8,8 0,0 '8,8
: 1982 15,2 -2,1 -6,1 6,3
& 1983 14,7 -13,9 3,1 1,8
. 1984 27,0 -8,8 -12,2 12,7
Evolucién 1985 9,2 0,4 -6,6 -6,3
General 1986 -4,4 6,9 6,6 -0,6
¢ 1987 0,0 10,8 13,8 4,1
: 1988 0,0 5,5 -16,0 1,7
) ) 1990 -25,3 32,7 -8,3 -2,8
o 1991 10,9 3,4 19,0 2,9
. 1992 19,9 0,0 6,2 8,5
(9 1993 0,5 1,7 1,4 1,2
. 1994 2,5 0,4 7,4 1,5
Transporte s 1995 0,7 -15,8 4,6 -7,6
Ferroviario 1996 -0,6 -45,0 4,4 -21,1
¢ 1997 -1,3 15,7 2,9 4,4
. 1998 -4,3 -17,2 0,0 -8,8
9 1999 4,5 2,1 -0,5 3,5
Transporte 2000 4,5 7,5 0,2 5,3
Aereo 2001 3,5 -1,6 1,7 1,7
: 2002 -6,1 -0,6 3,5 -4,1
& 2003 -4,0 1,1 -3,1 -2,3
pe 2004 -9,3 -8,0 2,9 -8,4
Transporte 2005 -2,1 6,4 2,6 1,0
Maritimo A\ _ 2006 1,0 2,1 5,8 0,1
¢ 2007 -8,7 1,3 -3,3 -4,8
: 2008 -2,4 -2,1 -15,0 -2,8
Otros Modos 2009 -8,3 -4,4 -10,7 -6,8
Transporte 2010 -9,0 -2,7 0,0 -6,1
. 2011 -5,6 -3,7 -2,3 -4,7
. 2012 -2,3 -4,6 -4,9 -3,4
¢ 2013 -12,4 2,6 -7,8 -6,4
Efectos /. 2014 -5,6 0,4 -3,8 -2,8
inducidos 2015 -0,5 -0,1 -3,7 -0,4
& 2016 0,8 -1,7 -7,8 -0,7
Pe 2017 -2,2 25,4 37,9 11,9
Objetivosy ® 2018 1,4 16,1 -36,2 7,7
Movilidad 2019 0,7 6,2 '2,0 3,7
Sostenible 2020 -35,1 -32,4 -31,2 -33,5
¢ D80/18 -48,1 -26,1 -47,0 -37,5
. D80/19 -47,7 -21,5 -48,0 -35,2
Indicadores D 80/20 -66,0 -47,0 -64,3 -56,9
" Clave " Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-Muskiz

y C-3 Bilbao Abando-Ordufa) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

2Euskotren: Datos Bizkaia (Kukullaga-Matiko, Duragon-Amorebieta, Bermeo-Amorebieta, Durango-Ermua, Funicular
de la Reineta, Bilbao-Amorebieta, Txorierri) / Datos Gipuzkoa (Donostia-Hendaia, Museo Azpeitia-Lasao, Ermua-
Eiba, Eibar-Zumaia, Zumaia-Donostia, Donostia-Lasarte).

3 Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfe, EuskoTren, Renfe Métrica. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.71. Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen y/o destino. 2018-

2020.

Destino / Origen

Destino
CAPV

Destino
CAPY

(personas)

2018 2019 2020

Destino
CAPV

CAPV (Intrarregional) 9.355 9.477 2.970
Total Interregional 449.006| 455.579| 904.485| 440.700| 448.531| 889.231| 129.648| 133.878| 263.526
Andalucia 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Aragon 21.156| 21.748| 42.904| 20.572| 21.150| 41.722 5.512 5.883| 11.395
Asturias 916 924 1.840 931 897 1.828 145 133 278
Castilla y Leon 82.334| 85.177| 167.511 79.955| 81.739| 161.694| 24.750( 25.480( 50.230
Castilla La Mancha 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cataluna 138.612| 140.952| 279.564| 139.316| 143.518| 282.834| 40.237| 39.923| 80.160
Galicia 17.103| 14.570| 31.673| 15.607| 13.382| 28.989 3.674 3.588 7.262
La Rioja 3.606 3.985 7.591 3.302 3.847 7.149 654 682 1.336
Madrid 172.235| 172.237| 344.472| 167.637| 167.848| 335.485| 50.682| 52.824| 103.506
Navarra 13.044| 15.886| 28.930, 13.085| 15.855/ 28.940 3.994 5.365 9.359
Valencia -- -- -- 295 295 590 0 0 0
Total Internacional 186 0 186 160 0 160 31 0 31
Francia 186 0 186 160 0 160 31 0 31
TOTAL 914.026 898.868 266.527

Fuente: Renfe.




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(] Cuadro 11.72. Volumen de mercancias por ferrocarril en la CAPV. Evolucion 2002-2020 (miles de Tn y
Resumen ( g tasa de variacion interanual).
ejecutivo
(Y RENFE' RENFE METRICA EUSKOTREN
¢ ANOS/OPERADOR miles de A interanual miles de A interanual miles de A interanual
. Tn (%) Tn (%) Tn (%)
Marco ("4 2002 - 1.127,9 - 157 -
General 2003 5.475,9 - 1.041,6 -7,7 154,2 -1,8
: 2004 5.932,5 8,3 1.092,4 4,9 164,9 6,9
y 2005 4.441,9 -25,1 1.054,4 -3,5 148 -10,2
y' 2006 4.601,3 3,6 1.063,4 0,9 166,4 12,4
Evolucién 2007 4.479,3 -2,7 1.088,4 2,4 173,6 4,3
General 2008 4.148,4 -7,4 1.053,6 -3,2 183,3 5,6
. 2009 2.767,5 -33,3 823,7 -21,8 121,4 -33,8
(% 2010 3.158,6 14,1 976,7 18,6 139,6 15,0
(9 2011 2.953,8 -6,5 948,7 -2,9 138,9 -0,5
Transporte 2012 2.159,6 -26,9 862,0 -9,1 84,1 -39,5
Carretera 2013 2.375,6 10,0 835,8 -3,0 0,5 -99,4
b 2014 2.528,4 6,4 695,9 -16,7 0,3 -40,0
: 2015 2.384,2 -5,7 745,4 7,13 8,3 2.666,7
y 2016 2.339,7 -1,9 -- -- 51,4 519,3
Transporte 2017 2.211,2 -5,5 -- -- 46,7 -9,2
Ferroviario 2018 2.082,9 5,8 - - 12,5 73,2
P 2019 1.781,1 -14,5 -- -- 5,4 -56,8
. 2020 1.664,3 -6,6 -- -- 3,7 -33,1
o hd ' Datos de RENFE disponibles a partir de 2003
lr“mi\pé)‘ﬂretz Fuente: Renfe y Euskotren. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
(3
9
¢
Transporte - Cuadro11.73. Volumen de mercancias transportadas por RENFE con origen y/o destino la CAPV por
Maritimo CC.AA. 2019 (miles de Tn y peso porcentual).
¢ Toneladas % sobre el total
¢ CC.AA Destino CAPV Intra- Destino ey
. CAPY rregional CAPV Intra- | Total
Otros Modos rregional
Transporte Andalucia 16.238,6 5.722,7 21.961,2 1,7 , 1,2
¢ Aragon 12.897,0 177.077,3 189.974,3 1,3 22,7 10,7
: Asturias 8.041,6 316.063,3 324.104,9 0,8 40,6 18,2
y Cantabria 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
~ Efectos Cas.- Mancha 39.276,0 3.454,1 42.730,1 4,0 0,4 2,4
inducidos \ Castilla-Le6n | 447.258,6 43.649,6 490.908,2 45,8 5,6 27,6
y Catalufa 102.828,9 42.257,6 145.086,5 10,5 5,4 8,1
'S Extremadura 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Objetivosy ® Galicia 3.426,5 0,0 3.426,5 0,4 0,0 0,2
Movilidad La Rioja 0,0 78,0 78,0 0,0 0,0 0,0
Sostenible Madrid 302.873,9 54.650,4 357.524,3 31,0 7,0 20,1
. Murcia 2.703,3 14.827,9 17.531,2 0,3 1,9 1,0
¢ Navarra 6.604,2 36.591,8 43.196,0 0,7 4,7 2,4
¢ Valencia 34.839,3 84.071,0 118.910,3 3,6 10,8 6,7
Indicadores CAPV Intrarr. 25.860,3 25.860,3 0,0 0,0 100,0 1,5
clave TOTAL 976.987,8 | 778.443,6 25.860,3 1.781.291,6 100,0 100,0 100,0 | 100,0

Anexos
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Fuente: Renfe. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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L Cuadro 11.74. Volumen de mercancias transportadas por RENFE con origen y/o destino la CAPV por

Resumen CC.AA. 2020 (miles de Tny peso porcentual).
ejecutivo
4 Toneladas % sobre el total
[
(] Origen Destino ICn ':rav Total Origen | Destino IC /:fav
Marco CAPV CAPV . CAPV | CAPV
General 1 rregional rreglonal
B ® Andalucia 11.046,4 7.249,8 18.296,2 1,1
° Aragon 14.051,4 | 143.601,5 157.652,9 1,9 15,8 9,5
° Asturias 9.478,7 | 352.791,3 362.270,0 1,3 38,9 21,8
- - Cantabria 0,0 4,444 5 4.444,5 0,0 0,5 0,3
Evolucion .
General 2 Castilla-La Mancha 2.335,1 0,0 2.335,1 0,3 0,0 0,1
e Castilla-Leon 363.712,2 22.266,4 385.978,6 48,7 2,5 23,2
: Catalufa 96.551,7 18.151,0 114.702,7 12,9 2,0 6,9
y Extremadura 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Transporte 3 Galicia 8.289,9 38.432,7 46.722,6 1,1 4,2 2,8
Carretera La Rioja 0,0 2.634,3 2.634,3 0,0 0,3 0,2
° Madrid 210.319,3 | 227.777,5 438.096,8 28,2 25,1 26,3
o Murcia 4.804,3 20.640,1 25.444,4 0,6 2,3 1,5
L4 Navarra 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Transporte 4 Valencia 25.913,9 68.429,7 94.343,6 3,5 7,5 5,7
Ferroviario ;
CAPV Intrarregional 11.337,1 11.337,1 0,0 0,0 100,0 0,7
: TOTAL 746.502,9 | 906.418,8 | 11.337,1|1.664.258,8| 100,0| 100,0 100,0 | 100,0
° Fuente: Renfe. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI
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Cuadro 11.75. Transporte de mercancias por Renfe: CC.AA. de origen o destino. 2019-2020.

2019

Destino / Origen

Origen CAPV (Ton.)

Destino CAPV (Ton.)

Total (Ton.)

CAPYV (Intrarregional) 25.860,3
Total Interregional 976.987,8 778.443,6 1.755.431,4
Andalucia 16.238,6 5.722,7 21.961,2
Aragon 12.897,0 177.077,3 189.974,3
Asturias 8.041,6 316.063,3 324.104,9
Cantabria 0,0 0,0 0,0
Castilla La Mancha 39.276,0 3.454,1 42.730,1
Castilla y Leon 447.258,6 43.649,6 490.908,2
Cataluna 102.828,9 42.257,6 145.086,5
Extremadura 0,0 0,0 0,0
Galicia 3.426,5 0,0 3.426,5
La Rioja 0,0 78,0 78,0
Madrid 302.873,9 54.650,4 357.524,3
Murcia 2.703,3 14.827,9 17.531,2
Navarra 6.604,2 36.591,8 43.196,0
Valencia 34.839,3 84.071,0 118.910,3
TOTAL 1.781.291,6
2020

Destino / Origen

Origen CAPV (Ton.)

Destino CAPV (Ton.)

Total (Ton.)

CAPV (Intrarregional) 11.337,1
Total Interregional 746.502,9 906.418,8 1.652.921,7
Andalucia 11.046,4 7.249,8 18.296,2
Aragon 14.051,4 143.601,5 157.652,9
Asturias 9.478,7 352.791,3 362.270,0
Cantabria 0,0 4.444 .5 4.444,5
Castilla La Mancha 2.335,1 0,0 2.335,1
Castilla y Leon 363.712,2 22.266,4 385.978,6
Catalufa 96.551,7 18.151,0 114.702,7
Extremadura 0,0 0,0 0,0
Galicia 8.289,9 38.432,7 46.722,6
La Rioja 0,0 2.634,3 2.634,3
Madrid 210.319,3 227.777,5 438.096,8
Murcia 4.804,3 20.640,1 25.444 .4
Navarra 0,0 0,0 0,0
Valencia 25.913,9 68.429,7 94.343,6
TOTAL 1.664.258,8
Fuente: Renfe.
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d) Aéreo
Cuadro 11.76.

Trafico aéreo de personas en la CAPV: evolucion de los viajeros y viajeras en los
servicios aéreos (miles de personas).

(miles de personas)

ANO / AEROPUERTO Bilbao DT Vitoria-Gasteiz
San Sebastian
1992 1.381 100 226 1.707
1993 1.289 123 249 1.661
1994 1.399 127 188 1.714
1995 1.560 127 153 1.840
1996 1.747 152 143 2.042
1997 1.969 174 144 2.287
1998 2.089 218 128 2.435
1999 2.219 249 152 2.620
2000 2.528 284 123 2.935
2001 2.475 281 129 2.885
2002 2.451 271 99 2.821
2003 2.842 284 102 3.228
2004 3.391 296 94 3.781
2005 3.842 309 91 4.242
2006 3.871 368 173 4.412
2007 4.281 466 173 4.920
2008 4.169 403 68 4.640
2009 3.652 315 40 4.007
2010 3.883 286 42 4.211
2011 4.044 248 28 4.320
2012 4.167 262 24 4.454
2013 3.794 245 7 4.046
2014 3.983 243 7 4.233
2015 4.252 252 11 4.515
2016 4.570 261 36 4.868
2017 4.964 279 82 5.325
2018 5.455 287 140 5.881
2019 5.896 318 171 6.385
2020 1.683 83 41 1.808

La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
Enlace: www.aena-aeropuertos.es

Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
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[ Cuadro 11.77. Trafico aéreo de personas en la CAPV: evolucion de los viajeros y viajeras en los
Resumen (g servicios aéreos (tasa de variacion interanual).
ejecutivo
e
. .
. ANO / AEROPUERTO 3 LelneBels
an Sebastian
Marco 1
General 1992 - - - -
: 1993 -6,7 23,0 10,2 -2,7
y 1994 8,5 3,3 -24,5 3,2
& 1995 11,5 0,0 -18,6 7,4
Evolucion 1996 12,0 19,7 -6,5 11,0
General 1997 12,7 14,5 0,7 12,0
¢ 1998 6,1 25,3 -11,1 6,5
¢ 1999 6,2 14,2 18,8 7,6
R b 2000 13,9 14,1 -19,1 12,0
Carretera 2001 -2,1 -1,1 49 -1,7
- 2002 -1,0 -3,6 -23,3 -2,2
. 2003 16,0 4,8 3,0 14,4
¢ 2004 19,3 4,2 -7,8 17,1
Transporte s 2005 13,3 4,4 -3,2 12,2
Ferroviario 2006 0,8 19,1 90,1 4,0
& 2007 10,6 26,6 0,0 11,5
. 2008 -2,6 -13,5 -60,7 -5,7
¢ 2009 -12,4 -21,8 -41,2 -13,6
Transporte 2010 6,3 9,2 5,0 5,1
Aéreo 2011 4,1 -13,3 -33,3 2,6
: 2012 3,0 5,6 -14,3 3,1
é 2013 -9,0 -6,6 -70,8 -9,2
y 2014 5,0 -0,8 0,0 4,7
anmpgrnf 2015 6,9 3,7 57,1 6,8
Maritimo \ _ 2016 7,5 3,6 227,3 7,8
L4 2017 8,6 6,9 127,7 9,4
¢ 2018 9,9 2,8 71,0 10,4
Otros Modos ; UL, 8,1 10,8 22,1 8,6
Transporte 2020 -75,8 -71,5 -73,8 -71,7
. D92/19 326,9 218,0 -24,3 274,0
Y D92/20 21,9 -17,0 -81,9 5,9
f La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
mi&%g; Enlace: www.aena-aeropuertos.es
- Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
: Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.78. Evolucion del trafico de mercancias en los aeropuertos vascos (Tn y tasa de variacion
interanual).

5 Bilbao HEuEEAE e Vitoria - Gasteiz
ANO / Sebastian

AEROPUERTO Ainteranual i i Ainteranual
(%) (%)

1992 3.415,1 - 257,6 928,5 4.601,2 -
1993 3.307,5 3,2 3495 35,7 | 415,3 -55,3 | 4.072,3 11,5
1994 4.775,4 44,4 306,7 12,2 | 1.480,8 256,6 | 6.562,9 61,2
1995 3.879,4 -18,8 292,6 4,6 [13.782,1 830,7 | 17.954,1 173,6
1996 4.637,3 19,5 264,0 -9,8 [26.721,4 93,9 |31.622,7 76,1
1997 5.734,9 23,7 313,6 18,8 [31.469,3 17,8 [37.517,8 18,6
1998 3.631,1 -36,7 213,1 -32,0 |42.296,9 34,4 [46.141,1 23,0
1999 3.573,7 1,6 179,0 -16,0 [39.917,7 -5,6 | 43.670,4 -5,4
2000 4.038,7 13,0 176,1 1,6 |35.609,7 -10,8 |39.824,5 -8,8
2001 3.674,5 9,0 154,1 12,5 |36.309,5 2,0 |40.138,0 0,8
2002 3.699,2 0,7 127 1 17,5 |42.425,2 16,8 | 46.251,5 15,2
2003 3.813,6 3,1 96,6 -24,0 [40.155,9 -5,3 | 44.066,0 -4,7
2004 4.152,8 8,9 325,2 236,8 |43.683,4 8,8 |48.161,4 9,3
2005 3.956,7 4,7 415,2 27,7 |34.785,8 -20,4 [39.157,8 18,7
2006 3.417,7 -13,6 282,2 -32,0 [31.575,7 -9,2 |35.275,6 -9,9
2007 3.230,9 -5,5 245,9 12,9 [31.359,3 -0,7 | 34.836,1 1,2
2008 3.178,8 1,6 63,8 -74,1 |34.989,7 11,6 |38.232,3 9,7
2009 2.691,5 -15,3 31,1 -51,3 |27.388,0 -21,7 [30.110,6 21,2
2010 2.548,0 -5,3 18,8 -39,5 [27.960,6 2,1 [30.527,4 1,4
2011 2.633,5 3,4 32,0 70,2 [34.692,3 24,1 |37.357,8 22,4
2012 2.262,8 14,1 35,6 11,3 [34.652,3 -0,1 |36.950,7 1,1
2013 2.538,4 12,2 20,4 -42,7 |37.482,5 8,2 |40.041,3 8,4
2014 2.855,6 12,5 30,7 50,5 |42.160,7 12,5 | 45.047,0 12,5
2015 2.871,7 0,6 3,3 -89,2 [46.371,9 10,0 |49.246,9 9,3
2016 2.974,3 3,6 4,6 39,4 |52.136,0 12,4 [55.114,9 11,9
2017 1.956,4 -34,2 3,2 -30,4 |60.479,4 16,0 |62.439,0 13,3
2018 1.215,6 -37,9 6,7 106,4 |62.145,3 2,8 63.367,6 1,5
2019 979,9 19,4 0,4 -94,0 |64.470,7 3,7 |65.450,9 3,3
2020 384,5 -60,8 0,02 94,1 |64.334,5 -0,2 |64.719,0 11
D92/18 - -64,41 - -97,40 -~ | 6.593,09 - | 1.277,20
D92/19 - 71,31 - 99,84 -- | 6.843,53 - | 1.322,47
D 92/20 - -88,74 - 99,99 -- | 6.828,86 - | 1.306,57

La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
Enlace: www.aena-aeropuertos.es

Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.79. Evolucion del trafico de pasajeros y pasajeras en el puerto de Bilbao (n° personas y tasa
de variacion interanual).

= I R N
Afos
Embarcados Vi Total Embarcados| ,2€5€M" | En Transito Total
barcados barcados

2002 60.209 76.732 136.941 -- -- -- -- 136.941 --
2003 47.833 64.011 111.844 -- -- -- 7.433 119.277 | -12,9
2004 43.642 101.035 144.677 -- -- -- 12.180 156.857 | 31,5
2005 51.048 113.368 164.416 19 58 13.302 13.379 177.795 13,3
2006 55.841 112.902 168.743 155 193 16.297 16.645 185.388 4,3
2007 46.746 102.908 149.654 118 62 22.792 22.972 172.626 -6,9
2008 43.337 99.109 142.446 382 388 36.356 37.126 179.572 4,0
2009 45.370 91.739 137.109 59 339 28.597 28.995 166.104 -7,5
2010 41.714 79.916 121.630 2.808 4.342 36.244 43.394 165.024 -0,7
2011 38.204 36.584 74.788 6.984 7.953 62.476 77.413 152.201 -7,8
2012 39.038 37.763 76.801 6.243 6.394 53.316 65.953 142.754 -6,2
2013 42.957 43.018 85.975 5.814 5.866 44.324 56.004 141.979 -0,5
2014 40.455 40.581 81.036 1.749 1.728 76.729 80.206 161.242 13,6
2015 47.171 47.810 94.981 2.156 1.877 66.509 70.542 165.523 2,7
2016 51.703 52.325 104.028 1.203 2.503 82.892 86.598 190.626 15,2
2017 49.322 53.015 102.337 2.303 3.959 77.947 84.209 186.546 -2,1
2018 55.864 58.309 114.173 1.562 1.629 83.267 86.458 200.631 8,0
2019 51.954 53.142 105.096 710 751 53.987 55.448 160.544 | -20,0
2020 22.944 22.639 45.583 -- -- -- -- 45.583 | -71,6

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.80.

tasa de variacion interanual).

Evolucion del trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasajes (miles de Tn y

Transporte (OTEUS).

Bilbao Pasajes
ANO / PUERTO miles de Tn Ainteranual miles de Tn Ainteranual miles de Tn Alnteranual
(%) (%) (%)

1990 30.066,0 3.823, 33.889,5

1991 32.674,7 3.979, 9 36.654,6
1992 30.560, 1 -6,5 4.141,3 4,1 34.701,4 -5,3
1993 30.005,9 -1,8 4.292,5 3,7 34.298,4 -1,2
1994 29.482,7 -1,7 3.886,9 -9,4 33.369,6 -2,7
1995 27.766,1 -5,8 4.146,6 6,7 31.912,7 -4,4
1996 22.646,5 -18,4 3.510,1 -15,3 26.156,6 -18,0
1997 23.078,5 1,9 3.837,8 9,3 26.916,3 2,9
1998 27.241,5 18,0 4.007,9 4,4 31.249,4 16,1
1999 27.055,5 -0,7 4.552,7 13,6 31.608,2 1,1
2000 28.637,8 5,8 4.671,4 2,6 33.309,2 5,4
2001 27.100,5 -5,4 4.720,0 1,0 31.820,5 -4,5
2002 26.259,1 -3,1 5.402,7 14,5 31.661,8 -0,5
2003 29.010,1 10,5 5.959,5 10,3 34.969,6 10,4
2004 33.336,3 14,9 5.736,5 -3,7 39.072,8 11,7
2005 34.100,5 2,3 5.410,0 -5,7 39.510,5 1,1
2006 38.590,9 13,2 5.504,6 1,7 44.095,5 11,6
2007 40.014,3 3,7 5.074,4 -7,8 45.088,7 2,3
2008 39.398,0 -1,5 4.773,7 -5,9 44.171,7 -2,0
2009 32.179,9 -18,3 3.519,7 -26,3 35.699,6 -19,2
2010 34.665,4 7,7 3.898,1 10,8 38.563,5 8,0
2011 32.001,4 -7,7 3.252,1 -16,6 35.253,5 -8,6
2012 29.505,9 -7,8 3.101,6 -4,6 32.607,4 -7,5
2013 30.071,3 1,9 2.955,6 -4,7 33.026,9 1,3
2014 31.007,3 3,1 3.503,2 18,5 34.510,6 4,5
2015 32.874,7 6,0 3.793,4 8,3 36.668,1 6,3
2016 32.067,3 -2,5 3.454,7 -8,9 35.522 -3,13
2017 34.306,7 7,0 3.395,9 -1,7 37.702,6 6,14
2018 35.695,4 4,0 3.138,3 5,5 38.833,7 3,0
2019 35.561,0 -0,4 3.244,9 3,4 38.805,9 -0,1
2020 29.645,1 -16,6 3.036,6 -6,4 32.681,7 -15,8
D 90/18 -- 18,7 -- -17,9 - 14,6
D 90/19 -- 18,3 -- -15,1 -- 14,5
D 90/20 -- -1,4 -- -20,6 - -3,6

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del
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[ Cuadro 11.81. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Bilbao (miles de Tn y tasa de
Resumen ( g variacion interanual).
ejecutivo
¢ Descargas
! ANO / '
ACTIV. Aintera
Marco (4 nual (%)
General
: 1990 17.986,1 -- 7.219,3 -- 4.648,7 - 211,9 -- 30.066,0 -
y 1991 18.893,2 5,0 8.487,2 | 17,6 5.076,3 9,2 218,0 2,9 32.674,7 8,7
Pe 1992 17.973,5 -4,9 7.543,9 | -11,1 4.841,5 -4,6 201,2 -7,7 30.560,1 -6,5
Evolucion 1993 17.284,5 -3,8 7.717,9 2,3 4.771,4 -1,4 232,1 15,4 30.005,9 -1,8
General 1994 17.701,2 2,4 7.763,8 0,6 3.878,1 -18,7 139,6 -39,9 29.482,7 -1,7
¢ 1995 18.094,9 2,2 6.912,6 | -11,0 2.610,8 -32,7 147,8 5,9 27.766,1 -5,8
¢ 1996 14.897,5 | -17,7 6.838,8 | -1,1 770,7 -70,5 139,5 -5,6 22.646,5 | -18,4
Transporte b 1997 15.584,6 | 4,6 | 6.826,7 | 0,2 539,8 | -30,0 | 127,4 | 87 | 23.0785 | 1,9
Carretera 1998 18.491,1 18,6 7.947,7 | 16,4 669,6 24,0 133,1 4,5 27.241,5 18,0
. 1999 18.786,0 1,6 7.243,9 | -8,9 893,9 33,5 131,7 -1,1 27.055,5 -0,7
(< 2000 19.560,3 4,1 7.957,6 9,9 990,8 10,8 129,1 -2,0 28.637,8 5,8
¢ 2001 18.943,9 -3,2 7.715,5 | -3,0 306,0 -69,1 135,1 4,6 27.100,5 -5,4
Transporte - 2002 18.616,9 -1,7 7.007,2 | -9,2 505,9 65,3 129,1 -4,4 26.259,1 -3,1
Ferroviario 2003 20.551,2 10,4 7.833,8 | 11,8 502,5 -0,7 122,7 -5,0 29.010,1 10,5
. 2004 23.916,3 16,4 8.590,1 9,7 690,3 37,4 139,6 13,8 33.336,3 14,9
Pe 2005 24.421,5 2,1 8.815,6 2,6 726,4 5,2 137,0 -1,9 34.100,5 2,3
(% 2006 27.596,2 13,0 9.612,1 9,0 1.241,1 70,9 141,5 3,3 38.590,9 13,2
Transporte 2007 28.545,2 3,4 9.877,3 2,8 1.439,6 16,0 152,2 7,6 40.014,3 3,7
Agreo 2008 27.758,1 -2,8 10.222,3 3,5 1.265,2 -12,1 152,3 0,1 39.398,0 -1,5
: 2009 22.606,0 | -18,6 8.998,5 | -12,0 446,1 -64,7 129,4 -15,0 32.179,9 | -18,3
& 2010 23.764,1 5,1 9.896,7 | 10,0 866,0 94,1 138,6 7,1 34.665,4 7,7
i 2011 21.299,8 | -10,4 10.427,0 5,4 144,2 -83,3 130,4 -5,9 32.001,4 -7,7
T’Q”;ﬁ?f’ﬁé 2012 18.735,6 | -12,0 10.217,1 -2,0 431,3 | 199,1 121,9 -6,5 29.505,9 -7,8
‘ - 2013 19.247,4 2,7 10.353,4 1,3 348,0 -19,2 122,2 0,3 30.071,0 1,9
¢ 2014 19.421,2 0,9 11.399,2 | 10,1 60,6 -82,6 126,4 3,4 31.007,4 3,1
¢ 2015 20.464,3 5,4 11.935,6 4,7 359,0 | 492,4 115,9 -8,3 32.874,7 6,0
Otros Modos /- 2016 | 19.766,1 | -3,4 | 12.182,6 | 2,1 9.1 | -97.5 | 109.4 | 5.6 | 32.0673 | 2,5
Transporte 2017 21.637,3 | 9,5 | 12.557,7 | 3,1 0,0 | -100,0 | 111,7 2,1 34.306,7 | 7,0
pe 2018 22.314,2 3,1 13.269,3 5,7 0,2 - 11,7 0,0 35.695,4 4,0
¢ 2019 23.062,9 3,4 | 12.383,4 | -6,7 0,0 | -100,0 114,7 2,7 35.561,0 | -0,4
¢ 2020 19.466,2 | -15,6 | 10.077,9 |-18,6 0,0 - 101,1 -11,9 29.645,1 | -16,6
Ffectos /", D90/18 - 24,06 - | 83,8 -- [-100,0 - | -47,29 -- [18,72
inducidos \ D 90/19 -- 28,23 - | 71,5 -- |-100,0 -- | -45,87 -- 18,28
é D 90/20 -- | 8,23 -- | 39,6 -- [-100,0 -- | -52,29 -~ | -1,40
¢ Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacién del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.82. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Bilbao (%).

(% horizontal)

ANO / ACTIVIDAD Descargas Trafico local |Avituallamiento
1990 59,8 24,0 15,5 0,7 100,0
1991 57,8 26,0 15,5 0,7 100,0
1992 58,8 24,7 15,8 0,7 100,0
1993 57,6 25,7 15,9 0,8 100,0
1994 60,0 26,3 13,2 0,5 100,0
1995 65,2 24,9 9,4 0,5 100,0
1996 65,8 30,2 3,4 0,6 100,0
1997 67,5 29,6 2,3 0,6 100,0
1998 67,9 29,1 2,5 0,5 100,0
1999 69,4 26,8 3,3 0,5 100,0
2000 68,3 27,8 3,4 0,5 100,0
2001 69,9 28,5 1,1 0,5 100,0
2002 70,9 26,7 1,9 0,5 100,0
2003 70,8 27,0 1,8 0,4 100,0
2004 71,7 25,8 2,1 0,4 100,0
2005 71,6 25,9 2,1 0,4 100,0
2006 71,5 24,9 3,2 0,4 100,0
2007 71,3 24,7 3,6 0,4 100,0
2008 70,5 25,9 3,2 0,4 100,0
2009 70,2 28,0 1,4 0,4 100,0
2010 68,6 28,5 2,5 0,4 100,0
2011 66,6 32,6 0,5 0,4 100,0
2012 63,5 34,6 1,5 0,4 100,0
2013 64,0 34,4 1,2 0,4 100,0
2014 62,6 36,8 0,2 0,4 100,0
2015 62,2 36,3 1,1 0,4 100,0
2016 61,6 38,0 0,0 0,3 100,0
2017 63,1 36,6 0,0 0,3 100,0
2018 62,5 37,2 0,0 0,3 100,0
2019 64,9 34,8 0,0 0,3 100,0
2020 65,7 34,0 0,0 0,3 100,0

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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¢ Cuadro 11.83. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Pasajes (miles de Tn y tasa de
Resumen (g variacion interanual).
ejecutivo
¢
r Descargas
¢ Ainteran Ainteran Ainteran
Marco (" 4 ual (%) ual (%) ual (%)
General
: 1990 -- --
& 1991 2.865,4 -0,8 1.021,4 | 20,4 78,7 7,8 14,4 3,6 | 3.979,9 4,1
. 1992 3.044,4 6,2 1.001,9 | -1,9 81,6 3,7 13,4 | -6,9 | 4.141,3 4,1
Evolucion 1993 3.081,6 1,2 1.121,3 | 11,9 76,2 -6,6 13,4 0,0 | 4.292,5 3,7
General 1994 2.726,1 -11,5 1.075,5 | -4,1 72,9 -4,3 12,4 | -7,5 | 3.886,9 -9,4
& 1995 3.274,0 20,1 793,3 |-26,2 65,8 -9,7 13,5 8,9 | 4.146,6 6,7
: 1996 2.627,8 | -19,7 804,0 1,3 62,1 -5,6 16,2 | 20,0 | 3.510,1 -15,3
Transporte 1997 2.906,2 10,6 854,7 6,3 62,0 -0,2 14,9 | -8,0 | 3.837,8 9,3
Carretera 1998 3.115,1 7,2 826,4 | -3,3 52,4 | -15,5 14 | -6,0 | 4.007,9 4,4
(3 1999 3.657,7 17,4 830,0 0,4 50,9 -2,9 14,1 0,7 | 4.552,7 13,6
[ 2000 3.812,5 4,2 792,7 | -4,5 51,5 1,2 14,7 4,3 | 4.671,4 2,6
¢ 2001 3.836,5 0,6 822,8 3,8 47,0 -8,7 13,7 | -6,8 | 4.720,0 1,0
Transporte . 2002 4.327,7 12,8 1.018,0 | 23,7 45,1 -4 11,9 |-13,1 | 5.402,7 14,5
Ferroviario 2003 4.566,5 5,5 1.336,3 | 31,3 45,3 0,4 11,4 | -4,2 | 5.959,5 10,3
¢ 2004 4.434,8 -2,9 1.2441 | -6,9 46,5 2,6 11,1 | -2,6 | 5.736,5 -3,7
e 2005 4.182,2 -5,7 1.178,3 | -5,3 41,0 -11,8 8,5 [-23,4 | 5.410,0 -5,7
[ 2006 4.324,6 3,4 1.127,0 | -4,4 45,7 11,5 7,3 [-14,1 | 5.504,6 1,7
Transporte 2007 3.842,2 | -11,2 1.181,7 4,9 43,8 -4,2 6,7 | -8,2 | 5.074,4 -7,8
A€reo 2008 3.210,5 | -16,4 1.515,1 | 28,2 40,4 -7,8 7,7 | 14,9 | 4.773,7 -5,9
: 2009 2.163,3 | -32,6 1.304,4 |-13,9 36,1 -10,6 15,9 | 106,5| 3.519,7 -26,3
& 2010 2.352,9 8,8 1.486,8 | 14,0 39,7 10,0 18,7 | 17,6 | 3.898,1 10,8
- 2011 1.927,2 | -18,1 1.268,6 |-14,7 33,0 -16,9 23,3 | 24,6 | 3.252,1 -16,6
T’Q’“}j‘ﬁr’ﬁé 2012 1.935,4 0,4 1.114,2 |-12,2 27,6 -16,4 24,3 4,3 | 3.101,6 -4,6
‘ - 2013 1.671,6 | -13,6 1.234,4 | 10,8 27,7 0,5 21,9 | -9,9 | 2.955,6 -4,7
¢ 2014 2.013,0 20,4 1.490,2 | 20,7 28,3 2,1 22,7 3,7 | 3.554,3 20,3
: 2015 2.316,1 15,1 1.422,4 | -4,6 31,6 11,8 23,2 2,1 | 3.793,4 6,7
Otros Modos 2016 1.947,6 | -15,9 1.446,2 1,7 33,3 5,4 27,6 19 | 3.454,7 -8,9
Transporte 2017 1.664,2 | -14,6 1.255,5 |-13,2 29,1 -12,6 26,0 | -5,7 | 2.974,8 -13,9
pe 2018 1.733,2 4,1 1.355,4 8,0 25,1 -13,7 24,6 | -5,2 | 3.138,3 5,5
[ 2019 1.829,9 5,6 1.368,0 0,9 25,1 0,1 21,9 |-11,2 | 3.244,9 3,4
¢ 2020 1.792,7 -2,0 1.200,7 |-12,2 22,8 -9,0 20,5 | -6,5 | 3.036,6 -6,4
Efectos /. D 90/18 -- | -40,00 -- 59,7 -- | -65,6 -- (77,0 - | -17,9
inducidos \ D 90/19 - | -36,64 - | 61,2 - | -65,6 -- | 57,6 - | -15,1
. D 90/20 - | -37,93 -- | 41,5 -- | -68,8 -- | 47,5 -- | -20,6
¢ Fuente: Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Objetivosy ®
Movilidad
Sostenible
[
.
¢
Indicadores
clave

Anexos

L
[ ]
[
d
[ ]
[

vV,

A -7 GOBIERNO VASCO
S — oTeus
e

LURAALDE PLANGI
b S
i
aapt

ETA GARRAID SA1LA ¥ TRAN



L Cuadro 11.84. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Pasajes (%).

Resumen
ejecutivo (% horizontal)
: ANO / ACTIVIDAD Descargas Cargas Avituallamiento | Pesca
° 1990 75,5 22,2 1,9 0,4 100,0
Marco 1991 72,0 25,7 2,0 0,4 100,0
General \ ! 1992 73,5 24,2 2,0 0,3 100,0
o 1993 71,8 26,1 1,8 0,3 100,0
o 1994 70,1 27,7 1,9 0,3 100,0
: 1995 79,0 19,1 1,6 0,3 100,0
Evolucion 2 1996 74,9 22,9 1,8 0,5 100,0
General \ ~ 1997 75,7 22,3 1,6 0,4 100,0
PS 1998 77,7 20,6 1,3 0,3 100,0
° 1999 80,3 18,2 1,1 0,3 100,0
e 2000 81,6 17,0 1,1 0,3 100,0
T?;ﬁ‘;?gﬁi 3 2001 81,3 17,4 1,0 0,3 100,0
2002 80,1 18,8 0,8 0,2 100,0
o 2003 76,6 22,4 0,8 0,2 100,0
: 2004 77,3 21,7 0,8 0,2 100,0
Transporte 2005 77,3 21,8 0,7 0,2 100,0
Ferroviario \ 4 2006 78,6 20,5 0,8 0,1 100,0
P 2007 75,7 23,3 0,9 0,1 100,0
° 2008 67,3 31,7 0,8 0,2 100,0
° 2009 61,5 37,1 1,0 0,5 100,0
Transporte 2010 60,4 38,1 1,0 0,5 100,0
Aéreo | 2 2011 59,3 39,0 1,0 0,7 100,0
b 2012 62,4 35,9 0,9 0,8 100,0
y 2013 56,6 41,8 0,9 0,7 100,0
2 2014 56,8 41,7 0,8 0,6 100,0
Transporte 6 2015 61,1 37,5 0,8 0,6 100,0
Maritimo \__ 2016 56,4 41,9 1,0 0,8 100,0
° 2017 61,4 37,0 0,9 0,8 100,0
° 2018 55,2 43,2 0,8 0,8 100,0
L 2019 56,4 42,2 0,8 0,7 100,0
Ot{fgjﬂ?ﬁfﬁ; 7 2020 59,0 39,5 0,8 0,7 100,0
° Fuente: Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

[ Cuadro 11.85. Evolucion del trafico de mercancias en el puerto de Bermeo (miles de Tn y tasa de
Resumen (g variacion interanual).
ejecutivo
: ANO miles de Tn Ainteranual (%)
e 1990 146,0 --
Marco /- 1991 145,8 -0,1
General 1 1992 123,6 -15,2
- 1993 140,9 14,0
¢ 1994 265,0 88,1
! 1995 344,4 30,0
Evolucion 1996 302,2 -12,3
General 1997 408,5 35,2
s 1998 4423 8,3
. 1999 396,8 -10,3
¢ 2000 460,3 16,0
Tgﬂif”"?e 2001 4232 -8,1
arreters \o 2002 340,8 19,5
. 2003 414,9 21,7
¢ 2004 405,7 -2,2
Transporte /& 2005 286,9 -29,3
ransporte
Ferroviario 2006 303,6 5,8
2007 317,2 4,5
¢ 2008 234,3 -26,1
. 2009 253,7 8,3
Transporte 2010 254,8 0,4
Aéreo 2011 249,7 -2,0
¢ 2012 255,2 2,2
¢ 2013 299,6 17,4
¢ 2014 313,8 4,7
Transporte 2015 264,9 -15,6
Maritimo 2016 233,3 -11,9
¢ 2017 267,2 14,5
¢ 2018 243,2 -9,0
. 2019 222,4 -8,6
Otros Modos 2020 291 3 31 0
Transporte » s
ransporte . D90/18 66,6
. D 90/19 52,3
. D90/20 99,5
Efectos Fuente: Gobierno Vasco. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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f) Otros medios
Cuadro 11.86. Transporte de personas por cable. Evolucion 1995-2020.

(miles de personas)

_ . FUNICULARES ASCENSORES
ANO / MODO
Artxanda La Reineta Mamariga Arangoiti La Salve Solokoetxe Begona Ereaga

1997 409 283 279 - 538 337 - - -
1998 405 231 295 - 556 342 - - -
1999 401 234 335 - 575 278 - - -
2000 382 221 272 - 562 268 - - -
2001 369 218 244 - 614 249 - - -
2002 367 215 256 - - 231 993 684 -
2003 425 222 265 - 636 212 1012 643 -
2004 432 204 278 - 441 213 995 630 -
2005 453 204 305 - 484 206 919 597 108
2006 483 198 339 - 313 212 888 594 252
2007 489 182 310 - 278 194 814 554 251
2008 512 182 304 - - 212 785 492 276
2009 517 178 376 - - - 731 416 284
2010 524 175 373 263 - - 675 418 269
2011 565 161 401 740 - - 651 403 250
2012 522 156 415 679 - - 586 388 274
2013 565 156 420 821 - - - - 312
2014 614 146 482 1.105 - - - - 345
2015 729 165 564 590 - - - - 362
2016 773 149 706 975 - - - - 363
2017 830 139 775 1.036 - - - - 359
2018 932 140 788 1.073 - - - - 372
2019 1.033 134 846 1.082 - - - - 385
2020 462 103 287 682 - - - - 197

Los datos correspondientes al ano 2008, 2009 y 2010 del Ascensor de Arangoiti no se encuentran disponibles.

El ascensor de La Salve es gratuito desde el 1 de mayo de 2008, y se ha dejado de contabilizar el nimero de personas.
La lanzadera Mamariga es gratuita a partir de junio 2013 para los viajeros de metro.

Los datos de los ascensores de Solokoetxe y Begoiia no estan disponibles a partir 2013.

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Gobierno Vasco y EuskoTren.




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Resumen
ejecutivo
: Cuadro 11.87. Transporte de personas en el Puente Colgante de Bizkaia. Evolucion 2007-2020.
[ .
Marco (miles de personas).
General \ N°/ANOS 2007 2019 2020 |
y | Puente | [ (0 0 "0 1 00 '
oot Colgante 4.567 4.463 3.970 3.908 3.749 3.685 3.597 3.952 3.664 3.526 3.398 3.480 3.519 2.498
General Bizkaia
. Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.
[ ]
[
Transporte
canetera 7 Cuadro 11.88. Trafico de personas en botes de pasaje. Evolucion 2008-2020.
: (miles de personas)

S . (milesdepersonas)
Ferroviario N°/ANOS 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Portugalete-Las Arenas |  550,7 |  554,8 579,4 619,9 620,5 514,9 486,7 415,8 477,0 465,7 4347 | 4393 | 356,8
Erandio-Barakaldo 74,8 76,8 86,3 81,6 75,9 78,9 72,0 57,7 39,2

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.
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11.3.4. Efectos inducidos

a) Accidentalidad

Cuadro 11.89. Evolucion del balance de accidentes registrados por la Ertzaintza por victimas: Evolucion (2002-2020).

ARABA
Accid. con victimas 597 588 512 469 444 457 375 342 290 314 291 299 275 264 311 293 422 404 317 -32,3 -46,9
Heridos graves 184 166 126 116 103 100 66 80 56 50 52 64 47 52 46 74 75 74 69 -59,8 -62,5
Heridos leves 765 800 637 628 538 608 483 457 396 400 394 406 360 332 114 370 518 496 354 -35,2 -53,7
TOTAL HERIDOS 949| 966 763 744 641 708 549 537 452| 450( 446, 470| 407 384/ 4604 444 593| 570( 423 -39,9 -55,4
TOTAL FALLECIDOS 35 38 24 29 23 22 22 11 10 11 9 11 3 6 9 8 10 8 5  -77,1 -85,7
BIZKAIA
Accid. con victimas 2.056| 2.212| 2.033| 1.929| 1.644| 1.582| 1.447| 1.326| 1.254 1.197| 1.057| 1.069| 1.049| 1.053| 1.140| 1.162| 1.191| 1.213 911 -41,0 -55,7
Heridos graves 373 348 280 227 185 197 177 157 118 116 114 106 67 73 67 101 94 103 93 -9,7 -75,1
Heridos leves 2.799| 3.073| 2.863| 2.693| 2.235| 2.150| 1.972| 1.809| 1.696| 1.634| 1.386| 1.403| 1.381| 1.428| 1.536| 1.543| 1.565 1.541| 1.151 -25,3 -58,9
TOTAL HERIDOS 3.172| 3.421| 3.143| 2.920| 2.420| 2.347| 2.149| 1.966| 1.814| 1.750| 1.500| 1.509| 1.448| 1.501| 1.603| 1.644| 1.659| 1.644| 1.244| -24,3 -60,8
TOTAL FALLECIDOS 70 73 43 36 33 26 22 24 22 21 27 15 11 11 16 6 15 18 13| -27,8 -81,4
GIPUZKOA
Accid. con victimas 1.565| 1.647| 1.478| 1.339| 1.325| 1.345| 1.217| 1.049 999| 1.000 919 939 969 912 1.033 892 988| 1.017 865 -35,0 -44,7
Heridos graves 296 296 255 227 212 193 182 168 154 129 121 123 143 160 157 147 131 127 115 -57,1 -61,1
Heridos leves 1.929| 2.062| 1.834| 1.675| 1.611| 1.614| 1.480| 1.269| 1.177| 1.196| 1.160( 1.148| 1.188| 1.019| 1.222| 1.038 1.156| 1.204 970 -37,6 -49,7
TOTAL HERIDOS 2.225| 2.358| 2.089| 1.902| 1.823| 1.807| 1.662| 1.437| 1.331| 1.325| 1.281| 1.271| 1.331| 1.179| 1.379| 1.185| 1.287| 1.331| 1.085| -40,2 -51,2
TOTAL FALLECIDOS 65 64 40 37 36 32 32 19 20 20 14 20 10 27 14 20 12 15 16, -76,9 -75,4
EAE
Accid. con victimas 4.218| 4.447| 4.023| 3.737| 3.413| 3.384| 3.039| 2.717| 2.543| 2.511| 2.267| 2.307| 2.293| 2.229| 2.484| 2.347| 2.601| 2.634| 2.093 -37,6 -50,4
Heridos graves 853 810 661 570 500 490 425 405 328 295 287 293 257 285 270 322 300 304 277 -64,4 -67,5
Heridos leves 5.493| 5.935| 5.334| 4.996| 4.384 4.372| 3.935| 3.535| 3.269| 3.230| 2.940| 2.957| 2.929| 2.779| 3.172| 2.951| 3.239| 3.241| 2.475 -41,0 -54,9
TOTAL HERIDOS 6.346| 6.745| 5.995| 5.566| 4.884| 4.862| 4.360| 3.940| 3.597| 3.525| 3.227| 3.250| 3.186| 3.064| 3.442| 3.273| 3.539| 3.545| 2.752| -44,1 -56,6
TOTAL FALLECIDOS 170, 175 107, 102 92 80 76 54 52 52 50 46 24 44 39 34 37 41 34| -75,9 -80,0

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Resumen
ejecutivo

Cuadro 11.90. Carretera: Distribucion de lesividad por territorio y tipo de vehiculo. Datos registrados por la Ertzaintza.

eee

(n°® personas)

Marco
General . |
. Personas muertas Heridos graves
[ ]
. 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Evolucion /- ' '
.
r Vehiculos de dos ruedas 1 2 3 1 1 2 2 1 1 2 2 15 17 9 12 15 10 10 11 25 28 23
. Vehiculos ligeros 8 6 5 8 1 4 4 5 7 4 3 41 28 37 50 26 36 36 59 40 40 42
Transporte ¢ Vehiculos pesados 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 3 5 5 2 5 2 2
Carretera Peatones 1 1 0 2 1 0 0 2 2 2 0 0 3 3 1 3 1 1 1 4 4 1
: Otros vehiculos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1
. TOTAL 10 11 9 11 3 6 6 8 10 8 5 56 50 52 64 47 52 52 74 75 74 69
Transpone
Ferroviario BIZKAIA
. Vehiculos de dos ruedas 3 5 8 6 2 2 2 1 6 5 4 28 44 38 39 33 29 29 36 53 46 58
: Vehiculos ligeros 15 14 15 7 5 6 6 5 5 7 6 64 55 55 46 22 34 34 55 27 43 27
Transporte /- Vehiculos pesados 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0 2 4 5 3 2 0 0 0 1 2 1
Aéreo o Peatones 4 2 4 2 4 3 3 0 1 5 3 22 12 14 18 10 10 10 10 13 12 7
: Otros vehiculos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
o TOTAL 22 21 27 15 11 11 11 6 15 18 13 118 116 114 106 67 73 73 101 94 103 93
T r
ebor e GIPUZKOA
. Vehiculos de dos ruedas 5 5 4 6 3 4 4 3 6 5 43 60 50 39 56 60 4 4 70 66 72
: Vehiculos ligeros 11 7 9 9 5 17 17 13 4 8 10 78 50 46 62 63 74 17 13 50 42 32
OtrosModas Vehiculos pesados 1 4 1 1 0 1 1 1 1 0 1 13 4 8 5 8 9 1 1 1 5 3
Transporte . Peatones 3 4 0 3 2 4 4 2 3 1 0 20 15 16 16 16 16 4 2 10 14 8
. Otros vehiculos 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0
¢ TOTAL 20 20 14 20 10 27 27 20 12 15 16 154 129 121 123 143 160 27 20 131 127 | 115
Efectos CAPV
inducidos ”
y Vehiculos de dos ruedas 9 12 15 13 6 8 8 6 10 13 11 86 | 121 97 90 | 104 99 99 | 114 | 148 | 140 | 153
. Vehiculos ligeros 34 27 29 24 11 27 27 23 16 19 19 183 133 138 158 111 144 144 172 117 125 | 101
o dosblet“vozvl ¢ Vehiculos pesados 1 6 2 1 0 1 1 1 4 1 1 15 10 15 9 13 14 14 6 7 9 6
[0) al osteniple
o ' Peatones 8 7 4 7 7 7 7 4 6 8 3 42| 30| 33| 35| 29| 27| 27| 27| 27| 30| 16
: Otros vehiculos 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 2 1 4 1 0 1 1 3 1 0 1
. TOTAL 52 52 50 46 24 44 44 34 37 41 34 328 295 287 293 257 285 285 322 300 | 304 | 277
'”dicagl‘;rvees Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Heridos leves

m 2011 2012 2013 2014 mm 2017 2018 2019 2020 |

(n° personas)

ALAVA
Vehiculos de dos ruedas 26 43 39 39 37 42 42 40 88 81 87
Vehiculos ligeros 342 338 337 347 294 269 269 314 400 391 242
Vehiculos pesados 19 15 13 12 23 18 18 15 14 17 15
Peatones 7 2 4 5 5 1 1 1 13 7 9
Otros vehiculos 2 2 1 3 1 2 2 0 3 0 1
TOTAL 396 400 394 406 360 332 332 370 518 496 354

BIZKAIA
Vehiculos de dos ruedas 215 255 213 173 251 268 268 292 369 346 335
Vehiculos ligeros 1.378 1.245 1.086 1.143 1.051 1.089 1.089 1.157 1.120 1.085 729
Vehiculos pesados 37 68 33 20 16 20 20 26 22 36 44
Peatones 61 60 49 60 59 51 51 67 51 73 42
Otros vehiculos 5 6 5 7 4 0 0 1 3 1 1
TOTAL 1.696 1.634 1.386 1.403 1.381 1.428 1.428 1.543 1.565 1.541 1.151

GIPUZKOA

Vehiculos de dos ruedas 249 239 219 186 234 268 268 267 318 316 331
Vehiculos ligeros 825 891 856 894 889 675 675 704 781 837 588
Vehiculos pesados 45 34 32 30 29 45 45 26 32 19 33
Peatones 49 30 43 31 34 29 29 40 23 28 17
Otros vehiculos 9 2 10 7 2 2 2 1 2 4 1
TOTAL 1.177 1.196 1.160 1.148 1.188 1.019 1.019 1.038 1.156 1.204 970

CAPV
Vehiculos de dos ruedas 490 537 471 398 522 578 1.019 599 775 743 753
Vehiculos ligeros 2.545 2.474 2.279 2.384 2.234 2.033 578 2.175 2.301 2.313 1.559
Vehiculos pesados 101 117 78 62 68 83 2.033 67 68 72 92
Peatones 117 92 96 96 98 81 83 108 87 108 68
Otros vehiculos 16 10 16 17 7 4 81 2 8 5 3
TOTAL 3.269 3.230 2.940 2.957 2.929 2.779 3794 2.951 3.239 3.241 2.475

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

Resumen
ejecutivo

[ ]
[ ]
¢ Cuadro 11.91. Carretera: Distribucion de vehiculos accidentados por tipo de accidente. Datos registrados por la Ertzaintza.
o
: _ (n° vehiculos) _
e (2010 [ 2017 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 020 | 2010 | 2ot | 2012 | 2073 | 204 | 2015 |
. ALAVA
: Vehiculos de dos ruedas 44 61 51 52 58 57 54 53 120 113 122 28 26 11 19 25 23 15 16 11 14 17
Transporte Vehiculos ligeros 413 392 372 414 357 351 432 423 456 478 302 | 1.306 | 1.382 1320 | 1.297 1148 1.141 | 1.330 | 1.331 | 1.394 | 1.468 | 1.081
Carretera Vehiculos pesados 87 73 94 64 52 74 80 80 101 76 41 307 265 246 251 274 298 257 314 285 303 223
: Otros vehiculos 17 17 21 18 17 17 16 9 36 16 17 369 485 492 414 368 356 424 490 500 563 479
Transporte . TOTAL 561 543 538 548 484 499 582 565 713 683 482 | 2.010 [ 2.158 | 2.069 | 1.981 | 1.815 1.818 | 2.026 | 2.151 | 2.190 | 2.348 | 1.800
Ferroviario BIZKAIA
. Vehiculos de dos ruedas 253 317 286 219 304 307 330 335 421 401 407 83 88 95 79 70 74 66 58 53 63 69
: Vehiculos ligeros 2147 | 1972 | 1.284 | 1.747 | 1.677 | 1.636 | 1.803 | 1.809 | 1.521 | 1.564 | 1.073 | 2.017 | 2.735| 2.920 | 2.699 | 2.568 | 2.380 | 2.496 | 2.536 | 2.826 | 3.289 | 2.350
Transporte Vehiculos pesados 20| 247| 184 170| 15| 157 152 | 149 | 192 | 182| 109 | 337 | 411 | 586 | 442 438 414 | 403 | 414 547 460 380
Aéreo Otros vehiculos 20 27 23 26 17 15 19 20 23 20 26 158 141 81 174 148 140 111 168 225 340 289
p TOTAL 2.630 | 2.563 | 1.777 | 2.162 | 2.153 | 2.115| 2.304 | 2.313 | 2.157 | 2.167 | 1.615 | 2.595 | 3.375 | 3.682 | 3.394 | 3.224 | 3.008 | 3.076 | 3.176 | 3.651 | 4.152 | 3.088
: GIPUZKOA
Transporte Vehiculos de dos ruedas 303 310 268 248 31 KZ]| 333 346 392 396 414 105 107 76 94 110 102 121 101 72 75 70
Maritimo Vehiculos ligeros 1.479 | 1.432| 1.716 | 1.346 | 1.302 | 1.149 | 1.375 | 1.174 | 1.155 | 1.182 905 | 3.519 | 3.110 | 2.895| 3.247 | 3.205| 2.700 | 3.006 | 2.875 | 2.744 | 3.154 | 2.157
: Vehiculos pesados 217 247 172 226 197 186 195 174 145 148 121 958 658 404 597 602 576 764 700 671 664 514
. Otros vehiculos 16 11 19 17 15 14 10 14 13 20 15 87 80 159 99 88 68 62 109 118 128 147
OY;?;MS%?)?IZ TOTAL 2.015| 2.000 | 2.175| 1.837 | 1.825| 1.690 | 1.913 | 1.708 | 1.705 | 1.746 | 1.455 | 4.669 | 3.955 | 3.534 | 4.037 | 4.005| 3.446 | 3.953 | 3.785 | 3.605 | 4.021 2.888
. CAPV
: Vehiculos de dos ruedas 600 688 605 519 673 705 717 734 933 910 943 216 221 182 192 205 199 202 175 136 152 156
Efectos /- Vehiculos ligeros 4,039 | 3.796 | 3.372 | 3.507 | 3.336 | 3.136 | 3.610 | 3.406 | 3.142 | 3.224 | 2.280 | 6.842 | 7.227 | 7.135| 7.243 | 6.921 | 6.221 | 6.832 | 6.742 | 6.964 | 7.911 | 5.588
inducidos Vehiculos pesados 514 567 450 460 404 417 427 403 438 406 271 1.602 | 1.334| 1.236 [ 1.290 | 1.314 1.288 | 1.424 | 1.428 | 1.503 | 1.427 | 1.117
: Otros vehiculos 53 55 63 61 49 46 45 43 72 56 58 614 706 732 687 604 564 597 767 843 | 1.031 915
Objetvoy : TOTAL 5.206 | 5.106 | 4.490 | 4.547 | 4.462 | 4.304 | 4.799 | 4.586 | 4.585 | 4.596 | 3.552 | 9.274 | 9.488 | 9.285| 9.412 | 9.044 | 8.272 | 9.055 | 9.112 | 9.446 | 10.521 | 7.776
Movilidad Sostenible Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen
ejecutivo

L
[
[

(n° vehiculos)

Marco Total vehiculo ‘

¢ ALAVA ' |
Evolucién /. Vehiculos de dos ruedas 72 87 62 71 83 80 69 69 131 127 139
General \ “ Vehiculos ligeros 1.719 1.774 1692 1.711 1.505 1.492 1.762 1.754 1.850 1.946 1.383
: Vehiculos pesados 394 338 340 315 326 372 337 394 386 379 264
— . Otros vehiculos 386 502 513 432 385 373 440 499 536 579 496
Carretera TOTAL 2.571 2.701 2.607 2.529 2.299 2.317 2.608 2.716 2.903 3.031 2.282
: BIZKAIA
. Vehiculos de dos ruedas 336 405 381 298 374 381 396 393 474 464 476
Lanepone Vehiculos ligeros 4.164 4,707 4.204 4,446 4,245 4.016 4.299 4.345 4.357 4.853 3.423
. Vehiculos pesados 547 658 770 612 593 571 555 563 739 642 489
: Otros vehiculos 178 168 104 200 165 155 130 188 248 360 315
Transporte /, TOTAL 5.225 5.938 5.459 5.556 5.377 5.123 5.380 5.489 5.818 6.319 4.703
Areo \ GIPUZKOA
y Vehiculos de dos ruedas 408 417 344 342 421 443 454 447 464 471 484
Transporte/” Vehiculos ligeros 4.998 4.542 4.611 4,593 4,507 3.849 4,381 4.049 3.899 4.336 3.062
Maritimo Vehiculos pesados 1.175 905 576 823 799 762 959 874 816 812 635
: Otros vehiculos 103 91 178 116 103 82 72 123 131 148 162
. TOTAL 6.684 5.955 5.709 5.874 5.830 5.136 5.866 5.493 5.310 5.767 4.343
OtrosModos CAPY
franspore g Vehiculos de dos ruedas 816 909 787 711 878 904 919 909 1.069 1.062 1.099
: Vehiculos ligeros 10.881 11.023 10.507 10.750 10.257 9.357 10.442 10.148 10.106 11.135 7.868
Efectos /- Vehiculos pesados 2.116 1.901 1.686 1.750 1.718 1.705 1.851 1.831 1.941 1.833 1.388
inducidos \., Otros vehiculos 667 761 795 748 653 610 642 810 915 1.087 973
: TOTAL 14.480 14.594 13.775 13.959 13.506 12.576 13.854 13.698 14.031 15.117 11.328
Objetivosy * Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

(S
Resumen (g 11.3.5. Medio Ambiente
ejecutivo
.
. .
y a) Consumo energético
Marco (" 4 Cuadro 11.92. Consumo energético del sector de transportes por tipo de energia y modo de
General \ _ transporte.
Y
y Ktep (miles de toneladas equivalentes de petroleo)
Evolucic & 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 2014 | 2015 | 2016 | 2017
volucion T ——
General PETROLEO Y DERIVADOS
y_ Ferrocarril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
. Carretera 1.757| 1.875| 1.757| 1.629| 1.562| 1.534| 1.624| 1.692| 1.712| 1.766| 1.847| 1.938| 1.931| 1.916 1.757
rs Aire 75 82 78 68 76 81 74 68 67 69 YAl 74 85 90 33
Transporte Navegacion 10 10 10 10 8 7 6 5 3 6 5 7 5 9 5
Carretera TOTAL
- TRANSPORTE 1.842) 1.967| 1.845 1.707| 1.646| 1.622| 1.704| 1.765| 1.782| 1.841| 1.923| 2.019| 2.021| 2.016| 1.796
¢ ENERGIAS RENOVABLES
: Ferrocarril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tra nsporte Carretera 6 24 44 61 102 101 104 68 65 69 74 96 141 134 125
Ferroviario Aire 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
'Y Navegacion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ TOTAL
¢ TRANSPORTE 6 24 44 61 102 101 104 68 65 69 74 96 141 134 125
fra ﬂSDQﬁ? ELECTRICIDAD
Acreo . Ferrocarril 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15 15 15 14
y Carretera 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
. Aire 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P Navegacion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Transporte TOTAL
Maritimo _ TRANSPORTE 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15 15 15 14
L4 TOTAL
¢ Ferrocarril 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15 15 15 14
Otros Modos ¢ Carretera 1.763| 1.899| 1.801] 1.690| 1.664) 1.635( 1.728| 1.760( 1.777| 1.835 1.921| 2.034| 2.073| 2.050 1.883
%%%nspork\ Aire 75 82 78 68 76 81 74 68 67 69 71 74 85 90 33
e Navegacion 10 10 10 10 8 7 6 5 3 6 5 7 5 9 5
. TOTAL
y TRANSPORTE| 1-866| 2.008| 1.906| 1.784| 1.764| 1.739| 1.823| 1.847| 1.862| 1.925 2.012| 2.130, 2.178) 2.164| 1.935
Efectos /. Fuente: EVE (Ente Vasco de Energia). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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° b) Medio Ambiente
Resumen ., .. . 1 .
ejecutivo Cuadro 11.93. Ocupacion de Superficie. Suelo de sistemas generales' de la CAPV (superficie en Ha).
: 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 . 2020
CAE
o Total 24.732| 23.836| 29.492| 29.608| 29.783| 30.191| 30.389| 30.263| 28.554| 28.681| 26.889
Marco 1 Equipamientos 5.438 5.298 5.350 5.277 5.279 5.272 5.313 5.292 5.286 5.285 5.333
General Espacios libres 8.815 8.951 8.869 8.792 8.488 8.508 8.418 8.270 6.640 6.674 6.645
®
é Infraestructuras de trans. y| g 355/ g 433| 8.688| 8.842] 9.269 9.697| 9.902| 9.930| 9.806 9.887| 9.998
comunicaciones
o Viario (excluida la
oucien servidumbre) 7.023| 6.986| 7.216| 7.355| 7.486| 7.669] 7.868] 7.897| 8.010| 8.046| 8.133
General \ 2 Zg{:;ﬁ)ar:gg)('”c'”'das las 581  594f 600 610 615 615 618 636 636,39 640,69 674,04
; TAV (%) - - - - 306 304 308 292 292,02| 332,63| 324,02
é Aeropuertos? 916 603 599 599 599 615 613 612 613,39 613,39 613,39
y Puertos? 835 253 273 278 264 495 492 1.313| 254,03| 254,03 254,03
Transporte Infraestructuras basicas 1123 1.153] 1.189] 1.189] 1.198] 1.181| 1.174 1.156] 1.207| 1.209] 1.210
Carretera \ 3 Cauces fluviales - | 5396 5.507| 5.548] 5.534] 5.580| 5.576] 5.615| 5.624| 5.713
ALAVA
e Total 6.253 6.145 9.505 9.663 9.793 9.870| 9.831 9.829 9.840| 9.853 9.987
o Equipamientos 2.162 2.165 2.176 2.191 2.191 2.193 2.186 2.186 2.188 2.189 2.233
T N o Espacios libres 1.044 1.043 1.096 1.102 1.101 1.107 1.072 1.085 1.083 1.087 1.070
ransporte Infi tructuras de tran:
A 4 nrraestructuras de trans.
Ferroviario y comunicaciones 2.784 2.678 2.681 2.726 2.855 2.928 2.935 2.933 2.950| 2.955 3.017
L] Viario (excluida la
é servidumbre) 2230 2.233| 2233 2268 2274 2347 2.350 2.347| 2.363| 2.362| 2.402
° Fer ggﬁ)agg's)('”c'“'das las 162 162 165  175| 175 175 178 180, 180,32 187,11| 217,08
Tra”fgfég 5 TAV (9 - - - - 123 123 123 123 123,45 123,45 114,84
- Aeropuertos? 392 283 283 283 283 283 282 282 282,75 282,75| 282,75
° Puertos? 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
® Infraestructuras basicas 263 259 273 274 274 274 274 237\ 277,24, 279,59, 280,62
y Cauces fluviales -- -- 3.279 3.371 3.373 3.367 3.363 3.351 3.341 3.341 3.386
Transporte 6 BIZKAIA
Maritimo Total 9.457 8.760 9.980 9.897| 10.057| 10.406| 10.583| 10.574| 10.438| 10.490, 10.564
; Equipamientos 1.913 1.909 1.940 1.850 1.869 1.865 1.920 1.905 1.909 1.910 1.903
é Espacios libres 2.616 2.632 2.663 2.577| 2.579 2.590| 2.505 2.501 2.502 2.513 2.502
Infraestructuras de trans.
o o P y comunicaciones 4.323 3.614 3.744 3.821 3.942 4.306 4.471 4.467 4.284 4.323 4.373
ros IViodos AT f
7 Viario (excluida la
Transporte servidumbre) 2.959 2.977 3.090 3.165 3.233 3.341 3.486 3.480 3.534 3.558 3.605
[ Ferrocarril (incluidas las
p estaciones) 203 203 203 202 205 204 220 225 224,25 223,30| 226,22
® TAV (%) - - - - 63 63 69 69 69,07| 83,90/ 83,90
Efectos Aeropuertos? 487 282 278 278 278 294 293 291 291,25 291,25 291,25
inducidos | 8 Puertos? 674 152 173 176 163 404 401 401] 166,16 166,16 166,16
® Infraestructuras basicas 605 604 613 614 620 601 601 615 617,69| 615,41 615,66
PS Cauces fluviales -- -- 1.020 1.034 1.047 1.044 1.085 1.086 1.125 1.127 1.170
° GIPUZKOA
Obieti y Total 9.022 8.931 | 10.007 | 10.047 9.932 9.915 9.975 9.861 8.276 8.337 8.338
va'm(éié 9 Equipamientos 1.364 | 1.223 | 1.234 | 1.236 | 1.218 | 1.215 | 1.206 | 1.201 1.189 1.186] 1.186
Sostenible Espacios libres 5.156 5.276 5.110 5.113 4.808 4.810 4.841 4.685 3.054 3.073 3.073
v Infraestructuras de trans.
: y comunicaciones 2.248 2.141 2.262 2.294 2.472 2.463 2.496 2.530 2.572 2.608 2.608
Viario (excluida la
. y senvidumbre) 1833 | 1.775 | 1.892 | 1.922 | 1.979 | 1.981 | 2.032 70 2.114|  2.125) 2.125
Indicadores (1 Ferrocarril (incluidas las
lave estaciones) 216 228 232 232 235 235 219 |231,37 | 231,82 230,28/ 230,74
° TAV (%) - - - - 119 117 115 99 99,5 125,28 125,28
° Aeropuertos? 38 38 38 38 38 38 38 38 39,39 39,39 39,39
° Puertos? 160 100 100 102 102 91 91 912 87,87 87,87 87,87
Infraestructuras basicas 255 290 303 301 305 305 299 304 312,24| 314,04 313,74
Anexos Cauces fluviales -- -- 1.097 1.103 1.129 1.123 1.132 1139 1.148 1.155 1.156
L] ' Clasificacion correspondiente a la calificacion del suelo.
[ 2

A partir de 2011, las zonas de uso logistico de puertos y aeropuertos se han recogido como suelo de Actividades
Econdmicas.

(*) En el ano 2014 se refleja por primera vez dentro del suelo dedicado a sistemas generales el "TAV"
Fuente: Gobierno Vasco.




