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0. RESUMEN EJECUTIVO

Los datos econémicos muestran que, en 2018, el VAB generado por el sector de transportes,
actividades postales y de correos experimenta un incremento del 4,4% respecto al ejercicio
previo, superando el avance del 4% registrado por el VAB correspondiente al conjunto de la
economia vasca. La participacién del VAB del sector sobre el VAB total de la economia vasca se
mantiene en el 5,0%.

El subsector del transporte absorbe gran parte de la participacion (93,2%) de la actividad del
sector de transportes, actividades postales y de correos en el que se enmarca. El VAB generado
por el sector del transporte asciende a 3.212,0 millones de €, lo que supone el 4,6% del total de la
economia vasca en 2018.

Atendiendo a los establecimientos y el empleo asociado a dicho sector, el nimero de
establecimientos del sector de transportes, actividades postales y de correos disminuye un 1,4%
en 2018 (11.001 centros) mientras el empleo asociado crece un 1,4% (42.110 trabajadores). La
participacién de los establecimientos del sector sobre el conjunto de la economia de la CAPV es
del 6,3% y el peso relativo del empleo sobre la economia total vasca se sitda en el 4,7%.

La evolucién seguida en 2018 por las empresas y autorizaciones (vehiculos autorizados) para
ejercer la actividad propia de transportista en el transporte de personas ha sido positiva, tanto en
el nimero de companfas (+2%, 48 unidades mas) como de autorizaciones (+0,6%),
incrementando en 33 licencias. Por el contrario, en el transporte de mercancias se experimenta
una contraccién con una reduccién de empresas registradas (-7,1%, pérdida de 473 sociedades) y

de licencias asociadas (-4,6%) que suponen 720 autorizaciones menos.

En cuanto al reparto modal del transporte y la movilidad, destaca la supremacia del
transporte por carretera frente a otros modos mas sostenibles como son el transporte ferroviatio
y maritimo.

Respecto a la distribucién modal del transporte de mercancias se aprecian importantes
diferencias entre Euskadi y la UE-28, ya que en la CAPV el peso del transporte de mercancias
por carretera es mucho mayor, alcanzando el 73,9% frente al 50,9% de media en la UE-28.
Respecto a los otros modos de transporte mas sostenibles, destaca el peso, significativamente
menor, del transporte ferroviario en la CAPV frente a la UE-28.

Por otro lado, en el reparto modal en la movilidad de personas, de acuerdo a los datos del
“Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma Vasca 20167, destacamos que los
desplazamientos a pie se afianza como principal modo de transporte entre los residentes de la
CAPYV, representando casi la mitad de los movimientos (47,1%). En segundo lugar, se mantiene
el automévil recogiendo el 35,2% de los desplazamientos. Analizando la evolucién del reparto
modal respecto a 2011, se observa un incremento de los desplazamientos a pie del 44,8%, y un
descenso de la penetracién del vehiculo privado (coche y moto), cuyo peso se sitia en el 36,4%
en 2016 frente a 36,7% en 2011. Por otro lado, los modos de transporte colectivo (autobus,
ferrocarril, avién y barco) suman un 13,3% de los desplazamientos frente al 16,1% de 2011. Por
su lado, la bicicleta sigue su expansién; asi, su peso se incrementa hasta el 2,2% (1,9% en 2011).

La demanda de movilidad del transporte publico colectivo mantiene una tendencia creciente en
cuanto al numero de usuarios y usuarias de los setvicios de transporte por carretera y ferrocarril
en las dos dltimas décadas. En el periodo 2000-2016 (dltimo afio con informacién completa), la
cifra ha crecido un 11,7%, si bien el incremento se ha moderado los dltimos afios. Asi, en 2016
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se desplazaron un total de 251,5 millones de personas, lo que representa un aumento del 0,6%

con respecto al afio 2015.

En primer lugar, hay que destacar que al evaluar la demanda del transporte colectivo, es necesaria

una visién conjunta del desempefio de la oferta existente en cada area. Es necesario precisar que

estos datos deben ser analizados dentro del contexto de la oferta integral de servicios de

transporte publico colectivo, es decir, considerando la oferta de los diferentes modos (autobus,

metro y tranvia), y en el total de areas urbanas y suburbanas o metropolitanas. Esta consideracién

es aun mas relevante en las areas donde se ha incrementado la oferta modal en los ultimos afios,

tales como el area metropolitana del Gran Bilbao y Vitoria-Gasteiz.

A continuacién se exponen los aspectos mas relevantes de cada modo de transporte.

= En cuanto al transporte publico por carretera destaca que:

La oferta de servicios en el ambito urbano se presta por los operadores Bilbobus, Dbus

y Tuvisa. En 2018 Bilbobus, en Bilbao, cuenta con una flota de 148 autobuses que,
distribuidos en 43 lineas, tiene un recorrido de 632,9 kilémetros (+0,2%); en Donostia-
San Sebastian, Dbus dispone de 132 autobuses que, en 41 lineas, recorren 273 km
(+2,2%); en Vitoria-Gasteiz, el servicio de Tuvisa se presta con un total de 86
autobuses (1 menos que el ejercicio precedente), con 18 lineas, que recorren 203,5

kilémetros en la capital alavesa.

En el transporte de personas en el ambito urbano, en 2018, el volumen de pasajeros y

pasajeras crece en Vitoria-Gasteiz y Donostia-San Sebastian mientras que se contrae en
la capital vizcaina. Por operadores, Tuvisa resgistra un incremento del 3,9%,
alcanzando los 15,8 millones de desplazamientos, cifra record de actividad de la
compafiia; el pasaje de DBus se incrementa un 2,7%, es decir, se trasladan 29,2
millones de personas; por el contrario, Bilbobus experimenta un descenso del 1,6%,

desplazando a 25,1 millones de viajeros y viajeras.

En el dmbito interurbano del transporte de pasajeros v pasajeras, en 2018, las tres

compafifas que prestan servicio aumentan el volumen de desplazamientos. En
concreto, Lurraldebus traslada a 24,8 millones de viajeros y viajeras, lo que representa
un ascenso interanual del 1,7%; Bizkaibus, junto a la concesién de la linea de autobus
A-3700 Bilbao/Vitoria-Gasteiz, tebasa los 28 millones de usuatias y usuatios, lo que
significa una subida del 2,5%; Autobuses Interurbanos de Alava-ATA registra un flujo
de 563,4 miles de personas, suponiendo una mejora del 6,6% respecto a 2017.

El volumen de mercancias transportadas por carretera en Euskadi experimenta un
descenso del 1,5%, con lo cual se movilizaron 95,7 millones de toneladas en 2018. El
transporte intrarregional crece un 1,4%, lo que supone el traslado de 44,5 millones de
toneladas; el transporte interregional sufre una contraccién (-3,7%), bajando hasta 45,2
millones de toneladas y el transporte internacional cae un 4,7%, trasladando un

volumen de 6,1 millones de toneladas.

m  En el transporte ferroviario, los aspectos mas destacables son:

EKONOMIAREN GARAPEN
ETA AZFIEGITURA SAILA

La oferta en el dmbito urbano experimenta un leve ascenso en el tranvia de Vitoria-

Gasteiz con una subida del 0,1% tanto en el nimero de trenes como en las plazas
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ofertadas; la oferta del tranvia de Bilbao registra un crecimiento del 0,6% en cuanto al
numero de trenes y plazas puestas a disposicién de la ciudadanfa. En cuanto a la oferta
del Metro de Bilbao, la red mantiene su longitud en 45,1 km donde se dispone de 41
estaciones. Los kilémetros ofertados crece un 1,4% respecto al ejercicio anterior y el

numero de coches-km y plazas-km ofertadas se incrementan en un 1%.

Extendiendo el estudio al idmbito interurbano, la oferta prestada por EuskoTren
mejora en 2018 en cuanto al numero de trenes (+2,3%), los kilometros ofertados
(+4,3%) y las plazas-km (+0,8%), mientras se reducen el nimero de plazas (-0,4%).
Renfe, en la red ferroviaria convencional, experimenta una leve contraccion en el
numero de trenes (-0,8%), la cifra de plazas-kilémetro (-0,6%) y los trenes-kilémetro (-
0,5%). En la linea de cercanfas, dismunuye un 0,6% el numero de trenes, bajan los

trenes-km en un 1,8% y las plazas-km en un 1,7%.

El transporte de viajeros v viajeras del Metro de Bilbao crece un 2%; asi, la demanda se

sitda en 89,9 millones de clientes. El sistema tranviario de EuskoTren, en conjunto,
desplazé a 11,3 millones de personas, lo que representa una variaciéon interanual del
+2,3%. La actividad del Tranvia de Bilbao crece un 3%, cerrando el afio con 2.992.8
miles de desplazamientos. El Tranvia de Vitoria-Gasteiz experimenta un crecimiento

del 2% superando los 8,3 millones de traslados.

En el dmbito interurbano, Renfe, en la red de ancho convencional, registra una subida

del 1,4%, alcanzando los 16.314 miles de usuarios y usuarias. Euskotren mejora un
16,1% el pasaje, lo que en términos absolutos supone 22.344 miles de personas. Por el
contrario, Renfe, red de ancho cierra 2018 con 865 miles de desplazamientos, lo que
significa un descenso del 36,2% respecto a 2017.

El trafico de mercancias transportadas en ferrocarril se sitda en 2.901,4 miles de
toneladas con una reduccion interanual del 7,2% respecto al ejercicio previo. Los datos
de cada operador muestran que Renfe, red ferroviaria convencional mas red ferroviaria
ancho métrico, desplazé 2.082,9 miles de toneladas (-5,8% respecto a 2017),
absorbiendo el 99,4% del trafico ferroviario total. Euskotren soporta una importante
contraccion del 73,2%, trasladando 12,5 miles de toneladas.

= En ¢l transporte aéreo:

EKONOMIAREN GARAPEN
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El trafico comercial de aeronaves del conjunto de los aeropuertos vascos crece un
7,1% respecto a 2017. En concreto, las operaciones en el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz
se incrementan un 15,8% y en Bilbao se experimenta una subida del 7,1%. La terminal
de Donostia-San Sebastian registra un descenso del 4,7%.

El transporte de personas experimenta una expansion en 2018 pues los tres

acropuertos de la CAPV, en conjunto, registraron un volumen total de 5.881 miles de
viajeros y viajeras (+10,4% respecto a 2017). La terminal de Bilbao es el mayor motor
del crecimiento del trafico aéreo de personas en la CAPV con una mejora del 9,9%,
con lo que se superan los 5.454,7 miles de personas viajeras. El pasaje del aeropuerto
de Donostia-San Sebastian crece un 2,8%, desplazando a 287,1 miles de pasajeros y
pasajeras. En dltimo lugar, la afluencia de usuarios y usuarias de la terminal de Vitoria-
Gasteiz aumenta un 71,1%, cerrando el ejercicio con 139,3 miles de personas viajeras.
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El intercambio de mercancias en los aeropuertos de la CAPV supera los 63,4 miles de

toneladas, lo que en cifras relativas representa un aumento del 1,5%. La subida
experimentada esta originada, en gran medida, por la evolucién positiva del volumen
de mercancias transportado en el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz, que crece un 2,8%
desplazando 62,2 miles de toneladas. En la terminal de Gipuzkoa se registra un ascenso
del 106,4% en el volumen transportado, cerrando el ejercicio con un flujo de 6,7
toneladas. En Bilbao, el trafico se reduce un 37,8%, por lo que el tonelaje transportado

cae hasta los 1,2 miles de toneladas.

®  En lo relativo al trafico maritimo:

Anavas tiene asociadas 13 empresas que cuentan con una flota mercante de 87 buques.
El volumen de carga total mejora hasta alcanzar las 752,8 miles de toneladas brutas
(+10,7%) y el tonelaje de peso muerto crece hasta 1,2 millones de toneladas (+12,2%).

En el transporte de personas, el Puerto de Bilbao es la tunica infraestructura con

servicio regular de pasajeros y pasajeras, donde se registraron 200,6 miles de
desplazamientos en 2018, representando una variacién positiva del +7,6%. Se
incrementan los viajeros y viajeras, tanto en la linea regular (+11,6%) como en los

cruceros (+2,7%).

La actividad comercial registrada en los dos principales puertos vascos supera los 38,8

millones de toneladas en 2018, lo que en valores relativos suponen un incremento del
4,3%. En el Puerto de Bilbao la carga transportada alcanza los 35,7 millones de
toneladas, subiendo un 4% respecto al ejercicio anterior. En el Puerto de Pasaia se
experimenta una mejorfa del flujo de mercancias del 5,5%, de forma que la cifra del

volumen intercambiado registrada es de 3,1 millones de toneladas.

®  Respecto a la demanda de otros medios de transporte:

El sistema del transporte por cable desplazé a cerca de 3,3 millones de personas en
2018 (+4,8% en relacién a 2017); asi, el volumen del pasaje de los funiculares se situa
en 2.933 miles de personas (+5,5%) y el ascensor de Ereaga (Gnico con datos
disponibles desde 2015) traslada a 358 miles de personas (-0,3%). El puente colgante
de Bizkaia trasladé a 3.480 miles de viajeros y viajeras (+2,4% respecto al 2017). En
cuanto a los dltimos datos correspondientes a 2017 sobre el trafico de pasajeros y
pasajeras trasladadas en los botes Portugalete-Las Arenas y Erandio-Barakaldo, se
muestra un descenso hasta 484,9 miles de personas (-13,7% respecto a 2010).

m  En cuanto a los efectos adversos derivados de la actividad del transporte:

EKONOMIAREN GARAPEN
ETA AZFIEGITURA SAILA

Respecto a la accidentalidad, se pretende situar a Euskadi como referente en materia de
movilidad segura y sostenible de acuerdo a la visién a largo plazo establecida en el
“Plan Hstratégico de Seguridad Vial y Movilidad Segura y Sostenible 2015-2020”. Asf,
43 personas fallecieron en accidentes de trafico en las carreteras vascas (39 fallecidos
en 2017).

El indice de motorizacién considerado como un parametro que puede incidir en varios

efectos del transporte (congestion, contaminacion,...) crece hasta los 461,9 vehiculos
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por 1.000 habitantes debido al incremento del parque de vehiculos (+1,2% respecto a

2017), acumulando cinco afios consecutivos de crecimiento.

En la contaminacién acustica, el trafico viario de calles es el principal foco de ruido en
las tres capitales de la CAPV. La poblacién expuesta al ruido procedente del trafico
ferroviario es minima. Pricticamente no hay personas expuestas al ruido derivado de la
actividad industrial y portuaria. La noche es el periodo de mayor afeccién donde la
poblaciéon sometida a niveles por encima del objetivo de calidad (Ln=>55 dBa) es del
30% en Bilbao, 12% en Donostia-San Sebastian y 10% en Vitoria-Gasteiz.

De acuerdo a los dltimos datos disponibles correspondientes a 2017, considerando el

impacto medioambiental del sector de transporte, se observa un incremento del 6,3%

de las emisiones de CO2 sectoriales respecto al afio anterior. El consumo energético
del sector del transporte crece el 5,8% en 2017.
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1. MARCO GENERAL

1.1. El transporte como sector de actividad econémica

Previo al desarrollo de los aspectos mas relevantes del sector del transporte como actividad
econdmica, debe realizarse, una serie de aclaraciones metodologicas.

En primer lugar, cabe sefialar que la informacién relativa a establecimientos, empleo y valor
afiadido bruto (VAB) se establece a partir de la vigente clasificacién nacional de actividades
econémicas (CNAE-2009).

Por otro lado, conviene tener en cuenta que en 2013 se actualizaron los datos del VAB
publicados en afios anteriores de acuerdo con la metodologia denominada SEC-2010 (Sistema de
Cuentas Nacionales y Regionales de la Unién Europea 2010), aplicada desde el afio 2010
inclusive. Dicho cambio metodoldgico afecté al VAB global y a los datos sectoriales.
Particularmente, en el sector del transporte y las comunicaciones, los cambios vinieron
determinados, en gran medida, por la incorporacion de los gastos en I+D y el tratamiento de la
produccién para uso final propio. Asimismo, la informacién referida al conjunto de la economia
también se vio afectada por la incorporacién de la estimacién de actividades ilegales, el
tratamiento de las empresas de seguros y la delimitacién del sector de la administracién publica.

De forma analoga a lo realizado en ediciones anteriores del informe, la informacién relativa a
establecimientos y empleo se ofrece con mayor desagregaciéon para las actividades anexas al
transporte, contemplandose la siguiente division:

Actividades anexas al transporte terrestre.

Actividades anexas al transporte maritimo y por vias navegables interiores.

Actividades anexas al transporte aéreo.

v v v v

Resto de actividades anexas al transporte: agrupa las actividades anexas comunes a varios
modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias.

Conviene recordar también que en el informe referido a 2012 se incluyé por primera vez
informacién relativa al transporte por tuberfa en materia de establecimientos y empleo,
suponiendo minimas variaciones en las cifras globales respecto a las publicadas anteriormente, ya
que su peso relativo sobre el total es muy reducido (0,03% en el caso de los establecimientos y
0,09% en el del empleo, en 2013). No obstante, con el fin de realizar un analisis homogéneo, en
el informe de Panoramica del Transporte en Euskadi 2012 las series de establecimientos y
empleo fueron revisadas desde 2009 segtin este nuevo criterio.

Por ultimo, apuntar que la informaciéon del VAB siempre es provisional para el dltimo ejercicio
presentado, aspecto motivado por su procedencia de las Cuentas Econdmicas, actualizandose
cada afio la informacion relativa al ejercicio precedente con datos definitivos.
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1.2. El sector de transporte, actividades postales y de correos

En primer lugar, hay que destacar la trascendencia del sector de transporte, actividades postales y
de correos en la economia vasca en cuanto al numero de establecimientos, personal empleado y
valor afiadido bruto generado.

A continuacién, se detallan las principales magnitudes del sector de transporte, actividades
postales y de correos, formado por las divisiones 49 a 53 de la Clasificacién Nacional de
Actividades Econémicas CNAE-2009 (seccién H transporte y almacenamiento).

B En FEuskadi, se localizan 77.007 establecimientos pertenecientes al sector de transporte,
actividades postales y de correos en 2018. Dicha cifra

— Se reduce un 1,4% respecto a 2017, frente al descenso del 0,9% registrado en la
economia total vasca.

— Representa el 6,3% sobre el conjunto de establecimientos de la CAPV en 2018.
B Los trabajadores ocupados en el sector ascienden a 42.770 personas. Lo que implica

— Un incremento del 1,4% en relacién al ejercicio precedente, experimentando un
crecimiento inferior al registrado por el conjunto de la economia vasca (1,8% en
2018).

— Una participacion del 4,7% en el empleo total de la CAPV en 2018.

B El Valor Afnadido Bruto (VAB) generado por el sector asciende a 3.445,1 millones de euros en
2018, lo que representa:

— Una mejora del 4,4% respecto a 2017, superando al avance del 4,0% registrado por el
VAB correspondiente al conjunto de la economia vasca.

— EI15,0% del VAB total de la CAPV.

Atendiendo a una perspectiva temporal amplia (periodo 2000-2018), el cambio de CNAE no
permite realizar un analisis homogéneo de la participacion del sector en el VAB de la economia
vasca, ya que la dimension del sector varia en funciéon de la CNAE aplicada (sector transporte y
comunicaciones en el caso de la CNAE-1993 Rev.1; sector transporte, actividades postales y de
correos en el caso de la CNAE-2009). Con todo, disgregando el analisis en dos tramos
temporales diferenciados: periodo 2000-2010 (segun CNAE-1993 Rev.1) y periodo 2010-2018
(segin CNAE-2009 y SEC-10), observamos que la aportacién del sector al VAB de la economia
vasca se mantiene en los ultimos afios.

e ¥,

oTeusS

'.-’

GOBIERNO VASCO

w\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA =

EKONOMIAREN GARAPEN DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ETA AZFIEGITURA SAILA ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS

21



Resumen
Ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General O

Transporte -
Carrgtera O

Transporte .
Ferr0\5)|ar|o O

Transporte
F:areo O

Transporte .
Mar?nmo O

Mod osO

Transporte -

Efectos -
inducidos O

Objetivos y
I\/’owhdadO
Sostenible :

Ind|cadores
clave O

Anexos Q

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Grafico 1.1. Participacion en el VAB de la CAPV (%): Afos 2000-2010 corresponde al sector de
transporte y comunicaciones (CNAE-1993 Rev.1); Ahos 2010-2018 corresponde al sector
transporte, actividades postales y de correos (CNAE-2009 y SEC-10)’
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! Datos obtenidos seglin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" EL VAB referido a 2010 (CNAE-1993 Rev.1) fue un avance.
" EL VAB referido a 2018 (CNAE-2009) es un avance.
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas).

En lo relativo al VAB, el sector del transporte representa en 2018 el 93,2% del VAB total
generado por el sector de transporte, actividades postales y de correos (93,7% en 2017), lo que
en términos absolutos supone 3.212,0 millones de euros, mientras que las actividades postales y
de correos generaron 233,1 millones de euro.
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Grafico 1.2. Distribucién del VAB' del sector de transporte, actividades postales y de correos en la

CAPV. 20182 (%)

Transporte
93,2%

Actividades _/
postales y de
correos 6,8%

' Datos obtenidos seglin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y
de produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento.

2El dato del VAB referido a 2018 es un avance.
Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009 y SEC-10).

En cuanto al volumen de trabajadores, el sector del transporte agrupa al 89,9% del total del
macrosector en 2018, siendo las actividades postales y de correos el 10,1% restante. En el
ejercicio anterior, tenfa un peso relativo del 89,5% sobre el total del sector.

Grafico 1.3. Distribucion del empleo del sector de transporte, actividades postales y de correos en

la CAPV. 2018 (%)

~~Actividades
postales y de

Transporte correos 10,1%

89,9%

Fuente: Gobierno Vasco.

e ¥,

it e OTe U S 2 3

..l’

N\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA - GOBIERNO VASCO

EKONOMIAREN GARAPEN



Resumen
Ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General O

Transporte -
Carrgtera O

Transporte
Ferr0\5)|ar|o O

Transporte
F:ereo O

Transporte
Mar?nmo O

Mod osO

Transporte :

Efectos .
inducidos Q

Objetivos y
I\/,ovnldado
Sostenible :

Ind|cadores
clave O

Anexos Q

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

1.3. El sector del transporte en Euskadi

En el siguiente apartado, el estudio se concentra en el sector del transporte, integrado por las
divisiones 49 a 52 de la CNAE-2009.

a) Principales magnitudes econémicas del sector del transporte
En 2018, el sector del transporte de Euskadi:

B Cuenta con 10.156 establecimientos, lo que supone el 5,8% del total de la economia vasca,
participacion ligeramente inferior al afio anterior (5,9%).

B Ocupa a 37.838 personas, representando el 4,3% del empleo total de la CAPV, misma cuota
que en el ejercicio antetior.

B Genera un Valor Afiadido Bruto de 3.272 millones de euros, absorbiendo el 4,65% del total
de la economia vasca, peso ligeramente inferior al registrado en el ejercicio previo (4,66% en

2017).

La poblacién ocupada (de 16 y mas aflos) en el sector del transporte por género!, estd
conformada en un 81,9% por hombres y un 18,1% por mujeres (81,6% vy 18,4%,
respectivamente en 2017).

En el siguiente grafico se recoge la comparativa europea de los pesos del sector en términos de
VAB y empleo para el ejercicio 2015, dltimos datos disponibles de ambito europeo.

Grafico 1.4. Participacion sector de transporte en el VAB y el empleo en la CAPV, y comparacion con
otros paises de interés. 2015 (%)
uVAB Empleo
6
5,0
5 4,6 44 4,8
4,2 ’
N 4,2 4,1 3,8
g g4 3,7 3,8 3,8 3,9
3
2
1
0
Euskadi Estado Holanda  Dinamarca Francia Alemania Reino Unido UE-28

Fuente: Gobierno Vasco, DIRAE y Cuentas Econdmicas para el caso de Euskadi; Structural Business Statistics,
EU Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2018, y Economy and Finance Statistics
(Eurostat) para el Estado y el resto de paises. Elaboracion propia.

Las cifras econémicas del sector del transporte en la CAPV mantienen niveles superiores al
Estado y al conjunto de la Unién Europea, siendo Dinamarca el dnico pafs con mayor peso del
sector transporte que Euskadi. Teniendo en cuenta la participacién sobre el VAB total, el Estado

' Fuente: Eustat, PRA (Encuesta de Poblacion en relacién con la Actividad). Para mas detalle consultar los
indicadores del grupo “1l.3 Empleo” del S.I.T. en la Web de OTEUS:
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.eus/r41-4833/es/
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se sitta cuatro décimas porcentuales por detrds de Euskadi, mientras que en el ambito de la
UE-28 el diferencial crece hasta las ocho décimas porcentuales. En relacién al empleo, las
diferencias son comparativamente menores, ya que el Estado y la UE-28 se diferencian de la
CAPV en una y tres décimas, respectivamente.

i)  Por subsector de actividad

El transporte por carretera de mercancias es el grupo con mayor peso tanto en el numero de
establecimientos (63,9%) como en el empleo (42,4%). El segundo subsector en orden de
importancia es el transporte terrestre de personas, que absorbe el 23,9% de los centros
sectoriales y el 23,3% de los trabajadores sectoriales. En tercer lugar se situan las actividades
anexas al transporte, que conjuntamente, alcanzan el 10,9% de los establecimientos y el 29,2% de
la ocupacion del sector.

Las tres categorias anteriores, de forma conjunta, suman el 98,7% del total de establecimientos

vascos dedicados al transporte y el 94,9% del empleo total asociado a los mismos.

Cuadro 1.1. Establecimientos y empleo del sector del transporte por subsectores. CAPV. 2017-2018

Establecimientos

Transporte terrestre de personas® 23,6 23,9 23,8 23,3
Transporte por carretera de mercancias 6.702 64,5 6.492 63,9 15.914 42,8 16.058 42,4
Transporte ferroviario interurbano de 63 0,6 63 0,6 1.140 31| 1.170 3,1
personas

Transporte ferroviario de mercancias 16 0,2 15 0,2 89 0,2 81 0,2
Transporte por tuberia 5 0,0 5 0,0 22 0,1 22 0,1
Transporte  maritimo 'y por vias

navegables de personas = 0,1 12 0,2 48 0,1 49 0,1
Transporte  maritimo y por vias 14 01 15 01 366 10 320 08
navegables de mercancias ’ ’ ’ ’
Transporte aéreo de personas 11 0,1 10 0,1 332 0,9 298 0,8
Transporte aéreo de mercancias 3 0,0 3 0,0 168 0,5 3 0,0
Actividades anexas al transporte 258 2,5 245 2,4| 2.394 6,4 2.392 6,3
terrestre

Actividades  anexas al =~ transporte 5| 4ol qo3| 10| 1.206| 32| 1.079] 2,9
maritimo y por vias navegables interiores

Actividades anexas al transporte aéreo 21 0,2 22 0,2 357 1,0 561 1,5
Resto de = actividades anexas all 7331 70|  741| 73| 6309| 17,0 6.994| 18,5
transporte

TOTAL 10.398 | 100,0 | 10.156 | 100,0|37.179 | 100,0 | 37.838 | 100,0

(*) Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

(**) Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco.

La distribucién del VAB por subsectores muestra que las actividades anexas al transporte
concentran el 36,9% del total sectorial. Por detrés, se sitda el transporte terrestre de mercancias?
con una cuota del 34,4%, el transporte terrestre de pasajeros® con el 18,1% y el transporte

2 Terrestre mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por
tuberia.

* Terrestre pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxiy otro tipo
de transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
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ferroviario con el 6,3%. Los subsectores menos participativos son el transporte maritimo y aéreo,
que suman el 4,2% restante.

Grafico 1.5 Distribucion del VAB' del sector de transporte en la CAPV por subsectores. 20187 (%)

Terrestre
pasajeros *
18,1%

Ferroviario
6,3%

Maritimo
1,8%

\ Aéreo

2,4%

Terrestre
mercancias **
34,4%

—— Actividades
anexas
36,9%

' Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y
de produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento.

2 El dato del VAB referido a 2018 es un avance.

* Terrestre pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo
de transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

** Terrestre mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por
tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009 y SEC-10).
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iil) Presencia territorial

Cuadro 1.2.

Establecimientos y empleo del sector del transporte por subsectores y Territorio Historico.

Gpuoa |GV |

CAPV. 2018

Bizkaia

Transporte Terrestre de personas * 12,2 . , ) . 100,0
Transporte por carretera de mercancias 867 13,4 | 3.542 54,6 2.083 32,1 6.492 | 100,0
Transporte ferroviario interurbano de 100.0
personas 2 3,2 42 66,7 19 30,2 63 ’
Transporte ferroviario de mercancias 1 6,7 11 73,3 3 20,0 15| 100,0
Transporte por tuberia 2 40,0 2 40,0 1 20,0 51| 100,0
Transporte maritimo y por vias navegables 100.0
de personas 0 0,0 6 50,0 6 50,0 12 ’
Transporte lmaritimo y por vias navegables 100.0
de mercancias 0 0,0 13 86,7 2 13,3 15 ’
Transporte aéreo de personas 3 30,0 5 50,0 2 20,0 10 | 100,0
Transporte aéreo de mercancias 0 0,0 2 66,7 1 33,3 3| 100,0
Actividades anexas al transporte terrestre 46 18,8 127 51,8 72 29,4 245 | 100,0
Actividades anexas al transporte maritimo y 100.0
por vias navegables interiores 0 0,0 77 74,8 26 25,2 103 ’
Actividades anexas al transporte aéreo 7 31,8 9 40,9 6 27,3 22 | 100,0
Resto de actividades anexas al transporte** 100 13,5 396 53,4 245 33,1 741 | 100,0
TOTAL . 5.638 | 55,5 | 3.194 31,4
Transporte Terrestre de personas * . 5.104 57,9 | 2.454 27,9
Transporte por carretera de mercancias 2.395 14,9 | 7.320 45,6 | 6.343 39,5 | 16.058 | 100,0
Transporte ferroviario interurbano de (%) (%) 830 70,9 ) (%) 1.170 | 100,0
personas
Transporte ferroviario de mercancias (***) (***) 48 (***) (***) (***) 81 | 100,0
Transporte por tuberia (***) (***) (***) (***) (***) (***) 22 | 100,0
'clj'ransporte maritimo y por vias navegables 0 0 (***) (***) (***) (***) 49 | 100,0
e personas
Transporte maritimo y por vias navegables o e o e
de mercancias 0 0 ) ) ) ) 320 | 100,0
Transporte aéreo de personas (***) (***) 261 87,6 (***) (***) 298 | 100,0
Transporte aéreo de mercancias 0 0 (***) (***) (***) (***) 3 --
Actividades anexas al transporte terrestre 198 8,3 | 1.295 54,1 899 37,6 2.392 | 100,0
Actividades anexas al transporte maritimo y
por vias navegables interiores 0 0 898 83,2 181 16,8 1.079 | 100,0
Actividades anexas al transporte aéreo 270 48,1 240 42,8 51 9,1 561 | 100,0
Resto de actividades anexas al transporte** | 1.422 20,3 | 3.809 54,5 1.763 25,2 6.994 | 100,0
TOTAL 5.538 | 14,6 y (19.805 | 52,3y [ 11.691 | 30,9y 37.838 | 100,0

y(***) (***) y (***) (***) y (***) (***)

(*) Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

(**) Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

(***) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Gobierno Vasco.
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El desglose de los datos por territorio histérico muestra que Bizkaia concentra mas de la mitad
de los establecimientos y del empleo del sector (5.638 centros y mas de 19.805 trabajadores). Por
detrés, se encuentra Gipuzkoa con alrededor de un tercio del sector (3.194 establecimientos y
superando los 11.691 empleados). En tercer puesto, Alava absorbe el 13% de los
establecimientos (1.324 centros) y el 14,6% del empleo (5.538 personas empleadas).

Conviene tener en cuenta que en las cifras de empleo desagregado por territorio no se computan
aquellos no representados en el cuadro por salvaguarda del secreto estadistico, que en todo caso
representa un peso porcentual muy bajo.

Para completar la informacién econémica del sector del transporte, se analizan los datos mas
relevantes sobre las empresas y el nimero de autorizaciones para transporte, reflejando asi, al
menos en parte, la situacién y evolucién de la actividad econémica de las empresas que realizan
trabajos de transportista, las cuales son parte relevante del sector del transporte. Las
autorizaciones se corresponden con el numero de vehiculos registrados con licencia para la
actividad del transporte, desglosado por tipo de vehiculo y tipo de tarjeta de autorizacién.

Cuadro 1.3.

Distribucion de empresas y autorizaciones para transporte de viajeros por Territorio

Historico. CAPV. 2018.

_ o Empresas 27| 14,8 99 | 54,4 56| 30,8 182 | 100,0
VD: Autobus Discrecional 4+ rizaciones 541 20,3 | 1.415| 53,2| 704| 26,5| 2.660 | 100,0
o Empresas 239 11,2| 1.239| 58,0| 659 | 30,8 2.137 | 100,0
VT: Taxis licencia Ao B 14 o rizaciones 240 | 11,2 1.239| 58,0| 659 | 30,8 2.138| 100,0
. Empresas 1 10,0 4 40,0 5 50,0 10 | 100,0

VS: Ambulancia Autorizaciones 4] 0,9 193| 43,4| 248 557| 445 100,0
ASC: Alquiler sin Empresas 0 -- 0 -- 0 -- 0 --
conductor Autorizaciones 0 -- 0 -- 0 -- 0 --
o Empresas 6| 20,0 15 60,0 51 20,0 26 | 100,0
VTC: Taxis licencia C 13 o rizaciones 30| 31,3 20| 41,7 26| 27,1 96 | 100,0
Empresas 272 11,6 | 1.357 | 57,6 725 30,8 | 2.355 | 100,0

Total en la CAPY Autorizaciones | 815 | 15,3 | 2.887 | 54,1 | 1.637 | 30,7 | 5.339 | 100,0

Fuente: Ministerio de Fomento.

Considerando los tres territorios histéricos, mas de la mitad de las empresas de transportes de
viajeros y viajeras de la CAPV se localizan en Bizkaia (57,6%) donde estin instaladas 1.357
compafifas en 2018, llevando asociadas 2.887 autorizaciones (54,1% del total de licencias vascas).
Alrededor de un tercio de las compafifas de transporte de personas estan afincadas en Gipuzkoa
(30,8%), lo que en términos absolutos supone 725 empresas y 1.637 autorizaciones (30,7%).
Finalmente, Alava concentra el 11,6% de las compafifas dedicadas al traslado de pasajeros y
pasajeras (272 empresas) y el 15,3% de las licencias para este transporte (815 autorizaciones).
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Distribucion de empresas y autorizaciones para transporte de mercancias por Territorio

Historico. CAPV. 2018

MDL: mercancias Empresas 325 13,7 | 1.351 57,1 691 29,2 2.367 | 100,0
discrecional ligero Autorizaciones 486 14,4 | 1.930 57,2 961 28,5 3.377 | 100,0
MDP: mercancias Empresas 454 13,6 | 1.753 52,4 1.137 34,0 3.344 | 100,0
discrecional pesado Autorizaciones 1.626 14,9 | 4.748 43,4 | 4.562 41,7 | 10.936 | 100,0
OT: Operador de Empresas 55| 12,0 204 | 44,4 200 | 43,6 459 | 100,0
transporte (transitarios y ——
almacenistas) Autorizaciones 55| 12,0 204| 44,4| 200 43,6| 459 | 100,0
Total en la CAPV Empresas 834 13,5 | 3.308 | 53,6 | 2.028 32,9 ( 6.170 | 100,0
Autorizaciones | 2.167 14,7 | 6.882 | 46,6 | 5.723 38,7 | 14.772 | 100,0

Fuente: Ministerio de Fomento.

En relacién al transporte de mercancias, las empresas situadas en Bizkaia superan la mitad del
total de la CAPV, ya que cuenta con 3.308 compaiiias (53,6%) con 6.882 autorizaciones
otorgadas (46,6%). Una tercera parte de las empresas de transportes de carga estin registradas en

Gipuzkoa (cuota del 32,9%, 2.028 compafiias), lo que conlleva un 38,7% de las autorizaciones, es
decir, 5.723 licencias. En Alava, se localizan 834 empresas, lo que representa una participacion
del 13,5% del total de la CAPV, contando con 2.167 licencias (14,7% de las autorizaciones
dispensadas en Euskadi).

Cuadro 1.5.

Evolucién de empresas y autorizaciones para transporte de viajeros/as y mercancias en
la CAPV. 2018

Transporte de Empresas . -2,5 2,0
Viajeros/as Autorizaciones | 4.702 | 4.674| 5.042| 5.112| 5.107 | 5.306 | 5.339| 13,5 0,6
Transporte de Empresas 6.807 | 6.925 | 6.668 | 6.831 6.559 6.643 6.170 -9,4 -7,1
Mercancias Autorizaciones 15.049 | 15.425 | 14.372 | 15.201 | 14.782 | 15.492 14.772 1,8 -4,6
Total en la CAPV |Empresas 9.222 | 9.275| 9.062 | 9.231 8.964 | 8.950 8.525 -7,6 -4,8

Autorizaciones | 19.751 | 20.099 | 19.414 |20.313 | 19.889 | 20.798 | 20.111 1,8 -3,3

Fuente: Ministerio de Fomento.
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En relacién al transporte de personas, la evolucién interanual es positiva tanto en el numero de
empresas (+2%, 48 unidades mas) como de autorizaciones (+0,6%) incrementando en 33
licencias. Por el contrario, en el transporte de mercancias se experimenta una contraccién con
una reduccién del volumen de compaiiias (-7,1%, pérdida de 473 sociedades) y de licencias
asociadas (-4,6%) que suponen 720 autorizaciones menos. En el periodo 2012-2018, las
sociedades dedicadas al transporte de viajeros y viajeras se reducen un 2,5% mientras que las
licencias crecieron un 13,5%. Las compafifas de mercancias disminuyeron un 9,4%, al igual que
las autorizaciones concedidas a estas (-1,8%).

iii) Coste laboral

En el anilisis del coste laboral, se realiza una comparativa entre el coste laboral total por
trabajador y mes para el conjunto de la economia (excluido el sector primario) y los subsectores
que componen la actividad del transporte, atendiendo a las diferencias existentes entre estas
actividades y la economia en su conjunto.

El estudio se sustenta en la encuesta trimestral de coste laboral (ET'CL) del INE, presentando
datos medios anuales en euros, calculados a partir de la informacién trimestral ofrecida por dicho
organismo estadistico. La comparativa se realiza a nivel estatal ya que sélo en este caso puede
obtenerse informacién relativa a las divisiones de la CNAE-09, aspecto que posibilita obtener
informacion referida a los subsectores del transporte.

En 2018, el coste laboral por trabajador y mes ha crecido en todos los subsectores del transporte.
Asi, los ambitos que registran un crecimiento superior al correspondiente al total de la economia
son el transporte maritimo y por vias navegables (+2,7%), transporte aéreo (+2%) vy
almacenamiento y actividades anexas (+1,5%). En el transporte terrestre y por tuberia, la subida

es levemente inferior (+0,8%) a la economia en general (+1,0%).

Cuadro 1.6. Coste laboral por trabajador y mes. Estado. 2017-2018

Variacion
| interanual

Coste laboral total

2017 2018

Total Economia (excluido sector primario) . . 1,0
Transporte terrestre y por tuberia 2.697 2.719 0,8
Transporte maritimo y por vias navegables interiores 2.921 2.999 2,7
Transporte aéreo 4.346 4.431 2,0
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 3.016 3.062 1,5
Fuente: ETCL, INE.
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b) Evolucién de los precios

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

La variacién interanual de los precios al consumo vascos de diciembre sobre diciembre se sitda

en el 1,0%, muy superior a la subida del 0,1% del IPC del sector transporte. En referencia al

resto de categoria de bienes, los grupos que experimentan mayor crecimiento en los precios son

vivienda (+2,8%) y comunicaciones (+2,4%). En sentido contrario, el dnico sector que registra

una contraccion en sus precios es el ocio y la cultura (-0,3%).

Cuadro 1.7.

IPC en la CAPV por grupos. 2015-2018

Variacion interanual de diciembre

2015 2017 2018
Alimentos y bebidas no alcohdlicas 2,3 1,7 0,6
Bebidas alcohdlicas y tabaco 1,0 0,8 1,8 1,2
Vestido y calzado 0,5 0,9 0,3 0,9
Vivienda -1,6 0,4 1,1 2,8
Menaje 0,3 0,8 -0,7 0,5
Medicina 0,9 0,7 0,4 0,3
Transportes -2,5 4,6 2,0 0,1
Comunicaciones 0,5 3,3 0,3 2,4
Ocio y cultura 0,1 0,9 -0,3 -0,3
Ensenanza 0,6 1,0 1,6 0,8
Hoteles, cafés y restaurantes 0,8 1,3 1,8 1,6
Otros 1,8 1,8 0,5 0,9
General 0,3 1,5 1,1 1,0
Fuente: INE.
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2. Evolucion General

2.1.

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Descripcion general del Sistema de Transportes de Euskadi

El conjunto del sistema de transporte de la CAPV estd compuesto por una extensa red de

infraestructuras viarias, ferroviarias, aéreas, portuarias, sistema de cables y de logistica integral.

En el siguiente cuadro se sintetiza la informacion relativa a los componentes del conjunto del

sistema:

Cuadro 2.1.

Sistema

Sistema Viario

Sistema de Transportes en Euskadi

Infraestructura
Red Gral. Carreteras **

Organo titular
Diputaciones Forales

Ente / Operador
Concesionario/Prestatario

Sistema Ferroviario

Red Urbana Ayuntamientos de Servicio Publico de
Autopista * Estado Transporte. _

Diputaciones Forales Usuario Particular.
ggg ;;?Sgﬁ{;pea Estado Adif y Renfe
Red Métrica C. A. del Pais Vasco ET$ y EuskoTrep .

Estado Adif y Renfe Métrica
Metro/Tranvia C. A. del Pais Vasco ETS y Metro Bilbao vy

EuskoTren

Puente colgante Autoridad Portuaria Bilbao |Privado

Sistema Portuario Puertos Interés General Estado Autoridad Portuaria
Puertos Autonomicos C. A. del Pais Vasco C.A. del Pais Vasco
Sistema Aéreo Aeropuertos Interés General  |Estado Aena
C. A. del Pais Vasco Privados
Sistema de Cable Ascensores y funiculares Diputaciones Forales Plblicos

Ayuntamientos

Sistema de Transporte
Intermodal

Centros de

Logistica

Transporte

y

Consorcios / Entidades
publicas, privadas, mixtas.

Operadores logisticos

* Son autopistas de titularidad estatal la AP-68 y de la AP-1 el tramo al sur hasta Armifon.

** Ademas de las carreteras de la red general,
autopistas A-8 y la AP-1 de Luko a Eibar y los TUneles de Artxanda.

Fuente:

Plan Director del Transporte Sostenible 2030.

son también titularidad de las Diputaciones Forales las

Las caracteristicas del Sistema de Transportes de Euskadi se resumen en el siguiente cuadro.

EUSKO JAURLARITZA

EKONOMIAREN GARAPEN

GOBIERNO VASCO

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS

e ¥,

oTeusS

'.-’

33



Resumen
Ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

IIIOIIIIOIIIIOIIIIOIIII

Otros =
Modos O
Transporte =

. Efectos
inducidos

Objetivos
I\/,ovilidaé/
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

IIIIOIIIIOIIIIOIIIIOIII

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Descripcion del Sistema de Transportes en Euskadi

= Segun los ultimos datos publicados correspondientes al ejercicio 2017, la red viaria vasca tiene
una extension de 4.160 kilémetros, de los cuales 623 corresponden a vias de alta capacidad

(autopistas, autovias y carreteras multicarril), lo que representa el 15% del conjunto de la
oferta viaria de la CAPV.

= La titularidad de las infraestructuras viarias recae principalmente en las Diputaciones
Forales de cada territorio, a excepcidén de las autopistas A-68 y AP-1 tramo al sur hasta
Armifion (de titularidad estatal) y los Tuneles de Artxanda (sociedad concesionaria de la
Diputacién foral de Bizkaia). En el caso de la A-8, la Diputacién de Gipuzkoa y la Diputacién
de Bizkaia delegan la gestién para la explotacién de la misma a Bidegi e Interbiak,
respectivamente, al igual que la Diputacién de Alava delega el tramo alavés de la AP-1 en la
sociedad publica Arabat.

= Con respecto al sistema ferroviario, los administradores de las infraestructuras son Adif y
ETS. Por su parte, los agentes que operan en ellas prestando servicios de transporte de
personas y mercancias en la CAPV son Renfe (operador de la red tanto convencional como
métrica de Adif), cuya oferta en la red convencional enlaza distintas localidades de las
provincias con las capitales vascas, sirviendo también de conexién con el resto del Estado y
que en la red métrica enlaza municipios del oeste del territorio de Bizkaia entre ellos y con
municipios del Estado en la cornisa cantabrica y el norte de Castilla y Leén (red métrica que
anteriormente gestionaba FEVE, actualmente integrada en Renfe); y los agentes operadores
correspondientes a las infraestructuras de ETS. Estos ultimos son: EuskoTren, que en su
oferta de servicio interurbano atraviesa distintos municipios de Gipuzkoa y Bizkaia; Metro
Bilbao, cuyo servicio se centra en el transporte de pasajeros y pasajeras en el ambito urbano y
metropolitano de la capital vizcaina; y los tranvias de EuskoTren, que comprenden el ambito
urbano de la capital vizcaina y alavesa a través de los servicios del Tranvia de Bilbao y Tranvia
de Vitoria-Gasteiz.

= Por otro lado, la gestién de la actividad del Puente Colgante (Puente Vizcaya-Bizkaiko Zubia)
es responsabilidad de la sociedad “Transbordador de Vizcaya S.1.”.

= Por dltimo, la construccion de la “Nueva Red Ferroviaria Vasca de Altas Prestaciones”, mas
conocida como “Y wvasca”, completara en un futuro préximo el actual mapa de
infraestructuras ferroviarias en la CAPV.

= En cuanto al sistema portuario, los principales puertos comerciales son el Puerto de Bilbao y
el Puerto de Pasajes, los dos tnicos puertos de interés general y de titularidad estatal. El resto
de los puertos autonémicos (15 en total) completan el sistema portuario vasco, que tras su
transferencia por la Administraciéon del Estado a la Administracién Vasca mediante el Real
Decreto 2.380/1982 de 14 de mayo, son competencia del Gobierno Vasco.

= El sistema aéreo de la CAPV esta formado por las infraestructuras aéreas de los aeropuertos
de Bilbao, Donostia-San Sebastian y Vitoria-Gasteiz, todos ellos de titularidad estatal y
gestionados por Aena.

= Por su parte, el sistema de cable de la CAPV estd constituido por cuatro funiculares
(Funicular de Artxanda, Funicular de Larreineta, Funicular de Igueldo y Funicular de
Mamariga) y cinco ascensores (Arangoiti, La Salve, Solokoetxe, Begofia y Ereaga), todos
ellos ubicados en Bizkaia, a excepcién del Funicular donostiarra de Igueldo.

= Por dltimo, la estructura del sistema de transportes se completa en Euskadi con distintos
operadores logisticos, cuyo objeto es impulsar la eficiencia del transporte de mercancias:
Aparkabisa en Bizkaia, Zaisa en Gipuzkoa y CTViy Arasur en Alava.
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

2.2. Evolucién reciente de la movilidad general en Euskadi en 2018

2.2.1. Principales magnitudes del transporte de personas en Euskadi

a) CAPV

De acuerdo a los datos del dltimo “Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma Vasca
20167, en la CAPV se registran 6.705.864 desplazamientos diarios de poblaciéon (mayor de 6
afios). Esta cifra supone una media de 3,33 desplazamientos por habitante en un dia laborable
medio.

Grafico 2.1. Movilidad de personas en la CAPV seglin ambito: Mapa resumen’. 2016.

(desplazamientos/dia)

Exterior
3.194.329

Intracomarcal 2.543.423
. |
s. 05, Intercomarcal j 650.906

14 756

Exterior

Interno Aldva 1.116.426

Intracomarfcal\/v 1.052.940

Intercomarcal 6‘;’2\60'J
4
4.
CAPY 23
74. 8>
Total Movimiento 6.705.864 2 Exterior
Total Mov. Intraterritorial 6.437.709
Total Mov. Interterritorial 185.930
Total Mov. con Exterior 82.225

' Se refiere a los residentes en la CAPV.
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Analizando mas en profundidad el ambito de la movilidad de las personas en la CAPV en 2016,
cabe destacar que el 98,8% de los desplazamientos diarios realizados tienen origen y destino en
Euskadi. En particulat, tal y como se observa en el grafico anterior, el 96% de los movimientos
son intraterritoriales, el 2,8% interterritoriales y el 1,2% restante se inician o finalizan fuera de la
CAPV.

Respecto a los resultados recogidos en el anterior “Estudio de movilidad de la CAPV 20117, los
desplazamientos en el total de la CAPV han crecido un 8,1% (6.200.572 movimientos en el
gjercicio 2011), lo que supone un aumento del 8,8% en los desplazamientos diarios realizados
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con origen y destino en la CAPV. En concreto, los movimientos intraterritoriales se han
incrementado el 9,4% mientras que los interterritoriales se reducen el 7,1%. Por ultimo, los
desplazamientos con origen o destino el exterior de la CAPV caen un 28,1%.

En lo referente a la intermodalidad, en 2016, en el conjunto de la CAPV el 99,1% de los
desplazamientos se realizan en una sola etapa. Esto representa un incremento de 0,3 puntos
porcentuales respecto a 2011.

En cuanto a las motivaciones de los desplazamientos, en el ejercicio 2016, la movilidad obligada,
es decir, los desplazamientos realizados por razones laborales o por estudios, tiene el mayor peso,
lo que supone el 43,8% de los movimientos diarios realizados por la poblacién vasca. Se observa
una contracciéon de la proporcion de los desplazamientos por motivo laboral respecto a 2011

(30,3% en 2016 frente a 37,3% en 2011).

Grafico 2.2. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV segiin motivaciones 2011-2016 (%).

2011 2016

Compras 9,5% Estudios

Compras 8,2% 13,5%

Estudios
12,3%

\

Trabajo Ocio Trabajo Ocio
37,3% 23,4% 30,3% 26,3%
\ Otros 0,2%
Gestiones - Gestiones
Otros 5,9% Personales Acompaiia- Personales
13,0% miento/ayuda 11,4%

8,8%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Los desplazamientos a pie concentran practicamente, la mitad de los movimientos, lo que le
afianza como principal modo de desplazamiento (47,1% en 2016 frente a 44,8% en 2011).
Continda el descenso de la penetracién del vehiculo privado (coche y moto), cuyo peso se situa
en el 36,4% en 2016 frente a 36,7% en 2011. No obstante, el automévil se mantiene en el
segundo lugar en el orden de importancia, concentrando el 35,2% de los desplazamientos.

Por otro lado, los modos de transporte colectivo (autobus, ferrocarril, avién y barco) suman un
13,3% de los desplazamientos frente al 15,0% de 2011. Hay que sefialar que dicha disminucién es
en el peso porcentual del conjunto del transporte colectivo, debido al incremento del nimero de
desplazamientos en otros modos.
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Grafico 2.3. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV segin modo de transporte. 2011-
2016 (%).
2011 2016
A pie - A pie Automovil
44,8% "A”3t‘5’?§§o‘”l 47 1% r 35,2%

Multimodal

AutobUs Multimodal ‘
1,2% 8,4% 0,9% Al;toslgéus
Avién 0,1% Ferrocarril Avidn 0,0% \ Ferrocarril
Otros 0,4% 6,5% Otros 0,2% 5,8%
Moto 1,2%

Bicicleta 1,9% \—Moto 0,9% Bicicleta 2,2%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Centrando el analisis en el ejercicio 2018, el trafico de pasajeros y pasajeras de los servicios
publicos de transporte colectivo por carretera y ferrocarril crece un 2,3% con respecto a 2017,
alcanzando los 263,2 millones de desplazamientos, lo que en términos absolutos supone un
incremento de 5,9 millones de personas. Ambos medios de transporte mejoran en el numero de
clientes tanto en el ambito urbano como interurbano. Asi, el transporte urbano en autobus
aumento un 1,4% respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone cerca de 70 millones de
personas. Los traslados interurbanos por carretera se incrementan un 2,2%, lo que representa
54,5 millones de usuarios y usuarias. Los viajes en ferrocarril en el area urbana crecen un 1%,
rebasando los 100,2 millones de pasajeros y pasajeras. Los desplazamientos interurbanos
experimentan la mayor subida (+7,7%) superando los 39,5 millones de viajes.

Hay que destacar que, en el analisis de la evolucion del transporte colectivo, se debe tener una
visién global del desempefio de la oferta existente en el 4rea geografica de estudio, ya que la
puesta en marcha de nuevas infraestructuras tiene como consecuencia, por un lado, la
satisfaccién de nuevas demandas de transporte colectivo y, por el otro lado, un trasvase modal en

los desplazamientos realizados, sin que ello suponga una reduccién de la oferta de transporte
publico.
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Grafico 2.4. Evolucion de viajeros y viajeras en el total de servicios pUblicos de transportes colectivos
por carretera y ferroviario. 2000-2018.
1 2
==o==BUS urbano BUS interurbano —e—TREN urbano «=e==TREN interurbano
110.000 -
100.000 - IR
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c
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o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

"Los datos de “BUS interurbano”, relativos a Bizkaia, Gipuzkoa y Alava, incluyen los movimientos en autobus
de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su territorio como con poblaciones
de los otros 2 territorios.

' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesién A-3700
Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo actualmente de datos de
anos previos.

2 En el tren interurbano de Bizkaia se excluyen los viajeros del funicular de La Reineta.
Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Desde una perspectiva de género, se aprecian diferencias entre mujeres y hombres en los
diferentes modos de transporte. De acuerdo a los dltimos datos disponibles del “Estudio de
Movilidad en la CAPV 20167, los desplazamientos no motorizados se han convertido en el tipo
prioritario para ambos sexos (53,4% para mujeres y 45,1% para hombres). Los desplazamientos
en automévil privado son mayores entre los viajes realizados por los hombres, representando el
42.2% del total de movimientos, mientras que entre las mujeres alcanza el 28,2%. Ampliando el
analisis al periodo 2011-2016 se percibe una tendencia hacia una movilidad mas sostenible, con
un incremento de los desplazamientos no motorizados.
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Grafico 2.5.

Desplazamientos seglin modo y sexo. 2011-2016.

2011 |
S B B
Ferrocarril Autobus . i
) No motorizado Ferrocarril
e mS%tc;gZado Ferrocarril 5:3% | 6,9% 46,7% 6,5%
1% [ 7.6% AutobUs

No motorizado

AutobUs 39,8%
9,8%

8,4%

Otros (*)J Vehiculo privado J Vehiculo Otros () _I Vehiculo
1,6% 27,8% Otros (*) 1,6% |~ privado 46,4% 1.7% p3rlé\:a7c9160

2016 I

e [ rowe [ |

Ferrocarril

No motorizado Ferrocarril  No motorizado 4,4% No nl%tc;g;zado /_Ferrocarril
53,4% [ 7% 45,1% Autobis 2% 5 8%
Autobus 5,3% Autobus
9,7% 7.5%
Vehiculo Otros (*) / Vehiculo

Otros (*) j Vehiculo privado Otros (*) J privado 2,2% privado
1,5% 28,2% 2,9% 42,2% 35,29

® Incluye moto
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

b) Desglose territorial

Realizando un analisis de los territorios historicos, la caracterizacion de la movilidad de la
poblacién presenta rasgos similares en cada uno de ellos, si bien existen algunas peculiaridades,
dada su distinta orografia, dispersion de la poblacién, necesidad de movilidad, oferta de
transporte colectivo disponible, etc., que hacen que sea conveniente un andlisis mas desagregado.
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Grafico 2.6. Movilidad de personas en la CAPV por territorio de residencia. 2011-2016.
m2011 2016
3.327.749

3 3.500.000 3.206.263

[]

*g 3.000.000

£ 2.500.000

©

3 2.061.921 2:193-667
@ 2.000.000

(]

E 1.500.000 1.184.448

Z 1.000.000 932.387

0 ’
Alava Bizkaia Gipuzkoa

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016, EUSTAT.

Respecto a la distribucion  territorial de los desplazamientos en 2016, se observa que
practicamente la mitad de los traslados de la CAPV se concentran en los residentes en el
territorio histérico de Bizkaia (49,6%), el 32,7% en los de Gipuzkoa y el restante 17,7% en los

alaveses.
Grafico 2.7. Desplazamientos por habitante mayor de 5 afios'. 2011-2016.
m2011 2016
3,99
4,0
8 35 3,35
R 3,15 ) o7 3,14 314 ’
E 3,0 4
©
& 25
a
g 20
S 15
Z
1,0
0,5
0,0 .
Alava Bizkaia Gipuzkoa

! Los datos del ejercicio 2016 son para poblacién mayor de 6 afios.
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016, EUSTAT.

Los desplazamientos han aumentado en los tres territorios historicos en el periodo 2011-2016.
No obstante, los residentes en Alava han sido los principales responsables del aumento de la
movilidad global en el dltimo lustro, experimentando un crecimiento del 27%, le siguen los
guipuzcoanos, con un incremento del 6,4% y los residentes en Bizkaia con un aumento de 3,8%.
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Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV por territorios segin modo de
transporte. 2011-2016.

2011

Vehiculo privado  p pie

A pie 32,1% 47,8%
49,5% /_
Autobus /
8,5%
Otros 0,6% O Otros 2,0%
Bicicleta

Alava

Vehiculo
privado 39,2%

Vehiculo A pie
privado 31,5%  45,2%

Autobus
/ 9,9%
Otros Bicicleta
6,5% ) , 0.9% o 2,4%
Ferrocarril 2,8% Ferrocarril ) Ferrocarril
10,5% 2,4%

2016

; i ; A pie Vehiculo
A pie Vehiculo A pie Vehiculo 46.4% }
48,4% ; % 4% privado 39,2%
55,1% privado o Ipnvado 32,9% 0
_~ 30,3%
Autobus Autobus Autobus
Otros 0,2% 5,5% / 7,2% 9,2%
Bicicleta Otros 1,3% Bicicleta Otros Bicicleta
6,8% . 0,6% 0,7% il 2,5%
Ferrocarril 2,2% Fer;og;rrll ’ Fer£o1c;rr1
» 0/ y 10

Vehiculo privado en esta ilustracion incluye moto.
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

En cuanto a la movilidad interna de cada territorio, destaca que los desplazamientos a pie tienen
la mayor participaciéon en los tres territorios (55,1% en Alava, 48,4% en Bizkaia y 46,4% en
Gipuzkoa). Respecto a las particularidades de cada territorio, Gipuzkoa presenta una mayor
proporciéon en la utilizacién del vehiculo privado (39,2% del total de movimientos) y del
transporte colectivo por carretera (9,2%). Por otro lado, Bizkaia registra la mayor proporcién de
desplazamientos en ferrocarril (9,6%) debido al volumen de traslados realizados en el Metro de
Bilbao. En tltimo lugar, Alava destaca por la elevada utilizacién de la bicicleta como medio de
transporte, representando el 6,8% del total de los movimientos realizados por los residentes.

En la evolucion respecto al ejercicio 2011, se observa el avance de los medios no motorizados (a
pie v bicicleta) en todos los territorios histéricos asi, se incrementa 6 puntos porcentuales en
Alava, 0,7 puntos en Bizkaia y 1,3 en Gipuzkoa. Por el contrario, se reducen los movimientos en
vehiculos privados mototizados (1,8 puntos porcentuales) en Alava, mientras que se mantiene en
Gipuzkoa y se incrementa en Bizkaia (1,4 puntos porcentuales) y en los medios de transporte
colectivos (autobus y ferrocarril) que bajan en los tres territorios.

En el periodo 2011-2016, se muestra un descenso en el porcentaje de desplazamientos realizados
en vehiculo motorizado individual con origen y/o destino en las capitales donostiarra y vitoriana,
mientras en Bilbao se incrementa ligeramente. De igual manera, el porcentaje de traslados
realizados en transporte colectivo se han reducido en este periodo, principalmente por el menor
peso del uso del transporte publico por ferrocarril y el transporte por catrretera en autobus
discrecional con destino y/o origen Bilbao y Donostia-San Sebastian. En sentido contratio, en
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términos generales, se han incrementado los desplazamientos no motorizados, tanto los
realizados a pie como en bicicleta.

Grafico 2.9. Evolucion de los desplazamientos totales (origen y/o destino en cada capital). 2011-2016
2011
Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz
Tpte. Colectivo ’ Tpte. Tpte. Colectivo
) — 29,7% Vehiculo __Colectivo ) 12,3%
Vehiculo Motorizado 22 1% Vehiculo
Motorizado Individual ’ Motorizado
Individual 42,2% Individual A pie
27,7% 36,0% 43,9%
A pie (0]
Otros ; ros
0.3% 39,1% .O.tros 0,3% A pie 31,8% 0,3% j
. Bicicleta 2,5% . Bicicleta Multi-etapa1
Bicicleta Multi-etapa 6,8% 0,7%
0,4% Multi-etapa ’ 1,1%
2,8%
Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca
2011”
2016
Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz
Tpte. Colectivo Tpte. 'I[pte..
27,7% Vehiculo —_Colectivo Colectivo
Motorizado 20,9% A pie
. Individual Vehiculo 50,5%
Mvih1§ulg 40,2% Motorizado
otorizado : . Individual
Individual :«OP;;) (())t(r)c;és A pie n;ZVIS;; a )
29,6% Otros ’ 34,1% Otros Multi-etapa
0,1% ' 0,0% 0,7%
L Multi-etapa Multi-etapa Bicicleta
Bicicleta 1,7% Bicicleta 1.7% icicleta
0,7% 3,2% e 7,4%

Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Autéonoma Vasca
2016”

' El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobls-tren) o sin
cambio de modo (por ejemplo, autobls-autobls). En encuestas previas al afio 2011 se computa el
desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de
modo.
En los desplazamientos internos de cada una de las tres capitales, se refleja que los traslados a pie
han aumentado en la capital bilbaina (3,5 puntos porcentuales) en detrimento del transporte
ferroviario. En Donostia-San Sebastidn se ha registrado un incremento en el uso del automévil
(5,4 puntos porcentuales) y se han reducido los traslados en autobus tanto urbano como
discrecional y los desplazamientos realizados andando (2,5 puntos). Por tltimo, los residentes en
Vitoria han incrementado los movimientos realizados a pie (3,8 puntos porcentuales) y en
vehiculo motorizado individual (+0,3 puntos) en perjuicio de los desplazamientos en transporte

colectivo.
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Grafico 2.10.  Evolucion de los desplazamientos internos (origen y destino en cada capital). 2011-2016

2011

Tpte. Colectivo
12,3%_|

Tpte. Colectivo
20,5%

Tpte. Colectivo

24,5% A pie ’
61,8% Vehiculo ' zhiculo
' Motorizado Apie torizado
Vehiculo Individual 48,7%  dividual
Motorizado 26,0% 25,4%  Otros
Individual Multi-etapa ' Otros 0,4% j
11,5% 1.2% 0,3% . : Bicicleta 0,3%
Bicicleta ) 8,2%

Otros
0,5%

2016
Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz

Tpte. Colectivo Tpte.
17,7% Colectivo

8,8% A pie

Bicicleta 0,5% 3,9% 0,6%

Tpte. Colectivo

21,3% Apie  Vehiculo 5729
Vehiculo 65,3% Motorizado A pie ’
Motorizado Individual 46.2% Vehiculo
Individual 31,4% ’ Motorizado
12,0% Otros Individual  otros .
Otros 1 Multi-etapa ' 25,7% 0,0% Mulg 1egzapa1
0,2% Multi-etapa 0,5% . ’
Bicicleta 0,4% Bicicleta Bicicleta
0,8% 4,2% 8,2%

Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el “Estudio de Movilidad en la Comunidad Autonoma Vasca
2011” y Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca
2016”

" El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobus-tren) o sin
cambio de modo (por ejemplo, autobus-autobls). En encuestas previas al afio 2011 se computa el
desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de
modo.

2.2.2. Principales magnitudes del transporte de mercancias en Euskadi

El trafico de mercancias en Euskadi recoge la informacién aportada por cada operador de
transporte, ademas de los datos de la “Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias
(EPTM)” del Ministerio de Fomento y el estudio “Imagen de la demanda de transportes en la
CAPV. Afio 2016”4 donde el transporte por carretera en transito supone el 15,5%5 del total de la
carga transportada sobre ruedas, el cual no es computado por el Ministerio de Fomento en la
EPTM.

El volumen de mercancias transportado en la CAPV alcanza las 154.532,9 miles de toneladas en
2018, con una variacién interanual de -0,3% respecto a la estimacién realizada para el afio
antetior.

4 Los datos ofrecidos para el trafico de mercancias son concernientes al ejercicio 2015.

“lmagen de la Demanda de Transportes en la CAPV. Ano 2016”
(http://www.euskadi.eus/documentacion/2017/imagen-de-la-demanda-de-transportes-en-la-capv-ano-
2016/web01-a2garrai/es/)

5 EL 15,5% es el peso que supone el trafico en transito por carretera en el afo 2015 segin los datos del
estudio “Imagen de la demanda de transportes en la CAV. Ano 2016”.
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Cuadro 2.2. Distribucion de mercancias por modos de transporte. 2016-2018
Tipo de trafico
Miles Tn. Miles Tn. Miles Tn.

Carretera 108.510,1 73,9% 114.978,7 74,2% 113.300,6 73,3%
= Internos 42.464 28,9% 43.859 28,3% 44.490,0 28,8%
= Origen / Destino 49.227 33,5% 53.298 34,4% 51.249,0 33,2%
= Transito' 16.819,1 11,5% 17.821,7 11,5% 17.561,6 11,4%
Ferrocarril 2.451,5 1,7% 2.282,5 1,5% 2.095,4 1,4%
Aéreo 55,1 0,0% 62,4 0,0% 63,4 0,0%
Maritimo* 35.752,2 24,4% 37.702,5 24,3% 39.073,5 25,3%
TOTAL 146.768,9 100,0% 155.026,1 100,0% |154.532,9 100,0%

' Estimado en base a datos del estudio “Imagen de la demanda de transportes en la CAV. Afio 2016”.
ZIncluye datos de Puerto de Bilbao, Puerto de Pasaia y Puerto de Bermeo

Fuente:

Portuaria de Pasaia, Gobierno Vasco.

EPTM, Ministerio de Fomento, Renfe, EuskoTren, Aena, Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad

La distribucién modal del transporte de mercancias muestra que el trafico aéreo y maritimo se

incrementa un 1,6% y un 3,6%, respectivamente. Por el contrario, el transporte en carretera y

ferrocarril experimenta una reduccién del volumen respecto al afio previo (-1,5% y -8,2%,

respectivamente).

Existen diferencias apreciables en la estructura de la CAPV y la UE-28. Partiendo de los dltimos
datos disponibles correspondientes al ejercicio 20166, se detecta que el peso del transporte de

mercancias por carretera es superior en la CAPV que en la media de la UE-28 (73,9% del total

frente al 50,9%).

Por otro lado, la participaciéon de los modos de transporte mas sostenibles, es

decir, el ferroviario y maritimo, es inferior en la CAPV (1,7% y 24,4%, respectivamente) que en
el conjunto de la UE-28 (11,6% y 37,4%, respectivamente).

¢ Ultimo dato disponible 2016, publicado en Statistical Pocketbook 2018.
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Grafico 2.11.  Distribucion modal del transporte de mercancias. 2016 (%).

CAPV' UE-282

Ferrocarril Ferrocarril
1,7% 11,6%

Maritimo
24,4%
Carretera
73,9% Aéreo
0,0%

Maritimo
37,4%

Carretera
50,9%

' Transporte en transito por carretera estimado en base a datos del estudio “Imagen de la demanda de
transportes en la CAV. Ano 2016”.

2 Ultimo dato disponible 2016. EL transporte maritimo incluye vias navegables interiores.

Fuente: EPTM, Ministerio de Fomento, Renfe, Feve (desde 2013 Renfe opera la red métrica), EuskoTren,
Aena, Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad Portuaria de Pasaia, Gobierno Vasco, EU Energy
and Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2018.

En este punto hay que remarcar que las administraciones publicas vascas trabajan de forma
decidida en la implementacién de medidas tendentes al trasvase de mercancias transportadas por
carreteras a modos mas sostenibles, como son el maritimo y el ferrocarril. Estos esfuerzos, junto
con otras causas, se reflejan en efectos como el registrado en la reduccién del peso del transporte
de carretera sobre el total de mercancias transportadas en 10,8 puntos porcentuales desde el afio
20027, asi como el incremento de la participacién del transporte maritimo en 10 puntos en el
mismo periodo.

7 Ver Imagen final de la demanda de transportes en la comunidad autonoma del Pais Vasco. Actualizacion a
2003: http://www.euskadi.eus/web01-
a2oteus/es/contenidos/documentacion/demanda_de_transporte/es_11014/informe_demanda_transporte.h
tml
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3. Transporte por carretera

3.1. Oferta del transporte por carretera en Euskadi

Los ultimos datos publicados en los Anuarios Estadisticos del Ministerio de Fomento para el
¢jercicio 2017 muestran que la red de carreteras vascas alcanza los 4.160 kilémetros. Las vias de
gran capacidad (considerando el conjunto de autopistas, autovias y carreteras multicarril)
engloban el 15% del total de las carreteras vascas.

El sistema viario vasco registra un grado de vias de gran capacidad muy superior a la estructura
viaria estatal, donde en conjunto, las autopistas, autovias y carreteras multicarril representan cerca
del 10%. En el ambito europeo, el nivel de este tipo de redes es mayor ya que considerando los
paises de la UE-288 las vias de alta capacidad representan mas del 20% de la totalidad de la red de
carreteras.

La densidad de la estructura viatia vasca, que en 2017 se sitia en 575 m/km?2, rebasa
considerablemente a la de la totalidad del Estado (327,5 m/km? en 2017) y de la UE-28 (429,2
m/km? en 2016, dltimo dato disponible).

Cuadro 3.1.

Longitud y densidad de la red de carreteras. CAPV, Estado y UE-28. 2015-2017

2015

Longitud |Densidad| Longitud |[Densidad| Longitud |Densidad
(km) (m/km?)’ (km) (m/km?)’ (km (m/km?)’

Modalidad de carreteras

Autopistas de peaje 254 35,1 254 35,1 254 35,1
Autopistas libres, autovias,

carreteras multicarril 363 50,2 369 51,0 369 51,0
Carreteras de calzada Unica 3.561 492,2 3.556 491,5 3.556 488,9
Total 4.178 577,5 4.179 577,6 4.160 575,0

ESTADO

Autopistas de peaje 3.040 6,0 3.039 6,0 3.039 6,0
Autopistas libres, autovias,

carreteras multicarril 13.982 27,6 14.070 27,8 14.124 27,9
Carreteras de calzada Unica 148.981 294,4 148.374 293,3 148.522 293,6
Total 166.003 328,1 165.483 327 ,1 165.685 327,5

UE 28

Autopistas 75.820 17,0 76.823 17,2

Carreteras principales o nacionales 316.511 70,8 316.615 70,8

Carreteras secundarias o regionales | 1.511.667 338,1 1.525.356 341,2

Total 1.903.998 425,9 1.918.794 429,2

' Calculada a partir de la longitud (m) de la red de carreteras y la superficie (km?) de la CAPV, Estado y UE-
28 para cada caso.

Fuente: Ministerio de Fomento, INE, EU Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2018,
International Road Federation.

Analizando los datos relativos a la oferta de los servicios de transporte publicos regulares de uso
general de viajeros en el ambito urbano de las tres capitales vascas, en 2018, es destacable que
Bilbao se mantiene como el municipio con la mayor flota ya que Bilbobus tiene en circulacién
148 autobuses en 43 lineas con una longitud de 632,9 km (+0,2% respecto a 2017). En segunda

8 UE-28, dato referido a 2016, ultimo afio disponible en Statistical Pocketbook 2018
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posicion, se sitia Donostia-San Sebastian, donde Dbus opera con 132 vehiculos a través de 41
lineas con un itinerario de 273 km, un +2,2% respecto a 2017. En la capital alavesa, Tuvisa
(Transportes Urbanos de Vitoria, S.A.) pone en circulacién 86 autobuses en 18 lineas (crece un
20% respecto al afio anterior) con un recorrido de 203,5 km.

Cuadro 3.2. Caracteristicas de la oferta de transporte publico urbano en las capitales vascas. 2016-
2018
Modalidad de carreteras A %17/18

BILBAO

Lineas de Red' 43 43 43 0,0

Longitud (Km) 596,3 631,5 632,9 0,2

Parque autobuses 149 148 148 0,0

DONOSTIA-SAN SEBASTIAN

Lineas de Red' 39 41 41 0,0

Longitud (Km)' 269 267 273 2,2

Parque autobuses 130 132 132 0,0

VITORIA-GASTEIZ

Lineas de Red' 15 15 18 20,0

Longitud (Km)' 203,5 203,5 203,5 0,0

Parque autobuses 81 87 86 -1,1
TOTAL

Lineas de Red 97 99 103 4,0

Longitud (Km) 1.069,6 1.102,2 1.109,2 0,6

Parque autobuses 360 367 366 -0,3

Grafico 3.1.

" Incluidos los servicios regulares diurnos y nocturnos.
Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus.

Teniendo en cuenta la informacion sobre el transporte privado procedente de los registros de la
Direcciéon General de Trafico, en 2018 el parque automovilistico en Euskadi continua su senda
ascendente registrando un incremento de 1,5% respecto a 2017, lo que significa que al cierre de
2018 estaban en circulacién 1.368.626 vehiculos.

Parque de vehiculos en la CAPV. 2018

Motocicletas
Tractores industriales

® Turismos
m Autobuses

Camiones y Furgonetas
Otros vehiculos

800.000
700.000 685.218
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000
0

Ne vehiculos

213.276

Alava Bizkaia

Gipuzkoa

Fuente: DGT.
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Atendiendo a la clasificacién del parque de vehiculos, es resefiable que el 86,2% del parque mévil
esta integrado por turismos y camiones/furgonetas (73,3% y 12,9%, respectivamente). En cuanto
a la evolucién interanual, todas las categorfas han experimentado una evolucién positiva siendo
mayor el crecimiento de motocicletas (+3,4%), otros vehiculos (+3,2%) y autobuses (+3,1%).

Grafico 3.2. Distribucion del parque de vehiculos en la CAPV. 2018
Bizkaia
B Turismos Motocicletas m Camiones y Furgonetas
= Autobuses m Tractores industriales Otros vehiculos
Fuente: DGT.

En el dmbito europeo, el siguiente grafico muestra la clasificacién del indice de motorizacién de
cada pafs medido como el ratio de turismos por cada mil habitantes en el marco de la UE-28,
otros paises de la Asociaciéon Europea de Libre Comercio y los pafses candidatos a formar parte
de la UE. Considerando los ultimos datos disponibles procedentes de Eurostat (referidos a
2016), Islandia avanza hasta la primera posicién del ranking con 771 turismos por cada mil
habitantes, mientras que en el dltimo puesto se mantiene Turquia con un indice de 142 coches.
En cuanto a la variacién interanual, los datos muestran que los pafses que han registrado
incrementos superiores en el ratio han sido dos paises candidatos a la UE, Montenegro (9,5%) y
Albania (8,6%), seguidos por Rumania (6,9%) y otro pais candidato a la UE, Turquia (6%). En
sentido contrario, los pafses donde desciende el nimero de vehiculos por habitantes son Malta
(7,0%), Letonia (1,2%) y Francia (1,0%).
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Grafico 3.3. indice de motorizacion en el &mbito europeo. 2015-2016'
Resumen m2016 2015
Ejecutivo 0 100 200 300 400 500 600 700 800
Islandia2 m
Luxemburgo 28 662
Marco Italia 625
General Malta ok
Finlandia 608
Chipre 595
Evolucién Polonia 571
General Alemania g 555
Austria 550
Suiza’ 537
Transporte Estonia 534
Carretera - Eslovenia 531
L] & Noruega2 BT 506
: § Bélgica o 205
Transporte O E’ Republica Checa 502
Ferroviario S Espafa 9
g Grecia 486
é Reino Unido 484
Transporte O £ Paises Bajos 481
Aéreo = Francia g 479
Suecia 477
. Portugal 470
Transporte O CAPV 449
Maritimo Alava g™ 4
Bizkaia 445
Ot Gipuzkoa 444
Mod rgg O Bulgaria o 443
Transpor‘te = Dinamarca 429
u Irlanda 428
- Eslovaquia 390
. Efeptos O Croacia 374
inducidos Lituania 3%6
. Letonia 341
ON,etIYOS O Mont:::zz:;as 310338
SER -
Serbia 268
3
Macedonia 3 3 190
Ind|cadores O Albania w15
clave Turquia 142
' 'Los Gltimos datos de los paises de Europa provenientes de Statistical Pocketbook 2018 son de 2016.
Zpaises de la Asociacion Europea de Libre Comercio (EFTA - European Free Trade Association).
Anexos Q 3Paises candidatos UE
: Fuente: EU Energy and Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2018, DGT e INE.
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Centrando la atencién en la CAPV, en 2016 el indice se sitta en los 449 turismos por cada mil
habitantes, posiciondndose en el lugar 23 del ranking (posicién 20 de la UE-28). Centrandonos
en cada uno de los tertitorios histéricos, se observa que Alava mantiene el mayor indice de
vehiculos por habitante, 475, mientras que el grado de motorizaciéon de Bizkaia y Gipuzkoa es
practicamente igual, 445 y 444, respectivamente. Por otro lado, la media estatal (492) estd por
encima del indice de los tres territorios vascos.

El indice de motorizacién de la CAPV en 2018 crece un 1,2% respecto al afilo anterior,
situandose en 461,9 turismos por cada mil habitantes. La evolucién interanual ha sido positiva en
los tres territorios historicos; asi, Gipuzkoa pasa de 452,8 a 4584 turismos por cada mil
habitantes (+1,2%), Alava sube de 479,7 a 485,1 (+1,1%), y Bizkaia, donde el indice crece de
452,35 a 457,4 vehiculos por cada mil habitantes (+1,1 %).

3.2. Movilidad de personas por carretera en Euskadi

a) Movilidad en vehiculo privado

En primer lugar, hay que destacar el avance en el uso del automévil ya que el indice de
motorizacién se incrementa de 391 turismos por cada mil habitantes en 2000 a 461,9 en 2018.

En el periodo 2007-2016 el nivel de penetracién del automovil se reduce en 3,3 puntos
porcentuales. Estudiando cada territorio en particular, en el periodo mas reciente 2011-2016 se
detecta que Alava y Gipuzkoa son las provincias que han experimentado una disminucién en la
utilizacién del automoévil (-1,6 y -0,5 puntos porcentuales, respectivamente). No obstante, en el
territorio guipuzcoano se mantiene la mayor tasa de uso del automévil (36,7%). Por su parte,
Bizkaia ha registrado un leve incremento del peso de los desplazamientos en coche de 1,1 puntos
porcentuales respecto a 2011.

Gréfico 3.4. Movilidad de personas en automoévil. Penetracion del automavil. 2007-2016"
m2007 2011 m2016
45
39,7
0 386 35,0 372 36,7 36,
35 31,6 32,2 33,2 33,3
= 30,0 31,1
~ 30
25
20
15
10
5
0 7
Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV

'El total hace referencia al sumatorio de los desplazamientos intraprovinciales

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la
Movilidad en la CAPV 2016.
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En lo referente a la distribucion de los desplazamientos en automovil® por ambito territorial, los
traslados municipales representan el 39,6% y los desplazamientos intracomarcales el 34,6% de los
movimientos realizados en la CAPV. Por su parte, los movimientos intraterritoriales que suman
el 16,9%, los interterritoriales el 6,0% y con el exterior el 3,0%. Realizando una comparativa con
los resultados del “Estudio de Movilidad en la CAPV en 20117, se observa un incremento de la
participacién de los movimientos urbanos realizados en automévil en 4,4 puntos porcentuales,
mientras que los traslados intracomarcales practicamente se mantienen. Se ha registrado una
contracciéon en la proporcion de los movimientos en automovil intraterritoriales, interterritoriales
y externos.

Grafico 3.5.

2011 2016

Intramunicipal Intracomarcal
39,6% Ve 34,6%

Distribucion de desplazamientos en automovil segin ambito territorial. 2011-2016.

Intramunicipal Intra:;org;arcal
35,2% e

Externo | Intraterritorial Externo_/ Intraterritorial
4,5% 18,1% 3,0% 16,9%
Interterritorial Interterritorial
7,4% 6,0%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Segun el “Estudio de Movilidad de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco 20167, en lo
referente a la movilidad en vehiculo privado en el dmbito urbano, cabe destacar que, en
Donostia-San Sebastian el 31,4% del total de desplazamientos internos se realiza en automévil'®
en Vitoria-Gasteiz los modos motorizados individuales representan el 25,7%, mientras que en
Bilbao la movilidad en automévil se reduce hasta el 12,0%.

Asimismo, son relevantes los datos de acceso motorizado a las capitales vascas, ya que, el
conjunto de desplazamientos con destino las tres capitales vascas, incluidos los internos,
representan el 46,7% del total de los desplazamientos que realizan los residentes de la CAPV. De
este modo, la utilizacién del automévil'! en los movimientos con destino a las capitales o
realizados dentro de ellas suponen el 33,2%. Centrando la atencién unicamente en los
desplazamientos internos registrados en las tres capitales, la penetracién del coche alcanza el
20,1% mientras que en los desplazamientos atraidos hacia las capitales, el uso del automoévil se
incrementa hasta el 62,0%.

Respecto al acceso de automoviles a las capitales vascas desde el exterior, en base a los datos
publicados en los dltimos estudios de movilidad, sobresale Bilbao siendo la capital que registra la
mayor cifra de accesos en automoviles desde el extetior, con un total de 147.362 desplazamientos
diatios, a cierta distancia se encuentran Donostia-San Sebastian (69.615 desplazamientos/dia) y
Vitoria-Gasteiz (52.222 desplazamientos/dia).

% Incluye coche conductor, coche pasajero y taxi
1% Incluye coche conductor, coche pasajero, moto y taxi.
" Incluye coche conductor, coche pasajero y taxi.
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Grdfico 3.6. Accesos desde el exterior a las capitales vascas en automovil. 2007-2016.
2007 2011 m2016
160.000 - 153.896 7.362
142. 579

o 140.000
§ 120.000
j’g’ : 102.473 g5 303
§ 100.000 -
IS
© i
N 80.000 67.293 ¢ 547 69.615
2 60.000 - 52.222
3]
S 40.000 -

20.000 -

0
Vitoria-Gasteiz Donostia-San Sebastian Bilbao

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la

Movilidad en la CAPV 2016.

b) Movilidad en transporte colectivo

Previo a la extraccién de conclusiones relativas a la evolucién del nimero de usuarios y usuarias
de los autobuses publicos, es necesario un anélisis que incluya a la totalidad de operadores de
transporte publico colectivo que prestan servicio en cada area geografica analizada.

Considerando en conjunto las tres capitales vascas, las compafifas de autobuses que prestan el
servicio urbano, es decir, Transportes Urbanos de Vitoria-Tuvisa (Vitoria-Gasteiz), DBus
(Donostia-San Sebastian) y Bilbobus (Bilbao), han desplazado 69.983 miles de personas en 2018,
lo que representa un incremento del 1,4% respecto al ejercicio previo.

En concreto, Tuvisa registra 15.759 miles de desplazamientos con un incremento del 3,9%
respecto a 2017. El operador alavés representa el 22,5% de la totalidad de viajes realizados en
autobuses urbanos en las tres capitales.

La compafifa donostiarra, DBus, incrementa su pasaje un 2,7% respecto al aflo anterior,
alcanzando los 29.169 miles de viajeros y viajeras. Dicho operador concentra el 41,7% de los
desplazamientos de autobuses urbanos en el conjunto de las tres capitales vascas.

Por ultimo, Bilbobus arrastra un descenso del 1,6% de los traslados realizados respecto a 2017
(-403 miles de desplazamientos), asi, el volumen total de usuarios y usuatias se sitda en 25.055
miles de personas. La participaciéon del operador vizcaino representa el 35,8% de los viajes en
autobuses urbanos realizados en la CAPV.
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Grafico 3.7. Transporte publico urbano: Evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares de
autobUs de las capitales vascas!2. 1990-2018

40.000 —e—S5an Sebastian Bilbao —e— Vitoria
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Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus.

Analizando los desplazamientos interurbanos por carretera, los operadores encargados de prestar
el servicio, es decir, Bizkaibus en el territorio histérico de Bizkaia, Autobuses Interurbanos de
Alava-ATA en Alava y los agentes integrados en Lurraldebus en Gipuzkoa, han desplazado
53.451 miles de personas en 2018, lo que representa un incremento del 2,2% respecto a 2017.

En Gipuzkoa, se realizaron 24,8 millones de desplazamientos en autobuses interurbanos, lo que
significa un incremento interanual del pasaje del 1,7%, manteniéndose la senda alcista iniciada en

2000.

Los servicios prestados por Bizkaibus junto a la concesiéon de la linea de autobus A-3700
Bilbao/Vitoria-Gasteiz, en el territorio de Bizkaia, alcanzan los 28,0 millones de viajeros y
viajeras suponiendo una mejora del 2,5% respecto a 2017. Al hilo de estas cifras, se debe
recordar la necesidad de analizar estos datos en el contexto de la oferta integral de servicios de
transporte publico en el area metropolitana del Gran Bilbao, donde en los dltimos afios se ha
asistido a una amplia expansion de la demanda del transporte colectivo en su conjunto.

En el territorio alavés, Autobuses Interurbanos de Alava — AIA realizé 563,44 miles de
desplazamientos, lo que representa una subida del 6,6% del pasaje respecto al afio anterior. En
este punto, cabe matizar que el motivo por el que la cifra de personas que utilizan el autobus
interurbano en Alava es relativamente baja, en comparacién con la de los otros dos territorios, es
debido a un diferente modelo de ocupacién territorial, constatindose una marcada concentracién
de la poblacién en la capital, lo que conlleva una menor demanda de traslados entre diferentes
municipios.

2 Los datos se pueden consultar en la tabla del anexo: Transporte plblico urbano: Viajeros y viajeras en
servicios regulares de autobUs de las capitales vascas. 1990-2018.
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Cuadro 3.3. Transporte publico interurbano: Viajeros y viajeras en servicios regulares de autobls

interurbano. 2000-2018".

Resto provincia Alava®

miles de
personas

Resto provincia Gipuzkoa Resto provincia Bizkaia’

miles de A anual
personas per. (%)

miles de A anual
personas per. (%)

2000 18.461,2 -- 36.062,0

2001 17.748,7 -3,9 38.535,9 6,9 145,5 --
2002 17.022,3 -4,1 35.115,4 -8,9 267,0 83,5
2003 16.712,0 -1,8 37.030,6 5,5 315,3 18,1
2004 16.626,6 -0,5 36.875,8 -0,4 439,2 39,3
2005 15.382,3 -7,5 34.134,2 -7,4 324,3 -26,2
2006 16.109,1 4,7 32.810,0 -3,9 374,0 15,3
2007 16.120,2 0,1 30.875,7 -5,9 349,3 -6,6
2008 17.199,1 6,7 30.195,5 -2,2 348,2 -0,3
2009 18.140,6 5,5 28.807,8 -4,6 421,0 20,9
2010 18.907,5 4,2 27.716,3 -3,8 516,4 22,7
2011 19.772,4 4,6 29.473,7 -2 500,1 -3,1
2012 20.517,0 3,8 29.414,2 -0,2 495,0 -1,0
2013 21.121,0 2,9 29.252,7 -0,5 490,0 -1,0
2014 22.159,5 4,9 28.479,0 -2,6 446,7 -8,8
2015 22.920,6 3,4 27.288,7 -4,2 392,2 -12,3
2016 23.962,7 4,5 27.748,8 1,7 467,5 19,2
2017 24.436,0 2,0 27.347,0 -1,4 528,6 13,1
2018 24.845,1 1,7 28.042,5 2,5 563,4 6,6

' Los datos de “BUS interurbano”, estén en la columna de Bizkaia, Gipuzkoa o Alava, incluyen los
movimientos en autobus de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su
territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.

2 Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesion A-3700
Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo actualmente de datos de
anos previos.

Se incluyen los viajeros y viajeras transportados en las lineas de BizkaiBus (TCSA, Encartaciones, CAV, Pesa,
EuskoTren, ADNOR y Autobuses de Lujua). EuskoTren se incorporé a la red Bizkaibus el 1/12/2002, ADNOR
el 1/12/2005 y Autobuses de Lujua el 1/11/2006.

3 Las fluctuaciones en el nimero de usuarios computados entre los afios 2003 y 2006 se deben, basicamente,
a cambios en una linea, la cual incluia la conexion Vitoria-Centro Comercial Gorbeia.

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa, Diputacion Foral de Alava y
Diputacion Foral de Bizkaia.

3.3. Movilidad de mercancias por carretera en Euskadi

Teniendo en cuenta la informacién extraida de la EPTM para 2018, se desplazaron 95,7 millones
de toneladas por las carreteras de la CAPV, lo que significa que el trafico de mercancias
desciende un 1,5% respecto al ejercicio previo.

En el ambito intrarregional se experimenta un incremento del volumen transportado del 1,4%
creciendo tanto el transporte intramunicipal (+1,6%) como el intermunicipal (+1,4%). El trafico
interregional (origen o destino CAPV) se contrae un 3,7% donde el flujo de mercancias expedido
cae un 5,9% y la mercancia recibida de otras comunidades disminuye en un 1,7% respecto a
2017. Por su lado, el trafico internacional se redujo un 4,7% debido a la caida de las
exportaciones (-6,5%) e importaciones (-2,8%).
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Cuadro 3.4. Transporte de mercancias por carretera en la CAPV. Evolucion. 2014-2018.

2014 2015 2016 2017

Tipo de desplazamiento

Transporte intrarregional' | 50.203 | 22,7 | 41.108 | -18,1| 42.464 3,3 | 43.859 3,3 | 44.490 1,4
Intra-municipal 9.033 7,6 8.528 -5,6 7.229| -15,2 7.830 8,3 7.953 1,6
Inter-municipal 41.170| 26,6 | 32.580| -20,9| 35.235 8,1| 36.029 2,3| 36.537 1,4
Transporte interregional? 39.321 1,3 | 44.396 12,9 | 42.751 -3,7 | 46.908 9,7 | 45.157 -3,7
Recibido de otras CC.AA. 20.204 1,9 | 23.674 7,2 22.219 -6,1| 24.119 8,6| 23.717 -1,7
Expedido a otras CC.AA. 19.117 0,7 | 20.722 8,4 20.532 -0,9| 22.789 11,0 | 21.440 -5,9
Transporte internacional 5.352| 15,0| 5.519 3,1 6.477 17,4| 6.390 -1,3| 6.092 -4,7
Recibido 2.729| 30,4| 2.755 0,9 3.405 23,6 3.157 -7,3 3.070 -2,8
Expedido 2.622 2,3 2.764 5,4 3.071 11,1 3.233 5,3 3.022 -6,5
Total CAPV 94.875| 12,4| 91.023 -4,1| 91.691 0,7 | 97.157 6,0 | 95.739 -1,5

' Con origen y destino CAPV (incluye el transporte intermunicipal y el intramunicipal).
2 Entre la CAPV y otras Comunidades Auténomas.
Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.

La evolucién seguida por el volumen de mercancias transportadas en el dltimo afio implica que el
transporte interregional tenga el mayor peso en el trafico por carretera de la CAPV
representando el 47,2% de la totalidad, seguido por el trinsito intramunicipal (46,5%) y por
ultimo, el flujo internacional que supone el 6,3% restante.

Grafico 3.8. Transporte de mercancias interregional entre la CAPV y el resto de CC.AA. 2018.
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Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.

Analizando el intercambio de mercancias entre la CAPV y el resto de regiones, Castilla y Ledn se
posiciona como el mayor socio comercial de Euskadi con 8,7 millones de existencias
intercambiadas, lo que representa el 19,2% del trafico interregional. En segunda posicién, se sitda
Navarra con 8,2 millones de toneladas (18,2% del flujo interregional) y en tercer puesto se
afianza Cantabria con 5,7 millones (participacion de 12,6%).
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En valores absolutos, los territorios que han experimentado una variacién interanual positiva en
el trafico de mercancias han sido Cantabria con un incremento de 1,1 millones de toneladas
(+23,0%) y La Rioja que crece en 499 miles de toneladas (+25,5%).

En sentido opuesto, los intercambios de mercancias han descendido en Castilla y Leén con 1,7
millones de toneladas menos (-16,3%) y Galicia con una disminucién del flujo de mercancias de
724 miles de toneladas (-24,4%).

Grafico 3.9. Tipologia del transporte intrarregional e interregional de mercancias por carretera.
2018 (%).
Maquinas, Productos
vehiculos, objetos ucte
manufacturados metalurgicos

26,1% 13,0%

Minerales y
residuos para
refundicion
, 6,0%
Mmgrales y Productos
materiales para —_alimenticios y
construiaon forrajes
22,9% 12,0%
Combustibles
minerales sélidos | \
1,4% Productos agricolas
Productos y animales
Productos quimicos|  petroliferos 8,1%
4,3% 5,2%
Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.

Realizando un estudio de la tipologia de los productos intercambiados a nivel interregional e
intrarregional en la CAPV, se observa que las categorias con mayor participacién se mantienen
respecto al afio anterior. Asi, las maquinas, vehiculos y objetos manufacturados suponen el
26,1%, minerales y materiales de construccién alcanzan el 22,9% y productos metaldrgicos
representan el 13,0% de las mercancias intercambiadas. En términos absolutos, los grupos que
han incrementado el volumen intercambiado son los productos quimicos (+310 miles de
toneladas) y los productos agricolas y animales (+65 miles de toneladas). En el lado opuesto, se
ha reducido el trafico de miquinas, vehiculos y objetos manufacturados (-766 miles de toneladas)
y productos alimenticios y forrajes (-353 miles de toneladas).
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4. Transporte ferroviario

4.1. Oferta del transporte ferroviario en Euskadi

Desde el 1 de enero de 2013, la estructura ferroviaria de Euskadi se compone de un conjunto de
infraestructuras administradas por los siguientes agentes:

» Adif-Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, por cuyas vias, la principal
operadora Renfe, une la CAPV con las principales capitales del Estado. E1 1 de enero de
2013, la entidad Ferrocarriles de Via Estrecha, FEVE, queda integrada en Adif en lo
concerniente al mantenimiento y construccion de infraestructuras ferroviarias, en
cumplimiento de lo establecido en el Real Decreto Ley 22/2012, 20 de julio. A partir de
la misma fecha, Renfe Operadora cubre los servicios de la cornisa cantabrica.

» ETS-RFV (Fuskal Trenbide Sarea-Red Ferroviaria Vasca): el operador EuskoTren ofrece

servicios interurbanos, Metro Bilbao opera en el ambito metropolitano de la capital
vizcaina, y los tranvias de EuskoTren cubren el ambito urbano de las capitales de Bizkaia
y Alava.

Atendiendo a los dltimos datos disponibles referentes al ejercicio 2016, comparando la densidad
de las infraestructuras ferroviarias de la CAPV con el resto del Estado y UE-28 las diferencias
son considerables. Asi, la red ferroviaria de la CAPV tiene una extensién de 560 kilémetros, con
una concentracién de infraestructuras ferroviarias de 77,4 m/km? cifra ampliamente superior a
las densidades del conjunto del Estado con 31,5 m/km? y de la UE-28 con 48,6 m/km? Es
destacable el elevado peso de las vias electrificadas sobre el total de la red ferroviaria vasca que
representan el 96,25% del global, mientras que en el resto del Estado y la UE-28 el nivel de
electrificacién de la red férrea es notoriamente inferior, 63,7% y 53,7% respectivamente.

Cuadro 4.1. Densidad de lineas ferroviarias en la CAPV, Estado y UE-28. 2016

Electrificadas
% del

total Via unica

\[o} Electr1f1cadas
Total
Total A del Via Unica Total
total

Longitud (km)

CAPV 560 21 3,75 539 96,25 251
Estado 15.922 5.784 36,3 5.764 10.138 63,7 4.231
UE 28’ 217.081 100.488 46,3 116.593 53,7 --

Densidad (m/kmz)

CAPV 77,4 2,9 2,9 74,5 -- 34,7
Estado 31,5 11,4 -- 11,4 20,0 -- 8,4
UE 28’ 48,6 22,5 -- -- 26,1 -- --

' Los Ultimos datos disponibles correspondientes a UE-28 son del 2016.

Fuente: Adif, Companias de CC.AA. y Particulares, Euskal Trenbide Sarea, Ministerio de Fomento, EU
Transport in Figures-Statistical Pocketbook 2018, Eurostat.

En los siguientes apartados se detallan las caracteristicas de cada uno de los administradores de
infraestructuras ferroviarias de la CAPV, es decir, Adif, donde se desglosa la red ferroviaria
convencional y la red de ancho métrico, y ETS-RFV; as{ como de la oferta de setvicios de los
agentes que operan en dichas vias férreas.
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4.1.1. Adif-Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

De acuerdo a los dltimos datos disponibles correspondientes al ejercicio 2017, las lineas férreas
convencionales tienen una extension de 376,1 km siendo el 61,4% de doble via. Renfe es la
principal operadora en cuanto a la explotaciéon de dichas infraestructuras, ofreciendo las
siguientes lineas de servicio:

» Lineas de Cercanfas de Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Ordufia).

» Lineas de Cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irun-Brinkola).

» Servicio de larga distancia, cubriendo los trayectos de Irun-Donostia/San Sebastidn-
Madrid, Vitoria/Gasteiz-Madrid y Bilbao-Madrid y también Bilbao-Batcelona e Irdan-
Donostia/San Sebastidan-Barcelona.

Cuadro 4.2. Datos basicos de la oferta de Adif, Red Ferroviaria Convencional. 2016-2017
Longitud de lineas en km. 2017
Via doble electrificada
Irin-Donostia/San Sebastian-Vitoria/Gasteiz-Miranda de Ebro 181,5
Bilbao-Ordufa 40,3
Bilbao-Barakaldo-Santurtzi 13,6

Total via doble electrificada 235,4 231,1

Via Unica electrificada

Orduna-Miranda 62,9

Barakaldo-Muskiz 13,1 --
Total via Gnica electrificada 76,0 145,0
Fuente: Adif.

La red ferroviaria convencional operada a través de Renfe sufre una leve contraccion respecto a
2017 ya que el nimero de trenes que circulan en las tres lineas regionales se reduce un 0,8%
(7.150 trenes), los trenes-kilémetros caen un 0,6% (alrededor de 2,1 millones) y las plazas-
kilémetros bajan un 0,5% (538,5 millones de plazas-kilémetros).

La oferta de cercanfas prestada por Renfe sufre una ligera contraccién en 2018 tanto en el
nimero de trenes ofertados (-0,6%), que caen hasta los 127.830 ferrocarriles y en los trenes-
kilémetros recorridos, que disminuyen un 1,8% (4.174.474 trenes-km); como en las plazas-
kilémetros, con una reduccion de 1,7% hasta 892,6 millones.

Los servicios ofertados en la linea de Donostia-San Sebastian experimentan un descenso en
2018. Los trenes ofertados caen un 1,9%, operando 24.287 ferrocarriles (-481 unidades respecto
a 2017), los trenes-kilémetros bajan un 4% vy las plazas-kilémetros decrecen un 3,4%, lo que en
términos absolutos representa 1,7 millones y 391,9 millones, respectivamente.

Los tres indicadores de oferta relativos a la red de cercanias de Bilbao (3 lineas) registran una leve
disminucién del 0,3% respecto a 2017. Asi, circularon 103,5 miles de trenes (341 menos que en
2017). El ntmero de trenes-km baja hasta 2.478,4 miles y las plazas-km se sitdan en 500,6
millones.
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LINEAS DE CERCANIAS

Cuadro 4.3. Datos basicos de la oferta de Renfe, red ferroviaria convencional. 2016-2018
2016 2017 2018
LINEAS REGIONALES
N° de lineas 3 3 3
N° de trenes ofertados 8.616 7.205 7.150
Trenes-km ofertados 2.147.867 2.113.468 2.100.034
Plazas-km ofertadas 551.362.295 541.453.930 538.486.485

N° de lineas 4 4 4
N° de trenes ofertados 129.749 128.652 127.830
Trenes-km ofertados 4.348.927 4.252.501 4.174.474
Plazas-km ofertadas 931.457.429 907.783.143 892.553.408

Fuente: Renfe.

4.1.2. ETS-Euskal Trenbide Sarea

El sistema ferroviario de Euskadi se completa con las infraestructuras gestionadas por ETS —
Euskal Trenbide Sarea, donde los operadores EuskoTren y Metro Bilbao prestan servicios. A
este respecto, cabe sefialar:

a) Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTren

Segun los ultimos datos disponibles, correspondientes al ejercicio 2017, 1a red ferroviaria de ETS
operada por EuskoTren tiene una extensién de 187,4 km. La red esta formada, practicamente en
su totalidad, (97,4%, 182,5 km en 2017) por vias electrificadas y en su mayoria por tramos de via
unica (62%, 116,9 km en 2017). Se esta realizando un importante esfuerzo en el desdoblamiento
de vias pues en 2017, con 65,6 km, se ha doblado la cifra existente en 2010 (30,9 km).

Concretamente, EuskoTren presta su oferta a través de las siguientes lineas:

1) Linea Bilbao-Donostia/San Sebastidn vy ramal Amorebieta-Bermeo: en su trayecto de

cerca de 109 kilémetros (tramo de Bilbao-Donostia/San Sebastidn) EuskoTren dispone
de distintos puntos de conexion con otras lineas o modos de transporte. Concretamente,
la estacién de Bolueta, en la capital vizcaina, sirve de nexo con el Metro de Bilbao; en
Galdakao se encuentra el enlace con el microbis de EuskoTren hacia el Hospital de
Usansolo; en Zumaia con los autobuses de EuskoTren (proveedores de servicio en la
comarca del Urola); y en la estacién de Amara de Donostia-San Sebastian con el setvicio
de Topo de EuskoTren con direccién a Hendaia. Por su parte, esta misma linea también
dispone del ramal de Amorebieta-Bermeo, cuya longitud es supetior a 29 km.

2) Linea Lasarte Oria-Donostia/San Sebastidn-Hendaia: esta linea comparte red con la linea
Bilbao-Donostia/San Sebastidn entre las estaciones guipuzcoanas de Errekalde y Amara,
desde las cuales se posibilita el transbordo a la linea Bilbao-Donostia/San Sebastian.

3) Bilbao (Deusto)-Lezama, cuyo trayecto de cerca de 17 km enlaza la capital vizcaina con
las localidades del Txorierri. Dicha linea conecta con el Metro de Bilbao en la estacién del
Casco Viejo.

En 2018, los servicios prestados por Euskotren se han incrementado en cuanto al numero de
trenes (+2,3% respecto a 2017), alcanzando los 281,7 miles de ferrocarriles. Por su parte, los
kilémetros ofertados se sitdan en casi 5,8 millones de km (+4,3%) y las plazas-km crecen un
0,8%, hasta los 2.107,5 millones. En sentido contrario, la cifra de plazas ofertadas se contrae un
0,4%, situandose en torno a los 92 millones.

3 El afio 2014 Renfe reorganizd sus servicios de lineas regionales, uniendo algunas lineas; con lo cual se han
reducido el nimero de lineas pero se incrementan la amplitud de servicios.
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Cuadro 4.4. Datos basicos de la infraestructura de ETS actualmente operada por EuskoTren. Servicios
ofertados por EuskoTren. 2016-2018
2016 2017 2018
N° de lineas 3 3
Longitud de lineas convencionales (km) 188,1 187,4
Longitud de lineas convencionales de via Unica (km) 127,2 121,8
Longitud de lineas convencionales de doble via (km) 60,3 65,6
Longitud de lineas convencionales electrificadas (km) 182,1 182,5
Longitud de lineas convencionales sin electrificar (km) 6,1 4,9 --
N° trenes ofertados 213.540 275.532 281.736
N° plazas ofertadas 70.439.886 92.374.786 92.005.295
N° km ofertados 4.743.322 5.518.007 5.756.613
Plazas-Km ofertadas 1.812.116.537| 2.090.104.768| 2.107.468.020

Nota: No se incluyen los datos relativos a lineas de tranvia. Se incluyen los datos relativos al funicular de
Larreineta.

Fuente: Euskal Trenbide Sarea (ETS) informacion relativa a nimero y longitud de lineas - Euskotren
informacion relativa a oferta de trenes, plazas y km.

b) Infraestructuras de ETS operadas por Metro Bilbao

En 2018, la red de infraestructuras de ETS en las que opera Metro Bilbao tiene una longitud de
45,1 km y cuenta con 41 estaciones, distribuidas entre dos lineas: Linea 1- Plentzia-Basauri, que
presta servicio cubriendo los municipios de la margen derecha; y Linea 2- Santurtzi-Basauri, que
se extiende en la margen izquierda del 4rea metropolitana. Existen 26 estaciones soterradas y 15
en superficie. Metro Bilbao cuenta con 80 accesos y 69 vestibulos.

En abril de 2017, se puso en marcha la Linea 3 del Metro de Bilbao, cuyo operador es Euskotren,
lo que refuerza la estructura actual del suburbano que suma 3 lineas. Ademas, tiene previstas
otras actuaciones que supondrian el aumento de la red en dos lineas mas en los préximos afios:
Linea 4- Matiko-Rekalde (en proyecto) y Linea 5- Etxebarri-Hospital (en proyecto).

Cuadro 4.5. Datos basicos de la infraestructura y de la oferta de Metro Bilbao. 2016-2018
2016 2017 2018

N° de lineas 2 2 2
N° de estaciones 41 41 41
Longitud de la red (km) 45,1 45,1 45,1
N° km ofertados 4.566.563 4.717.433 4.783.526
Coches-km ofertados 20.659.181 21.240.967 21.461.180
Plazas-km ofertadas 2.957.094.397 3.039.879.581 3.071.017.091

Fuente: Metro Bilbao.

La oferta del Metro de Bilbao experimenta un crecimiento del 1,4% en los kildmetros ofertados
en 2018, llegando casi a los 4,8 millones de km, y un aumento del 1% tanto de los coches-km
(21,5 millones), como de las plazas-km, que superan los 3.071 millones en 2018.

c) Infraestructuras tranviarias de ETS operadas por EuskoTren.

La oferta ferroviaria de la CAPV se completa con las infraestructuras tranviarias de ETS que
forman el Tranvia de Vitoria-Gasteiz y el Tranvia de Bilbao. En este sentido, el sistema tranviario
estd sujeto a nuevos programas y ampliaciones de las lineas existentes, con previsiones de
continuar con la expansion de dicha red en los proximos afios.
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En Bilbao, la estructura tranviaria se mantiene en 2018. La red estd compuesta por 14 estaciones
que recorren una distancia de 5,53 kilémetros entre las estaciones de Atxuri y La Casilla, siendo
1,72 km vias dnicas (31,1% de la longitud total) y 3,81 km lineas de doble sentido.

La nueva red tendrd una extension de 172 kilémetros donde el 60,6% del trazado transcurrird a
través de sus 80 tuneles (104,2 km), el 9,9% sobre los 71 viaductos, y el restante 29,5% sera a

Resumen
Ejecutivo En 2018, la oferta tranviaria experimenta una variacioén positiva, ya que el nimero de trenes y de
plazas puestas a disposicién de la ciudadania crecen un 0,6%, lo que en valores absolutos supone
62.260 trenes (+355 trenes mas que en 2017), alcanzando las 7.782 miles de plazas puestas a
Marco disposicién de la ciudadanfa. Los kilémetros y las plazas-kilémetros ofertados aumentan un
General 0,3%, lo que significa 337.183 km y 42,1 millones de plazas-km, respectivamente.
En Vitoria-Gasteiz, la red de tranvia cuenta con dos lineas y 20 estaciones. La extension del
trayecto recorrido alcanza los 8,05 km, siendo, practicamente, en su totalidad de doble sentido
Evolucion (99,6%). La oferta crece tanto en el nimero de trenes y plazas (+0,1%), alcanzando 97.575 trenes
General y 14.831 miles de plazas, como en kilémetros y plazas-km (+0,2%), lo que significa 495.780 km y
75,4 millones de plazas-km, respectivamente.
Transporte Cuadro 4.6. Datos basicos de la oferta tranviaria de EuskoTren. 2017-2018
Carretera Bilbao Vitoria-Gasteiz
Eransporte N° de lineas 1 1 2 2
erroviario = |N°de estaciones 14 14 20 20
= Longitud de lineas (km) 5,53 5,53 8,05 8,05
: Longitud de lineas (via Unica) 1,72 1,72 0,03 0,03
Transporte O Longitud de lineas (via doble) 3,81 3,81 8,02 8,02
. » ) 192 192 244 244
Aereo | Capac1dad maxima (personas) (50 plazas sentarse) (50 plazas sentarse) (52 plazas sentarse) (52 plazas sentarse)
u ; i *) 125 125 152 152
u Capac1dad apllcada (personas) (50 plazas sentarse) (50 plazas sentarse) (52 plazas sentarse) (52 plazas sentarse)
¥ |N° trenes ofertados 61.905 62.260 97.469 97.575
Transporte (O [N plazas ofertadas 7.738.125 7.782.500 14.815.288 14.831.400
Maritimo " |N* km ofertados 336.217 337.183 494.835 495.780
m  |Plazas-km ofertadas 42.027.106 42.147.845 75.215.985 75.358.487
® U |a capacidad aplicada por EuskoTren es menor a la capacidad maxima que determina el fabricante. Se
Otros ®  determina con criterios de maximo confort basados en la referencia europea de 4 personas por metro cuadrado.
Modos O Fuente: EuskoTren.
Transporte = . .
n 4.1.3. Nueva Red Ferroviaria Vasca - ETS y Adif
|
|
in 552%82 O La aprobacién por parte de la Unién Europea de incluir Euskadi en el corredor Atlantico de
u transporte ferroviario ha supuesto una consolidacién de su participacion en las redes de la UE y
: un respaldo a la Nueva Red Ferroviaria Vasca, popularmente conocida como la “Y Vasca”, el
Objetivos y n mayor proyecto de infraestructuras de la CAPV, que facilita el establecimiento de un nudo
N,OVIhdad O ferroviario en Vitoria-Gasteiz que servird de conexiéon con el resto del Estado, y el enlace con el
Sostenible = resto de Europa mediante la interconexién de vias férreas en Irin y a través de su aproximacion
: al puerto de Bilbao. Su utilizacién serd compartida tanto para el transporte de personas como
- para el trafico de mercancias. Asimismo, la “Y” enlazara las tres capitales vascas, mejorando la
Indicadores O rapidez y la sostenibilidad de los desplazamientos.
clave , o ,
. Esta infraestructura, que se adapta al ancho de via estindar europea, permite por tanto la
- integracién de Euskadi en la red transeuropea de alta velocidad, dejando atras las tradicionales
u barreras provocadas por la caracterizacién de las vias del Estado, permitiendo de esta forma un
Anexos Q acceso a los mercados europeos a un coste relativamente menor.
|
|
|
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ciclo abierto. La nueva infraestructura ferroviaria habilitard seis estaciones: Bilbao (Abando),
Vitoria-Gasteiz (Parque de Arriaga), Donostia-San Sebastidn (Atotxa), Astigarraga, Iran y Ezkio-
Itsaso.

El Gobierno Central, a través del Ministerio de Fomento, es el ente responsable de la
construccién de la infraestructura ferroviaria de alta velocidad. En este sentido, para el caso de la
“Y Vasca”, el Ministerio y la Administraciéon Vasca llegaron a un acuerdo el 24 de abril del 20006,
en el cual el Ministetio de Fomento cedid parte de esa competencia al Gobierno Vasco,
reservandose la construccion de los tramos de Alava y Bizkaia, el nudo de conexién de la “Y” en
Arrasate/Mondragén, Elorrio y Bergara, y las inserciones de Bilbao y Vitoria-Gasteiz. Adif es el
responsable de la ejecucion de estas obras cuya inversion asciende a 2.536 millones de euros.

El Gobierno Vasco, por su parte, es responsable de la mayor parte de la infraestructura en el
territorio guipuzcoano. La Sociedad Publica Euskal Trenbide Sarea se hace cargo de las
ejecuciones de los tramos Bergara-Irun-Donostia/San Sebastidn, con un presupuesto de 1.642
millones de euros, cuyo importe sera restado del Cupo a remitir al Estado.

Al cierre de 2018, de los 20 tramos desarrollados por ETS en el ramal guipuzcoano de la “Y
Vasca” 12 estan finalizados (71%), 5 estan en ejecucién (29%) y el resto no se ha iniciado (15%),
mientras que Adif, encargada de la ejecucion de los trabajos del ramal Vitoria/Gasteiz-Bilbao, ha
acometido actuaciones sobre las dos terceras partes del trayecto.

4.2. Movilidad de personas en transporte ferroviario en Euskadi

4.2.1. Transporte urbano / metropolitano

a) Metro de Bilbao

El trafico de pasajeros y pasajeras del Metro de Bilbao mantiene una tendencia ascendente en los
ultimos afios. Asi, en 2018, se registraron 89,9 millones de usuarios y usuarias, lo que en cifras
relativas supone un incremento del 2% respecto a 2017 (+1.747 miles de personas). En cuanto a
la utilizacién de cada linea, el tronco comin del trazado de la red experimenta una mejora del
1,8% del pasaje debido basicamente a la apertura de la boca de San Nicolas de la estacion de
Casco Viejo; la linea 1 crece un 3,3% ocasionado por la reapertura en abril de 2017 de la estacion
de Urduliz, de forma que el servicio de metro sustituye al que realizé el autobus en el tramo
Sopela-Plentzia durante la ejecucion de las obras; y en la linea 2, los viajeros y viajeras aumentan
un 1,5% por el incremento de afluencia en las estaciones de Ansio, Kabiezes y Ariz.
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Grafico 4.1. Transporte publico urbano y metropolitano: Evolucion de los viajeros y viajeras en el

Metro de Bilbao. 1995-2018.

89.616
87.615

87.133
89.919

100.000
90.000
80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000

0

72.609
73.089
77.802
79.780
85.864
86.334
87.044
88.556
87.397
87.536
87.105
88.172

41.494
49.102
50.886
54.173
55.895
66.706

Miles de personas
31.660

4.730

QQ'LLQQ 'L

b Wl a®
o RN

AP0 9,992 0 0 (S oS

' Desde su puesta en funcionamiento el 11 de noviembre de 1995 hasta fin de afio.

Fuente: Metro Bilbao.

El analisis por estaciones muestra que las terminales con mayor concurrencia de pasajeros y
pasajeras son las mas céntricas de Bilbao. El primer lugar lo ocupéd Casco Viejo con 7.005.909
cancelaciones, estacién que permite la conexion entre las tres lineas del sistema de metro. Las
siguientes posiciones estan ocupadas por Moyua con 6.381.670 viajes, seguida de Abando con
6.222.057, y ocupando el cuarto y quinto puesto las estaciones de Indautxu y Santimami/San
Mamés con 6.161.704 y 6.134.691 viajes contabilizados, respectivamente. Estas cinco estaciones
en conjunto absorben 31,9 millones de viajeros y viajeras, representando el 35,5% de la actividad
global del Metro de Bilbao. Teniendo en cuenta las estaciones mas concurridas segin la margen
de la rfa, Barakaldo y Gurutzeta se mantienen como las terminales mas frecuentadas en la margen
izquierda, donde el trafico estd en torno a los 3,5 millones de viajeros y viajeras en cada una de
ellas; en la margen derecha, por su parte, la parada con mas desplazamientos es Areeta, con cerca
de 3,4 millones de personas.

En cuanto a los titulos utilizados predomina Creditrans, que continda siendo el billete mas usado
por los pasajeros y pasajeras, con una cuota del 52,4%. El segundo lugar es ocupado por
Gizatrans, que representa el 13,5% de los desplazamientos. Por detras, se colocan los abonos de
nueva creacién en 2017, como son Bidai 50 con una participacion del 11,3%, y Bidai Oro con el
06,3%. Por su parte, la utilizacién del billete ocasional representa el 2,4% de los viajes.
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Grafico 4.2.  Transporte publico urbano: Evolucién de los viajeros y viajeras en Tranvia EuskoTren.
2002-2018.
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' Desde su puesta en funcionamiento el 12 de diciembre de 2002 hasta fin de afo.

Fuente: EuskoTren.

b) Tranvia EuskoTren

El servicio de transporte publico urbano del tranvia prestado por Euskotren, en conjunto, ha
trasladado a 11.297 miles de viajeros y viajeras, representando un incremento interanual del

2,3%.

En concreto, la actividad del Tranvia de Bilbao aumenté un 3% respecto a 2017, alcanzando los
2.992,8 miles de pasajeros y pasajeras (+85,9 miles de personas que en el ejercicio previo).

En el Tranvia de Vitoria-Gasteiz, se registra un incremento del 2% del pasaje en 2018. En
valores absolutos los desplazamientos superan los 8,3 millones de usuarios y usuarias, lo que
representa 166,7 miles de traslados mas que en 2017. En 2018, se alcanza el nivel maximo de
actividad desde 2009, afio en que se comienza a prestar el servicio.

4.2.2. Transporte interurbano

Los servicios de transporte interurbanos en la CAPV son prestados por los operadores de Renfe,
tanto en la red convencional como en la red de ancho métrico, y EuskoTren!*. En 2018, en
conjunto, se superan los 39,5 millones de desplazamientos, lo que representa una variacion
interanual de +7,7% respecto a 2017. En el dltimo afio, Renfe en la red convencional y
Euskotren experimentan incrementos en la demanda, mientras Renfe en la red métrica registra
una contraccion.

Mas concretamente, Renfe, en la red de linea convencional, registra un incremento de viajeros y
viajeras del 1,4% (+220 miles de personas), alcanzando la cifra de 16.314 miles de
desplazamientos. Asi, Renfe, operando en la red ferroviaria convencional, excluyendo el Metro
de Bilbao, representa el 41,3% del trafico ferroviatio interurbano en Euskadi.

Respecto a la evoluciéon por ambito territorial, los usuatios y usuarias de las lineas del nucleo de
Bilbao, es decir, la C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, la C-2 Bilbao Abando—Muskiz y la C-3 Bilbao
Abando-Ordufia, han experimentado una expansion del 3,8% respecto al ejercicio anterior,

' Los datos se pueden consultar en la tabla del anexo: Transporte publico interurbano: Viajeros y viajeras
en servicios regulares de ferrocarril. 2000-2018.
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sumando 10,4 millones de viajes, 384,9 miles de viajeros y viajeras mas que en el afio anterior. En
sentido contrario, la linea C1 Irun-Brincola, que opera en el nicleo guipuzcoano de Donostia-
San Scbastidn, ha registrado una contracciéon del 2,7%, lo que supone 5,9 millones de
desplazamientos, una reduccion de 165,2 miles de personas con respecto a 2017. Los usuarios y
usuarias de las lineas vizcainas representan el 63,9% del total de Renfe en la red de via
convencional de la CAPV, mientras el 36,1% restante corresponde a la linea guipuzcoana.

Por su parte, Renfe a través de la red ferroviaria de ancho métrico, es decir, el trayecto de Bilbao
a Balmaseda, registra un retroceso del 36,2% respecto al afio anterior, bajando hasta los 865
miles de pasajeros y pasajeras, lo que en valores absolutos suponen 491 miles de desplazamientos
menos. Con esta evolucion, la participacién de Renfe (red de ancho métrico) en el transporte
ferroviario interurbano de la CAPV, excluyendo el Metro de Bilbao, cae al 2,2%.

El trafico de viajeros y viajeras trasladado por EuskoTren experimenta en 2018 un crecimiento
del 16,1% del pasaje, cerrando el ejercicio con 22.344 miles de usuarios y usuarias (3,1 millones
de desplazamientos mas que en 2017). La expansién experimentada proviene, en gran parte, de la
incorporaciéon de los viajeros y viajeras de la linea 3 del metro de Bilbao, gestionada por
Euskotren y puesta en marcha el 8 de abril de 2017 (5.037 miles de desplazamientos en 2018).
Esta evolucion, supone que Euskotren alcance el 56,5% del transporte ferroviario interurbano en

la CAPV.

Gréfico 4.3. Transporte publico interurbano: Evolucién de los viajeros y viajeras en servicios regulares

de ferrocarril. 1980-2018.
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! Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduiia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

2 Datos de la linea de cercania Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfey EuskoTren.

Comparando las cifras con las registradas a comienzo de la década de los ochenta, el transporte
ferroviario interurbano, excluido el Metro de Bilbao, se ha reducido en 15,8 millones de personas
en la CAPV. Al respecto, merece seflalar, una vez mds, que el andlisis de la evolucién del
transporte colectivo requiere una visiéon global del desempefio de la oferta existente en cada area
geografica. De esta forma, y concretamente en lo que se refiere al Territorio Histérico de Bizkaia,
la disminucién es consecuencia de la puesta a disposicién del usuario de una mayor oferta de
otros modos de transporte publico colectivo, tales como el citado Metro de Bilbao, el cual ha
absorbido gran parte de los viajeros y viajeras del servicio de cercanias de Renfe en el area
metropolitana de la capital vizcaina.
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4.2.3. Transporte interregional

El servicio de transporte interregional de viajeros y viajeras con origen y/o destino en la CAPV
es prestado por Renfe, que opera tanto en la red ferroviaria convencional como en la red
ferroviaria de ancho métrico'.

La ultima informacién disponible sobre el trafico de pasajeros y pasajeras en la red ancho
métrico corresponden al afio 2014, cuando el total de personas desplazadas fue de 56 miles de
personas.

Respecto al transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia, hay que destacar que la
Comunidad de Madrid es el principal origen y destino de la CAPV'S, rebasando un tercio del
total de desplazamientos (37,7% en 2018), seguido de Catalufia (30,6%) y Castilla y Leén
(18,3%). El trafico internacional de Renfe, entre la CAPV y Francia no tiene una participacién
significativa en 2018. Por ultimo, el trafico intrarregional (con origen y destino la CAPV) se
reduce hasta el 1,0% del total del pasaje desplazado en las lineas de larga distancia de Renfe en la
CAPV.

Grafico 4.4. Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen y/o destino (%). 2018.

Origen CAPV' Destino CAPV'

38,3

37,8

25

'No incluye trafico intrarregional (origen y destino CAPV)
Fuente: Renfe

4.3. Trafico de mercancias en transporte ferroviario en Euskadi

Los operadores que prestan servicio en el trafico de mercancias por ferrocarril en la CAPV son
Renfe, que a partir del afio 2016 incluye el trafico de la red ferroviaria convencional mas red de
ancho métrico, y EuskoTren. En 2018, el volumen total de mercancias experimenta un descenso
hasta los 2.095,4 miles de toneladas, lo que en términos relativos, supone una reduccién del 7,2%
de la carga movilizada el afio previo.

> Desde el 1 de enero de 2013 FEVE queda integrada en la entidad Renfe Operadora.
'6 Datos disponibles en la tabla del anexo: Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen
y/o destino. 2017-2018.
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Cuadro 4.7. Volumen de mercancias transportadas por ferrocarril con origen y/o destino en la CAPV.
2002-2018.

(miles de toneladas)
Renfe, red

S Renfe, red
ferroviaria s EuskoTren
convencional I G A
2002 -- 1.127,9 157,0 1.284,9
2003 5.475,9 1.041,6 154,2 6.671,7
2004 5.932,5 1.092,4 164,9 7.189,8
2005 4.441,9 1.054,4 148,0 5.644,3
2006 4.601,3 1.063,4 166,4 5.831,1
2007 4.479,3 1.088,4 173,6 5.741,3
2008 4.148,4 1.053,6 183,3 5.385,3
2009 2.767,5 823,7 121,4 3.712,6
2010 3.158,6 976,7 139,6 4.274,9
2011 2.953,8 948,7 138,9 4,041,5
2012 2.159,6 862,0 84,1 3.105,7
2013 2.375,6 816,9 0,5 3.193,0
2014 2.528,4 694,7 0,3 3.223,4
2015 2.384,2 745,4 8,3 3.137,9
2016 2.399,7 51,4 2.451,1
2017 2.211,2 46,7 2.257,9
2018 2.082,9 12,5 2.095,4

A partir de 2016, el dato de Renfe incluye Renfe Métrica
Fuente: Renfey EuskoTren.

El flujo de mercancias transportado por Renfe, considerando la red ferroviaria convencional mas
la red de ancho métrico, se sitda en 2.082,9 miles de toneladas, suponiendo un descenso del 5,8%
respecto a 2017 (-128,3 miles de toneladas). Renfe es el principal operador en el intercambio de
mercancias por ferrocartil con origen y/o destino en la CAPV pues concentra el 99,4% del total
del trafico.

Grafico 4.5. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino en la CAPV por Renfe.

2016-2018.
m2016 2017 m2018
1.400
12720
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A partir de 2016, los datos de Renfe incluye Renfe Métrica
Fuente: Renfe
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La distribucién del trafico total de mercancias de la CAPV por territorio histérico muestra que
Gipuzkoa absorbe mas de la mitad del volumen global (50,82%), Bizkaia representa el 45,24% y
Alava, el 3,94% restante.

En 2018, Gipuzkoa y Bizkaia experimentan descensos en el volumen de mercancias
transportadas con origen y/o destino en dichos territorios. En el primer caso, se registra una
disminucién del 10,7%, lo que representa -127,2 miles de toneladas, cerrando el ejercicio con un
flujo de 1.062,4 miles de toneladas. Los intercambios de mercancias en el territorio vizcaino
bajan un 1,2% (-11,8 miles de toneladas), lo que supone un trafico de 945,7 miles de toneladas.
Por el contratio, el flujo de existencias con origen y/o destino Alava crece un 28,4% (+18,2 miles
de toneladas), lo que en términos absolutos supone 82,3 miles de toneladas.

En 2018, el trafico interregional de mercancias asciende a 2.074,1 miles de toneladas,
concentrando el 99,6% del volumen total de la CAPV. Por Comunidades Auténomas, la
Comunidad de Madrid se mantiene como principal socio comercial de la CAPV con un 22,8%
del flujo interregional. Le siguen Castilla y Leén y Asturias con el mismo peso (22,1%). Por
detras, se situan Aragén (9,5%) y Catalufia (7,1%). De esta forma, los cinco territorios en
conjunto, suman el 83,7% del trifico interregional cuyo origen y/o destino es la CAPV. Para
completar la informacion, el trafico intrarregional (con origen y destino la CAPV) alcanza las 8,8
miles de toneladas, absorbiendo el 0,4% de las mercancias totales intercambiadas!”-

Grafico 4.6. Transporte de mercancias transportadas por Renfe entre la CAPV y el resto de CC.AA.
2018 (%).
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Fuente: Renfe

En la clasificacién de las mercancias transportadas es destacable la concentracién del trafico en
un limitado nimero de bienes. De esta forma, los productos sidertirgicos absorben mas de la
mitad del volumen de existencias transportadas por Renfe (50,5%). En segundo lugar se sitdan
las Unidades de Transporte Intermodal (UTT)!8 terrestres, que representan el 22,4%. Con menor
peso, se encuentran los automéviles (11,6%) y productos quimicos (9%).

"7 Datos disponibles en la tabla del anexo: Transporte de mercancias por Renfe: CC.AA. de origen o destino.
2018.

'8 La Unidad de Transporte Intermodal (UTI) es el contenedor, caja movil o semiremolque adecuado para el
transporte intermodal.
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Grafico 4.7. Tipologia de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por Renfe. 2018

(%).
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50,5%
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22,4%
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Fuente: Renfe.

En cuanto al trifico de mercancias con origen y/o destino Euskadi trasladado por Euskotren, en
2018 se ha experimentado una caida del 73,2% respecto al afio anterior, finalizando el ejercicio
con un volumen de 12,5 miles de toneladas. Esta reduccién esta originada por los problemas que
ha tenido el operador externo a Euskotren, responsable de la gestion del transporte hasta el
punto de conexién con la red de Euskal Trenbide Sarea-Red Ferroviaria Vasca (ETS), lo que ha
impedido responder a la demanda de las empresas clientes.

Gréfico 4.8. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por EuskoTren.
2002-2018.
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Fuente: EuskoTren.
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5. Transporte aéreo

5.1. Oferta del transporte aéreo en Euskadi

En 2018, se mantiene la senda creciente en el trafico comercial de aeronaves en Euskadi ya que
considerando el conjunto de los aeropuertos vascos se registraron 61.230 operaciones, lo que en
términos relativos supone un incremento del 7,1% respecto a 2017. En particular, el aecropuerto
alavés experimenta un ascenso interanual del 15,8%, y la terminal vizcaina crece un 7,1%. Por el
contrario, en el acropuerto de Donostia-San Sebastidn se registra una caida del 4,7% respecto al
afio precedente.

El aeropuerto de Bilbao concentra el mayor volumen de operaciones de la CAPV (77,7% del
trafico aéreo vasco total), mientras la terminal de Vitoria-Gasteiz recoge el 14,1% y el acropuerto
donostiarra el 8,2% restante.

Grafico 5.1. Transporte aéreo: Tréfico de aeronaves' en los aeropuertos vascos. 2000-2018
—@— Vitoria-Gasteiz Donostia-San Sebastian —#—Bilbao = TOTAL
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' Los datos de trafico corresponden al trafico comercial de aeronaves.
Fuente: Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea-Aena.

5.2. Movilidad de personas en transporte aéreo en Euskadi

En Euskadi, en el ejercicio 2018, un total de 5.881 miles de personas han viajado con otigen y/o
destino los aeropuertos vascos, lo que significa un incremento del 10,4% en relacién al afio
anterior. Hste crecimiento en cuanto al nimero de viajeros y viajeras supera el desempefio
experimentado por el sistema aeroportuario estatal en su conjunto, que aumenta el 5,8% en 2018
respecto al afio previo.
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Grafico 5.2. Trafico aéreo de pasajeros y pasajeras en la CAPV: Evolucion de los viajeros y viajeras en

los servicios aéreos. 1980-2018.
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Fuente: Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea-Aena.

Analizando la actividad de cada uno de los aeropuertos de la CAPV, Bilbao experimenta un
crecimiento del 9,9% en el ejercicio 2018 respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone
que 5.455 miles de usuarios y usuarias han tenido como origen o destino la terminal vizcaina en
2018. De esta forma, en Loiu se concentra el 92,8% del conjunto del pasaje de los acropuertos
Vascos.

En cuanto al origen y destino del flujo de viajeros y viajeras del aeropuerto de Bilbao, el nimero
de pasajeros y pasajeras se incrementa tanto en el trafico nacional (+10,5%), alcanzando los
3.128 miles de personas, como en el internacional (+9,1%), con 2.327 miles de desplazamientos.

En el dmbito nacional, las principales conexiones son los acropuertos de Madrid-Barajas Adolfo
Suarez que registra un pasaje de 811,1 miles de personas (+9,1% que en 2017), y Barcelona-El
Prat con 632,8 miles de pasajeros y pasajeras (-16,6% respecto al afio previo). Ambas terminales
concentran el 46,2% de la actividad estatal y mas de una cuarta parte (26,4%) del pasaje global
del aeropuerto.

Las terminales extranjeras con mayor actividad con el aeropuerto vizcaino son Munich Franz
Josep Strauss con un trafico de 302,8 miles de personas (+15,2%), y Frankfurt Internacional que
es origen o destino de 233 miles de personas (-4% respecto a 2017).

Considerando las ciudades extranjeras con mayor trafico con la terminal de Loiu, en primera
posicién se encuentra Londres, ya que, sus tres acropuertos en conjunto, representan el 17,3% de
la circulacion internacional. Por detrds se situan los aeropuertos de Munich, Paris (incluyendo
Charles de Gaulle y Orly) y Frankfurt, cuyo peso en los desplazamientos internacionales alcanzan
el 13,0%, 11,0% y 10,0% respectivamente.
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Cuadro 5.1 Trafico de personas en los aeropuertos vascos: Evolucién de viajeros y viajeras por
aeropuerto. 2000-2018.

Resumen Bllbao Donostia- San sebastian

Ejecutivo A Mlles A anual Mlles A anual Miles A anual Miles
personas per. % personas per. % personas per. % personas

2000 2.527,8 283,8 123,4 2.935,0 --

M 2001 2.475,4 -2,1 281,1 -1,0 128,7 4,3 2.885,2 -1,7

G arcol 2002 | 2.450,6 1,0 271,2 3,5 98,8 23,2 | 2.820,6 2,2
enera 2003 | 2.842,4 16,0 283,8 4,7 101,9 31 | 3.228,1 14,4
2004 3.390,8 19,3 295,6 4.1 94,4 -7,3 3.780,8 17,1

2005 3.841,5 13,3 308,8 4,5 91,4 -3,2 4.241,7 12,2

y 2006 3.871,1 0,8 368,0 19,2 173,1 89,4 4.412,2 4,0
E\g)g#g?anl 2007 4.280,7 10,6 466,5 26,8 173,2 0,1 4.920,4 11,5
2008 4.169,0 -2,6 403,2 -13,6 67,5 -61,0 4.639,7 -5,7

2009 3.652,0 -12,4 315,3 -21,8 39,9 -40,9 4.007,2 -13,6

2010 3.883,3 6,3 286,1 -9,3 41,8 4.8 4.211,2 5,1

2011 4.044,1 4.1 248,0 -13,3 28,0 -33,0 4.320,1 2,6

ngﬁgtoer}'g 2012 4.167,2 3,0 262,4 5,8 241 -13,9 4.453,7 3,1
2013 3.794,2 -9,0 245,0 -6,6 6,8 -71,9 4.046,0 -9,2

2014 3.982,9 5,0 245,0 0,0 7,1 4.4 4.235,0 4,7

2015 4.258,9 6,9 255,1 4.1 11,2 57,7 4.525,2 6,9

Transporte 2016 | 4.570,4 7,5 261,3 3,6 36,4 | 231,6 | 4.868,2 7,8
Ferr0V|ar|O 2017 4.964,3 8,6 279,4 6,9 81,6 124,0 5.325,2 9,4
2018 5.454,7 9,9 287,1 2,8 139,6 71,1 5.881,3 10,4

Fuente: Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea-Aena.
Nota: la fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados. Link: www.aena.es
Transporte
ereo
: El acropuerto de Donostia-San Sebastidn registra un incremento de los desplazamientos del
- 2,8% respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone 287,1 miles de traslados.
Transporte O

Maritimo . En cuanto al origen y destino del pasaje es destacable que el 99,7% tiene caracter nacional. De

este modo, el aeropuerto Madrid-Barajas Adolfo Suarez se mantiene como la primera conexién
aérea con Donostia-San Sebastian, alcanzando los 181,7 miles de clientes (+3,1% respecto 2017).
Modos O En e! segundo puesto se mantiene. el aeropuerto de Barcelona-El ‘Prat con 104,7 miles de
Transporte = usuarios y usuarias (+4,2%). Los intercambios de estas dos terminales con el aeropuerto
m guipuzcoano absorben el 98,7% del trafico aéreo donostiarra.

Efectos - La dimension de la actividad internacional del aeropuerto es muy limitada, concentrando el 0,3%
inducidos O del total, lo que, en cifras absolutas, significa cerca de un millar de personas.
Por dltimo, el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz experimenta una considerable expansién en 2018,
OMetIVOS aumentando un 71,1% el pasaje respecto a 2017, lo que implica que, al cierre del ejercicio, 139,6
ovilidad O miles de personas utilizaron dicha infraestructura para sus desplazamientos aéreos. La subida
Sostenible : experimentada en el tltimo ejercicio permite recuperar gran parte de la actividad perdida desde
2007.
Indlcadores
clave O
l
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|
|
|
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Grafico 5.3. Origen/destino de pasajeros y pasajeras por aeropuerto. 2018.
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Fuente: Aena, Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea.

En 2018 la actividad del aeropuerto alaves se reparte al 50% en lo que respceta a trafico nacional
e internacional.

Fijando la atencién sobre los aeropuertos nacionales de despegue y aterrizaje del pasaje, Sevilla se
sitta como la principal conexion de la terminal alavesa (33,6 miles de pasajeros y pasajeras,
+433,2% respecto a 2017) representando el 23,9% del trafico aéreo alavés. Por detrés, se
mantiene Tenerife (25,9 miles de viajeros y viajeras, +1.654,6%) concentrando el 18,4% del
trafico.

En cuanto a la circulacién internacional de la terminal alavesa, las ciudades con mayor trafico son
Milan con 35,4 miles de personas (+32,3% respecto a 2017) y Colonia con 27,1 miles de
desplazamientos (+393,9% respecto al afio anterior), que absorben el 25,1% y 19,2% de los
pasajeros y pasajeras, respectivamente.

5.3. Trafico aéreo de mercancias en Euskadi

El volumen de mercancias trasladado en los tres acropuertos de la CAPV se ha incrementado un
1,5% respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone un trafico aéreo de 63,4 miles de
toneladas. La evolucién seguida por el sistema aeroportuario vasco es inferior al conjunto estatal,
cuyo crecimiento alcanzo el 9,9% en relacién al afio anterior.
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Grafico 5.4. Trafico aéreo de mercancias en la CAPV. Evolucion 1980-2018.
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Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

El avance experimentado por el sistema aeroportuario vasco se debe, esencialmente, al
incremento del trafico de mercancias en el aeropuerto de Vitoria-Gasteiz que registra un
aumento del 2,8% en 2018, lo que implica que el intercambio de productos de la terminal alavesa
supera las 62,2 miles de toneladas. En este afio, Vitoria-Gasteiz se afianza en la cuarta posicién
en cuanto al volumen de mercancias dentro de los aeropuertos estatales (absorbe el 6,1% del
trafico total estatal) por detras de las terminales Adolfo Suarez Madrid-Barajas (51,3% del tratfico
de mercancias del sistema aéreo nacional), Barcelona-El Prat (17,1%) y Zaragoza (16,5%).

Las dos principales conexiones del aeropuerto alavés son las terminales de Leipzig y Bruselas. En
2018, se intercambiaron 20,1 miles de toneladas con origen o destino la ciudad alemana (+2,1%
respecto a 2017) y 6,2 miles de toneladas con la ciudad belga (-2,5% respecto al afio previo).

Por su parte, el acropuerto de Bilbao experimenta una contraccién en el volumen de mercancias
intercambiadas, cerrando el ejercicio con 1,2 miles de toneladas (-37,8% respecto a 2017).

Analizando el trafico de las diferentes conexiones con el aeropuerto de Bilbao, la terminal
Frankfurt Internacional se convierte en el nexo mds importante con 493 toneladas
intercambiadas en 2018 (+06,5% respecto a 2017). Por detras se sitia el aeropuerto Madrid-
Barajas que pierde su condicion de principal socio comercial del aeropuerto vizcaino con una
caida del 75,5% del volumen trasportado en 2017, hasta las 238,9 toneladas.

e ¥,

oTeusS

'.-’

FRIEY
EUSKO JAURLARITZA -~ GOBIERNO VASCO

EKONOMIAREN GARAPEN DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ETA AZFIEGITURA SAILA ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS

77



PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Cuadro 5.2 Trafico de mercancias por aeropuerto’. 1980-2018.
Resumen _ ebastian
E_]GCUthO A anual A anual A anual A anual
y periodo (%) y periodo (%) . periodo (%) y periodo (%)
1980 3.376,5 - 428,3 - 0,3 -l 3.805,1 -
1985 4.080,5 3,9 466,6 1,7 703,1 372,0  5.250,2 6,7
Marco 1990 2.805,0 72 366,0 4,7 533,8 5,4 3.704,8 -6,7
General 1995 3.879,4 6,7 292,6 -4,4] 13.782,1 91,6] 17.954,1 37,1
2000 4.038,7 0,8 176,1 9,7| 35.609,7 20,9] 39.824,5 17,3
2001 3.674,5 -9,0 154,1 12,5 36.309,5 2,0/ 40.138,0 0,8
Evolucié 2002 3.699,2 0,7 1271 17,5 42.425,2 16,8] 46.251,5 15,2
\g) UC'OnI 2003 3.813,6 3,1 96,6 24,00 40.155,9 5,3 44.066,0 47
enera 2004 4.152,8 8,9 325,2 236,6| 43.683,4 8,8 48.161,4 9,3
2005 3.956,7 -4,7 415,2 27,7 34.785,8 20,4 39.157,8 18,7
2006 3.417,7 13,6 282,2 32,00 31.575,7 9,2| 35.275,6 9,9
2007 3.230,9 -5,5 245,9 12,9 31.359,3 -0,7| 34.836,1 1,2
ngrsrg?erﬁg 2008 3.178,8 1,6 63,8 741|  34.989,7 11,6] 38.232,3 9,7
2009 2.691,5 -15,3 31,1 51,3 27.388,0 21,7 30.110,6 21,2
2010 2.548,0 -5,3 18,8 39,5 27.960,6 2,1 30.527,4 1,4
2011 2.633,5 3,4 32,0 70,2| 34.692,3 24,1| 37.357,8 22,4
2012 2.262,8 14,1 35,6 11,3]  34.652,3 0,1 36.950,7 1,1
Egar?g\ﬂgﬁg 2013 2.538,4 12,2 20,4 42,7 37.482,5 8,2 40.041,3 8,4
2014 2.855,6 12,5 30,7 50,5 42.160,7 12,5 45.047,0 12,5
2015 2.871,7 0,6 3,3 89,2 46.371,9 10,0|  49.246,9 9,3
2016 2.974,3 3,6 4,6 37,6] 52.134,7 12,4] 55.113,6 11,9
Transporte 2017 1.956,4 34,2 3,2 28,8 60.479,4 16,0 62.439,0 13,3
éreo 2018 1.216,4 37,8 6,7 106,4| 62.156,2 2,8 63.379,3 1,5
: ' No incluye mercancia en transito
u Fuente: Aena, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea.
|
Transporte
Maritimo O

En el caso del aeropuerto guipuzcoano, el transporte de mercancias es una actividad residual. En

2018, se intercambiaron 6,7 toneladas, lo que en términos relativos supone un incremento del

Otros ™ 106,4% respecto a 2017. En este ejercicio, se mantienen servicios regulares con los aeropuertos
Modos O base de Madrid-Barajas Adolfo Suarez (4,4 Tn.) y Barcelona-El Prat (2,3 Tn.).

Transporte -

Considerando la participacién de cada uno de los aeropuertos vascos sobre la carga movilizada

" en la CAPV, hay que resaltar el dominio de la terminal de Vitoria-Gasteiz, ya que alcanza el
) Efe_CtOS O 98,1% del trafico aéreo de mercancias en Euskadi. El flujo de metcancias con origen y/o destino
inducidos . en Bilbao cae hasta el 1,9% y en el caso del aeropuerto de Donostia-San Sebastian, su peso no es

significativo en el volumen total de los acropuertos vascos.
0 Metwos

ovilidad O
Sostenible =
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Grafico 5.5. Origen/destino de mercancias por aeropuerto. 2018.
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Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

Analizando el origen/destino de las mercancias intercambiadas en los aeropuertos vascos, el
trafico internacional representa el 72,3% del global. En el caso del aeropuerto de Vitoria-Gasteiz,
la carga intercambiada con paises extranjeros alcanza el 72,4% del flujo de la terminal alavesa.
Para Bilbao, la circulacién internacional de mercancias representa el 71,4% del total. Por dltimo,
el aeropuerto de Donostia-San Sebastian, en 2018 no registra trafico internacional de mercancias.

Gréfico 5.6. Trafico internacional de mercancias por zonas geograficas. 2018 (%).

' Incluye UE-28, Federacion Rusa, Noruega, Serbia y Montenegro, Suiza, Turquia, Ucrania y Bielorrusia.
Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

Atendiendo a las zonas geograficas de las mercancias transportadas, Furopa domina
sobradamente al resto de territotios con el 99,8% del trafico con origen y/o destino en Euskadi.
El resto de intercambios se producen en un 0,2% con Aftica y en un 0,01% con América. En
2018, los socios comerciales mas importantes de los acropuertos de la CAPV son Alemania y
Espafia que tienen un peso del 36,6% y 27,7%, respectivamente. Le siguen Portugal (13,2%),
Bélgica (11%) y el Reino Unido (5,6%). El conjunto de los cinco paises absorbe el 94,1% del
trafico global aéreo de mercancias en la CAPV.
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6. Transporte maritimo

Resumen 6.1 Oferta del transporte maritimo en Euskadi
Ejecutivo

El sistema maritimo de Euskadi estd formado por la flota mercante asociada a Anavas
(Asociacién de Navieros Vascos) donde, en 2018, estan integradas 13 empresas navieras con 87
buques, mismas cifras que en el afio anterior. El volumen de carga total experimenta una

Gg/lnagrcaol variacion del +10,7% respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone 752,8 miles de
toneladas brutas. El peso muerto registra un crecimiento del 12,2% en 2018, superando los 1,2
millones de tonelaje de peso muerto.

E\gé%%?ar} Cuadro 6.1 Transporte maritimo: Caracterizacion de la flota de la CAPV. 1995-2018
1995 13 62 344,397 577.850
2000 11 56 328.937 543.033
Transporte 2001 10 52 322.295 519.898
Carretera 2002 12 53 321.193 532.790
2003 12 55 332.021 546.588
2004 11 50 455.803 796.813
2005 11 67 524.523 917.116
EranSp.orte 2006 11 71 542.901 938.900
erroviario 2007 14 68 535.720 927.707
2008 14 80 574.292 970.421
2009 13 73 393.275 631.405
2010 13 69 365.719 590.947
TranSApé?,gg 2011 12 66 396.280 663.302
2012 12 65 396.128 663.013
2013 11 55 336.059 592.931
2014 11 54 331.535 584.104
Trans orte 2015 11 54 332.746 585.042
Mar?timo 2016 13 57 349.645 607.848
u 2017 13 87 679.769 1.110.279
: 2018 13 87 752.809 1.245.610

Otros *® ' Toneladas Brutas.
Modos O 2 Tonelaje de Peso Muerto.

Transporte | 3 Datos correspondientes a 1 de enero del afio “n+1”.
- Fuente: Anavas.

|
|
_ Efectos O En relacién a la tipologia de las embarcaciones, se aprecian ligeros cambios respecto al afio
inducidos - previo. El grupo mas numeroso de la flota continta siendo el de buques remolcadores y de
= trafico interior que, con 31 embarcaciones (reduccién de 1 barco respecto a 2017), representan el

- 35,6% del total de la flota. Le siguen los L.P.G. (Gases Licuados de Petréleo) con 30 unidades

Oﬂetl\{%sél C.) (31 en 2017) y una participacién del 34,5% del total. Por detras, se colocan los bulk carrier y
S Ogtvell'l]lﬁ e = portacontenedores (12 unidades; 13,8% del total), buques tanques que aumentan en 2 unidades

- respecto al afo previo (12,6% del total), y, en ultimo lugar, los buques frigorificos (3
embarcaciones; 3,4% del total de la flota).

Indicadores C.)

clave La edad media de la flota mercante vasca se mantiene en torno a los 11 afos, bastante inferior al
conjunto del pabell6n espafiol que se sitda en los 16,8 afios®, y a la flota mundial, que presenta
m 18,3 afios de media.
|
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Cuadro 6.2 Transporte maritimo: Tipologia de la flota de la CAPV. 2015-2018

i N° buques
ipo de buque
Resumen ¢ . 2015 2016 2017 2018
EjeCUtIVO Remolcador y trafico interior 33 32 32 31
Buque tanque 6 6 9 11
L.P.G. (Gases Licuados del Petroleo) 2 2 31 30
Bulk Carrier y portacontenedores 11 14 12 12
Marco Frigorifico e 2 2 3 3
General g
TOTAL 54 57 87 87
Fuente: Anavas.
Evolucion
General

6.2 Movilidad de personas en transporte maritimo en Euskadi

El Puerto de Bilbao es el puerto considerado de interés general dentro de la infraestructura
Transporte marftima de la CAPV que presenta actividad regular en el trafico maritimo de pasajeros y

Carretera pasajeras, pues el Puerto de Pasaia se dedica unicamente al trafico de mercancias.
Grafico 6.1. Trafico de pasajeros y pasajeras en el puerto de Bilbao. 2003-2018
Transporte
Ferroviario 200.000
180.000
Transporte
Aéreo 8
S 160.000
g
% 140.000
Transporte =
Maritimo
= 120.000
|
|
MOEOS C.) 100.000 ™ < 0 N ~ ) o =} — ~ ) < 1) © ~ ©
odas S S 8 8 8 8 8 8§ 8 8 &8 8§ 8 & ¢§ 8§

Transporte -

= Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao (Linea regular y Cruceros).
|
Efectos
inducidos O , R . , , o

= La informacién facilitada por la Autoridad Portuaria de Bilbao muestra que el puerto vizcaino
- registra un incremento del 7,6% del pasaje respecto a 2017, lo que supone el movimiento de mis
m g pasaje resp q p

Objetivos y = de 200,6 miles de personas, cifra record para el puerto de Bilbao.

Movniqad @)

Sostenible = El servicio de linea regular entre Bilbao y el puerto britinico de Portsmouth ha transportado a

: 114,2 miles de pasajeros y pasajeras, lo que en términos relativos representa un aumento del
_ n 11,6% en relacién al afio previo. Este crecimiento esta originado tanto por el incremento de las
Ind|cad<|)res O personas embarcadas (+13,3%) como los viajeros y viajeras desembarcados (+10%).
clave
|
|
|
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Cuadro 6.3 Transporte maritimo de personas en el Puerto de Bilbao. 2012-2018.

(N° de personas)

Resumen % & anual
Ejecutivo : 18717
Linea regular 76.801 85.975 81.036 94.981 | 104.028 | 102.337 | 114.173 11,6
= Embarcados 39.038 | 42.957 | 40.455 | 47.171 51.703 | 49.322 | 55.864 13,3
= Desembarcados 37.763 | 43.018 | 40.581 47.810 | 52.325| 53.015| 58.309 10,0
Marco Cruceros 65.953 56.004 | 80.206 70.542 86.598 84.209 86.458 2,7
General « Inicio linea 6.243 | 5.814| 1.749| 2.156| 1.203 | 2.303 | 1.562 | -32,2
= Fin de linea 6.394 5.866 1.728 1.877 2.503 3.959 1.629 -58,9
= En transito 53.316 | 44.324 | 76.729 | 66.509 | 82.892 | 77.947 | 83.267 6,8
., TOTAL 142.754 | 141.979 | 161.242 | 165.523 | 190.626 | 186.546 | 200.631 7,6
Evolucion Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao.
General
En 2018, los 59 cruceros llegados a Getxo (2 menos que en 2017) han registrado 86,5 miles de
Transporte cruceristas, lo que significa un aumento del 2,7% respecto al ejercicio previo originado por el
Carretera incremento de los turistas en transito (+6,8% que en 2017) que cierran el ejercicio con 83,3 miles
de pasajeros y pasajeras.
Egﬂ?g\ﬂgﬁg 6.3 Trafico maritimo de mercancias en Euskadi
Considerando el trafico de mercancias de los dos principales puertos comerciales vascos, Bilbao
y Pasaia, en 2018 se experimenta un crecimiento de la actividad del 4,3%, lo que significa que el
Transp,orte intercambio de mercancias en los puertos vascos supera los 38,8 millones de toneladas.
Aéreo
Grafico 6.2. Trafico maritimo de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia. Evolucién 1980-2018.
Transporte 50.000
Maritimo *-
[ 45.000
|
Otros = o 40.000
Modos O =
Transporte = o 35.000
. z
u 30.000
. Efectos O
inducidos *; 25.000
|
- . 20.000
O,t\)/letly.osy 80 85 90 95 96 97 98 99 00 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18
ovilidad @
Sostenible : Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.
|
. |
Indlcadcl)res O Concretamente, el trafico de mercancias del Puerto de Bilbao alcanzé los 35,7 millones de
Clave g toneladas, lo que en términos relativos supone una mejora del 4% respecto al afio anterior.
|
|

- En el ranking de las infraestructuras portuarias del Estado, el Puerto de Bilbao avanza hasta la
ANexos Q cuarta posicion, rebasando a Cartagena (33,8 millones de toneladas). Las tres primeras posiciones

de puertos estatales estan ocupadas por Algeciras (107,9 millones de toneladas), Valencia (76,6
. millones de toneladas) y Batrcelona (67,9 millones de toneladas). De esta forma, la instalacién
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portuaria vizcaina mantiene su competitividad en la estructura portuaria estatal con una
participacion del 6,3%.

Grafico 6.3. Trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia. Evolucion 1985-2018.
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Analizando la tipologia de los movimientos del puerto vizcaino, el trafico de mercancias
descargadas crece un 3,1%, lo que en cifras absolutas supone 22,3 millones de toneladas. La
carga de productos sube hasta los 13,3 millones de toneladas, lo que representa una mejoria del
5,6% respecto al afio previo. Asi, la actividad portuaria bilbaina esta estructurada en un 62,5%
por el volumen de descargas y un 37,2% por los productos cargados.

En dltimo lugar, el avituallamiento y el trafico local, tienen una participacion minima en el trafico
portuario, siendo el 0,3% para el primero mientras el segundo no tiene un peso significativo.

Cuadro 6.4

Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por tipo de movimiento. 2014-2018.

Concepto

(Miles de Tn.)

Descargas 19.421,2( 20.464,3| 19.766,1| 21.637,3| 22.314,2| 1.990,3| 2.316,1| 1.947,6| 1.664,2| 1.733,2
Cargas 11.399,2| 11.935,6| 12.182,6| 12.567,7| 13.269,3| 1.461,9| 1.422,4] 1.446,2| 1.255,5 1.355,4
Trafico Local 60,6 359,0 0,9 0,0 0,2 -- -- - -

Avituallamiento | 126,4|  115,9]  109,4] 111,7] 111,7 28,3 31,6 33,3 29,1 25,1
Pesca - - - - 22,7 23,2 27,6 26,0 24,6

Total 31.007,4|32.874,7/32.067,3(34.306,735.695,4| 3.503,2 3.793,4| 3.454,7| 2.974,8/ 3.138,3

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Analizando las diferentes categorias de productos intercambiados en el Puerto de Bilbao, se
aprecia que todos los grupos han tenido una vatriacién positiva en 2018. En concreto, los
graneles liquidos aumentan un 3,6% respecto a 2017 (+0,8% los productos petroliferos, +8,4%
gas natural y +26,2% otros graneles liquidos).

Teniendo en cuenta la participacién de los diferentes grupos sobre el trafico de mercancias del
puerto vizcaino, se observa que el 57,4% del total de intercambios corresponde a graneles
liquidos (45,9% productos petroliferos, 6,0% gas natural y 5,5% otros graneles liquidos), 29,0%
mercancia en general y 13,3% graneles sélidos.
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Cuadro 6.5 Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por tipo de producto. 2015-2018.
(Miles de Tn.)
Bilbao Pasaia
Resumen Concepto | Bibo |

Elecuig
Graneles liquidos 18.199,8| 18.087,2| 19.783,8| 20.490,5
Productos petroliferos 15.319,1| 15.614,7| 16.236,4| 16.367,3
Gas natural 1.206,3| 1.178,2(1.989,0 2.156,1
Marco Otros graneles liquidos 1.674,4] 1.294,4 1.558,5 1.967,2 - - -
General Graneles solidos 4.528,2| 4.362,1| 4.543,2| 4.757,9] 1.694,3| 1.099,2| 834,4| 1.003,0
Mercancia general 9.671,8| 9.499,5| 9.868,0/10.335,1| 2.044,2 2.294,7| 2.085,3| 2.085,6
En contenedores 6.462,6/ 6.373,0 6.464,6| 6.807,7 -- -- -- --
' r Otra mercancia general 3.209,2| 3.126,5| 3.403,4| 3.527,4 - - - -
E\gclal#]%?anl Resto : 4749 118,5] 111,7] 111,9 54,9 60,8 55,1 49,7
Total 32.874,8 32.067,3| 34.306,7| 35.695,4| 3.793,4] 3.454,7| 2.974,8 3.138,3
Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.
Transporte
Carretera Analizando el dmbito geografico de la circulacion de mercancias con origen y/o destino el Puerto
de Bilbao, Europa Atlantica es el principal mercado absorbiendo el 32% del trafico. Por paises,
Reino Unido continta siendo el socio comercial méas importante del puerto vizcaino, con un
Transporte intercambio de 3,7 millones de toneladas, si bien esta cifra supone una bajada del 19,5% respecto
Ferroviario al ejercicio 2017. Asi, la participacién del pais anglosajén cae hasta el 10,4% del total del trafico
maritimo vizcaino. En la segunda posicién se mantiene Espafia con un incremento del 26,2% del
flujo de mercaderfas en 2018. De esta forma, el peso sobre el trafico total sube hasta el 6,8%.
Transporte Ampliando el estudio a los mercados transocednicos, la segunda area geografica en cuanto al
Aéreo volumen de mercancias intercambiadas con el puerto es América del Norte, concentrando el
17,3% del total del trafico. Considerando cada pais en particular, Estados Unidos recupera la
segunda posicién como socio del puerto, con un incremento de la mercancia intercambiada del
Transpor‘te 22,9% en 2018, alcanzando una participacién del 8,2% del trafico global. En tercer lugar, se situa
Maritimo - México con 2,8 millones de toneladas (+11,8% respecto a 2017), lo que representa el 7,9% del
" flujo de mercancias del puerto de Bilbao.
m
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Grafico 6.4. Trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia: Tipologia de mercancias.
2018 (%).
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Por su parte, segin la informacién publicada por la Autoridad Portuaria de Pasaia, 2018 es un
aflo de expansion de la actividad comercial del puerto. Se ha registrado un incremento en el
trafico de mercancias del 5,5% respecto a 2017, lo que ha permitido alcanzar un volumen total de
3,1 millones de toneladas manejadas.

El avance del volumen de negocio maritimo de Pasaia estd originado, tanto, por la subida de las
mercancias desembarcadas (+4,1%) como por el incremento de la carga (+8,0%). Esta evolucién
supone una disminucion del caricter importador del Puerto de Pasaia que representa el 55,2%
del trafico total, mientras que las mercancias fletadas representan el 43,2%.

El trafico de mercancias del Puerto de Pasaia estd compuesto, basicamente, por dos categorias:
mercancia general y graneles sélidos (66,5% y 32%, respectivamente), que conjuntamente
alcanzan el 98,5% del total del trifico.

En 2018, el flujo de graneles sélidos transportados se incrementa (+20,2%), mientras que la
cantidad de mercancia general se mantiene.
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Grafico 6.5.  Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por paises. 2018.
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

En cuanto a los principales mercados del Puerto de Pasaia, la primera posicién es ocupada por
Reino Unido, con una participacion del 22,6% de los intercambios totales. La actividad con el
pafs anglosajon es, esencialmente, exportadora, suponiendo el 82% de los productos
intercambiados. En segundo lugar, se mantiene Bélgica con el 14,2% de la cantidad total y en
tercera posicién, se situa Suecia con un peso del 8,8% del trafico global del puerto, siendo,
basicamente, productos importados desde este pais (97,9%).
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Grafico 6.6. Trafico maritimo de mercancias en el Puerto de Bermeo. Evolucion 1990-2018.
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Fuente: Gobierno Vasco.

En el Puerto de Bermeo, el trafico de mercancias registrado es de 239,7 miles de toneladas, lo
que en términos relativos representa una disminucion del 8,9% respecto a 2017.

En cuanto al origen de las operaciones, destaca que la mercancia cargada se reduce un 25,2%, es
decir, la carga baja hasta los 99,6 miles de toneladas, mientras el volumen desembarcado crecié
un 8,7% hasta 139,4 miles de toneladas. Hay que resaltar que el Puerto de Bermeo vuelve a tener
un caracter netamente exportador en 2018, ya que el volumen de descargas representa el 58,2%
de la actividad total de dicha infraestructura.

Grafico 6.7.  Trafico de mercancias en el Puerto de Bermeo: Tipologia de mercancias. 2018. (%)
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Fuente: Gobierno Vasco.

En cuanto a la clasificacién de los productos intercambiados en el Puerto de Bermeo, la categoria
que representa el mayor peso del trafico portuario son los productos siderirgicos, tales como
chapas de metal y bobinas, que aglutinan el 54% del total del movimiento del puerto. El segundo
puesto esta ocupado por el comercio de madera, tablones y tableros alcanzando el 19,2% del
volumen total. Por detras, se encuentra el trafico de productos quimicos, en concreto fertilizantes
tales como sulfato sédico, sosa caustica y potasa, que concentran el 17,1% del total de la
actividad portuatia en 2018.
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7. Otros modos de transporte e intermodalidad

7.1. Otros modos de transporte

7.1.1. Transporte por cable

En las siguientes lineas se exponen los aspectos mas relevantes del transporte por cable en
Euskadi, de uso exclusivo de personas, y que estd constituido por los funiculares de Artxanda,
Larreineta, Mamariga e Igueldo; y por los ascensores de Arangoiti, La Salve, Solokoetxe, Begofia
y Ereaga. Todos ellos con ubicacién en Bizkaia, a excepcidn del Funicular de Igueldo radicado en
Donostia-San Sebastian.

Cuadro 7.1. Caracteristicas de las Infraestructuras de Funiculares en la CAPV.

F. de Igueldo F. de Artxanda F. de la Reineta F. de Mamariga
N° personas por vehiculo 65 70 70 45
Duracion del trayecto 3,2 min 3,18 min 10 min 1,6 min
Velocidad en linea 1,5m/s 5m/s 2m/s 6m/s
Desnivel 151 m 226,49 m 342 m 44,43 m
Pendiente media 45% 22,9% 35% 12,6%

Fuente: Observatorio del Transporte en Euskadi (OTEUS).

Cabe sefialar que se debe valorar, de forma independiente, la evolucién seguida por cada uno de
los dos sistemas de transporte por cable, ya que no se dispone de informacién para los
ascensores de Solokoetxe y Begofia (el ascensor de Begofia dejé de prestar servicio en julio de
2014), lo que impide la comparabilidad de datos con ejercicios precedentes.

El conjunto de funiculares, para los que se dispone de informacién, experimenta un crecimiento
en el volumen de personas desplazadas del 5,5% respecto a 2017. Es destacable que todos los
funiculares registraron mejoras en el pasaje. Los que mas crecieron fueron el Funicular de
Artxanda, con un incremento del 12,3%, y el Funicular de Mamariga, con un aumento del 3,6%.
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Cuadro 7.2. Transporte de personas por cable. 2012-2018.

(Miles de personas)

Funicular Artxanda 522 565 614 729 773 830 932 12,3
Funicular Larreineta 156 156 146 165 149 139 140 0,7
Funicular Igueldo 415 420 482 564 706 775 788 1,7
Funicular Mamariga' 679 821 1.015 590 975 1.036 | 1.073 3,6
TOTAL FUNICULARES 1.772 | 1.962 | 2.257| 2.048| 2.603 | 2.780| 2.933 5,5
Ascensor Arangoiti’ -- -- -- -- -- -- --

Ascensor La Salve’ --

Ascensor Solokoetxe® 586

Ascensor Begona® 388 -- -- -- -- -- -- --
Ascensor Ereaga 274 312 345 362 363 359 358 -0,3
TOTAL ASCENSORES’ 1.248 312 345 362 363 359 358 -0,3
TOTAL® 3.020 | 2.274| 2.602 | 2.410| 2.966 | 3.139 | 3.291 4,8

' El funicular de Mamariga se inauguré en septiembre de 2010, por lo que el dato de dicho afo
corresponde a los traslados efectuados entre septiembre y diciembre. A partir de junio de 2013, es
gratuito para los usuarios de metro.

2 Los datos del Ascensor de Arangoiti no se encuentran disponibles desde 2008. Este ascensor se
encuentra parado desde diciembre de 2010.

3 El ascensor de La Salve es gratuito desde el 1 de mayo de 2008, y se ha dejado de contabilizar el
nUmero de personas.

4 No se dispone del dato del afio 2013 y 2014 de los ascensores de Solokoetxe y Begofia. El ascensor de
Begoia dejo de prestar servicio en el mes de julio de 2014.

> No incluye los datos correspondientes al Ascensor de Arangoiti, Ascensor de La Salve, Ascensor de
Solokoetxe ni Ascensor de Begona.

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Gobierno Vasco, EuskoTren y Funicular Artxanda.

En relacién al trafico de pasajeros y pasajeras de los ascensores hay que tener en cuenta que
desde 2013 sélo se dispone de informacion para el ascensor de Ereaga. En lo que respecta al
resto, el ascensor de Arangoiti permanece parado desde diciembre de 2010; el ascensor de La
Salve pasé a ser gratuito en 2008 y, por tanto, no dispone de registros de personas usuarias desde
esa fecha; el ascensor de Begofia cesé en la prestacion de sus servicios en el mes de julio de 2014
y no se dispone de informacién del primer semestre; y en el caso del ascensor de Solokoetxe no
existen datos publicos para este ejercicio. En consecuencia, el nivel de actividad del ascensor de
Ereaga registra un leve descenso del 0,3% del pasaje en 2018.

7.1.2. Bicicleta

La red ciclable que forma parte del sistema viario de la CAPV busca fomentar un medio de
transporte respetuoso con el medioambiente y avanzar hacia una movilidad sostenible. En este
sentido, las diputaciones forales y los ayuntamientos potencian el desarrollo de este tipo de
infraestructuras en los tres territorios vascos, coincidiendo con una sensibilidad creciente de la
ciudadania por una sociedad medioambientalmente mas sostenible.

El analisis de la red de bidegorris de las tres capitales vascas muestra que Vitoria-Gasteiz cuenta
con la red ciclable més extensa en el nucleo urbano, con 145 km en 2018, misma longitud que en
el ejercicio previo. Por detrés, se sitia Donostia-San Sebastian, que, segin la dltima informacién
disponible correspondiente a 2017, contaba con 56,5 km (incremento de 1,4% de las vias
habilitadas respecto a 2016). En tercer lugar, Bilbao dispone de 32 km habilitados, dato
correspondiente a 2017, lo que representa un 2,2% mas que en el ejercicio 2016.
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En 2018, la red planificada de bidegorris habilitados asciende al 78% en Vitoria-Gasteiz (186
kilémetros previstos). En 2017, dltimo dato disponible, se alcanzé el 71% en Donostia-San
Sebastian (80 km planificados) y el 33,7% en Bilbao (95 kilémetros previstos).

Resumen
Ejecutivo
Grafico 7.1. Kilometros de la red ciclable en las tres capitales de la CAPV (estado de las redes
ciclisticas a diciembre de 2018)
Marco
General m Red Prevista Total Tramos Ejecutados ~ mTramos En construccion ~ ® Tramos En planteamiento
200 186,0
. 180
E\g)IUCIonl 160 145,0
enera 140
E 120
x
100
Transporte 80
Carretera 60 46,0
40
4,8
20 0,8 2,1 2,0
Transporte 0
Ferroviario Vitoria-Gasteiz Bilbao ! Donostia-San Sebastian
' Ultimo dato disponible 2017. A fecha de cierre de esta edicién de Panoramica del Transporte en Euskadi no
se dispone de datos mas actualizados.
Tran%pe(:gg Fuente: Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz, Ayuntamiento de Bilbao y Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian.
En el dmbito total de la CAPV, la red habilitada de bidegorris en conjunto asciende a casi 767
Transporte kilémetros en 2017 (dltimo dato disponible). En 2018, en Gipuzkoa, los tramos habilitados

Maritimo ascienden a 221,6 kilémetros, representando un incremento de 2,7%. Segun los ultimos datos

disponibles, Bizkaia dispone de la mayor longitud de vias, alcanzando en 2017, los 328

kilémetros de carriles bici ejecutados, experimentando un incremento interanual de 4,5%

Otros mientras que la red ciclable de Alava constaba en 201120 de 2222 kilémetros, de los cuales 103
Modos kilémetros correspondian al uso exclusivo de ciclistas en Vitoria-Gasteiz.

Transporte
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- 2 A fecha de cierre de esta edicion de Panoramica del Transporte en Euskadi no se disponen de datos mas
- actualizados.
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Grafico 7.2. Kildbmetros de la red ciclistica en los tres territorios historicos. 2018
Bizkaia3
1.000 | 886
£ 446 Gipuzkoa?
500 328 600
440,1
10
0 £ 400
200
0
Alava?
300
222,2
£ 200
X
100
0
M Red Prevista Total Tramos ejecutados B Tramos En Construccion = Tramos En Planteamiento

' Ultimo dato disponible 2011. A fecha de cierre de esta edicion de Panoramica del Transporte en Euskadi no
se dispone de datos mas actualizados.

Incluye 119,195 kilémetros de itinerarios verdes en el territorio de Alava.

2 Datos del Mapa de la red prevista total y de los tramos ejecutados es la suma de la Red Basica Foral y Red
Basica Local. Diputacion Foral de Gipuzkoa.

3 Ultimo dato disponible 2017. A fecha de cierre de esta edicién de Panoramica del Transporte en Euskadi no
se dispone de datos mas actualizados.

Fuente: Diputacion Foral de Alava, Diputacion Foral de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa.

7.1.3. Puente Colgante de Bizkaia

El trafico del Puente Colgante de Bizkaia, en la dltima década, ha experimentado un descenso
continuado debido a la progresiva ampliacién de los servicios del Metro de Bilbao hacia los
municipios de la margen izquierda. En 2018, la infraestructura centenaria fue utilizada por 3.480
miles de pasajeros y pasajeras, lo que en términos relativos representa una mejora del 2,4%
respecto a 2017. Analizando la evolucion del pasaje desde el inicio de la pasada década (2001),
2,5 millones de personas han dejado de utilizar el puente colgante de Bizkaia para cruzar la ria
vizcaina.
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Grafico 7.3.  Trafico en el Puente Colgante de Bizkaia. 2001-2018.
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Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.
Transporte
Ferroviario
7.1.4. Botes de pasaje Ria Bilbao
Transporte
Aereo De acuerdo a los ultimos datos disponibles sobre el trafico en botes correspondientes al ejercicio
2017, el transito de los botes que cruzan la rfa entre Portugalete y Las Arenas se reduce un 2,4%,
lo que en valores absolutos representa 11,3 miles de pasajeros y pasajeras menos que en 2016.
Transporte
Maritimo Cuadro 7.3. Trafico en los botes de pasaje. 2008-2017.
(Miles de personas)
Otros
2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 L
Modos /1t
Transporte : Portugalete-Las Arenas| 550,7| 554,8| 579,4
] Erandio-Barakaldo --| 74,8/ 76,8 86,3 81,6/ 75,9 78,9 72,0 57,7| 19,2|-19,8%|-66,7%
Ef u TOTAL 550,7| 629,5| 656,1| 706,2| 702,1| 590,8| 565,6| 487,8| 534,7| 484,9| 9,6%| -9,3%
in dug%gg O Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.

De acuerdo a los dltimos datos disponibles correspondientes a 2017, los usuarios y usuarias de

Olt\)/jetiMOS y - los botes que cruzan la ria entre Erandio y Barakaldo disminuyen significativamente, un 66,7%

ovilidad O respecto a 2016. En cifras absolutas, se desplazaron 19,2 miles de personas en 2017, nivel
Sostenible = minimo desde 2009,

Ind|cadores
clave O
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7.2. Plataformas logisticas e intermodales

Los centros logisticos dedicados a aportar soluciones integrales en la gestién del transporte de
mercancias en Euskadi son: Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi) y Arasur en Alava,
Aparkabisa en Bizkaia y Zaisa en Gipuzkoa. Sus principales caracteristicas se detallan a
continuacion:

Cuadro 7.4. Principales magnitudes de las grandes Plataformas Logisticas en la CAPV. 2018

Empresas Trafico 'd_ /eh. ind. Superficie Plazas Ocupacion

instaladas

mercancias Aparcamiento | aparcamiento | aparcamiento media
(Tnanuales) | camion [Furgoneta| VeRiRA:(A® ] Veh. Ind. (m2) veh. ind. aparcamiento

67 1547 = 1.176 498 1 23.821 182 98,9%
avi »
arasur » 12 130 420.000 130 75 1 20.000 197 35%
apar

.. » 55 45 4,064 1.609 309 4 192.050 1.235 95%
kabisa

ﬂ‘ 143 1.745 3.200.000 1.800 3.000 2 45.000 375 88,9%
ZAISA

o 0O @ o0 o (&}

Fuente: Plataformas Logisticas de Aparkabisa, Arasur, CTViy Zaisa.
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7.2.1. Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi)

El Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi), ubicado en el Poligono Industrial de
Jundiz, en las inmediaciones de Vitoria-Gasteiz, constituye un agente dinamizador cuyo objetivo
es impulsar la implantacién de empresas con orientacién al desarrollo de actividades logisticas.
Esta plataforma ocupa una superficie total de 718.141 m?, de los cuales 238.929 m? corresponden
a la superficie ocupada por las naves (superficie construida). El centro acoge diversas actividades
directamente relacionadas con transporte y logistica, tales como almacenaje, distribucion,
gestiones aduaneras y de stocks, fraccionamiento y consolidacién de cargas e intercambio modal.

En este sentido, la superficie para al desarrollo de dichas actividades se distribuye de tal modo
que el area dirigida a la actividad intermodal ferrocarril-carretera ocupa 122.587 m? las
actividades de distribucién abarcan 110.336 m? y las de almacenaje y transporte 109.312 m2 Por
su parte, la superficie dirigida a la actividad logistica es de 190.441 m? y la zona de servicios
ocupa 28.214 m? Por ultimo, la superficie asignada para el aparcamiento de vehiculos
industriales es de 23.821 m?.

Cuadro 7.5. Evolucion de la actividad de CTVi. 2016-2018

Superficie
Aparcamiento | aparcamiento
veh.ind.(n° | Veh.Ind.(m2)

Trafico
mercancias
(Tn anuales)

Ocupacion
media
aparcamiento

Empresas
instaladas

azas
aparcamiento
veh. ind.

@ » 70 1.474 1.040 430 84,1%
69 1551 - 1118 501 1 23.821 182 96,7%
67 1547 1176 498 98,9%

o -0 ® ® 0 O &

Fuente: Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi).

En cuanto a la actividad del centro, es importante sefialar que no se dispone de datos de la
mercancia manejada por la plataforma desde 2014, debido a la inactividad de la empresa que
gestionaba la parcela intermodal para trafico ferroviario.

En 2018, las empresas ubicadas en el centro se reducen (2 compafifas menos, lo que supone un
-2,9%), por lo que el empleo registra un leve descenso del 0,3% (4 trabajadores menos). El
trafico de vehiculos industriales aumenta un 3,4% debido, principalmente, al incremento de la
circulacién de camiones (+5,2%). Por dltimo, el uso del aparcamiento de vehiculos industriales
aumenta en 2,2 puntos porcentuales, con una ocupacion del 98,9% de ocupacién de un total de
182 plazas disponibles.
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7.2.2. Arasur

La plataforma logistica multimodal Arasur ubicada en Alava, junto a Miranda de Ebro, abarca
una superficie total urbanizable de 1.500.000 m? y cuenta con una supetficie construida de
aproximadamente 85.000 m?2. Su actividad econémica se centra en el desarrollo de las actividades
de apoyo a actividades portuarias y aéreas, almacenamiento, regulacion y distribucién, transbordo
intermodal, transporte de flotistas, y al transito internacional y actividades correspondientes al
centro administrativo y comercial. Ademas, la plataforma estd dotada con un servicio de acceso
ferroviario a las naves del centro, lo que permite la intermodalidad ferrocarril-camion.

Cuadro 7.6. Evolucion de la actividad de Arasur. 2016-2018

Empresas Trafico T’a“%‘.’axg';‘ ind. Superficie Plazas Ocupacion
rcamiento | aparcamiento i i
instaladas (?re‘g::sgl?ss) A\?eal'l.lnd (n° | Veh.Ind.(m2) apa\:gﬁ.rrilrl%r.\lo apa?(;:s;f’iemo
@ > 8 75 350.000 65 30 30%
8 100 370.000 75 50 1 20.000 197 33%
12 130 420.000 130 75 35%
® -0 @ ® & --© @

Fuente: Arasur.

En 2018, la actividad de la plataforma logistica registra una importante expansiéon en cuanto al
numero de empresas localizadas. Al respecto, se instalan 4 nuevas compafifas (+50%), y el
empleo crece un 30% (30 empleados mas). El trafico de mercancias experimenta una significativa
subida del 13,5% (+50 mil toneladas), as{ como la circulaciéon de los vehiculos industriales, tanto
en lo que respecta a los camiones, que alcanzan los 130 vehiculos diarios (+73,3%), como a las
furgonetas (25 vehiculos més al dia, +50%). La ocupacién media del aparcamiento crece hasta el
35% (2 puntos porcentuales mas que en 2017).
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7.2.3. Aparkabisa

Resumen La actividad del centro logistico Aparkabisa, Bizkaiko Garraio Gunea, A.B. — Centro de
Ejecutivo Transportes de Bizkaia, S.A., consiste en la promocién, preparacion y explotaciéon de centrales
integradas de mercancias y aparcamientos de vehiculos industriales. La infraestructura dispone de
excelentes comunicaciones gracias a las instalaciones en la zona portuaria del Puerto de Bilbao, la

Marco proximidad al Aeropuerto de Bilbao, asi como a las principales redes viarias y ferroviarias que
General permiten unir al Estado con el resto de Europa.
En la actualidad, Aparkabisa opera en dos areas geograficas: Centro de Transportes en Ugarte
(entre Barakaldo y el Valle de Trapaga-Trapagaran) donde ocupa una superficie construida de
Evolucion 200.000 m?, y las instalaciones de Zierbena (en terrenos del Puerto de Bilbao), sobre una
General superficie de 112.560 m?2.
Cuadro 7.7. Evolucion de la actividad de Aparkabisa. 2016-2018
Transporte
Carretera
R
e
£
mh
Transporte S5 . Trafio | Tréfico veh. ind. Superfcie : Ocipacien
Ferl"OVlarlO ki inst:[:::: (r'rr‘r?r::lT;{I::) Camx:n Furgoneta A‘;’:hm'a"rgie(gs? ?/%ar"‘:'?’z"?’:tzo) apa\;g?‘-r?ri‘edr-]w apa;“c:g‘i%mo
@ » 54 3.001 1194 308
Tranipec:_gg 55 45 2944 1.235 340 4 192,050 1.235 95%
55 4064 1.609 309
Transporte
Maritimo o o ® e 0o o ©
Otros Fuente: Aparkabisa. Bizkaiko Garraio Gunea, A.B. - Centro de Transportes de Bizkaia, S.A.
Modos
Transporte -
n De acuerdo a los datos disponibles para 2018 sobre la plataforma, el nimero de empresas se
|

mantiene en 55 sociedades. El trafico de mercancias crece un 38% superando las 4.000 toneladas.
En cuanto al trafico de furgonetas, se contrae un 9,1% (31 vehiculos menos al dfa). Finalmente,

Efectos O

inducidos la ocupacién media de los aparcamientos industriales se mantiene en niveles de afios anteriores
(95%).
Objetivos y =
Movilidad O
Sostenible =
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7.2.4. Zaisa

El centro logistico guipuzcoano Zaisa (Centro de Transportes de Irin) estd ubicado en un
enclave estratégico del trafico viario europeo, en la frontera entre Francia y Espafia, y junto a las
autopistas A-8 y A-68, en el eje Madrid-Parfs, y cerca de los Aeropuertos de Donostia-San
Sebastian y Biarritz y del Puerto de Pasajes. Sobre una extension de 400.000 m?, el centro cuenta
con una superficie construida de 126.608 m?, donde desarrolla actividades de transporte y
logistica que por su ubicacién tienen una marcada vocacién internacional. La plataforma cuenta
con 8.500 m? de naves de almacenamiento, 7.000 m? de oficinas y locales comerciales, el centro
de acogida y el solar de la estacién de servicio de Zaisa II1. Las empresas que operan en el centro
se dedican a actividades de transporte nacional e internacional, carga fraccionada, carga completa,
transporte de mercancias peligrosas, logistica y almacenaje, distribucién frigorifica y actividades
aduaneras.

Cuadro 7.8. Evolucion de la actividad de Zaisa. 2016-2018

"

ZAl 4

Superficie
Aparcamiento | aparcamiento
veh.ind. (n°) | Veh.Ind.(m2)

Tréfico
mercancias
(Tn anuales)

Empresas
instaladas

Ocupacion
aparcamiento media
veh. ind. aparcamiento

@ » 135 1.700 3.100.000 1.768 2.987 77,5%
138 1.720 3.200.000 1.770 3.000 2 45.000 375 89,4%
143 1.745 3.200.000 1.800 3.000 88,9%

@ -0 ® ® &0 @

Fuente: Zaisa.

El nimero de empresas que operan en la plataforma aumenta un 3,6% (5 compafifas mas) y el
empleo mejora un 1,5% respecto a 2017, alcanzando los 1.745 trabajadores contratados. El
volumen de mercancfas movilizado se mantiene respecto al ejercicio anterior, 3,2 millones de
toneladas.

El trafico de camiones se incrementa un 1,7%, lo que representa 1.800 vehiculos al dia mientras
la circulacién de furgonetas continua en 3.000 vehiculos al dfa, misma cifra que en 2017.

Por su parte, el area de aparcamiento del centro se ha sometido a 3 fases de ampliacién, de modo
que en la actualidad, Zaisa cuenta con dos aparcamientos para vehiculos industriales
acondicionados con 375 plazas en una superficie total de 45.000 m2. La ocupacién media de
dichos aparcamientos ha sido del 88,9%, reduciéndose en 0,5 puntos porcentuales respecto a
2017.
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7.2.5. Estaciones intermodales

El Gobierno Vasco tiene como objetivo el apoyo al desarrollo del transporte de mercancias por
ferrocarril. Asi, en mayo de 2011 se firmé un protocolo de colaboracién con el Ministerio de
Fomento para el desarrollo de las terminales logfsticas intermodales de Jundiz en Alava y Lezo en
Gipuzkoa, ambas incluidas en la Red Basica de Terminales Logisticas Intermodales del Plan
HEstratégico para el Impulso del Transporte Ferroviario de Mercancias del Ministerio de
Fomento.

En 2018, se aprueba el decreto para la modificacién del Plan Territorial (PTP) de Alava Central
con el fin de contemplar la ubicacién en este ambito de la proyectada Terminal Intermodal de
Transferencia de Mercancias de Jundiz-Villodas. Su objeto es incluir expresamente la localizacién
de esta infraestructura en terrenos de los municipios de Irufia de Oca y Vitoria-Gasteiz. La
modificacién, que afecta a una superficie de alrededor de 45 hectareas, califica el ambito como
“suelo de transformacién territorial”, teniendo en cuenta, ademas, la compatibilidad
medioambiental y social del proyecto.

En 2017, se susctibié un acuerdo presupuestario entre el Gobierno Vasco y el ejecutivo del
Estado, en torno a los presupuestos estatales, que incluye, en el ambito de infraestructuras e
inversiones ferroviarias, un impulso al proyecto de la plataforma intermodal. Concretamente, el
acuerdo firmado establece la plataforma multimodal como “una de las grandes instalaciones
intermodales y logisticas y un nudo estratégico de transferencia de mercancias internacionales
que enlazard con el Puerto de Bilbao, los centros logisticos y el Aeropuerto de Foronda”. Para
ello, el pacto incluia una partida inicial en los Presupuestos de 2018 de 600.000 euros, destinadas
a realizar el proyecto basico y el estudio de explotacién de la plataforma.

En lo referente a la plataforma logistica Pasaia-Irun, en 2017, se firmé un acuerdo presupuestario
entre el Gobierno Vasco y el Gobierno Estatal para invertir 450.000 euros en 2018 para la
redaccién del proyecto de la intermodal. Es un paso previo al posterior desarrollo constructivo.
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8. Efectos Inducidos de la Actividad del Transporte y
Tendencias mas Relevantes

8.1. Efectos inducidos de la actividad del transporte

A continuacién, se exponen algunos aspectos de los efectos sobre la salud de las personas y el
medio ambiente originados por la actividad del transporte que hacen necesaria una planificacién
del sector desde una perspectiva sostenible, tratando de minimizar al maximo los costes
derivados de las infraestructuras, insumos, servicios y procesos facilitadores de la movilidad de
personas y del transito de mercancias.

8.1.1. Accidentalidad

La accidentalidad es una de las consecuencias derivadas del transporte que mas petjuicios y
secuelas sociales origina. Al hilo de esto, cabe apuntar que en el “Plan Estratégico de Seguridad
Vial y Movilidad Segura y Sostenible 2015-2020”, documento que recoge los resultados del
proceso de reflexién llevado a cabo en 2014 en torno a la situacién de la seguridad vial y la
movilidad segura y sostenible en Euskadi, se establece la siguiente vision estratégica:

Sitnar a Euskadi como referente en materia de movilidad segura y sostenible, a partir de estrategias efectivas en
materia de seguridad vial y gestion de trafico, en el cnal la cindadania tiene un comportamiento responsable y las
instituciones pitblicas, en colaboracion con los agentes privados, trabajan de manera coordinada y eficiente en la
reduccion del niimero y la gravedad de los accidentes de trdfico”

Accidentes

= En 2018, 422! personas han fallecido en accidentes de trafico en las carreteras vascas, 3 victimas
mortales mds que en el ejercicio anterior (+7,7%).

Segun los datos facilitados por la Direccion de Trafico del Gobierno Vasco, en 2018 se han
registrado 4.751 accidentes de trafico con victimas en la CAPV, lo que supone un descenso del
2,4%, donde 6.155 personas se vieron afectadas (-1,1% respecto a 2017). En cuanto al alcance de
las lesiones, un 92,3% de los heridos son leves, un 7% sufren heridas graves y un 0,7% fallecen
en el propio accidente o antes de las 24 horas siguientes. En comparacién al afio anterior, se

reducen tanto los heridos graves (-5,9%) como los leves (-0,7%) mientras los fallecidos crecen
(+7,7%).

2 Incluye accidentes con victimas registrados por la Ertzaintza y por las Policias Locales (hasta 2005 Policias
Locales solo de las tres capitales vascas; 2006 capitales vascas, Iran, Santurtzi, Sestao y Basauri; 2007
capitales vascas, Irin, Beasain y Basauri; 2008 capitales vascas, Iran, Santurtzi y Sestao; 2009 capitales
vascas, Irun, Barakaldo, Santurtzi, Sestao, Lezo y Zarautz; 2010, 2011, 2012, 2013 y 2014 capitales vascas,
Irin, Barakaldo, Santurtzi, Sestao y Zarautz; 2015, 2016 y 2017 capitales vascas, Barakaldo, Santurtzi,
Sestao y Zarautz; 2018 capitales vascas, Barakaldo y Santurtzi). Para mas informacion consultar Anuarios
Estadisticos de Accidentes del Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco.
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Grafico 8.1. Accidentes con victimas y victimas registradas por la Ertzaintza y por las Policias Locales'
en las infraestructuras viarias vascas. Evolucion 2000-2018.

%?ggmsg —e— Accidentes con victimas Victimas
12.000
MarCO 10.000
General o 8000
5
g 6.000
Evolucion >
General 4.000
2.000
arretera S 8 8 888888853555 55 5 5 5 5
o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~
' Hasta 2005 Policias Locales sélo de las tres capitales vascas; 2006 capitales vascas, Ir(n, Santurtzi, Sestao y
Transporte Basauri; 2007 capitales vascas, Irun, Beasain y Basauri; 2008 capitales vascas, Irun, Santurtzi y Sestao; 2009
Ferroviario capitales vascas, Irn, Barakaldo, Santurtzi, Sestao, Lezo y Zarautz; 2010, 2011, 2012, 2013 y 2014 capitales
vascas, Irin, Barakaldo, Santurtzi, Sestao y Zarautz; 2015, 2016 y 2017 capitales vascas, Barakaldo,
Santurtzi, Sestao y Zarautz; 2018 capitales vascas, Barakaldo y Santurtzi.
Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Direccion de Trafico del Gobierno Vasco.
Transporte
Aéreo
Segin los dltimos datos disponibles relativos a los paises de la UE-28 correspondientes al
Transpprte ejercicio 2016, Euskadi se consolida en la primera posicion en cuanto a seguridad vial dentro del
Maritimo ambito comunitario, registrando la menor cifra de muertes en carretera por millén de habitantes
(21 fallecimientos). Le siguen, a cierta distancia, Suecia (27), Reino Unido (28), Paises Bajos (31),
y a mayor distancia por Dinamarca (37) y Espafia (39). Si consideramos la media del conjunto de
M%ggg la UE-28 (50), el nivel es significativamente superior al de la CAPV.
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NUmero de muertes en accidentes de trafico por millon de habitantes en UE-28. 2016

Ne° fallecidos

CAPV
Suecia
Reino Unido
Paises Bajos
Dinamarca
Espana
Irlanda
Alemania
Finlandia
Austria
UE-28
Malta
Eslovaquia
Francia
Chipre
Italia
Estonia
Portugal
Luxemburgo
Bélgica
Rep. Checa
Hungria
Eslovenia
Lituania
Croacia
Grecia
Polonia
Letonia
Rumania
Bulgaria

21

27
28

31

37
39
39
39

47
49
50
51
51
52

54

54

54

55
55
56
58
62
63
67
74
76
80
81
97
99

25

50 75 100

Fuente:

EU Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2018 Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico.

Direccion de Trafico del Gobierno Vasco; INE.

Centrando el anilisis en cada territorio histdrico, teniendo en cuenta solo los accidentes
registrados por la Ertzaintza, Alava registra el 16,2% de los accidentes con victimas de la CAPV.
En cuanto a la gravedad de las lesiones, concentra el 27% de los fallecidos en accidente de trafico
mientras que los heridos graves representan un cuarto del total de la CAPV. El 12,4% de las
victimas del territorio alavés sufren heridas graves.

En Bizkaia, se concentra el 45,8% de los siniestros con victimas donde se registran el 46,8% de
las personas lesionadas totales de la CAPV. Los fallecidos representan el 40,5% del global de
Euskadi mientras que los heridos graves se sitdan en el 31,3%.
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Cuadro 8.1. Accidentes de trafico con victimas registrados por la Ertzaintza por Territorio

Historico. 2018.

Accidentes Victimas

con victima Total Muertos Heridos Graves

Territorio Heridos Leves

NN N N O I I B

Alava 422 16,2 603 16,9 27,0 25,0 518

Bizkaia 1.191 45,8 1.674 46,8 15 40,5 94 31,3  1.565 48,3
Gipuzkoa 988 38,00 1.299 36,3 12 32,4 131 43,7 1.156 35,7
Total CAPV 2.601 100| 3.576 100 37 100 300 100{ 3.239 100

Nota: Computo de muertos a 24 horas
Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Direccion de Trafico del Gobierno Vasco.

En Gipuzkoa, se acumula el 38% de los accidentes con victimas de los sucedidos en la CAPV.
Las personas lesionadas representan el 36,3% del conjunto del territorio vasco. Los fallecidos en
las carreteras guipuzcoanas alcanzan el 32,4% del total de victimas mortales. Los heridos graves
suponen el 43,7% del total de Euskadi.

8.1.2. Congestion viaria

Es sabido que la demanda de movilidad en vehiculo privado es uno de los factores que originan
la congestién viaria en Fuskadi, donde el indice de motorizacién mantiene una tendencia
ascendente desde finales de los afios noventa, registrando descensos en afios puntuales. En 2018
el nivel de motorizaciéon crece hasta los 461,9 vehiculos por 1.000 habitantes debido al
incremento del parque de vehiculos (+1,2% respecto a 2017). En relacién a esto, hay que
recordar que un mayor nimero de vehiculos circulando en las carreteras vascas implica mayores
problemas de congestion.

Grafico 8.3. Parque de turismos y motorizacion. Evolucion 1998-2018
s Turismos Turismo/1000 habitantes 500
1.000.000 -

apEENNERENREE 450
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Fuente: Direccion General de Trafico e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Para conocer los problemas de congestion viaria en la CAPV se analiza la informacién contenida
en las publicaciones “Evolucién del trafico en las carreteras de Bizkaia??” (elaborada por la
Diputacién Foral de Bizkaia), e “Informacién de Aforos en las Carreteras de Gipuzkoa?”
(realizada por la Diputacién Foral de Gipuzkoa).

En Bizkaia, el analisis se sustenta en la distribucién de las horas anuales segtn el nivel de servicio
prestado en diferentes estaciones de control de la red viaria de alta capacidad. A este respecto,
cabe recordar que el nivel de servicio puede variar entre “A”, que se podria calificar como bueno,
y “F”, que se podria identificar como muy congestionado. De este modo, de cara al presente
analisis, se considera que una carretera se encuentra congestionada a partir del nivel E.

En el territorio vizcaino, en 2018, el 1,56% de las vias analizadas han registrado un nivel de
servicio catalogado como E, y el 0,23% un nivel de servicio catalogado como F, lo que significa
que 1,79% de las horas totales anuales en funcionamiento de la red viaria de alta capacidad ha
presentado problemas de congestion viaria.

Cuadro 8.2. Horas anuales en funcionamiento segun nivel de servicio. 2018

Niveles de servicio

Estacion

Goreters] & [ 5 | ¢ [ o ] €]

21a1 |E. Kaxtresana-E. Cruces (BI-S) A-8 3.095| 1.135| 2.290| 2.217 22 1| 8.760

21a2 |E. Kaxtresana-E. Cruces (S-Bl) A-8 3.338| 1.135| 2.267| 1.803 215 1 8.760

45a1 _|Pte. Rontegi (BI-Getxo) N-637 3.363| 1.451| 2.286| 1.485 149 26| 8.760

45a2 |Pte. Rontegi (Getxo-BI) N-6370 3.558| 1.388| 2.021| 1.482 213 97| 8.760

81a1 |E. Erandio-E. Universidad (BI-Getxo) BI-637 4,661 1.618| 1.826 626 28 1| 8.760

81a2 |E. Erandio-E. Universidad (Getxo-Bl) BI-637 4.068| 1.206| 1.908| 1.326 218 34| 8.760

99a1 |E. Enekuri-TT. Artxanda N-637 4.273| 2.075| 1.824 470 118 1 8.760

99a2 |TT. Artxanda-E. Enekuri N-637 4,383 1.584| 1.696 877 219 2| 8.760

179a1 |E. Sestao-E. Trapagaran (BI-S) A-8 3.236/ 1.365| 2.833| 1.162 152 12| 8.760
179a2 |E. Trapagaran-E. Sestao (S-Bl) A-8 3.329| 1.153| 2.435| 1.625 173 45| 8.760
183A |[La Arena-L.P. Santander A-8 3.971| 2.866| 1.823 99 0 1| 8.760
Total horas 41.275| 16.976| 23.209| 13.172| 1.507| 221| 96.360
I(?’/lés)trlbucmn por nivel de servicio de las horas totales 42,83 17,62| 24,09| 13,67| 1,56| 0,23 100

Suma de niveles E y F. Participacion s/las horas
totales (%)

- - - - 1,79 -

Fuente: Evolucién del trafico en las carreteras de Bizkaia. Diputacion Foral Bizkaia

En un periodo de tiempo mds amplio (2010-2018), se observa que el nivel de congestion de las
carreteras de alta capacidad vizcainas se ha ido incrementando desde 2014.

Cuadro 8.3. Evolucion de la congestion viaria. 2010-2018

2010 | 2011

2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Suma de niveles E y F. Participacion

sobre las horas totales (%) 1,85 | 1,59 | 1,16 | 1,02 | 1,13 | 1,15 | 1,44 | 1,45 | 1,79

Fuente: Evolucion del trafico en las carreteras de Bizkaia. Diputacion Foral Bizkaia

En Gipuzkoa, el analisis se sustenta en las velocidades medias en diferentes tramos de la red
viaria, obtenidas a partir del método del coche flotante, asociando una menor velocidad media
con un mayor nivel de congestién. (Dicho método supone que el coche de medida, coche

2 para mayor informacién, consultar:
http://www.bizkaia.eus/home2/Temas/DetalleTema.asp?Tem_Codigo=6322&Idioma=CA
2 para mayor informacién, consultar:

http://w390w.gipuzkoa.net/WAS/CORP/DWIBideAzpiegiturakWEB/listaDocumentos.do?lista=5&apart=5&js=S&anti_
cache=1418142005274
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tlotante, circula por los tramos estudiados a una velocidad tal que el nimero de vehiculos que
adelanta es igual al que rebasan al coche flotante).

Resumen En la red de interés preferente guipuzcoana, en 2018, en la N-1, A-15, 5 de 7 tramos de la AP-8 y

Ejecutivo 4 de los 6 tramos de la N-634 expetimentan una reduccién de la velocidad media, lo que conlleva
una mayor congestioén. Por el contrario, la AP-1, N-121-A y N-638 han registrado mayor media
de velocidad, lo que es un indicio de una menor aglomeracién.

Marco
General Cuadro 8.4. Evolucion de las velocidades medias por tramos en la red de interés preferente
(Km/h). 2017-2018
Evolucion Carretera
General
139,8 156,6 16,8 87,0 87
A-15 159,9 164,4 5,5 98,5 93
164,4 167,2 2,9 101,5 98
Transporte 167,2 169,3 2,1 93 91
Carretera AP 114,3 133,0 18,8 104,5 106
| 133,0 146,2 13,2 106,5 106,5
0,0 7,4 7,4 89 84,5
7,4 15,5 8,1 96 88,5
Transporte 15,5 25,5 10,0 107 103
Ferr0VIaI‘I0 AP-8 25,5 38,2 12,7 102,5 99,5
38,2 54,6 16,4 98 99
54,6 69,7 15,1 99 95,5
69,7 74,9 5,2 94 94,5
Transporte N-121-A 68,5 75,1 6,6 65 67,5
Aéreo 405,3 416,0 10,7 82,5 81
N-1 416,0 436,8 20,8 92 90,5
436,8 447,7 10,9 90,5 87
T rt 4477 4544 6,8 79 76,5
ransporte 0,0 4,0 4,0 58,5 57,5
Maritimo 4,0 19,1 15,1 48,5 47
19,1 29,9 10,8 50 47
N-634 29,9 44,3 14,4 51,5 49,5
Otros 443 57,8 13,5 57 58
Modos 57,8 66,0 8,2 56 56
Transporte N-638 0,0 2,5 2,5 44 45
Fuente: Informacion de Aforos en las Carreteras de Gipuzkoa.
Efectos ) . - . . .
inducidos En la mayoria de los tramos considerados de la red basica guipuzcoana, la velocidad media se ha
- incrementado, lo que implica menor congestién, excepto en la GI-631, donde 3 de 4 tramos
. registran menor media de velocidad, y la GI-40 y GI-638, donde los intervalos con reduccion
Objetivos y igualan a los tramos donde crece la velocidad.
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Cuadro 8.5. Evolucion de las velocidades medias en la red basica (Km/h). 2017-2018

. . Velocidad media (Km/h)

Resumen Carretera Pkf Longitud (Km) _
Ejecutivo Gl-11 0,0 2,3 2,3 75,5 75,5
0,0 5,5 5,5 91 97,5
5,5 7,2 1,7 77,5 79
Marco GI-20 7,2 11,0 3,8 77 78
General 11,0 15,7 4,7 84 85
enera o140 0,0 1,9 1,9 48,5 47,5
1,8 3,8 1,9 65 67
Gl-41 0,0 3,0 3,0 56,5 56,5
y 18,0 27,2 9,2 49,5 50
E\gé%%%]l Gl-627 27,2 36,0 8,8 67 67,5
36,0 44,5 8,5 55 56,5
44,5 56,3 11,8 64,5 64,5
0,0 3,8 3,8 61,5 65,5
Transporte Gl-631 3,8 13,6 9,8 58,5 57
Carretera 13,6 19,1 5,5 45,5 44
19,1 34,5 15,5 53 50,5
0,0 11,2 11,2 95 95
Gl-632 11,2 22,1 10,9 52 53,5
Transporte 22,1 24,6 2,5 61,5 63,5
Ferroviario 29,8 35,2 5,4 69,5 68
Gl-636 0,0 17,2 17,2 54 55,5
0,0 4,7 4,7 45 445
Gl-638 4,7 7,9 3,2 49,5 53

Tl'ani\porte Fuente: Informacion de Aforos en las Carreteras de Gipuzkoa.
ereo

En este punto, cabe recordar un afio mas que, de acuerdo con la estrategia global de la Comisién
Europea “Transporte 2050724, la congestion cuesta a Huropa alrededor del 1% de su Producto

Trﬁ/lrgsr?t?rﬁg Interior Bruto cada afio, suscitando una honda preocupacion. Ademas, se prevé que las
actividades de transporte de mercancias aumenten en torno a un 40% en 2030 en relacién a 2005
(mas del 80% en 2050), al tiempo que el transporte de pasajeros y pasajeras se incrementaria un
Otros 34% (51% en 2050).
Modos
Transporte
8.1.3. Medio ambiente
. Efectos )
inducidos a) Ruido
|
- La actividad del transporte genera contaminacién acustica que conlleva efectos negativos que
Obijetivos y afectan a la salud y la calidad de vida de la poblaciéon. En este sentido, entre los efectos
I\/’owhdad petjudiciales que causa dicha contaminacién acustica cabe destacar las interferencias en el suefio,
la comunicaciéon oral, la actividad diaria, asi como sus efectos psicoldgicos y fisioldgicos
ostenible p gicos y gl
- adversos.
m
. A continuacion, se presentan los principales resultados obtenidos en los Mapas Estratégicos de
Indicad > S€ P p P p g
naica C?g\e/g Ruido de los focos de ruido ambiental que afectan a las tres capitales de la CAPV®. Los focos
- considerados para obtener los mapas son trafico viario de calles y catreteras, trafico ferroviario y
Anexos ¢ 2 . o . .
MEMO Transporte 2050: jError! Referencia de hipervinculo no valida. http://europa.eu/rapid/press-
: release_MEMO-11-197_es.pdf
= 5 Para mas informacién, consultar la pagina de Sistema de Informacion sobre Contaminacion AcUstica:

http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-fase3.php
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actividad industrial?®. El indicador de poblacién afectada utilizado tiene en cuenta los mapas de
ruido en fachadas de 4 metros de altura.

La noche es el periodo de mayor afeccién en las tres capitales vascas. Asi, el porcentaje de
poblacién sometida a niveles por encima del objetivo de calidad de acustica para dicho periodo
(Ln=55 dBa) es del 30% en Bilbao, 12% en Donostia-San Sebastidn y 10% en Vitoria-Gasteiz.

El trafico viario de calles es el principal foco de ruido en los tres municipios. Los resultados del
mismo son muy similares a los obtenidos por el ruido total. Las vias con mas trafico de Bilbao
presentan mayores niveles de ruido, destacando las vias de entrada y salida de la ciudad. Los
focos de ruido viario en la ciudad guipuzcoana afectan al 7% de la poblacién, segin el indicador
poblacién afectada a 4 metros. En la capital alavesa, el 9% de la poblacién estd afectada por el
trafico viario. En este municipio, el tranvia presenta cierta afeccién actstica en las fachadas de los
edificios orientados al mismo sobre todo durante los periodos de dfa y tarde.

Gréfico 8.4. Poblacion expuesta al ruido procedente del trafico viario en las tres capitales de la

CAPV'. 2017

Bilbao m Donostia-San Sebastian

Lden: Nivel sonoro dia-tarde-noche Ld: Nivel sonoro dia

m Vitoria-Gasteiz

. 80.000 90.000
é 70.000 80.000
é 60.000 Zg-ggg
5 50.000 :
T 40000 50.000
s A 40.000
& 30.000 30.000
‘§ 20.000 20.000
10.000 . 10.000 .
0 0
55-59  60-64 65-69 70-74 >75 55-59  60-64 65-69  70-74 >75

Ln Nivel sonoro noche

Le: Nivel sonoro tarde

= 90.000 90.000
L 80.000 80.000
€ 70.000 70.000
S 60.000 60.000
= 50.000 50.000
2 40.000 40.000
£ 30.000 30.000
S 20.000 20.000
10.000 . 10.000 .
0 0 -
55-59  60-64 65-69 70-74  >75 50-54  55-59  60-64 65-69  70-74

' Poblacién expuesta a 4 metros de altura en intervalos de 5 dB(A).

* En Donostia-San Sebastian existe poblacion afectada pero es inferior a 51 personas. El valor 0 puede
representar situaciones con poblacion afectada pero que no llega al valor 1 redondeando en centenas.

Fuentes: Sistema de Informacion sobre Contaminacion AcUstica: http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-
fase3.php, Ayuntamiento Vitoria-Gasteiz, Ayuntamiento de Bilbao y Ayuntamiento Donostia-San Sebastian.

% En Vitoria-Gasteiz, el trafico viario incluye calles+tranvia. En Bilbao, el ruido originado en las lineas de
tranvia se consideran dentro del trafico ferroviario. http://europa.eu/rapid/press-release_ MEMO-11-
197_es.pdf
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La poblacién expuesta al ruido procedente del trafico ferroviario es minima. En concreto, en la
capital vizcaina se centra en el distrito Basurto/Zotroza y en menor medida, Ibaiondo y Abando.
En Donostia-San Sebastian, la afecciéon de este foco es mayor por la tarde que por la noche,
siendo del 1% durante este periodo. En Vitoria-Gasteiz, la poblacién afectada en el periodo
nocturno se debe principalmente a los trenes de mercancias.

Por su parte, no existe, practicamente, poblacién expuesta a ruido procedente de la actividad
industrial ni portuaria. En la aglomeracién guipuzcoana, los niveles mas desfavorables se
localizan en viviendas aisladas cercanas a los focos de ruido.

Grafico 8.5. Poblacion expuesta al ruido procedente del trafico ferroviario en las tres capitales de la

CAPV'. 2017

m Donostia-San Sebastian

Ld: Nivel sonoro dia

m Vitoria-Gasteiz Bilbao

Lden: Nivel sonoro dia-tarde-noche

— 6.000 6.000
r%; 5.000 5.000
S
S 4.000 4.000
5 3.000 3.000
g 2.000 2.000
£ 1.000 1.000
0 . 0 . -
55-59  60-64 65-69 70-74  >75 55-50  60-64 6569 7074 >75

Ln Nivel sonoro noche

Le: Nivel sonoro tarde

. 6.000 6.000
§ 5.000 5.000
b
S 4.000 4.000
5 3.000 3.000
8 2.000 2.000
S
& 1.000 I 1.000
0 - * 0 . *
55-59  60-64 65-69 70-74  >75 50-54 55-59  60-64  65-69  70-74

' Poblacion expuesta a 4 metros de altura en intervalos de 5 dB(A).

* En Donostia-San Sebastian existe poblacion afectada pero es inferior a 51 personas. El valor 0 puede
representar situaciones con poblacion afectada pero que no llega al valor 1 redondeando en centenas.

Fuentes: Sistema de Informacion sobre Contaminacion AcUstica: http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-
fase3.php, Ayuntamiento Vitoria-Gasteiz, Ayuntamiento de Bilbao y Ayuntamiento Donostia-San Sebastian.

En Bilbao, el analisis de la poblaciéon expuesta muestra que los distritos mas afectados son
Deusto, Abando y Basarto/Zorroza y Rekalde, tal y como se observa en el siguiente mapa. Por el
contratio, el menos afectado es Otxarkoaga/Txurdinaga y Uribarri.
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Grafico 8.6. Mapa estratégico de ruido trafico viario del centro de Bilbao. Lden. 2017
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Grafico 8.7. Mapa estratégico de ruido del trafico viario Donostia-San Sebastian. Lden. 2017
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Grafico 8.8. Mapa estratégico de ruido del trafico viario Vitoria-Gasteiz Lden. 2017
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En diciembre de 2018 se ha celebrado en Polonia la vigésimo tercera conferencia de las partes de
la Convencién Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (COP24) asi como la

decimocuarta sesién de la conferencia de las partes en calidad de reunién de las partes del
Protocolo de Kioto (COP-MOP14).

Los logros mas destacados por las Partes en la Convencién son:

®m  Acuerdo para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero para limitar el aumento
medio de la temperatura global a menos de 2 °C, y lo mas cerca posible a 1,5 °C para finales
de siglo.

m  El acuerdo para el establecimiento de una parte importante del Libro de Reglas, el marco
técnico para poner en marcha el Acuerdo de Paris.

m [l acuerdo sobre las normas para la realizacién del diagnéstico global que se realizard en
2023.

m  Hl lJanzamiento del proceso para la aprobaciéon de un nuevo objetivo de financiacién
climatica global en 2025.

m  La aprobacién de medidas para mejorar la informacién y las actuaciones de adaptacién al

cambio climatico.

La creacién de un Comité de Cumplimiento del Acuerdo de Paris.

La aprobacién de tres importantes declaraciones sobre transicion justa, movilidad eléctrica y

bosques.

Emisiones de Gases de Efecto Invernadero

= En 2017, dltimo dato publicado, las emisiones de COz del sector transporte se incrementan
un 6,3% respecto a 2016, con una participacién del 31,7% de las emisiones totales producidas
en la CAPV.

= En torno al 95,5% de las emisiones del sector transporte estin asociadas al transporte por
carretera. Alrededor del 60% son generadas por turismos y practicamente el 40% restante por
el transporte de mercancias.

En 2018, las iniciativas puestas en marcha en nuestra comunidad en la lucha por el cambio

climatico son:

®  La participaciéon en UNIHAK 2018, Congreso transfronterizo sobre el cambio climatico y
Litoral donde se debatié sobre los retos del cambio climatico, los fendémenos costeros

externos, la economia azul y la mitigacion.

m  La Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico convoca las Subvenciones a
entidades privadas que realicen proyectos para la generacion de conocimiento en la
conservacién del patrimonio natural. Los proyectos deberan versar sobre Red Natura 2000,
Habitats naturales y seminaturales, especies de flora y fauna silvestre amenazada u otros
elementos del Patrimonio Natural.

®  El Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda del Gobierno
Vasco inicia el procedimiento para la elaboracién del Anteproyecto de Ley de Cambio
Climatico del Pafs Vasco.

Segun el dltimo dato disponible sobre las emisiones totales de GEIs correspondiente a 2017, se
superan los 20 millones, lo que supone un incremento del 5,5% respecto a 2016. El incremento
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de emisiones se produce en un escenario de crecimiento de la actividad econémica (aumento del
PIB vasco del 3,1% en 2017).

El indice de referencia para el Protocolo de Kioto se encuentra en 3,6 puntos porcentuales por
debajo respecto al afio base Protocolo de Kioto en 2017.

Grafico 8.9. Emisiones sectoriales totales de GEls en la CAPV. 2017 (%)

Transporte
Industria
21,1%
N Residuos
4,3%
Residencial
S 3,9%
~——Agricultura

3,4%

sector Servicios
energético* 2 2%
33,4% en

* El sector energético incluye la energia eléctrica importada.

Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Auténoma del Pais Vasco,
2017. Gobierno Vasco.

La clasificacién por areas pone en relieve que el sector energético (incluye la energfa eléctrica
importada) se mantiene como el principal agente emisor de gases de efecto invernadero (33,4%
del total). Le sigue, con cierta proximidad, el transporte con un 31,7% del total y a mayor
distancia, la industria con un 21,1%. Centrandonos en el sector de transporte, el nivel de
emisiones supera 6,4 millones de toneladas de CO> equivalente, con un incremento del 6,3%
respecto a 2016.

Grafico 8.10.  Evolucion sectorial de las emisiones de GEls por sectores de actividad en la CAPV. 1990-
2017 (%)

Energético* ] 36,8 Energético* -13,8 ]

Transporte _ 34,1  Transporte 34,1
Servicios ] 95,9 Servicios | 95,9

Residencial ] 23,3 Residencial | 23,3
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Agricultura -36,5 1 Agricultura -36,5 |
Industria -38,9 1 Industria -38,9 |
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* Emisiones directas del sector energético (sin energia * Emisiones del sector energético incluyendo la energia
eléctrica importada). eléctrica importada.

Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Autonoma del Pais Vasco,
2017. Gobierno Vasco.
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Comparando los datos actuales con el afio base (Protocolo de Kyoto), las emisiones del
transporte aumentaron un 134,1%, siendo el sector con mayor incremento. Por detras, se
encuentran el sector servicios con un aumento de 95,9% vy, a cierta distancia, el crecimiento en el
sector energético sin incluir las emisiones derivadas de la electricidad importada (36,8%) y con
mayor diferencia, el sector residencial (23,3%). Si consideramos las emisiones derivadas de la
electricidad importada dentro del sector energético, las emisiones se reducen un -13,8%.

Grafico 8.11.  Emisiones de GEls del sector de transporte en la CAPV. Evolucion. 1990-2017.
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Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Auténoma del Pais Vasco,

2017. Gobierno Vasco.

Como en ejercicios anteriores, es importante resaltar que entre las medidas adoptadas de cara a
reducir el impacto del sector de transporte sobre el cambio climatico destacan la fiscalidad de los
vehiculos industriales ligeros y turismos en funcién de sus niveles de emisién de COo, las ayudas
a los vehiculos eléctricos, asf como la extension del uso de biocarburantes y de vehiculos hibridos
o eléctricos.

En 2018 en la CAPV, se ha aprobado el Programa de Ayudas a Inversiones en Transporte y
Movilidad Eficiente que promueve los modos de transporte mas eficientes, el uso de energfas
renovables, la utilizacién de tecnologias energéticamente mas eficientes y la disponibilidad de las
infraestructuras necesarias de recarga cléctrica y de suministro de combustibles alternativos. La
vigencia del plan ha sido hasta el 31 de octubre de 2018.

c) Consumo energético?

En Euskadi se consumieron 5.146 miles de toneladas (ktep) en 2018, lo que en términos relativos
supone un descenso del 2,6% respecto al afio anterior. En la dltima década, periodo
comprendido entre los afios 2008 y 2018, el consumo final de energia del sector del transporte ha
crecido por encima del resto de sectores (+14,3%), como consecuencia, fundamentalmente, del
aumento de la demanda de movilidad por catretera.

28 En 2011, de acuerdo con la metodologia Eurostat, se contabilizd como consumo de combustible en entradas de
transformacion la parte de la energia dedicada en instalaciones de cogeneracion a la produccion de electricidad,
mientras la parte del combustible dedicado a la produccion de calor se contabilizd directamente en el sector
consumidor final en el que se aprovecha. Ademas de este traspaso de consumos de la transformacion energética al
consumo final, se elimind la contabilizacion del calor como energias derivadas como salida de la transformacion y
energia de consumo en los sectores finales. En cualquier caso, el analisis interanual del consumo energético resulta
homogéneo, ya que las cifras fueron recalculadas desde 2010 de acuerdo con la nueva metodologia.
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Grafico 8.12.  Consumo final de energia por sectores. Evolucion 2008-2018.
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En 2018 el consumo final de energia del sector de transporte asciende a 2.178 ktep,

representando un incremento del 2,3%, lo que encadena 7 afios consecutivos de aumentos. La

Transpor’[e distribucién del consumo por sectores muestra que el transporte acapara la mayor cuota del
Aéreo consumo energético total vasco (42,3%).

Grafico 8.13.  Distribucion del consumo energético vasco por sectores de actividad. 2018 (%)
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La distribucién del consumo del sector transporte por subsectores, en 2018, muestra que el
transporte por carretera (publico y privado) concentra el mayor gasto energético del sector
- consumiendo el 952% del total (91,3% en 1990). Por detrds, con una participacién
significativamente inferior, se mantiene el transporte aéreo, con el 3,9% del consumo energético
total del sector. En conjunto, el transporte ferroviario y maritimo absorbe el 0,9% del gasto en

Anexos ¢ energfa del sector del transporte.
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Grafico 8.14.  Distribucion del consumo energético en el sector del transporte. 2018

Por subsectores (%) Por tipo de energia (%)
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9,3%

/ Electricidad
0,7%

Aéreo 3,9%

Ferrocarril .
Carretera 0.7% Gasoleos Biocarburantes
95,2% o 79,6% 6,5%
Navegacion GLP
0,2% \0, 1%
Kerosenos
3,9%

Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2018. EVE.

En 2018 continda la dependencia de la energfa derivada de productos petroliferos en el sector del
transporte, ya que gasoleos, gasolinas, kerosenos y GLP suman el 92,8% del consumo energético
del sector. La participacién de los biocarburantes es del 6,5%. No obstante, es destacable que su
tendencia ha sido alcista en los ultimos afios. Como consecuencia del desequilibrio existente
entre fuentes energéticas en el sector, se origina la emisién masiva de CO; procedente de la
combustién de productos derivados del petréleo, constituyendo el transporte el segundo sector
emisor de gases de efecto invernadero.

Indicadores de consumo de energia

= El sector del transporte absorbe el 42,3% del total del consumo energético en la CAPV.

= En la dltima década, el consumo final de energfa del sector transporte ha aumentado un 14,3%,
mientras el consumo energético total vasco registra un descenso del 10,6%.

= En 2018, el coste de la energfa correspondiente al sector transporte asciende a 3.052 millones de

euros, lo que supone un incremento del 11,6% respecto al ejercicio anterior.

En el periodo 2008-2018, el consumo energético en Alava ha aumentado un 41,1%, absotbiendo
el 22,9% del total del sector transporte. En Bizkaia, se registra un descenso del 5,6%
representado el 35,8% del consumo sectorial. Por ultimo, Gipuzkoa crece un 23,6% desde 2008,
alcanzando una participacion del 41,3% del consumo total sectorial de este ejercicio.
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Grafico 8.15.  Consumo energético en el sector del transporte por territorios. 2008-2018
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rafico 8.16.  Evolucion de la factura energética del sector de transporte en la CAPV: Evolucion
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SN’O'Y |||dﬁd En 2018, el consumo de biocarburantes aumenta a 140,7 miles de toneladas equivalentes de
osienible o petroleo, lo que representa una importante subida (+47,1%). Esta variacion esta en linea con el
: objetivo de la Estrategia Energética de Euskadi 2020 que pretende disminuir la dependencia
Indicadores energética del petréleo en el sector transporte.
clave
n En el transporte publico urbano por carretera, la flota de autobuses de Transportes Urbanos de

: Vitoria-Gasteiz esta compuesta por 81 vehiculos que funcionan con biodiesel mas 5 unidades

hibridas. Bilbobus cuenta con un 96% de sus autobuses que circulan utilizando una mezcla de

Anexos Q biodiesel superior al 5%, ademas, dispone de 4 vehiculos 100% eléctricos mas 1 hibrido. En

cuanto a la flota de Dbus, 30 autobuses son eléctricos o hibridos (22,7%) y 102 son
convencionales (a gaséleo).
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Por dltimo, hay que resaltar que en el contexto de las medidas llevadas a cabo por las
administraciones publicas de cara a potenciar el uso eficiente de la energfa en el contexto del
transporte, cabe recordar un afio mas la elaboracién de los “Planes de movilidad urbana” y los
cursos de conduccién eficiente, tanto para profesionales como no profesionales, promovidos por
EVE (Ente Vasco de Energfa) ¢ IDAE (Instituto para la Diversificacién y Ahorro de Energfa).
Asimismo, conviene destacar la labor del CIC energigune en lo relativo a la investigacion para el
desarrollo de biocarburantes.

8.2. Tendencias de la actividad del transporte en la CAPV

Fijando el analisis en nuestra comunidad auténoma, y poniendo la atencién en la evolucién de
ciertas variables, podemos identificar las siguientes tendencias referidas a la CAPV en materia de
movilidad y otros aspectos relacionados con la sostenibilidad del transporte:

Movilidad

= Aumento de la movilidad en la CAPV, aunque ralentizdindose: leve incremento del 1,9% entre
2007 y 2011, siendo absorbido dicho leve incremento en su mayor parte por los modos de
transporte mas sostenibles (peatonal, bicicleta...).

= Mayor utilizacién del automévil, aunque en los ultimos afios ha caido: los desplazamientos
diarios en vehiculo privado han pasado de suponer el 34,6% del total en 2003 al 35,7% en 2011.

= El parque mévil ha experimentado un incremento continuado. No obstante, en los afios de crisis
se observaron sintomas de estancamiento en los niveles de motorizaciéon de la poblaciéon de la
CAPV. En otro sentido, en los ultimos afios el indice de motorizacién ha repuntado alcanzando
en 2018 la cota maxima de mototrizacion.

= Avance de las infraestructuras viarias. En el periodo transcurrido 2000-2017 las vias de alta
capacidad han crecido un 25,9%. En 2017, la proporcién de dichas vias alcanza el 15 % del total
de la red viaria mientras que en el 2000 suponian el 11,4%.

= Incremento ininterrumpido de la demanda de los servicios de transporte colectivo en el ambito
urbano (autobus y ferrocarril), con un ascenso del 47,4% en el periodo 2000-2018.

= Aumento sostenido de los transportes publicos urbanos de gran capacidad. En el caso de
MetroBilbao, su demanda se ha incrementado un 66% entre los afios 2000 y 2018, si bien en los
ultimos aflos, el volumen de usuarios y usuarias de este servicio se ha mantenido relativamente
constante. De igual forma, hay que resaltar el incremento de los servicios tranviarios en Bilbao y
Vitoria-Gasteiz.

= Notable incremento del trafico aéreo de personas con origen o destino en la CAPV, subiendo un
100,4% en el periodo 2000-2018. Se experimenta un repunte en los ultimos afios con una
variacién interanual del 10,4% en 2018 respecto al afio anterior.

» Creciente participacion del trafico maritimo en el volumen total de mercancias de la CAPV,
pasando de una cuota del 16,2% al 25,3% en el periodo 2003-2018.

Sostenibilidad: otros aspectos relacionados con la sostenibilidad del transporte

= En el periodo 2008-2018, el consumo energético del sector del transporte crecié un 14,3%. El
incremento interanual asciende al 2,3% en 2018 respecto a 2017.

= Evolucién hacia modelos energéticos menos dependientes de combustibles fésiles, mediante el
creciente uso de biocarburantes en el sector de transporte. En 2018, su consumo aumenta un
47,1% en relacion al afio antetior.
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9. Objetivos en materia de transporte y movilidad
sostenible

Entre los objetivos fundamentales del Gobierno Vasco esta alcanzar un modelo de transporte
sostenible para lo cual se ha elaborado el Plan Director del Transporte Sostenible de Euskadi
2030%,

Este plan da continuidad al anterior ‘“Plan Director del Transporte Sostenible 2002-2012
(PDTS), y esta alineado con las directrices europeas definidas en el “Libro Blanco - La Politica
Europea de Transportes de cara al 2010”3 asi como con la Estrategia para un crecimiento
inteligente, sostenible e integrador-Europa 2020. Igualmente, se complementara con la Agenda
2030 para el desarrollo sostenible, aprobada por Resolucién de la Asamblea General de las
Naciones Unidas el 25 de septiembre de 2015.

En este capitulo se ofrece una sintesis de los objetivos marcados por la Unién Europea en el
“Libro Blanco — Hoja de ruta hacia un espacio dnico europeo de transporte: por una politica de
transportes competitiva y sostenible”2. Posteriormente, se detallaran las principales metas y
estrategias recogidas en el “Plan Director del Transporte Sostenible 2030 (PDTS)”.

Finalmente, se detallan las actuaciones desarrolladas por el Gobierno Vasco en 2018 para avanzar
hacia una planificacién del transporte mas sostenible en Euskadi.

9.1. Principales objetivos del Libro Blanco de la Unién europea

El “Libro Blanco — Hoja de ruta hacia un espacio tnico europeo de transporte: por una politica
de transportes competitiva y sostenible”, publicado en marzo de 2011, constituye el nuevo
documento estratégico que expone la visién de la Comisién Europea para el futuro del sistema
de transporte de la Unién Europea y define una agenda politica para la préxima década.

En este sentido, el Libro establece diez objetivos diseflados para orientar las acciones politicas y
medir los avances hacia un sistema europeo de transporte competitivo y sostenible:

Desarrollar y utilizar nuevos combustibles y sistemas de propulsion sostenibles

= Reducir a la mitad el uso de automoéviles de «propulsién convencional» en el transporte urbano para
2030; eliminarlos progresivamente en las ciudades para 2050; lograr que la logistica urbana de los
principales centros urbanos en 2030 esté fundamentalmente libre de emisiones de CO.

m Llegar a una cuota del 40% de combustibles sostenibles hipocarbénicos en el sector aéreo para
20505 reducir, también para 2050, las emisiones de CO2 de la UE procedentes del fueldleo para
calderas del sector maritimo en un 40% (y si es posible, en un 50%).

¥ para mayor informacién, consultar:
http://www.euskadi.eus/plan-director-del-transporte-sostenible/web01-a2kudeak/es/

% para mayor informacién, consultar:
http://www.bizkaia.eus/fitxategiak/07/Mediateka/3_Plan%20Director%20Transporte%20Sostenible%202002 -
2012_cas.pdf?hash=64add5a4cb06a627466a2075a8a59¢32

3 para mayor informacién, consultar:

Libro Blanco - La politica europea de transportes de cara al 2010

32 para mayor informacién, consultar: Libro blanco del transporte - Hoja de ruta hacia un espacio (nico europeo
de transporte
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= Intentar transferir a otros modos, como el ferrocarril o la navegacion fluvial, de aqui a 2030, el 30%

= Para 2050, completar una red europea de ferrocarriles de alta velocidad. Triplicar la longitud de la

= Disponer para 2030 de una «red bésica» de RTE-T que cubra toda la UE, multimodal y plenamente

= De aquf a 2050, conectar todos los acropuertos de la red bésica a la red ferroviaria, preferiblemente

= Implantar la infraestructura de gestién del trafico aéreo modernizada (SESAR)?* en Europa para

= Para 2020, establecer el marco para un sistema curopeo de informacién, gestién y pago de los

= De aqui a 2050, aproximarse al objetivo de «cero muertes» en el transporte por carretera. En linea

= Avanzar hacia la aplicacion plena de los principios del «usuatio pagadom y de «quien contamina
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Optimizar el rendimiento de las cadenas logisticas multimodales, incluso incrementando el

uso de modos mas eficientes desde el punto de vista energético

del transporte de mercancias por carretera, y para 2050, mas del 50%, apoyandose en corredores
eficientes y ecoldgicos de transito de mercancias. Para cumplir este objetivo también serd preciso
desarrollar la infraestructura adecuada.

red existente de ferrocarriles de alta velocidad para 2030 y mantener una densa red ferroviaria en
todos los Estados miembros. En 2050, la mayor parte del transporte de pasajeros y pasajeras de
media distancia deberfa realizarse por ferrocarril.

operativa, con una red de alta calidad y capacidad para 2050 y el conjunto de servicios de
informacién correspondiente.

de alta velocidad; garantizar que todos los puertos de mar principales estén suficientemente
conectados con el sistema ferroviario de transporte de mercancias y, cuando sea posible, con el
sistema de navegacién interior.

Aumentar la eficiencia del transporte y del uso de la infraestructura con sistemas de

informacion y con incentivos basados en el mercado

2020 vy finalizar la construccién de la Zona Europea Comun de Aviacién. Implantar sistemas
equivalentes de gestién del transporte para el transporte terrestre, maritimo y fluvial (ERTMS34,
ITS%, SSN y LRIT?6, RIS¥). Implantar el sistema global de navegaciéon por satélite europeo
(Galileo).

transportes multimodales.

con este objetivo, la UE se ha fijado la meta de reducir a la mitad las victimas de la carretera para
2020. Asegurarse que la UE es lider mundial en seguridad y proteccién en el transporte en todos los
modos de transporte.

paga» y del compromiso del sector privado para eliminar distorsiones, incluidas subvenciones
petjudiciales, generar ingresos y asegurar la financiaciéon para futuras inversiones en transportes.

3 De conformidad con el Plan Director ATM europeo:
https://ec.europa.eu/transport/modes/air/sesar/deployment_en

3 Conforme al plan de implantacion europeo para ERTMS: véase la Decision C (2009) 561 de la Comision.

% Conforme al plan de ejecucién EasyWay 2: véase la Decision C (2010) 9675 de la Comision.

% Directiva 2002/59/CE relativa al establecimiento de un sistema comunitario de seguimiento y de
informacion sobre el trafico maritimo (DO L 208 de 5.8.2002), modificada por la Directiva 2009/17/CE (DO
L 131 de 28.5.2009).

%7 yéase la Directiva 2005/44/CE.
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9.2. Objetivos y estrategias del PLAN DIRECTOR DEL TRANSPORTE
SOSTENIBLE

Plan Director del Transporte Sostenible 2030

En junio de 2017 se aprueba el “Plan Director del Transporte Sostenible 2030” de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco. Un plan que da continuidad al anterior, que se elaboré para el periodo
2002-2012 y que esta alineado con el cumplimiento de las directrices europeas definidas en el
Libro Blanco de Transporte, que fue elaborado por la Comisién Europea en 2011, asi como con
la Estrategia para un crecimiento inteligente, sostenible e integrador-Europa 2020. Igualmente, se
complementara con la Agenda 2030 para el desarrollo sostenible, aprobada por Resolucién de la
Asamblea General de las Naciones Unidas el 25 de septiembre de 2015. EI PDTS tiene como
misién lograr un modelo de transporte sostenible e integrado como instrumento de cohesién
social y de desarrollo socio-econémico de Euskadi.

Existen seis objetivos definidos, y estin perfectamente individualizados, en tanto que las
estrategias pueden servir para la consecucién de mas de un objetivo.

Objetivo 1. Fomentar un desarrollo econémico, sostenible, inteligente y responsable

Siguiendo las directrices de la politica europea este objetivo trata, ademds de fomentar el
crecimiento econdmico, de minimizar los efectos adversos del transporte desvinculando el
desarrollo econémico del incremento de la demanda del transporte. Para ello, es necesatio
desarrollar una red de transporte sostenible bien planificada y ordenada, y que cuente con la
colaboracién y coordinacién de las administraciones, empresas y de la sociedad vasca en general.

Estrategias:

1) Impulsar una cultura de desarrollo socioeconémico sostenible, mediante una planificacion
y ordenacién del transporte de forma coordinada desde las administraciones, empresas y la
sociedad: Impulsar, a través de la Autoridad del Transporte en Euskadi, la planificacion,
ordenacién y coordinacion en el desarrollo de la Politica Comun del Transporte y en la
consecucion de un transporte sostenible y elaborar la normativa correspondiente para la
ordenacién y coordinacién de los servicios de transporte terrestre, de carretera y
ferrocarril, maritimo, aéreo y por cable.

2) Impulsar la competitividad del transporte de Euskadi: Poner a disposicion de las empresas
del sector una red de comunicaciones que favorezca su competitividad y que potencie la
conectividad de FEuskadi, desde su posicién estratégica; elaborar programas para el
establecimiento de las garantias suficientes de un desempefio de los servicios en base a la
libre y leal competencia, con acciones formativas, divulgativas y de inspeccién y potenciar
los Programas de Modernizacién del Transporte que posibiliten hacer frente al proceso de
globalizacién y al incremento de la competencia en el sector.

3) Fomentar un sistema de transporte avanzado y gestionado en base a criterios de
internalizacién de costes: Identificar e implantar medidas para la internalizacién de costes,
en coordinacién con las autoridades competentes y propiciar junto a las autoridades
competentes una politica fiscal que motive e incentive las diferentes y necesarias
estrategias, tanto publicas como privadas, encaminadas a la incorporacién de la
sostenibilidad en el transporte.
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Promover una accesibilidad universal,
planificacién territorial adecuada

en correspondencia con una

La accesibilidad es un aspecto que, durante los préximos afios, ird adquiriendo cada vez mas
protagonismo. Esta tendencia estara marcada, en cuanto a la movilidad se refiere, principalmente
por el envejecimiento poblacional. Por todo ello, disponer de un sistema de transporte accesible,
junto a una planificacion territorial adecuada, es un objetivo fundamental. Se deberan satisfacer
las necesidades de movilidad tanto de las personas como de las mercancias, pero sin llegar a
comprometer la capacidad de futuras generaciones.

Estrategias:

D

2)

3)

Impulsar un transporte sostenible garantizando la accesibilidad, en coordinacién con una
planificaciéon territorial sostenible: Integrar el desarrollo urbano sostenible, y en
consecuencia el transporte sostenible, en los criterios territoriales; impulsar una
planificacion integrada de los usos del suelo y la movilidad bajo criterios de sostenibilidad
econémica, medioambiental y social y promocionar acciones dirigidas a mejorar las
condiciones socio-sanitarias de la sociedad y los profesionales del transporte.

Gestionar ]a demanda de movilidad con alternativas de transporte sostenible: Avanzar
hacia un modelo de transporte més sostenible en términos econémicos, sociales y
medioambientales, y que promuevan una mejor calidad de vida; elaborar propuestas de
acciones preventivas de conformidad con los diagnésticos del Observatorio del
Transporte de Euskadi. La eleccién de acciones y su programacién correspondera a la
Autoridad del Transporte de Euskadi; tender hacia un nivel adecuado de accesibilidad a
todas las zonas del territorio, actuando, preferentemente, sobre aquellas peor dotadas o de
relevante expansiéon econémica; realizar un seguimiento anual de los costes y tarifas del
transporte con simulacién de resultados por el uso de diferentes alternativas; potenciar la
implantacién de medidas disuasorias que permitan reducir la presion del trafico de
vehiculos privados en el acceso a los principales nucleos urbanos; establecer medidas
disuasorias sobre la utilizacién individualizada del vehiculo privado, entre otras; fomentar
la utilizacién de carriles, vias y rutas especiales y/o exclusivas, para la gestion del trifico
tanto permanente como temporal, y especialmente en los accesos a las ciudades; fomentar
Sistemas Inteligentes de Transportes (ITS) en el desarrollo de la actividad del transporte y
para la ordenacién y gestion de traficos en los ambitos regional, comarcal, metropolitano y
urbano. Utilizacién de las infraestructuras de forma mas racional y eficiente y promover
un Sistema de Informacién de Transporte Pablico de viajeros en la CAV mediante el que
se pueda obtener informacién actualizada de itinerarios, operadores y tarifas entre
cualquier origen y destino dentro de la CAV.

Avanzar hacia una accesibilidad y movilidad sostenible en los principales centros
generadores de actividad: Apoyar la liberaciéon de espacios urbanos en las ciudades del
trafico rodado, reservandolos para el uso peatonal, la bicicleta y los servicios publicos de
transporte en circunstancias econémicas favorables; garantizar la accesibilidad del entorno
rural proporcionando un sistema de transportes eficiente y de calidad, y que contribuya al
desarrollo rural; propiciar la adecuacién y homogeneizacion de criterios municipales sobre
los servicios de distribucion urbana; fomentar el desarrollo de planes de transporte en los
diferentes centros de actividad de Euskadi y definir e implantar planes para la mejora de la
accesibilidad en las estaciones y nodos de transporte prioritarios.
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Objetivo 3. Impulsar un nuevo equilibrio de los modos de transporte

Este objetivo trata de establecer un nuevo equilibrio més sostenible en el uso de los diferentes
modos de transporte de Euskadi. Para ello, se impulsara la intermodalidad tanto para el
transporte de personas como de mercancias y se fomentaran aquellos modos de transporte mas
sostenibles en términos econdémicos, sociales y medioambientales como son el matitimo y el
ferroviario, reduciendo asi las emisiones y colaborando en el cumplimiento de los objetivos y
obligaciones medioambientales de Euskadi. En concreto, la red ferroviaria de Euskadi, pese a
tener una densidad importante, ésta responde a trazados y funcionalidades diseflados en el siglo
XIX'y, por tanto, requiere de una modernizacion para lograr un mayor uso del ferrocarril como
medio de transporte.

Estrategias:

1) Potenciar el desarrollo de la intermodalidad tanto en el transporte de personas como de
mercancias, desarrollando una red de transporte publico de viajeros coordinada e
integrada y una red de infraestructuras logisticas multimodal: Impulsar programas de
apoyo a la incorporacién del concepto “intermodal” en el transporte, tanto a nivel de
empresa como de la sociedad en general y impulsar medidas que permitan el desarrollo de
los transportes combinados.

2) Fomentar el uso de los modos de transporte mas sostenibles, especialmente el sistema
ferroviario: Mejorar el transporte ferroviario en términos de competitividad y
accesibilidad, modernizando sus infraestructuras y optimizando su funcionalidad y
desarrollar las actuaciones institucionales necesarias para, entre otros, avanzar en la
transferencia de competencias pendientes.

3) Impulsar la sustitucién del petréleo en el transporte por energias alternativas, reduciendo
el impacto ambiental y la vulnerabilidad ante una futura escasez de esta energfa: Reducir la
dependencia del sector transporte con respecto al petroleo.

Objetivo 4. Potenciar la posicion estratégica de Euskadi en Europa

Euskadi tiene una posicion geografica estratégica en Europa que debe poner en valor no solo
como gestor de los flujos en transito, sino también como gestor de nodo logistico intermodal de
las comunicaciones continentales. Para explotar esta ventaja, es necesario disponer de una
infraestructura logistica de calidad, competitiva e intermodal, en la que colaboren las instituciones

publicas y privadas.
Estrategias:

1) Poner en valor la posicion estratégica de Euskadi en Europa no solo como gestores de
flujos de transito, sino también como gestores de nodo logistico intermodal de las
comunicaciones continentales: Concretar la estrategia para incentivar el transporte
intermodal; garantizar la calidad de la red de infraestructuras intermodales; coordinar e
integrar las actuaciones propuestas por Euskadi, Europa y el Estado y avanzar en la
colaboracién publico privada en las Plataformas Logisticas Intermodales.

2) Implantacién del modelo Basque Country Logistics para que, desde la colaboracion
publico privada, nuestras empresas puedan competit en un mercado cada vez mas
globalizado: desatrollo del modelo del Basque Country Logistics; contribuir a la definicién
de politicas de fomento del transporte sostenible de mercancias en Euskadi; contribuir a la
planificacién y desarrollo de la Red de Plataformas Logisticas Intermodales en Euskadi y
fomentar la competitividad del sistema logistico.

3) Hacia un transporte aeroportuario mas accesible, integrado y competitivo: Revisar y
adaptar la planificacién aeroportuaria en base a las necesidades de la Euskadi del futuro;
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adecuar el modelo de gestién / operacion del sistema acroportuatio de Euskadi en torno a
los conceptos de interconexién e intermodalidad; desarrollar actuaciones comerciales que
fomenten la competitividad del sistema aeroportuario de Euskadi, y la consiguiente
generacion de riqueza y dotar al nuevo modelo aeroportuario de la capacidad financiera
necesaria.

Objetivo 5. Fomentar un uso eficiente y responsable de los sistemas de transporte
Cada vez se hace mas necesario disponer de un sistema de transporte eficiente, integrado y
coordinado y concienciando a la sociedad de su uso responsable. En este sentido, cada vez son
mas los paises que, siguiendo las directrices europeas, se replantean el modelo de financiacién del
transporte publico, y que gestionan sus servicios e infraestructuras desde la eficiencia y
sostenibilidad a largo plazo.

Estrategias:

1) Concienciar a la sociedad, instituciones y empresas sobre la necesidad de un transporte
sostenible desde el punto de vista econdémico, social y medioambiental: Establecer
relaciones e intercambio de experiencias con otras instituciones o palses que se
singularicen por iniciativas de éxito en el transporte sostenible e impulsar campafias de
sensibilizacion sobre la movilidad sostenible y segura, procurando la adecuacién de los
habitos de conducta en las personas y la prevencién en el transporte de mercancias.

2) Promover un sistema de transportes sostenible construyendo, garantizando y manteniendo
los servicios de transporte, las infraestructuras y sus conexiones desde la busqueda de su
eficiencia: Priorizar las acciones de mantenimiento de las infraestructuras actuales sobre la
inversiéon en nuevas infraestructuras, y limitar implantacién de grandes actuaciones a
lugares donde se garantice un uso sostenible del transporte.

3) Disefiar un sistema de financiacién del transporte publico que garantice su sostenibilidad y
maximice su eficiencia: Impulsar y apoyar la “fidelizacién del usuario” del transporte
publico y establecer y regular el modelo de financiacién del transporte en Euskadi.

Objetivo 6. Desarrollar un sistema de transporte publico integrado

HEs necesario desarrollar un sistema de transporte integrado y coordinado, fomentando la
intermodalidad, coordinando la oferta, desarrollando la integracién tarifaria y facilitando la
accesibilidad al transporte publico mediante modernos y sencillos sistemas de pago. Se considera
que la integracion tarifaria es clave para un sistema de transporte integrado que fomente la
intermodalidad y que, consecuentemente, sea mds sostenible. La integracién y cohesién del
sistema de transporte publico requerira de una labor de coordinacién y alineamiento de las
autoridades competentes.

Estrategias:

1) Potenciar el uso del transporte publico: Mediante una planificacién coordinada de la oferta
y disponer de un marco de referencia objetivo respecto a la estructura de costes, ratios de
cobertura y sistema tarifario.

2) Desarrollo de un modelo integrado de transporte publico econémicamente sostenible:
Racionalizacién de la oferta del transporte publico; establecer un modelo tarifario comun,
mas sencillo y atractivo para el uso del transporte publico y un billete Gnico para los
diferentes modos de transporte publico.
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9.3. Hacia un modelo de transporte sostenible en Euskadi

El programa de Gobierno de la XI legislatura recoge en sus compromisos el presente Plan
Director de Transporte Sostenible 2030, incorporando sus iniciativas, y contribuyendo a la
consecucion de los objetivos en él establecidos, en especial, el relativo a la reducciéon en un 20%
de las emisiones de gas de efecto invernadero.

EL PDTS tiene como misiéon lograr un modelo de transporte sostenible e integrado como
instrumento de cohesién social y de desarrollo socio-econémico de Euskadi. Dado el caracter
transversal del transporte, a la hora de aplicarse el presente Plan deben de tenerse en cuenta tanto
los 15 planes estratégicos como los 54 Planes departamentales complementarios en los que el
Departamento de Desarrollo Econémico e Infraestructuras, y en concreto la Viceconsejerfa de
Transportes, ha tomado parte.

El actual Plan Director del Transporte Sostenible 2030 fue aprobado el 13 de junio de 2017.

9.4. Actuaciones en 2018

En cuanto a la planificacion y desarrollo del transporte, se contindan con las acciones
previstas en el Plan Director de Transporte Sostenible 2030. Asimismo, se finalizan la
elaboracién del Avance del Tercer Plan General de Carreteras del Pais Vasco y el Plan Integral de
Movilidad Eléctrica.

La Autoridad del Transporte de Euskadi (ATE), a lo largo de 2018, ha mantenido las siguientes
reuniones: la reunién del Pleno en marzo, la reunién de la Seccién de Alta Inspeccién en
septiembre; Ponencia para la "Elaboracién de una guia vasca de estiba de la carga para el
transporte de mercancias por carretera” (mayo y septiembre); Ponencia de accesibilidad (mayo y
septiembre); Ponencia de analisis actual del sector del taxi, claves y oportunidades (mayo, junio,
septiembre).

Se han llevado a cabo una serie de acciones de coordinacién institucional para materializar la
constitucién de la Autoridad de Movilidad de Alava y fomentar la calidad y eficiencia del sector
mediante dos jornadas: la de logistica en junio, y la de la mujer en el sector del transporte en
diciembre. En lo relativo a la formacién, se realiza un estudio sobre las necesidades formativas y
capacidades a poseer en el campo de la logistica y movilidad 4.0. También se ha planteado la
modernizacion de la plataforma Moveuskadi en dispositivos moviles.

El Observatorio del Transporte de Euskadi (OTEUS) ha seguido trabajando en la
potenciacién de instrumentos y organismos para desarrollar una politica de transporte sostenible.
En 2018, ha desarrollado sus funciones de elaboracion de la informacion basica del transporte en
Euskadi, mediante el mantenimiento del SIT (Sistema de Informaciéon del Transporte) y en la
elaboracion del actual informe de panoramica del transporte de Euskadi.

En planificacién, respecto al “Plan Director de Transporte Sostenible”, se continda con las
acciones previstas en 2018.

Respecto a otras iniciativas en planificacion, se sefialan las siguientes:

— Se ha terminado de elaborar el Avance del III Plan General de Carreteras del Pais
Vasco, para el periodo 2017-2028.

— Se ha elaborado y aprobado el Plan Integral de Movilidad Eléctrica.
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En los siguientes parrafos se detallan las principales actuaciones desarrolladas por el Gobierno
Vasco en materia de transporte en 2018, siguiendo la estructura por objetivos definida en el
actual Plan Director de Transporte Sostenible:

Resumen
Ejecutivo
Objetivo 1 -
Fomentar un desarrollo econémico, sostenible, inteligente y responsable.
Marco Programa de Modernizacioén del Sector del Transporte
General = El objetivo de mejora de la calidad y competitividad en el sector del transporte de mercancias y
personas viajeras engloba una serie de actuaciones tendentes al incremento de estos factores. En
2018 se han desarrollado los programas de ayudas relativos a abandono de la actividad, fomento del
Evolucion asociacionismo, implantacién de sistemas de calidad y medioambiente, y modernizacion del sector
General en materias como la implantacién de nuevas tecnologfas (sistemas de localizacién y control,
elementos de seguridad, sistemas de retencion infantil).
Promocién y potenciacion de la formacion
Transporte En 2018, en cuanto a las actividades docentes para formacién de profesionales y postgraduados en
Carretera el sector maritimo:
« Se suscribe un convenio con la Universidad de Deusto destacando el Master en Gestion de
Empresas Maritimo Portuarias y Derecho Maritimo.
Transporte « Se suscribe un convenio con la Universidad del Pafs Vasco, colaborando en la gestién del buque
Ferroviario "El Saltillo" intensificando durante el verano su presencia en puetrtos vascos.
« Se han editado los nimeros 21 y 22 de la Revista de Derecho del Transporte.
« Se continta con la programacién de la formaciéon en practicas del alumnado de ndutica y
Transporte promocién del Short Shipping, registrindose un incremento apreciable tanto del nimero de
Aéreo alumnos en pricticas como en el de meses de embarque. Dado que ambas lineas confluyen en la
formacién del alumnado en practicas, se ha tratado con la Asociacién de Navieros Vascos la
unificacién de ambas bajo la accién "Pricticas alumnado nautica".
o Se ha colaborado junto con Uniport y el Bilbao Exhibition Centre, entre otros, en la
Trﬁ/lnsptprte preparacion de la World Maritime Week que tiene lugar en el mes de febrero del 2019.
arimo « Se han iniciado las gestiones de las subvenciones nominativas a asociaciones profesionales del
sector para la preparacién de los actos conmemorativos del 500 Aniversario de la primera vuelta
Otros al mundo realizada por Juan Sebastidan Elcano y que se llevan a cabo a lo largo de 2019.
Modos Se han realizado actuaciones en materia de formacién y profesionalizacién del sector del transporte,
Transporte considerando que la formacién es un factor clave para la mejora de la competitividad del mismo. Se
han mantenido contactos con entidades que imparten estudios en materia de transporte y se
mantiene el apoyo al master de logistica del Instituto Vasco de Logistica y Movilidad Sostenible.
Efectos Se ha realizado una convocatoria de las pruebas de Consejero de Seguridad para el transporte de
inducidos mercancias peligrosas por carretera, tanto para la obtencién del titulo como para su renovacién,
realizandose las citadas pruebas el dfa 23 de noviembre de 2018.
Se ha desarrollado una convocatoria para la obtencién del titulo de competencia profesional para el
Obijetivos y transporte nacional e internacional de mercancias y de viajeros por catretera, tramitindose las
S O¥I|Idl?ld solicitudes y entregas de titulos, habiéndose realizado las pruebas el dia 1 de octubre de 2018.
osteniple =
m
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Objetivo 2 -
Promover una accesibilidad universal, en correspondencia con una planificacién territorial
Resumen adecuada
EJeCUtIVO Plan de Carreteras
= Se ha terminado de elaborar el avance del III Plan General de Carreteras del Pais Vasco, para el
periodo 2017-2028, habiendo sido informado favorablemente por el Pleno de la Comision del Plan
Marco General de Carreteras del Pais Vasco celebrado en Donostia el pasado 2 de Julio. Mediante Orden
General de 30 de agosto de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras, se somete a
informacién publica y oficial el citado avance, habiéndose llevado a cabo este proceso de
informacién publica durante el dltimo trimestre de 2018.
Evolucion = En el mismo 4mbito de la planificacién viaria, y dando cobertura juridica a la actuacion anterior, se
General ha tramitado y aprobado la Ley 5/2018, de 29 de noviembre, de tercera modificacion de la Ley
reguladora del Plan General de Carreteras del Pais Vasco, que entre otras cosas actualiza el catalogo
de la red objeto del Plan.

Transpor’[e = En materia de normativa de firmes aplicables a carreteras, se continia con la revisién y

Carretera actualizacién de la normativa vigente en lo relativo a la caracterizacién de nuevas mezclas para
pavimentos, determinacién de criterios para el analisis de caracterfsticas del firme al objeto de
mejorar la durabilidad y seguridad vial, seguimiento de comportamiento de firmes ejecutados y
estudio de materiales alternativos y de disefios mas sostenibles.

E'éal’pg\ﬂ(a)ﬁg = En 2018 se han elaborado sendas propuestas normativas en materia de rehabilitacion superficial y
rehabilitacion estructural, que, tras ser informadas por la Mesa de Firmes, seran proximamente
aprobadas.

= Se continia avanzado en la normativa relacionada con otros temas, como son las mezclas
Transpprte bituminosas abiertas en frio, mezclas templadas, utilizacion de fresados, firmes de gran durabilidad,
Aéreo etc.
= Durante 2018 se ha aprobado, por Orden de 22 de octubre de 2018, de la consejera de Desarrollo
Econémico e Infraestructuras, una nueva normativa reguladora de los elementos reductores de
Transpor[e velocidad en travesfas de las redes forales, elaborada en colaboracién con las instituciones
Maritimo competentes en materia de carreteras y seguridad vial.
Objetivo 3 -
QOtros e
Modos Impulsar un nuevo equilibrio de los modos de transporte
Transporte Potenciacién del Ferrocarril
Plan Eusko Tren XXI
) EfeptOS = En 2018, en el dmbito de Bizkaia, han continuado las obras de construccion de la variante de
inducidos Ermua y la adecuacién de las estaciones de Derio y La Cruz-Kurtzea.
= Ademids, se ejecutan las obras de urbanizacion del area resultante del soterramiento de Durango y
Obieti se suprime el paso a nivel de Lasarmintegi (Galdakao).
g\lll‘lllc(,jsa(yi = En el dmbito de Gipuzkoa, se han finalizado las obras de eliminacién del paso a nivel de Santa

Sostenible = Clara en Zarautz y la mejora del nivel de proteccién del paso a nivel de Txikierdi (Usurbil).

m = Asimismo, se han iniciado las obras de la nueva estacién de Hendaia, acordado con SNCF y han
finalizado las obras convenidas con la Autoridad Portuatia de Pasajes en el area de Trintxerpe.
= Por dltimo, contintan las obras de la pasante subterranea donostiarra del Topo (Lugaritz-Easo).
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Nueva Red Ferroviaria Vasca
En base al convenio de colaboracion susctito en fecha 24 de abril de 2006, modificado el 27 de
Resumen diciembre de 2017, entre la Administracién General de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, la
Ejecutivo Administracién General del Estado y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)
para la construcciéon de la Nueva Red Ferroviaria en el Pafs Vasco, el Gobierno Vasco redacta los
proyectos constructivos de plataforma de la "Y" Vasca en el ramal guipuzcoano desde Bergara
hasta Irin (incluido el tramo que acomete la insercion en Donostia-San Sebastian), asumiendo la
M q
arco direccién facultativa de dichas obras, la contratacion y la ejecucién de las mismas y la colaboracién
General en la gestion administrativa de los expedientes expropiatorios de dicho ramal.
g p prop
En este sentido, el ente Red Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea (ETS), en base a las
funciones que tiene atribuidas por Ley 6/2004, de 21 de mayo, ha asumido los gastos derivados de
Evolucion la realizacion de los proyectos constructivos, gestién expropiatoria, direccion facultativa de las
General obras y otros gastos derivados de la construccion del ramal guipuzcoano.
Durante 2018 se han continuado las obras de los tramos: Antzuola-Ezkio/Itsaso (oeste), Urnieta-
Hernani, Hernialde-Zizurkil y Zizurkil-Andoain y se ha procedido a la resolucién del tramo
Transporte Hernani-Astigarraga.
Carretera Ferrocarril Metropolitano de Bilbao
En lo que se refiere a la linea 1 del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao, contindan las obras del
aparcamiento de Ibarbengoa.
P’ansplorte Se claboran diversos estudios y proyectos relativos a las lineas 4 y 5 del Ferrocarril Metropolitano
erroviario de Bilbao.
Para posibilitar la financiacion del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao (Lineas 1 y 2), y en base al
Plan Financiero del Consorcio de Transportes de Bizkaia (CTB), en el que se recogen las
aportaciones que dicho ente local realiza a la Sociedad Metro Bilbao, S.A. se ha estructurado una
Transporte P ones q c e
Aéreo subvencién al CTB por valor de 39.000.000 €, idéntica a la realizada por la Diputacién Foral de
Bizkaia.
Por ultimo, el ente publico de derecho privado Red Ferroviaria Vasca-FEuskal Trenbide Satrea,
p p
Transporte creado por Ley 6/2004 de 21 de mayo, viene realizando la gestién de los proyectos referentes a la
Mar?timo construccién y equipamiento, asi como la direccién, inspeccién y control técnico de las obras e
instalaciones relativas al Ferrocarril Metropolitano de Bilbao.
P
Facilitar el transito de mercancias del Puerto de Bilbao
QOtros Durante el 2018 se ha iniciado la modificacién del estudio informativo Fase I (Tunel Serantes-
T Modos Olabeaga) de acuerdo al Convenio de Colaboracién suscrito con fecha 12 de julio de 2017 con el
ransporte Ministetio de Fomento, el Ministerio de Hacienda y Funcién Publica y el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), para la construccién de la Variante Sur Ferroviaria de Bilbao.
Transporte por Cable
. Efectos
inducidos Dentro del apoyo que se presta al transporte publico, se incluye al Funicular de Igueldo, que en
2014 fue declarado como Bien Cultural mediante Decreto 84/2014, de 27 de mayo. En 2018 se ha
Y
continuado habilitando a la empresa Monte Igueldo a seguir prestando el servicio en las
Lo P gu guir p
Ob etI_V_OS y condiciones establecidas en el pliego concesional, a efectos de garantizar la continuidad en la
0V||Idad prestacién del servicio, quedando pendientes de las resoluciones judiciales que afectan a la relacién
Sostenible = entre los titulares de la infraestructura y el Gobierno Vasco.
- y
n Intermodalidad e interoperabilidad
Indicadores C.) En relacién a la ordenacion del transporte publico de Euskadi, y en el marco del objetivo de
clave conseguir un Billete Unico de transporte, se ha avanzado con el proceso de puesta en marcha de la
- Interoperabilidad de las tres tatjetas de transporte coexistentes en Euskadi: Bat, Barik y Mugi. En
- P ] p y Mug
- este proyecto participan las instituciones involucradas, tales como el Consorcio de Transportes de
u Bizkaia (CTB), la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa (ATTG), la Autoridad de
Movilidad de Alava, Euskotren y la Direccion de Planificacion del Transporte del Gobierno Vasco.
Anexos , : y P
- La implantacién de un billete unico para el conjunto de la Comunidad Auténoma Vasca es
m igualmente un objetivo prioritario para esta legislatura.
m
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= En el aflo 2018 han continuado los desarrollos de la interoperabilidad de la tatjeta Mugi para las
lineas 1 y 2y, se ha trabajado en la implantacién y puesta en marcha de la interoperabilidad del
operador del transporte urbano de Vitoria-Gasteiz, Tuvisa.

= A su vez también se ha trabajado en la coordinacién y actualizacién de los centros de
compensacion de los tres tertitorios historicos.

= Dentro de la estrategia para la promocién y desatrollo de las Plataformas Logisticas Intermodales
de la CAPV se integra la marca Basque Country Logistics, cuya misiéon es instrumentalizar una
plataforma logistica multimodal y multipolar como gran nodo de vertebracién de los flujos de
mercancias de la peninsula ibérica con la Unién Europea y que en 2018 ha realizado diversas
actuaciones y presentaciones a nivel autonémico, estatal y europeo.

= El apoyo a los centros logisticos ya existentes en Euskadi se ha materializado en una aportacién
econdmica en consonancia con la participacién societaria en los mismos.

Inversiones en infraestructura portuaria y mantenimiento de la infraestructura existente
en Puertos Competencia de la CAPV

= La inversién en infraestructuras portuarias ha estado marcada por dos obras principalmente:

« La finalizacién del "Recalce de cimentacién del muelle del Tinglado del puerto de Lekeitio"

o La cjecucién de la obra de emergencia para la "Estabilizacion del morro del dique sur de la
bocana del puerto de Donostia-San Sebastian". La situacion de inestabilidad global detectada en
esta estructura a comienzos de afio, supone la emisiéon de la correspondiente Declaracién de
Emergencia con fecha 03 de abril de 2018. Las citadas obras consisten, por un lado, en la
ejecucion de 31 pilotes en el pie del morro del dique sur, con la finalidad de asegurar la
estabilidad global de la estructura, ademas de una viga de atado de los mismos, permitiendo el
apoyo del dique sobre la misma, asi como, servir de pantalla para evitar que continde el proceso
de erosién de la cimentacién. Y por otro, la protecciéon del fondo marino del entorno de la
bocana mediante el vertido de un manto bicapa de escolleras.

® Ademas de estas obras mas importantes, se lleva a cabo el mantenimiento de unas adecuadas
condiciones de navegabilidad y fondeo en nuestros puertos mediante:
« Dragado en el puerto de Orio con volumenes cercanos a los 100.000 m3.
« Dragado del canal de navegacién de la bocana del puerto de Zumaia, con un volumen préximo
a los 5.000 m3.

= Adjudicacién y formalizacién del contrato del dragado en el puerto de Ondarroa, el cual serd
ejecutado a lo largo del proximo afio, con volimenes cercanos a los 50.000 m3.

= Se han finalizado las obras de reparaciéon de fachadas e interior de edificios residenciales de Nasa
Kalea en Ondarroa, afectados por las obras portuarias ejecutadas en ese entorno en el afio 20006, y
que derivaron en un expediente de responsabilidad patrimonial.

= Se han licitado y adjudicado dos obras fundamentales:

« Reparacién y refuerzo del muelle Xixili; asf como, pavimentacion y reposicion de servicios de
los muelles comerciales del puerto de Bermeo.
« Rchabilitacion de la estructura del muelle de La Marina de Hondarribia.

m Se formaliz6 el convenio de colaboracién con el Ayuntamiento de Orio, para la contratacion y
ejecucion de las obras de "Ampliacion del muelle de la Herriko Plaza de Orio", cuyo proyecto
también ha sido redactado en este ejercicio por parte del consistorio municipal.

= Se han licitado, adjudicado y formalizado:

« El contrato de mantenimiento de las instalaciones eléctricas, de alumbrado y balizamiento en los
puertos de la CAPV.

« Los Acuerdos Marco para la contratacion de obras civiles y obras matitimas de mantenimiento
y conservacion.

= Se han redactado numerosos proyectos: Reordenacién de los accesos a la zona portuaria y nueva
cofradfa de Armintza, Proyecto de reparacién de los diques del puerto de Donostia-San Sebastian,
Estudio de adecuacion de usos del edificio de la Cofradia Vieja de Mutriku y Proyecto de dragado
de mantenimiento cuatrienal de los puertos de la CAPV.

= En materia de planificacién urbanistica, se ha aprobado definitivamente la 2* modificacién puntual
del Plan Especial del puerto de Bermeo, se ha continuado con la tramitaciéon de los Planes
Especiales de los puertos de Getaria y Elantxobe y, se ha comenzado con la tramitacién de la 3*
modificacién puntual del Plan Especial del puerto de Bermeo.
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= En cuanto al mantenimiento y gestién de las instalaciones nautico-deportivas, destaca la finalizaciéon
de la redaccién del proyecto de "Ampliacién de pantalanes en el puerto de Lekeitio", cuya obra serd
licitada y ejecutada por Euskadiko Kirol Portua (EKP) en 2019.
Resumen Fn las d tionadas por EKP las actuaci is destacadas son:
EJ acutivo n las darsenas gestionadas por las actuaciones més destacadas son:
« Adecuacién del edificio de la lonja de Donostia-San Sebastian, Portaaviones, a nuevos usos".
Esta obra se ha adjudicado e iniciado en 2018.
« Redaccion del proyecto de ampliacién del foso de la gria puente o “Travellift” de Hondarribia y
Marco licitacién de la ejecucién de dicha obra. El objetivo es adecuar dicho foso a unas mejores
General condiciones de accesibilidad y seguridad de las embarcaciones en las operaciones de izado y
botadura que se realizan.
« Reposicién de pantalanes, pavimento y otros elementos de los mismos, sustitucion de pilonas y
Evolucion colocacién de nuevos finger en los distintos puertos e instalaciones como Donostia,
General Hondarribia, Plentzia y Bermeo.
o Cerramiento de las zonas de varadero de Deba, Mutriku y Plentzia para garantizar las
condiciones de seguridad tanto a personas como a embarcaciones en las operaciones y trabajos
Transpor’[e de varadero y reordenacién y mejora de los varaderos de Bermeo y Plentzia.
Carretera « Reparacién y acondicionamiento de los carros de varada del puerto de Bermeo.
Durante el ejercicio 2018 se ha continuado con la ejecuciéon del contrato vigente para la limpieza de
lamina de agua y superficie terrestre en los puertos de Bizkaia: Mundaka, Bermeo, Armintza y
Transporte Plentzia, y se ha adjudicado y comenzado un nuevo contrato para la prestacion de este servicio para
iari los puertos de Ondarroa, Lekeitio, Ea y Elantxobe.
Ferroviario P : > =AY
Para los puertos de Gipuzkoa no ha sido posible llevar a buen término la licitacién de la limpieza
que se inicié en 2017, ya que el contrato finalizaba en los primeros meses del ejercicio 2018. El
servicio se prestd satisfactoriamente y abond puntualmente desde su expiracion. Esta previsto que
Trani\p,o rte el nuevo expediente de contratacion sea puesto en marcha en el primer trimestre de 2019.
ereo En lo relativo al servicio de seguridad y vigilancia de los puertos de competencia de la CAPV, en
2018 expir6 el contrato existente para la prestacién del servicio en los puertos de Bermeo y Ondarroa,
asi como en Lekeitio y Mundaka durante la época estival. Es por ello que la nueva contratacién se puso
Transpprte en marcha a mediados de afio, pero un recurso administrativo obligd a desistir el procedimiento,
Maritimo por lo que, el nuevo expediente de contratacién se ha puesto en marcha a finales de 2018.
Respecto al servicio de seguridad y vigilancia en el puerto de Donostia, se adjudicé y formalizé un
nuevo contrato para el desarrollo de esta prestaciéon durante los proximos ejercicios.
M%ggg Dada la. escasez de medios per§onales, no se ha podido avanzar durante el ejercicio en
Transporte certificaciones de los puerto-s -en c.a}Jdad y medio ambiente. :
Planificacion y desarrollo del transporte aéreo
Desde la finalizacién del Plan de Gestiéon Aeroportuaria de la CAPV (2014) y, en base a éste y a los
. Efectos Planes abiertos de Marketing de los aeropuertos localizados en los tres Tertitorios Historicos del
inducidos Pafs Vasco (Loiu, Hondatribia y Foronda), se configuré el Comité de Coordinacién Aeroportuario.
Este, a su vez, impulsé la creacién del Grupo Técnico de Trabajo Aeroportuatio y establecid sus
Lo funciones para aportar, analizar y discriminar iniciativas técnicas que ayuden a impulsar cada
Ob etI_V_OS y acropuerto (en su ambito y como parte de la CAPV) para un aumento de volumen de negocio, a
0V|||dad corto y largo plazo.
Sostenible : En el ambito de los tres aeropuertos, desde la Direcciéon de Planificaciéon de Transporte se ha
] creado la mesa de trabajo con Aena, S.A. y las tres sociedades de promocién aeroportuarias a los
Indicadores " efectos de identificar los nuevos escenarios de colaboracién ff)mentando la conectividad natural
clave O entre los tres acropuertos bajo el lema “un aeropuerto, tres terminales”.
m Se ha trabajado conjuntamente con Basquetour en la organizacién del Congreso Europeo Routes
: 2018, que se ha celebrado en Euskadi en abril de 2018.
n Se ha redefinido e impulsado la Sociedad de Promocién Aeroportuaria Ortzibia, S.L., y se han
ANexos Q mantenido los apoyos a la Sociedad para la Promocién del Aeropuerto de Vitoria, S.A. (VIA) yala
Sociedad para la Promocién del Aeropuerto de Bilbao, S.L.
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Objetivo 4 -

Potenciar la posicion estratégica de Euskadi en Europa

IEeeS(l:JLrIT’[]Isg Potenciacion del Eje Atlantico como eje de comunicaciones
J = El Gobierno Vasco ha continuado con el liderazgo de las acciones de promocion entre distintas
regiones del Arco Atlantico, tras la incorporacién definitiva del eje Atlantico en las redes de
transporte transeuropeas prioritarias. Asimismo, tras la finalizacién del proyecto CFA-EFFIPLAT
Marco liderado por el Gobierno Vasco, en 2018 se han realizado las acciones de su responsabilidad como
General Jefe de Fila, tales como: comunicacion y difusién, coordinacién, justificacion y control del proyecto.
= Se ha participado en la Comisién del Arco Atlintico (CAA), que pertenece a la Conferencia de
Regiones Periférico-Maritimas (CRPM) de la Unién Europea, de cara a impulsar politicas comunes
Evoluciéon de transporte con otras regiones curopeas. En este sentido, la Direccién de Planificacion del
General Transporte participa en el Grupo de Transportes del Arco Atlantico.
= En el ambito de la eurorregién Aquitania-Euskadi, se ha trabajado para dar continuidad al proyecto
Transfermuga, de mejora de las conexiones ferroviarias en la eurociudad Baiona-Donostia.
Transporte
Carretera Objetivo 5 -
Fomentar un uso eficiente y responsable de los sistemas de transporte
Transporte = El Plan Director del Transporte Sostenible 2030 de Euskadi, aprobado en 2017, es una herramienta
Ferroviario que sirve de marco de referencia para la implantacién de una politica de transporte basada en la
integracién multimodal y en la consideracién del transporte como parte de la politica territorial.
= Partiendo de dicho Plan Director de Transporte Sostenible 2030, y complementado con otros
T planes estratégicos y sectoriales ya redactados o en redaccién por el Gobierno Vasco, en 2018 se ha
ransporte inuado con las acci ' I citado Pl
A&reo continuado con las acciones previstas en el citado Plan. .
= Se ha colaborado con el Ente Vasco de la Energfa (EVE), en la elaboracién del Plan Integral de
Movilidad Eléctrica, el cual ha sido aprobado por el Gobierno Vasco en 2018.
= Se ha iniciado la tramitacion del Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible de Euskadi, que
Tl’anSPQrte permitira integrar todos los elementos comunes de diseflo de tarifas y coordinacion de operadores,
Maritimo garantizando la prestacién del servicio, formulando los mecanismos de cooperacién econémica y
tecnolégica de los mismos e impulsando los modos de transporte medioambientalmente mas
Otros sostenibles y la utilizacién de energfas limpias que contribuyan a la lucha contra el cambio climatico.
Modos
Transporte Objetivo 6 -
Desarrollar un sistema de transporte publico integrado
Efectos Mejora de la oferta ferroviaria en el transporte urbano
inducidos ® Dentro de la trama urbana se proyectan los tranvias como una oferta mas del transporte
metropolitano que debe integrarse en el sistema total del transporte de manera que la oferta se
adecue a la demanda. Es pues necesario, en este caso especialmente, que los analisis de movilidad se
Objetivos y realicen en el marco de mesas formadas por personal técnico de todas las instituciones. Bajo estas
0VI|Idad premisas, se estin redactando los estudios y proyectos para la ampliacion del tranvia de Vitotia-
Sostenible = Gasteiz a Salburta y Zabalgana.
: = Asimismo, contintan las obras de la ampliacién del tranvia a la Universidad de Vitoria-Gasteiz.

. - = Se han finalizado los estudios y proyectos para la implantaciéon de un autobus eléctrico inteligente
Indlcadtl)res O (BEI) en Vitoria-Gasteiz y se han iniciado los trabajos de redaccién del proyecto constructivo de las
Cave cocheras del BEI y de adaptacién del sistema viatio en el entorno de la plaza América Latina.
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10. Indicadores clave del sector del transporte en la

Resumen CAPV
Ejecutivo
. 2003 2016 3¢ 2017 2018 (a)' Grado avance
Indicador 1 (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y
(CNAE-1993 Rev. 1)
Marco SEC-10) SEC-10) SEC-10)
- 55,3 miles de | 75,1 miles de | 74,5 miles de | 76,3 miles
General Prog:"::;vfii del euros por euros por euros por |de euros por| 5. go +2.4%
(VAB /EFr,npleo) persona persona persona persona on e
ocupada ocupada ocupada ocupada
E\é)'UClonl En 2018 la productividad del transporte se sitia en 76,3 miles de euros por persona ocupada,
enera mientras que la correspondiente al conjunto de la economia supera los 77,6 miles de euros por
persona ocupada.
En cuanto a la evolucién de la productividad del transporte, se experimenta un incremento del 37,8%
Transporte respecto a 2003 y una subida del 2,4% respecto al ejercicio previo. Considerando el conjunto de la
Carretera economia, se registra una variacién interanual positiva del +2,2%.
Transporte 2003 2016 2017' | 2018 (a)' | Grado avance
Ferroviario Indicador 2 (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y (CNAE-2009 Y
(CNAE-1993 Rev.1) SEC-10) SEC-10) SEC-10) 18-03 ’
Participacién del

sector del transporte

Tran'so\porte en el VAB vasco 4,80% 4,62% 4,66% 4,65% -0,15 0,01
ereo (VAB transporte/VAB
economia)

En 2018 la participacion del sector del transporte en el VAB de la CAPV es del 4,65%.

Trﬁ/lr;ﬁ?rgg La evolucién de la participacién que tiene el VAB del transporte sobre el total de la economia vasca
ha decrecido en 0,15 puntos porcentuales respecto a 2003 y cae en 0,01 puntos porcentuales respecto
al ejercicio previo.

Otros

Modos

Transporte Grado avance
Indicador 3
Efectos Trans Carretera , , ) ) 7,5 -0,9
. b porte de .

IndUCIdOS mercancias por modo Felrrocarrll 3,0% 1,7% 1,5% 1,4% -1,6 -0,1
de transporte Aert?o 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0
Maritimo 16,2% 24,4% 24,3% 25,3% +9,1 +1,0

o) Iv,etwos
ovilidad
Sostenible

En 2018 el transporte de mercancias por catretera tiene el mayor peso (73,3%), seguido del transporte
maritimo (25,3%) y por detras, se sitda el ferrocarril con una participacion del 1,4%.

Respecto a 2017, la patticipacién del transporte de mercancias por carretera cae en 0,9 puntos y por
ferrocarril se reduce en 0,1 puntos porcentuales mientras el peso del transporte maritimo se
incrementa 1 punto porcentual. Desde 2005, la cuota de los intercambios por carretera disminuye en

Indicadores
clave

7,5 puntos mientras que la participacion de los flujos maritimos aument6 en 9,1 puntos.

3 Datos obtenidos segiin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en [+D y
- de produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del
- 1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV
- por el efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.
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Grado avance

Indicador 4

(Miles de personas)

Resumen Movilidad de Carretera 116.380 | 121.130 | 121.334 | 123.434 +6,1% +1,7%
Ejecutivo personas por modo Fgrrocarril 126.453 | 130.627 | 135.916 | 139.740 +10,5% +2,8%
de transporte Aergq 3.228 4.868 5.325 5.881 +82,2% +10,4%
Maritimo 119 191 187 201 +68,9% +7,5%
En 2018 el transporte colectivo de personas por carretera asciende a 123,4 millones de viajeros y
Marco viajeras; el trafico de personas por ferrocarril se sitia en 139,7 millones de personas; los usuatios y
General usarfas de los aeropuertos vascos ascienden a 5,9 millones de personas y el volumen de pasajeros y
pasajeras supone 201 miles de personas.
. En el periodo 2003-2018, la evolucién del pasaje es positiva en todos los modos de transporte
Evolucién creciendo el 82,2% en el trifico aéreo, el 68,9% en el maritimo, el 10,5% en ferrocarril y 6,1% en
General carretera.
Respecto al afio previo, los desplazamientos de personas aumentan un 10,4% en los acropuertos
vascos, un 7,5% en el Puerto de Bilbao, un 2,8% en el transporte por ferrocarril y un 1,7% en los
TranSpOFte desplazamientos en autobus.
Carretera
Transpor‘te Indicador 5
Ferroviario
Carretera
Comercio exterior por Ferrocarril
PO Aéreo
modo de transporte s )
Tran'so\pprte paritimo 0,
ereo
En 2018 las exportaciones del transporte por carretera suponen el 57,6% mientras las importaciones
representan el 45,7% mientras que las exportaciones del transporte maritimo representan el 39,1% y
las importaciones el 50,6%.
Transporte iy . o , ) .
Maritimo En la evoluciéon seguida desde 2000, la participacion de las exportaciones del trafico maritimo crece
en 9,9 puntos porcentuales mientras la cuota de las importaciones del trafico por carretera aumentd
en 7,6 puntos.
Otros En 2018 desciende el peso de las exportaciones del ferrocarril en 0,1 puntos mientras en las
Modos importaciones, sube el peso del transporte maritimo en 2,4 puntos porcentuales.
Transporte
. Efectos Indicador 6 Srado avance
inducidos 17-02 | 17-16

Objetivos
I\/,ovilidaé/
Sostenible

Indicadores
clave

Consumo energético
del transporte

1.590 ktep | 1.862 ktep | 1.925 ktep | 2.013 ktep | 2.130 ktep | 34,0% | 5,8%

De acuerdo con los objetivos estratégicos del Programa Marco Ambiental PMA 2015-2020, se debe
fomentar el uso eficiente de los recursos y el consumo responsable.

El consumo energético del transporte ha crecido un 34% en el periodo 2002-2017, variacién de signo
opuesto al citado objetivo estratégico. En 2017, el consumo energético del transporte se ha
aumentado un 5,8% interanual, en misma direccién que la actividad econémica (expansion del PIB

vasco del 3,1% en 2017 frente al 2,9% en 2010).
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Grado avance

Indicador 7

2.717 miles | 5.713 miles | 5.722 miles | 5.983 miles | 6.360 miles
deTnCO; | deTnCO; | deTnCO; | deTnCO; | de TnCO; | 134,1% | 6,3%
equivalente | equivalente | equivalente | equivalente | equivalente

Emisiones de GEls del
transporte

En el Protocolo de Kyoto se adopta el objetivo de reducir las emisiones de GEIs en un 8% para el
petiodo 2008-2012, en comparacién con las emisiones del afio base 1990.

Atendiendo al periodo 1990-2017, las emisiones de GEls del transporte han crecido un 134,1%,
evolucién contraria al compromiso asumido en el Protocolo de Kyoto, aplicado al transporte. En
2017, en términos relativos, las emisiones de GEIs del transporte han aumentado un 6,3% interanual,
en un entorno de crecimiento de la actividad econémica (subida del PIB del +3,1% en 2017 respecto
2 2016).

. Grado avance
Indicador 8 2004 2008
Costes externos del |Carretera | 1.905.459 miles de euros|1.654.450 miles de euros -13,2%
transporte Ferrocarril 46.447 miles de euros|  45.811 miles de euros -1,4%

De acuerdo a los dltimos datos disponibles, los costes externos del transporte en 2018 se situan en
torno a los 1.700 millones de euros.

Respecto a 2004, los costes externos del transporte por carretera se reducen un 13,2% mientras que
los costes externos del transporte por ferrocarril caen un 1,4%.

Grado avance

Indicador 9
Persona: Persona: Persona: Persona: Persona: | Persona:
Gasto medio por 12.687 € 14.168 € 14.175 € 14.403 € +13,5% 1,6%
persona, gasto medio Hogar: Hogar: Hogar: Hogar: Hogar: Hogar:
por hogar y gasto 33.183 € 33.691 € 33.709 € 34.212 € +3,1% 1,5%
total en transporte Total: Total: Total: Total: Total: Total:
26.822.197 € | 30.311.924 € | 30.410.050 € | 30.980.831 € | +15,5% 1,9%

En 2018 el gasto medio por persona en transporte se sitda en los 14.403 €, por hogar sube a 34.212 €
y el total estd en torno a los 31 millones de €.

En el ambito temporal amplio (periodo 2006-2018), el gasto medio por persona crece un 13,5%, el
gasto medio hogar aumenta un 3,1% y el total del transporte en la CAPV aumenta un 15,5%.

La variacién interanual muestra un crecimiento del 1,6% del gasto por persona, el 1,5% en el hogar y
el 1,9% en el conjunto del sector transporte de la CAPV.
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Grado avance

Indicador 10

Resumen Indice 467,0 turismos | 448,8 turismos | 456,6 turismos | 461,9 turismos
Eiecutivo .. por 1.000 por 1.000 por 1.000 por 1.000 -1,1% +1,2%
J motorizacion habitantes habitantes habitantes habitantes

En 2018 el indice de motorizacién de la CAPV se sitta en 461,9 turismos por cada 1.000 habitantes.
Marco Desde 1998 el grado de motorizacién ha descendido un 1,1%.

General En 2018 se experimenta un incremento del nivel de motorizacion del 1,2% respecto al ejercicio
previo.
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11. Anexos

11.1. Novedades legislativas en 2018: europeas, estatales y de la
CAPYV

11.1.1. Novedades legislativas europeas

a) Directivas

Transporte por carretera

® Directiva (UE) 2018/217 de la Comisién, de 31 de enero de 2018, que modifica la Directiva
2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre el transporte terrestre de mercancias
peligrosas mediante la adaptacion de la seccion 1.1 de su anexo I al progreso cientifico y técnico (DO L
42 de 15.2.2018, p. 52/53).

= Directiva (UE) 2018/645 del Patlamento Europeo y del Consejo, de 18 de abril de 2018, por la que se
modifica la Ditectiva 2003/59/CE, relativa a la cualificacién inicial y la formacién continua de los
conductores de determinados vehiculos destinados al transporte de mercancias o de viajeros por
carretera y la Directiva 2006/126/CE sobte el permiso de conducciéon (DO L 112 de 2.5.2018, p.
29/41).

= Directiva (UE) 2018/1846 de la Comisién, de 23 de noviembre de 2018, por la que se modifican los
anexos de la Directiva 2008/68/CE del Patlamento Europeo y del Consejo, sobte el transporte

terrestre de mercancias peligrosas, para adaptarlos al progreso cientifico y técnico (DO L 299 de
26.11.2018, p. 58/59).

Transporte maritimo y fluvial

= Directiva (UE) 2018/131 del Consejo, de 23 de enero de 2018, por la que se aplica el Acuerdo
celebrado entre las Asociaciones de Armadores de la Comunidad Europea (ECSA) y la Federacion
Eutopea de Trabajadores del Transporte (ETF) para modificar la Directiva 2009/13/CE de
conformidad con las enmiendas de 2014 al Convenio sobre el Trabajo Maritimo de 20006, aprobadas el
11 de junio de 2014 pot la Conferencia Internacional del Trabajo (DO L 22 de 26.1.2018, p. 28/33).

® Directiva Delegada (UE) 2018/970 de la Comisién, de 18 de abril de 2018, por la que se modifican los
anexos II, IIT y V de la Directiva (UE) 2016/1629 del Patlamento Europeo y del Consejo por la que se
establecen las prescripciones técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior (DO L 174 de
10.7.2018, p. 15/19).

Fuente: Diario Oficial de la Union Europea.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L2309&qid=1560770895217&rid=26
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L2309&qid=1560770895217&rid=26
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L2309&qid=1560770895217&rid=26
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L2309&qid=1560770895217&rid=26
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0774&qid=1560770895217&rid=31
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0774&qid=1560770895217&rid=31
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0774&qid=1560770895217&rid=31
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0844&qid=1560770895217&rid=30
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0844&qid=1560770895217&rid=30
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0844&qid=1560770895217&rid=30
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b) Reglamentos

8

Transporte por carretera

= Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/502 de la Comision, de 28 de febrero de 2018, por el que se
modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/799 que establece los requisitos pata la construccion,
ensayo, instalacién, funcionamiento y reparacion de los tacografos y de sus componentes (DO L 85 de

28.3.2018, p. 1/71).

= Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/278 de la Comision, de 23 de febrero de 2018, por el que se
modifica el anexo del Reglamento (UE) n.° 1305/2014 en lo que se refiete a la estructura de los
mensajes, el modelo de datos y mensajes y la base de datos operativa de vagones y unidades
intermodales, y para adoptar una norma de tecnologfas de la informacién para la capa de comunicacion
de la interfaz comun (DO L 54 de 24.2.2018, p. 11/13).

= Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comisién, de 4 de abril de 2018, por el que se
establecen las disposiciones practicas relativas a la autorizacién de vehiculos ferroviatios y al proceso
de autotizacién de tipo de vehiculos fetroviarios con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 90 de 6.4.2018, p. 66/104).

= Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/763 de la Comisién, de 9 de abril de 2018, por el que se
establecen las modalidades practicas para la expedicién de certificados de seguridad dnicos a empresas
ferroviarias con arreglo a la Directiva (UE) 2016/798 del Patlamento Europeo y del Consejo, y pot el
que se deroga el Reglamento (CE) n.° 653/2007 de la Comisién (DO L 129 de 25.5.2018, p. 49/67).

= Reglamento Delegado (UE) 2018/761 de la Comision, de 16 de febrero de 2018, por el que se
establecen métodos comunes de seguridad para la supervision por las autoridades nacionales de
seguridad tras la expedicion de un certificado de seguridad unico o una autorizacién de seguridad con
arreglo a la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo y por el que se deroga el
Reglamento (UE) n.° 1077/2012 de la Comisién (DO L 129 de 25.5.2018, p. 16/25).

® Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/867 de la Comisién, de 13 de junio de 2018, por el que se
establece el reglamento interno de la(s) Sala(s) de Recurso de la Agencia Ferroviaria de la Unién
Europea (DO L 149 de 14.6.2018, p. 3/15).

= Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1795 de la Comision, de 20 de noviembre de 2018, por el que se
establecen el procedimiento y los criterios para la aplicacién de la prueba de equilibrio econémico con
arreglo al articulo 11 de la Directiva 2012/34/UE del Patlamento Europeo y del Consejo (DO L 294
de 21.11.2018, p. 5/14).

= Reglamento Delegado (UE) 2018/414 de la Comisién, de 9 de enero de 2018, por el que se
complementa la Directiva 2014/90/UE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a la
determinaciéon de los elementos especificos de los equipos marinos que pueden beneficiarse del
etiquetado electrénico (DO L 75 de 19.3.2018, p. 3/17).

= Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/608 de la Comisién, de 19 de abril de 2018, por el que se
establecen los criterios técnicos aplicables a las etiquetas electrénicas para equipos marinos (DO L 101
de 20.4.2018, p. 64/67).

® Reglamento Delegado (UE) 2018/674 de la Comisién, de 17 de noviembre de 2017, pot el que se
completa la Directiva 2014/94/UE del Patlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los
puntos de recarga para vehiculos de motor de categoria L, el suministro de electricidad en puerto a los
buques de navegacién interior y los puntos de repostaje de GNL para los transportes acuaticos, y por

el que se modifica dicha Directiva en lo que respecta a los conectores de los vehiculos de motor para el
repostaje de hidrogeno gaseoso (DO DO L 114 de 4.5.2018, p. 1/3).

® Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/773 de la Comisién, de 15 de mayo de 2018, relativo a los
requisitos de diseflo, construccién y rendimiento y a las normas de ensayo para equipos marinos y por

el que se deroga el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/306 (DO L 133 de 30.5.2018, p. 1/180).

Transporte ferroviario

Transporte maritimo
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0403&qid=1560770895217&rid=24
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0403&qid=1560770895217&rid=24
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0403&qid=1560770895217&rid=24
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0919&qid=1560770895217&rid=64
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0919&qid=1560770895217&rid=64
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0919&qid=1560770895217&rid=64
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0919&qid=1560770895217&rid=64
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2338&qid=1560770895217&rid=65
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2338&qid=1560770895217&rid=65
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2338&qid=1560770895217&rid=65
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2338&qid=1560770895217&rid=65
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0912&qid=1560770895217&rid=193
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0912&qid=1560770895217&rid=193
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0912&qid=1560770895217&rid=193
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0527&qid=1560770895217&rid=214
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0527&qid=1560770895217&rid=214
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0527&qid=1560770895217&rid=214
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
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= Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/55 de la Comision, de 9 de enero de 2018, por el que se modifica
el Reglamento (UE) 2015/1998 en lo que respecta a la inclusién de la Republica de Singapur entre los
terceros paises a los que se reconoce la aplicaciéon de normas de seguridad equivalentes a las normas
basicas comunes sobre la seguridad de la aviacién civil (DO L 10 de 13.1.2018, p. 5/8).

= Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/139 de la Comision, de 29 de enero de 2018, por el que se
modifica el Reglamento (CE) n.° 1033/2006 en lo que respecta a las referencias a las disposiciones de
la OACI (DO L 25 de 30.1.2018, p. 4/5).

® Reglamento (UE) 2018/394 de la Comisién, de 13 de marzo de 2018, que modifica el Reglamento
(UE) n.° 965/2012 en lo que tespecta a la supresién de requisitos pata las operaciones aéreas con
globos (DO L 71 de 14.3.2018, p. 1/9).

= Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/871 de la Comisién, de 14 de junio de 2018, que modifica el
Reglamento (CE) n.° 474/2006 en lo que respecta a la lista de las compaiifas aéreas cuya explotacion
queda prohibida o sujeta a restricciones dentro de la Unién (DO L 152 de 15.6.2018, p. 5/21).

® Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1048 de la Comisién, de 18 de julio de 2018, por el que se
establecen los requisitos de utilizacién del espacio aéreo y los procedimientos operativos en relacién
con la navegacion basada en la petformance (DO L 189 de 26.7.2018, p. 3/8).

= Reglamento (UE) 2018/1065 de la Comisién, de 27 de julio de 2018, que modifica el Reglamento (UE)
n.° 1178/2011 en lo que tespecta a la convalidacion automatica de las licencias de tripulacion de vuelo
de la Unién y a la formacién en materia de despegue y atetrizaje (DO L 192 de 30.7.2018, p. 31/33).

= Reglamento (UE) 2018/1142 de la Comisién, de 14 de agosto de 2018, por el que se modifica el
Reglamento (UE) n.° 1321/2014 en lo que se refiere a la introduccién de determinadas categorias de
licencias de mantenimiento de aeronaves, la modificaciéon del procedimiento de aceptacién de los
elementos de proveedores externos y la modificaciéon de las facultades de las organizaciones de
formacién en mantenimiento (DO L 207 de 16.8.2018, p. 2/57).

= Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1974 de la Comision, de 14 de diciembre de 2018, que modifica
el Reglamento (UE) n.° 1178/2011, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviaciéon civil en virtud del Reglamento

(UE) 2018/1139 del Patlamento Europeo y del Consejo (DO L 326 de 20.12.2018, p. 1/52).

= Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1975 de la Comisién, de 14 de diciembre de 2018, que modifica
el Reglamento (UE) n.° 965/2012 en lo que respecta a los requisitos para las operaciones aéreas con
planeadores y maletines de vuelo electronicos (DO L 326 de 20.12.2018, p. 53/63).

Transporte aéreo

Fuente: Diario Oficial de la Unién Europea.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0161&qid=1560770895217&rid=252
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0161&qid=1560770895217&rid=252
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0161&qid=1560770895217&rid=252
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11.1.2. Novedades legislativas estatales

Ejecutivo - : ’ -
= Real Decreto 949/2018, de 27 de julio, por el que se modifica la cuantia de la subvencion al transporte
regular, aéreo y maritimo, de los residentes en los territorios no peninsulares con el resto del territorio
nacional, de conformidad con lo previsto en la disposiciéon adicional centésima cuadragésima séptima
Marco de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018 (BOE-A-2018-
General 10651).
= Real Decreto 1411/2018, de 3 de diciembre, por el que se modifica el Catilogo de la Red de Carreteras
del Estado. (BOE-A-2018-16617).
Evolucion . , y ,
General = Orden FOM/509/ 2018, de 19. de abril, por la que se delegan competencias en relacién con el desvio
del trafico en autopistas de peaje en casos de urgencia. (BOE-A-2018-6801).
= Otrden FOM/510/2018, de 8 de mayo, por la que se modifica la Orden FOM/2523/2014, de 12 de
Transpo rte diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de prescripciones técnicas
Carretera generales para obras de carreteras y puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a
sefializacion, balizamiento y sistemas de contencién de vehiculos. (BOE-A-2018-6802).
= Resolucién de 26 de marzo de 2018, de la Direccién General de Carreteras, por la que se actualizan
determinadas tablas de la norma 5.2 IC sobre drenaje superficial de la instruccion de carreteras. (BOE-
Transporte A-2018-7489).
Ferroviario

® Orden FOM/606/2018, de 25 de mayo, sobte el contenido del informe anual pata el transporte de
mercancias peligrosas por carretera. (BOE-A-2018-7511).

Transporte

Aéreo = Real Decteto 1011/2017, de 1 de diciembre, por el que se modifica el Real Decteto 664/2015, de 17 de
julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (BOE-A-2018-285).
Transporte = Real Decreto 271/2018, de 11 de mayo, pot el que se modifica el Real Decteto 2387/2004, de 30 de
M arﬁim 0 diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario (BOE-A-2018-6372).

® Real Decreto 695/2018, de 29 de junio, por el que se modifica el Real Decreto 664/2015, de 17 de
julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (BOE-A-2018-9029).

Otros
Modos

® Real Decreto 1513/2018, de 28 de diciembre, por el que se modifica la disposicién transitoria Gnica del
Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacién Ferroviaria.

Transporte (BOE-A-2018-17999).
= Resoluciéon de 26 de diciembre de 2017, de la Direccién de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria,
Efectos sobte delegacion de competencias. (BOE-A-2018-837).
inducidos

= Resolucion de 14 de febrero de 2018, de la Secretaria General de Infraestructuras, por la que se publica
el Acuerdo del Consejo de Administracién de la Entidad Publica Empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, por el que se aprueba la actualizacién para el afio 2018, de la Declaracion

ONfGtIVOS sobre la Red de ADIF. (BOE-A-2018-2874).

ovilidad
Sostenible ® Resolucién de 14 de febrero de 2018, de la Secretaria General de Infraestructuras, por la que se publica

el Acuerdo del Consejo de Administracion de la Entidad Publica Empresarial ADIF-Alta Velocidad,
por el que se aprueba la actualizacion, para el afio 2018, de la Declaracién sobre la Red de ADIF-Alta

clave ® Resolucién de 16 de abril de 2018, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y
Vivienda, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Administracion de la Entidad Publica
Empresarial ADIF-Alta Velocidad, por el que se delegan determinadas competencias. (BOE-A-2018-
5581).

Anexos
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= Otrden FOM/642/2018, de 13 de junio, por la que se modifican la Orden FOM/897/2005, de 7 de

abril, relativa a la declaracién sobre la red y al procedimiento de adjudicacién de capacidad de
infraestructura ferroviaria y la Orden FOM/189/2015, de 11 de febrero, por la que se desarrollan
principios basicos de aplicacion de incentivos en el sistema de los canones por utilizacién de las
infraestructuras ferroviarias, establecidos en el articulo 73 de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del
Sector Ferroviario.(BOE-A-2018-8016).

Transporte maritimo

® Resolucién de 26 de enero de 2018, de la Direccién General de la Marina Mercante, por la que se

establece el procedimiento de homologacién para impartir cursos de Formacion basica y avanzada para
capitanes, oficiales, marineros y otro personal a bordo de buques regidos por el Cédigo IGF y la
expedicién de sus certificados de suficiencia. (BOE-A-2018-2520).

Resoluciéon de 8 de febrero de 2018, de la Direccion General de la Marina Mercante, por la que se
determinan las condiciones para la obtencién del certificado de suficiencia en alto voltaje. (BOE-A-
2018-2521).

Resolucién de 26 de junio de 2018, de la Direccién General de la Marina Mercante, por la que se
desarrolla el procedimiento para la aceptacion de funciones y servicios equivalentes a los periodos de
embarque exigidos para la revalidacién de las tarjetas profesionales de marina mercante. (BOE-A-2018-
9322).

Transporte aéreo

= Real Decteto 1267/2018, de 11 de octubrte, pot el que se modifica el Real Decteto 2591/1998, de 4 de

diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en
ejecucion de lo dispuesto en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden Social. (BOE-A-2018-15405).

Resoluciéon de 30 de noviembre de 2017, de la Direccién de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, por
la que se modifica la de 16 de junio de 2017, por la que se conceden exenciones al cumplimiento de los
apartados 3 y 5 del articulo 5 del Reglamento (UE) 965/2012 de la Comisién de 5 de octubte y a los
Requisitos SPO.IDE.A.130, SPO.IDE.A.131 y SPO.IDE.A.145 previstos en el Anexo VIII del mismo
Reglamento en relacién con la operacion de la aeronave Air Tractor AT 802 Y Air Tractor AT 802 A
en operaciones no comerciales, operaciones de instruccién en organizaciones de formaciéon aprobadas
y operaciones comerciales especializadas. (BOE-A-2018-1052).

Orden FOM/174/2018, de 31 de enero, por la que se modifica el apattado quinto del anexo I del
Decteto 1675/1972, de 26 de junio, por el que se aprueban las tarifas a aplicar por el uso de la red de
ayudas a la navegacion aérea (Eurocontrol) y se modifica el tipo de interés por mora en el pago de
dichas tarifas. (BOE-A-2018-2632).

Resolucién de 2 de marzo de 2018, de la Direcciéon de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, por la
que se adoptan los medios aceptables de cumplimiento y material gufa, aprobados para las operaciones
con aeronaves pilotadas por control remoto, en virtud de la Disposicién Final Cuarta del Real Decreto
1036/2017 de 15 de diciembre. (BOE-A-2018-5303).
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11.1.3. Novedades legislativas de la CAPV
sosmer
E‘leCUtIVO = RESOLUCION de 22 de diciembre de 2017, de la Directora de Trafico, por la que se establecen
medidas especiales de regulacion de trafico durante el afio 2018, en la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco. (BOPV N° 15 22/01/2018).
Gg/lnaerfaol RESOLUCION de 15 de enero de 2018, de la Directora de Trafico, por la que se convoca prueba
selectiva para la obtencién del certificado de Aptitud de Director/a de Escuelas Particulares de
Conductores. (BOPV N° 19 26/01/2018).
Evolucién RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacién del Transporte, por la que se
General hace publica la relacién de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de 28 de junio de
2017, por la que se establece un programa de ayudas al sector del transporte publico de mercancias y
viajetos por abandono de la actividad. BOPV N° 57 21/03/2018).
Transpo rte RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacién del Transporte, por la que se
Carretera hace publica la relacién de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de 28 de junio de
2017, por la que se establece un programa de ayudas para la implantacién de sistemas de gestion de
calidad y de gestion medioambiental en el sector del transporte publico de mercancias y viajeros por
carretera de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. (BOPV N° 57 21/03/2018).
Transporte RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacién del Transporte, por la que se
Ferroviario hace publica la relacién de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de 28 de junio de
2017, por la que se establece un programa de ayudas a asociaciones profesionales y empresariales del
sector del transporte por carretera de la Comunidad Auténoma del Pafs Vasco. (BOPV N° 57
Transporte 21/03/2018).
Aéreo RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacién del Transporte, por la que se
hace publica la relacién de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de 28 de junio de
2017, por la que se establece un programa de ayudas para la implantacién de sistemas de nuevas
Transporte tecnologias y de seguridad en el sector del transporte publico de mercancias y viajeros por carretera de
Maritimo la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. (BOPV N° 57 21/03/2018).

Otros
Modos

Transporte la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. (BOPV N° 57 21/03/2018).
DECRETO 43/2018, de 27 de marzo, por el que se declara de urgencia la ocupacién por la Diputacién
Ef Foral de Alava, a efectos de expropiacién forzosa, de los bienes y derechos afectados por el Proyecto
; e'CtOS d i6n d jora de la i i6 ial d 1 poli; industrial de L. ill
inducidos e construcciéon de mejora de la interseccién y vial de acceso al poligono industrial de Lacorzanilla

0] Ivfetlvos

ovilidad con la Diputacién Foral de Alava y el Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz, para la creacion de la
Sostenible Autoridad de Movilidad de Alava. (BOPV N° 76 20/04/2018).

RESOLUCION 83/2018, de 23 de abril, del Director de la Sectetarfa del Gobietno y de Relaciones
Indicadores con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Convenio de colaboracién suscrito con la
clave Diputacién Foral de Alava y el Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz para la implantacién del bus eléctrico

inteligente en la ciudad de Vitotia-Gasteiz. (BOPV N° 89 10/05/2018).
ORDEN de 16 de mayo de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras, por la
que se establece un programa de ayudas al sector del transporte publico de mercancias y viajeros por

Anexos abandono de la actividad. (BOPV N° 106 04/06/2018).

RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacién del Transporte, por la que se
hace publica la relacién de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de 28 de junio de
2017, por la que se establece un programa de ayudas para la implantacién de sistemas de nuevas
tecnologfas y de seguridad en el sector del transporte publico de mercancias y viajeros por carretera de

desde la carretera A-2120, en Berantevilla y Zambrana. (BOPV N° 67 09/04/2018).

RESOLUCION 76/2018, de 10 de abril, del Ditector de la Sectetaria del Gobierno y de Relaciones
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Convenio Marco de Cooperacién suscrito
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ORDEN de 16 mayo de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras, por la que
se establece un programa de ayudas para sistemas de nuevas tecnologias y de segutridad en el sector del
transporte publico de mercancias y viajeros por catretera de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

(BOPV N° 106 04/06/2018).

RESOLUCION de 18 de octubre de 2018, de la Directora de Planificacién del Transporte, por la que
se modifica el importe global maximo destinado en la Orden de 16 de mayo de 2018, por la que se
establece un programa de ayudas al sector del transporte publico de mercancias y viajeros por
abandono de actividad. (BOPV N° 212 05/11/2018).

DECRETO 152/2018, de 30 de octubre, potr el que se declara de urgencia la ocupacién por la
Diputacién Foral de Gipuzkoa, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afectados
por el proyecto de construccion de la mejora de la carretera GI-638 y creacion de paseo peatonal entre

los PK 1,200 y 3,610 (2-EM-28/2016), en Mutriku. (BOPV N° 212 05/11/2018).

ORDEN de 22 de octubre de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras, de
aprobacion de la instruccion técnica para la instalacién de reductores de velocidad en las travesias de la
Red de Carreteras del Pais Vasco. (BOPV N° 214 07/11/2018).

RESOLUCION de 26 de octubre de 2018, de la Directora de Trafico, por la que se autoriza la
instalacién y uso de cinemémetros y dispositivos complementarios de captacién y reproduccion de
iméagenes para el control, regulacion, vigilancia y disciplina del trafico en un punto de la red viaria de la

Comunidad Auténoma del Pais Vasco. (BOPV N° 214 07/11/2018).

Transporte ferroviatio

= RESOLUCION de 12 de enero de 2018, del Director de Infraestructuras del Transporte, por la que se

aprueban los Mapas Estratégicos de Ruido correspondientes a los grandes ejes ferroviarios de las lineas
de titularidad autonémica (3.* fase). (BOPV N° 14 19/01/2018).

RESOLUCION de 22 de enero de 2018, del Director de Infraestructuras del Transporte, por la que se
somete nuevamente a Informacién Publica el «Estudio Informativo de la prolongacién a Salburua del
Tranvia de Vitoria-Gasteiz. 2* Fase». (BOPV N° 22 31/01/2018).

RESOLUCION de 7 de febrero de 2018, del Director de Infraestructuras del Transporte, por la que se
convoca a la titular de la finca con n® de identificaciéon sp-1, al levantamiento de acta previa a su
ocupacién afectada por el «Proyecto constructivo de la supresion del paso a nivel de Urduliz de la linea
del Ferrocartil Metropolitano de Bilbao». (BOPV N° 34 16/02/2018).

RESOLUCION 66/2018, de 9 de marzo, del Director de la Sectetaria del Gobierno y de Relaciones
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo por el que se autoriza la séptima
modificacion de la encomienda a Red Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea para la realizacion de
determinadas actividades en telacion con la construccion de la Nueva Red Ferroviatia en el Pais Vasco
en el periodo 2011-2018. (BOPV N° 54 16/03/2018).

RESOLUCION 70/2018, de 9 de marzo, del Director de la Secretarfa del Gobierno y de Relaciones
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Convenio suscrito con el Ministerio de
Fomento y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias para la construccién de la Variante Sur
Ferroviatia de Bilbao. (BOPV N° 89 10/05/2018).

RESOLUCION 84/2018, de 23 de abril, del Director de la Sectetarfa del Gobietno y de Relaciones
con el Parlamento, por la que se dispone la publicaciéon de la Adenda n® 2. Acuerdo de modificacion y
segunda ampliacién temporal, del Convenio de Colaboracién suscrito con Red Ferroviaria Vasca-
Euskal Trenbide Sarea y la Diputacién Foral de Bizkaia, para la continuacién de las obras de

construccion y financiacién de la Linea 3 del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao (Linea Etxebarri-
Matiko) de 27 de diciembre de 2013. (BOPV N° 89 10/05/2018).

RESOLUCION 71/2018, de 9 de matzo, del Director de la Sectetaria del Gobierno y de Relaciones
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién de la modificacion del Convenio de
colaboracién suscrito con fecha 24 de abril de 2006, con la Administracion General del Estado y el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias para la encomienda de determinadas actuaciones para la
construccion de la nueva red ferroviaria en el Pais Vasco. (BOPV N° 91 14/05/2018).
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RESOLUCION 82/2018, de 23 de abril, del Director de la Secretaria del Gobierno y de Relaciones
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacion de la modificacién del Convenio de
colaboracién suscrito con fecha 24 de abril de 2006, con la Administracion General del Estado y el

F\éesur?-en Administrador de Infraestructuras Ferroviarias para la construccién de la nueva red ferroviaria en el
Jecutivo Pais Vasco. (BOPV N° 97 22/05/2018).
= RESOLUCION 99/2018, de 22 de mayo, del Director de la Secretarfa del Gobierno y de Relaciones
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo por el que se autoriza la
Marco modificacion de la encomienda a Red Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea para la redaccion de los
General estudios y proyectos necesarios para adecuar la oferta de transporte publico en la ciudad de Vitoria-
Gasteiz mediante la generacién de un sistema multimodal integrado e integramente electrificado de
medios de transporte publico colectivo y de ultima milla. (BOPV N° 104 31/05/2018).
Evolucion = RESOLUCION 103/2018, de 29 de mayo, del Director de la Secretaria del Gobierno y de Relaciones
General con el Parlamento, por la que se dispone la publicaciéon del Acuerdo por el que se encomienda a Red
Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea la realizacion de determinadas actividades en relacién con los
proyectos y obras del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao (Lineas 1 y 2) durante el afio 2018. (BOPV
Transporte N° 10705/06/2018).

Carretera = CORRECCION DE ERRORES de la Orden de 16 de mayo de 2018, de la Consejera de Desarrollo
Econdémico e Infraestructuras, por la que se convocan ayudas a asociaciones profesionales y
empresariales del sector del transporte por carretera de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

Transporte (BOPV N° 112 12/06/2018).
Ferroviario = RESOLUCION 111/2018, de 14 de junio, del Director de la Secretaria del Gobierno y de Relaciones
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo por el que se encomienda a Red
Ferroviaria Vasca-Euskal Trenbide Sarea la realizaciéon de actuaciones complementarias para la
Tran sp orte implantacién de la electrificacion en el transporte publico urbano, a través de un sistema de bus
Aéreo eléctrico inteligente en la actual linea 2 periférica en la ciudad de Vitoria-Gasteiz. (BOPV N° 119

21/06/2018).
= ORDEN de 30 de agosto de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras, por la
Transporte que se somete a informaciéon publica y oficial el Avance del III Plan General de Carreteras del Pais
Marﬂ:imo Vasco. (BOPV N° 188 28/09/2018).

Otros
Modos

DECRETO 178/2018, de 11 de diciembre, pot el que se aprueba el Acuerdo de la Comision Mixta de
Transferencias Estado-Comunidad Auténoma del Pais Vasco sobre traspaso de las funciones y
servicios de la Administracion del Estado en materia de ferrocarriles y transporte ferroviario en relacién
con las lineas ferroviarias Basurto Hospital-Ariz e Irauregi-Lutxana-Barakaldo. (BOPV N° 240

Transporte 14/12/2018).
_ EfeptOS = RESOLUCION 59/ 2018, de 27 de febrero, del Director de la Secretaria del Gobierno y de Relaciones
inducidos con el Parlamento, por la que se dispone la publicaciéon del Convenio de colaboracién suscrito con el

Oﬂ'etivos y

Ministerio de Fomento, Puertos del Estado, Autoridad Portuatia de Bilbao, Ayuntamiento de Bilbao,
Comisiéon Gestora de Zorrotzaurre y la Junta de Concertacion de la Unidad de ejecucion 1 de la
actuacion integrada 1 de Zotrotzaurre, para la articulacién de rellenos en el Puerto de Bilbao para la

ovilidad ulterior aportacién del suelo resultante al desarrollo urbanistico de la peninsula de Zorrotzaurre.
Sostenible (BOPV N° 60 26/03/2018).
s RESOLUCION de 15 de marzo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por la que se
. otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en el puerto de Deba
Indlca((j:cl)gsg (lista 7%. (BOPV N° 64 04/04/2018).

= RESOLUCION de 15 de marzo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por la que se
otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en el puerto de

Mutriku (lista 7%). BOPV N° 64 04/04/2018).
Anexos = RESOLUCION de 15 de marzo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por la que se

otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en el puerto de

Mundaka (lista 7%). (BOPV N° 70 12/04/2018).
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CORRECCION DE ERRORES de la Resolucién de 15 de marzo de 2018, del Director de Puertos y
Asuntos Maritimos, por la que se otorgan concesiones de uso de puestos de amatre para embarcaciones

de recreo en el puerto de Deba (lista 7%). (BOPV N° 82 30/04/2018).

RESOLUCION de 16 de abril de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por la que se
otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en el puerto de
Armintza (lista 7%). BOPV N° 85 04/05/2018).

RESOLUCION de 15 de mayo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, de modificacién
de la Resolucién de 15 de marzo de 2018, por la que se otorgan concesiones de uso de puestos de
amarte pata embarcaciones de recreo en el puerto de Mundaka (Lista 7%). (BOPV N° 100 25/05/2018).

RESOLUCION de 16 de mayo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por la que se
otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en el puerto de Molla-

Hondarribia (lista 7%). (BOPV N° 101 28/05/2018).

RESOLUCION 153/2018, de 20 de noviembre, del Director de la Secretaria del Gobierno y de
Relaciones con el Parlamento, por la que se dispone la publicaciéon del Convenio de colaboracién
suscrito con el Ayuntamiento de Orio para cofinanciar el proyecto de muelle avanzado frente a Herriko
Plaza, n.° 5, en el puetto de Otio. (BOPV N° 230 29/11/2018).

ORDEN de 20 de noviembre de 2018, del Consejero de Medio Ambiente, Planificaciéon Territorial y
Vivienda, por la que se aprueba definitivamente la 2.* Modificaciéon Puntual del Plan Especial de
Ordenacién del Puerto de Bermeo. (BOPV N° 232 03/12/2018).

RESOLUCION 157/2018, de 26 de noviembte, del Director de la Secretaria del Gobierno y de
Relaciones con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Convenio de colaboracion
suscrito con la Autoridad Portuaria de Bilbao, para la realizaciéon de acciones de promocion de la red de
plataformas logfsticas de Euskadi mediante la participacion en diversos certimenes feriales. BOPV N°
23610/12/2018).

EUSKO JAURLARITZA
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Fuente: Boletin Oficial del Pais Vasco. Gobierno Vasco.
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11.2. Infraestructuras: principales novedades en 2018

Infraestructuras viarias — Principales novedades 2018

® En el territorio histérico de Bizkaia, en enero de 2018, se abre a los vehiculos la primera fase de la
Variante de Ermua pudiendo atravesar los tuneles de Uretamendi.

= La Diputacién Foral de Bizkaia, el Ayuntamiento de Mallabia y la Agencia Vasca del Agua, Ura, han
formalizado esta mafiana un acuerdo para la ejecucién de los trabajos de mejora de la carretera BI-
3302. La actuacién completa incluye la construcciéon de una acera para peatones y la mejora de
carretera para la circulacién de vehiculos.

® Se evaluan los dafios ocasionados por el desprendimiento de una ladera sobre la carretera BI-3102 en
Larrabetzu.

= En marzo se adjudica la primera fase del proyecto de acondicionamiento del enlace de Kukularra con
un plazo de ejecucion de 12 meses desde su inicio. La reforma completa del enlace se abordara en dos
fases y contribuira a reducir la congestion de trafico entre Rontegi y el corredor de Txorierri. Las obras
comienzan en mayo.

= En abril se aprueba la ejecucién por el procedimiento de emergencia de las obras para subsanar los
dafios en BI-3102 en Larrabetzu producidos por el deslizamiento de la ladera en un plazo de 5 meses.

= En este mes entran en servicio los tineles de Urdinbide que seran utilizados por 16.000 vehiculos al
dfa.

= En el mes de mayo se licita la fase 1b de la Variante Sur Metropolitana, que conectara el tramo actual
con la AP-68 en Arrigorriaga. Un mes después, se inicia el tunel que unira La Avanzada, la A-8 y la
Supersur. Con esta actuacion se pretende combatir los atascos en La Avanzada, Rontegi y A8.

= En junio estrena nuevo bidegorri en el alto de Autzaganen para uso peatonal y ciclista.

= Diputacién y Ayuntamiento de Bilbao colaboraran para mejorar carreteras y accesos en Artxanda,
Miraflores y Zabalbide. Acuerdan un cambio de titularidad en varios tramos de carreteras forales para
generar itinerarios peatonales, seguros y accesibles en un ambito de actuacién de 8,5 km dentro de la
ciudad. La conexion peatonal entre Santutxu con Bolueta y Miribilla a través de Miraflores facilitara la
movilidad de las personas entre Casco Viejo, Atxuri, Santutxu, Bolueta y Miribilla.

= En julio se aprueba el proyecto de mejora de la BI-630 entre Malabrigo y Artzentales.

= Diputacién Foral de Bizkaia y Ayuntamiento de Iurreta colaboran para mejorar la N-634 para
vehiculos y peatones.

= En septiembre acuerdan medidas con el Puerto de Bilbao para minimizar las afecciones en los tuneles
de Mamariga con el objetivo de facilitar el transito de los Transportes Especiales que tienen
otigen/destino en el Puerto de Bilbao y garantizar que éste sigue manteniendo su accesibilidad y
competitividad.

® Se abre totalmente al trafico la variante de Ermua.

= En septiembre se aprueba la segunda fase del proyecto de construccion de la remodelacion del enlace
de Kukularra.

= En diciembre se aprueba el proyecto de mejora en la BI-633 de Markina a Berriatua con un plazo de
ejecucion de 20 meses.

= En Gipuzkoa, en enero de 2018, se ha anunciado que se duplicara la capacidad del aparcamiento
disuasorio de Aritzeta, pasando de las 156 plazas actuales a 312. Antes de que finalice el afio, la agencia
foral redactara el proyecto correspondiente y sacara a licitacion la ejecucion del mismo.

= En febrero se ultiman los trimites administrativos patra comenzar las obras de construccién del
bidegorri Jaizubia-Amute en Hondarribia con 1,4 km y un plazo de ejecucién de 6 meses.

= En abril se avanza en la creacién del nuevo acceso viario con el proyecto de semi-enlace y Ronda Sur,
que tras su construccién, mejorard notablemente la movilidad de las vecinas y vecinos de Irun.

= En julio se ha aprobado el proyecto de construccion de la mejora de la carretera GI-638 y la creacion
de un bidegorti y un paseo peatonal entre Deba y Mutriku. El plazo de ejecucién serfa de catorce
meses y medio.
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Finaliza la ampliacién de la calzada de la AP-8 en una longitud de 380 metros que ha permitido
acometer una transicion de dos a tres carriles en los primeros 140 metros y de tres a cuatro carriles en
los siguientes 190 metros hasta conectar con el ramal de entrada a la AP-1.

En septiembre se realizan obras en la rotonda de Martutene: un nuevo carril directo para el
movimiento hospitales-Astigarraga que agilizara el trafico y disminuira las colas de entrada que se
generan.

En octubre finalizan los trabajos de renovacion del tinel de San Lorenzo-Larre, direccién Irufia tras
cuatro meses de obras.

Se construird un nuevo enlace en la GI-20, Variante de San Sebastian, en Marrutxipi que mejorard el
acceso directo a los barrios de Intxaurrondo, Egia y Gros y descargara en otras partes de la ciudad
traficos que ahora se dirigen hacia esos barrios.

En 2018 se han realizado obras de reparacion de la GI-627.

En noviembre se ha aprobado el proyecto de ampliacion del puente de SACEM, dando asi inicio a la
fase de licitacion.

En ese mes se anuncia la construcciéon de una rotonda en la interseccién entre la carretera nacional N-
634 (carretera de la costa) y la carretera GI-631. Las obras comenzaran en febrero de 2019.

Se ha aprobado la concesién al Ayuntamiento de Irun de una subvencion para sufragar la ejecucion de
las obras de la primera fase de la Ronda Sur, la nueva variante de titularidad municipal para ir hasta
Behobia por el sur de la ciudad.

En diciembre se presenta el proyecto de mejora de la carretera GI-631 entre los municipios Azkoitia y
Urretxu que se realizard en 3 fases.

En 2018, en Alava, en el mes de febrero sale a informacion publica la relacién de los bienes y derechos
afectados por el “proyecto de construccién de mejora de trazado y ampliacién de plataforma de la
carretera A-3302 entre la interseccioén de acceso a Estarrona y la interseccion con la carretera A-3606 y
acceso sur al vial del poligono industrial acronautico VIAP desde la A-3302”.

En mayo se adjudica la ejecucién de las obras de reforma de la N-240 a la altura de Legutio y que
contara con un plazo de ejecucion de 25 meses. Las obras arrancan el mes de junio.

Se publica el concurso para la redaccion del proyecto de construccién de desdoblamiento y conversion
en autovia de la carretera N-124 en el tramo comprendido entre los p.k. 25,50 y p.k. 28,00, desglosado
del proyecto de construccién de desdoblamiento y conversién en autovia de la carretera N-124, p.k.
25,50 a p.k. 31,90.

En junio concluyen las obras de la carretera entre Assa y Elvillar. La nueva via tiene una longitud de
6,3 km, una calzada de seis metros de anchura y un nuevo enlace entre la A-3218 y la entrada a
Elvillar.

En octubre se convoca el levantamiento de las Actas Previas a la Ocupacion, de Ocupacion Definitiva
y de Justiprecio por mutuo acuerdo si procediera, de los bienes y derechos afectados por el “proyecto
de construccién de acondicionamiento de la carretera A-625, entre el p.k. 357,30 y el p.k. 354,22
(limite de provincia con Bizkaia)”.

EUSKO JAURLARITZA

EKONOMIAREN GARAPEN
ETA AZFIEGITURA SAILA

Fuente: Diputacion Foral de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa y Diputacién Foral de Alava.
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Infraestructura ferroviaria de Adif — Principales novedades 2018

Resumen Red ferroviaria convencional de Adif
EJeCUtIVO = En 2018, en enero, se acuerda realizar el proyecto de mejoras en la seguridad en la estacién de Legazpi
(Gipuzkoa). Las medidas incluyen la supresion del paso a nivel entre andenes y la construccion de un
paso inferior en un plazo de 28 meses.
arco = En el mismo mes comienzan las obras de accesibilidad de la estacion de Lezo-Errenteria (Gipuzkoa).
M En el mi i las obras d ibilidad de 1 i6n de Lezo-E ia (Gipuzk
Genel’a| Las actuaciones dotaran a la terminal de un paso inferior entre andenes, con escaleras y ascensores y la
renovacion del suelo. Las obras tienen un plazo de ejecucion de 12 meses.
® Se licita el contrato para el suministro y transporte de los desvios para la implantacién de ancho
Evolucién estandar en la estacion de Iran. El proyecto de implantacién de un tercer carril con ancho estandar en
General el trayecto Astigarraga-Irun, dard continuidad a la Linea de Alta Velocidad Vitoria/Gasteiz-Bilbao-
Donostia/San Sebastidn, y permitird la conexién con la frontera francesa. Se ejecutard en un plazo de
12 meses.
= En febrero finalizan las obras de mejoras de la cubierta del edificio principal de la estacién de Atotxa
TrCanSp?¢6 Donostia-San Sebastian y del hotel anejo.
arretera = Se realizan trabajos de sujecién del talud junto al tunel de Urbinaga en la linea de cercanfas Bilbao
Abando —Santurtzi.
= En abril se avanza en los tramites del proyecto para el intercambiador de Urbinaga (Sestao) entre el
Transpor’[e ferrocarril de cercanfas y Metro Bilbao. También se refiere a la electrificacién asociada al nuevo
Ferroviario trazado.
= A finales de este mes se aprueba la firma de un convenio expropiatorio de terrenos ferroviarios en el
barrio de Pozokoetxe que favorecera el desarrollo urbanistico y social de Basauri.
Transp,orte = En mayo se avanza en la tramitacién administrativa para la ampliacién de las vias en la estacién de
ereo Lezo-Errentetia hasta alcanzar los 550 metros de longitud, favorecera la recepcion y expedicion de
trenes al Puerto de Pasaia.
® Se contratan las obras de accesibilidad de las estaciones de Utrnieta, Ordizia y Andoain centro
Transpprte (Gipuzkoa).
Maritimo = Finalizan las obras de mejora en el edificio internacional de la estacién de Iran.
® En julio se avanza en los tramites para poder llevar a cabo obras de consolidacién de taludes en
trincheras de la red ferroviaria de ancho métrico en la provincia de Bizkaia.
M%ggg = Se licita la redaccién del proyecto de construccién de la fase I de la nueva plataforma intermodal
Transporte Jundiz (Vitoria-Gasteiz). También incluye la conexién de la Plataforma al Corredor Atlantico en ancho
P estandar y la elaboracién de un estudio funcional para la implantacién de una autopista ferroviaria.
= En agosto se acometen las obras de proteccioén y adecuacion en el tinel de Gaintxurizketa donde se
Efectos realizan trabajos de drenaje, y tratamientos en el interior y el puente sobre el Urumea donde se
inducidos refuerza el tramo metalico para el 6ptimo reparto de las cargas sobre la via.
= En diciembre el Ayuntamiento de Basauri y Adif firman el acta de ocupacién de los terrenos
ferroviarios del barrio de Pozokoetxe.
ONfetIVOS = Se mejoran las telecomunicaciones de las lineas de cercanfas de Bizkaia y Gipuzkoa ampliando el
ovilidad ancho de banda y la disponibilidad de los servicios de voz, video y datos necesarios en las estaciones y
Sostenible subestaciones de las lineas.
Indicadores
clave
Anexos
L]
L]
L]
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Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTren — Principales novedades 2018

= En 2078, en el territorio vigeaino, ETS ha avanzado en los siguientes ejes:

e Se prosigue en el proceso de renovaciéon de las estaciones y la adecuacion del trazado de la Linea
del Txorierri. La inversion se distribuye entre la modernizacion de las estaciones y su adaptacion a
las necesidades surgidas con la puesta en marcha de la Linea 3 del metro de Bilbao y la renovacion
de la via del tramo Derio-Zamudio. En la estacién de Larrondo, las actuaciones realizadas incluyen
la reforma de los andenes y marquesinas, la construccion de dos nuevos cubiculos protectores de
las maquinas validadoras, la renovaciéon del mobiliario y de la iluminacién y el acondicionamiento
de los accesos para las personas con movilidad reducida. En la estacién de Derio se amplia el
andén central tanto en longitud como en anchura; se renueva el vestibulo subterranco, que
incrementa su superficie; y se remodela los accesos peatonales. Estas obras finalizardn a comienzos

de 2019.

* Renovacion de 2.838 metros de via unica, entre Derio y Zamudio, que discurre paralela a la ca-
rretera BI-737. La mayor parte de los trabajos de renovaciéon de la superestructura concluyeron en
diciembre de 2018.

¢ Otra intervencion importante en el entorno de Derio es en la supresion del paso a nivel peatonal
entre la avenida del Txorierri y la calle Astintze, que incluye su sustituciéon por un paso soterrado
dotado de rampas y escaleras.

e Durante el afio 2018 ETS licit6 y adjudic6é dos concursos en los que se engloban las instalaciones

de la nueva estacién de Derio: las asociadas a los ascensores que entraron en servicio en diciembre
de 2018.

¢ Entre septiembre y diciembre se llevo a cabo el servicio de apoyo para la redaccién del proyecto de
un nuevo enclavamiento en Sondika-Larrondo.

¢ En octubre dio comienzo el contrato para integrar los enclavamientos de las estaciones de la Linea
del Txorierri en el Centro de Control de Trafico Centralizado (CTC) del Puesto de Mando de
Amara.

e Se traslada la subestacion provisional de Lutxana a la estacién de Kurtzea. La obra ha incluido
todas las actuaciones necesarias para desarrollar un sistema de suministro permanente y fiable de
energfa de traccion en la linea.

e En febrero culminé una primera fase de los trabajos para realizar la migracién al modelo TCP/IP
del telemando de sefializacién CTC (control de trafico centralizado). Adicionalmente, se doté de
acceso a la red de fibra 6ptica a las estaciones de la linea que carecian de ella.

¢ En la segunda fase, realizada en noviembre, se iniciaron las obras de modernizacion de los sistemas
de comunicaciones.

e En febrero se adjudican las obras para la modificacion del enclavamiento de Usansolo. El trabajo
incluye la sustitucién del bloqueo automatico banalizado (BAB) en el tramo comprendido entre las
estaciones de Usansolo y Lemoa y el cambio del enclavamiento eléctrico de Usansolo por otro de
ultima tecnologfa. También se realiz6 la actualizacién de los sistemas existentes de Euroloop en
Usansolo y de las instalaciones electronicas para las nuevas sefiales del tramo Usansolo-Lemoa.

¢ Proyecto Durango: se entrega el plan en el que se define la urbanizacién de la parcela situada en el
centro de ese municipio. La urbanizacién de ese gran espacio permite los accesos a la nueva
estacion y su integracion en el entorno.

¢ En junio se presenta el proyecto que debe ser sometido a informacién puiblica para la presentacion
de alegaciones o sugerencias que serdn analizadas por el equipo técnico municipal para su eventual
incorporacion al estudio. Los objetivos del plan son la mejora urbanistica del entorno y la
consiguiente regeneracion de la zona, asi como la optimizacién de la movilidad y las relaciones
entre vecindarios. En el espacio recuperado estid prevista la construccién de seis bloques de
viviendas, uno de ellos de proteccién oficial (VPO).

e En octubre se reabre al uso publico el acceso a la estacién de Durango por la plaza Ezkurdi. Las
obras incluyen la cubricién del acceso principal mediante la construcciéon de un cetramiento de
vidrio y acero. Los trabajos han incluido la mejora de la escalera existente, con la ampliacién de los
peldafios y la creacién de nuevos rellanos para reducir la pendiente.
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e Urbanizacién de Abadifio: en diciembre se abre al publico, de manera parcial, el espacio
Resumen urbanizado creado en Abadifio. Mediante este proyecto se han generado nuevos elementos como
EjeCUtiVO son los espacios de estancia y recreo de la plaza Galicia, un bidegorti, un vial y zonas verdes. La
actuacion tiene un doble beneficio: mejorar la seguridad, gracias a la supresion del paso a nivel que
existia en la calle Arzubia, y ganar espacio para uso de la ciudadania.

Marco e Variante ferroviaria de Ermua: ETS prosiguié con las obras que lleva a cabo para construir la
General variante de 1.500 m de longitud, asi como la nueva estaciéon en ese municipio. A final de 2018 el
proyecto se encuentra en su fase final, cuya entrada en servicio se llevara a cabo en enero de 2019.

¢ En mayo se realizaba la unién entre los dos frentes del nuevo tinel de Ermua, de un kilémetro de
longitud, que hace posible la vatiante ferroviaria.

Evolucion .
General

Los trabajos de construccién de la nueva estacion y el desdoblamiento de la via entre Ermua y

Zaldibar precisan la realizacién de las correspondientes instalaciones eléctricas para lograr la

fiabilidad y redundancia en el suministro de energia, el control de las instalaciones, tanto desde la
y gla, >

propia estaciéon como desde los Puestos de Mando de Atxuri y Amara. La puesta en marcha del

Transporte nuevo tramo también requiere de la obra de sefializacién para dotarlo de sefiales, circuitos de via,

Carretera euroloop y su control.
e Tinaliza la construccién de la subestacion eléctrica de traccion de los talleres y cocheras de Lebario,
que entrd en funcionamiento en 2018.

Transporte = En Gipuzkoa ETS desarrolla los siguientes proyectos:

Ferroviario ¢ Adecuacién de camino peatonal junto a la estacién de Lasao: en la actualidad, solo circulan por sus
railes los trenes del Museo Vasco del Ferrocarril. Tiene una longitud aproximada de 250 metros y
el plazo de ejecucion es de 3 meses.

¢ En septiembre se realizé la apertura del paso peatonal inferior de Santa Klara, en Zarautz, cuya

Tran'sb\pé?ﬁgg construccion ha posibilitado la supresion del paso a nivel garantizando la seguridad de los peatones
y creando un espacio de esparcimiento con una plaza.
e En junio el Gobierno Vasco y el Ayuntamiento de Zarautz informaban del convenio que habian
alcanzado para realizar el estudio para la construccion de una nueva estacién en el emplazamiento del
TranSpQTte actual. Se incluye el derribo del edificio actual y la construcciéon de un paso subterraneo peatonal.
Maritimo ¢ Paso a nivel de Txikierdi: se licitan y adjudican dos concursos para mejorar la sefializacién del paso

a nivel. El objetivo es su equipacién con sefiales luminosas y acusticas y semibarreras de
funcionamiento automatico.

Otros
Modos

= Los avances mas significativos en Topo (Lasarte Oria-Donostia-Hendaia) han sido:

Transporte ¢ Construccion de la variante Lugaritz-Easo: en marzo se iniciaban los trabajos de excavacion entre
Miraconcha y Faso. La nueva infraestructura dotara de un sistema metro al centro de la capital
donostiatra.

Efectos e En julio se firmaba un acuerdo de colaboraciéon entre ETS y el Ayuntamiento de Donostia-San
inducidos Sebastian para definir los criterios de ordenacion y gestién del terreno que se liberard al concluir las

obras de construccion de la variante entre la estacion de Amara en la Plaza Easo, la playa de vias y
la zona de Morlans y su integracion urbana.

Oﬂ-etivos y ¢ En octubre comienza el proceso de vallado y el desmontaje de diversos elementos del mobiliario
OVI|Idad urbano en el centro de la ciudad, en 4dreas limitadas para proceder a la reposicion de los servicios
Sostenible afectados por la construccién del cafién de acceso de una de las entradas a la futura estacién de

Centro-La Concha.

¢ En el mismo mes se realizan los trabajos de reposicion de los servicios afectados por las obras en la

Indicadores calle Easo.

Clave e En diciembre en el tramo de la Avenida de Zarautz, se desarrollan los trabajos previos a la
excavacion del cafién nimero 1 de la estacion de Benta Berri.

¢ Remodelacién estacion Anoeta: se amplia la linea de cancelacién y se sustituye la iluminacién ge-
neral del vestibulo y de zonas de acceso y espera para mejorar los accesos.

Anexos .

En noviembre se adjudic6é el contrato para la realizacién de los trabajos de pavimentacion,
impermeabilizacién y construccion e instalacién de una marquesina en el acceso posterior a la
estacion.
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e En este mes se abria al publico la conexioén peatonal y ciclista entre Trintxerpe, en Pasaia, y la
Resumen estacion de Herrera del Topo, de Donostia. Los trabajos han consistido en la urbanizacién de una
EJeCUtIVO zona de 20.400 metros cuadrados.
e Al final de 2018 se realizaba la ultima fase de los trabajos de construccion del parking-mirador de
Oleta dotado de una plaza-mirador con graderio y escenario, zonas verdes con un area de picnic y
Marco un parking con capacidad para el estacionamiento de 29 coches (uno de ellos eléctrico) y 12 motos.
General ¢ En junio ETS inici6 las obras para la instalacién de un nuevo ascensor en la estaciéon de Irun-
Colén y la posterior supresion del paso a nivel entre andenes.
¢ En octubre se adjudican las obras para construir la nueva estaciéon de Hendaia. Las obras se inician
Evolucién a finales de aflo y el plazo de ejecucion es de 14 meses.
General
Infraestructuras ETS operadas por Metro Bilbao — Principales novedades 2018
Transporte En la Linea 1 se llevan a cabo los trabajos de excavacion de la parcela en la que se emplazara el futuro
Carrgtera estacionamiento disuasorio de Ibarbengoa. Al final del afio, se habia iniciado la construccién de los muros
perimetrales del sétano -2. El parking estara integrado en la propia estacién y dispondra de 304 plazas.
En la Linea 3 se realiza la obra de instalacién de dos nuevos ascensores panoramicos de andén en la
estacién de Zurbaranbarri, con la finalidad de dotar de accesibilidad completa al cafion de la calle
p
Transporte Zumaia.
n noviembre se firma un acuerdo entre atamiento de a0 para construir un nuevo
Ferroviario En noviembre se fi d ETS y Ayuntamiento de Bilbao p i
frontén en el nimero 4 de la calle de la Esperanza, en el solar contiguo a la estacién de Zazpikaleak /
Casco Viejo.
Transp,orte En noviembre y diciembtre ETS procedid a realizar vatias obras destinadas a la mejora de la sefializacion
Aéreo en la estacion de Kukullaga lo que permite la realizacion simultinea de dos itinerarios de trenes.
En diciembre se aprobé el expediente en el que se establecen las bases técnicas para la instalacion de
una cubierta fotovoltaica en la estacién de Kukullaga que sustituye a la actual.
Trl?/lnsp(.)rte Se finalizan las obras y se pone en servicio la nueva subestacion eléctrica de Ariz.
aritimo

Otros
Modos

Infraestructuras tranviarias ETS operadas por EuskoTren — Principales novedades 2018

= En 2018 prosiguen las obras de ampliacion del tranvia de Vitoria-Gasteiz hacia la universidad. Esta

infraestructura incrementara en 1,4 kilémetros la longitud del trazado tranviario. Al cierre del afio todo

TranSpOrte estaba planificado para la proxima llegada a la zona de obra de las cajas de motores de los aparatos de
via y proceder a hormigonar el desvio situado en la calle Domingo Martinez Aragon.
Efect Durante el afio 2018 se licitaron y adjudicaron tres concursos que engloban las instalaciones necesarias
in dugl%gg en la ampliacion tranviaria: energfa, seflalizacion viaria y sefializacion tranviatia.

o) Ivfetlvos
ovilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

En noviembre se adjudicé la obra de ampliacion de las cocheras de Ibaiondo.

ETS continu6é con la tramitacién del proceso para la ampliacién del tranvia a Salburua. Con la
prolongacién mejorara la conexion de los barrios de Judimendi, Santa Lucia y Salburua con el centro y
norte de la ciudad, asi como con la zona de Universidad, actualmente en ejecucion.

Se trabajé en la redaccién del estudio informativo de la ampliacién del tranvia a Zabalgana que
conectara con la linea a Salburua. El estudio debera integrar el trazado y las paradas en el entramado de
la ciudad, ademas de la reubicacion de paradas de autobuses y taxis, zonas de carga y descarga y plazas
de aparcamiento.

En mayo se firma un convenio para la financiacién y realizacién de los proyectos constructivos de las
cocheras del Bus Eléctrico Inteligente (BEI) y del soterramiento de la rotonda de la plaza de América
Latina. El BEI cubrird la ruta de la Linea 2, que actualmente realizan los autobuses convencionales de
Tuvisa. Tendrd un trazado de 10 kilémetros en el que se integraran 24 paradas nuevas por sentido.

En julio se adjudicé el servicio pata la redaccion del Plan de Mejoras en sus instalaciones que incluird
dos informes en los que analizard las posibles mejoras a implementar tanto en las instalaciones
eléctricas y equipos electromecanicos como en las ferroviarias.
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= Durante el afio 2018 ETS ha continuado con el proceso de instalacion de cable radiante en los tineles
de Karakate, Meagas, Zudigarai, San FEsteban Autzagane, de las lineas Bilbao-Donostia
8 8 y & y
Amorebieta-Bermeo.
REQSUT?en = En 2018, en el Tranvia de Bilbao, prosiguen los trabajos de redaccién del proyecto constructivo para la
Jécutvo tranviarizacién del tramo ferroviario Atxuri-Bolueta.
= En los meses de abril y septiembre se llevé a cabo la redaccion de los proyectos en los que se definen
las caracteristicas que deberan tener las instalaciones para proceder a la tranviarizacién del tramo
q para p
Marco Atxuri-Bolueta, en los dambitos de la sefializacion, las comunicaciones y la energfa. El proyecto incluye
General la sefializacién en la nueva bretelle (doble escape) de Bolueta y en la playa de vias de Atxuri, asi como
las actuaciones en el puesto de mando.
E\éO|UCIOn| Infraestructuras Nueva Red Ferroviaria Vasca — Principales novedades 2018
enera
= Al finalizar el afio 2018, en el ramal guipuzcoano de la “Y vasca”, se habfan completado 12 tramos del
corredor Bergara-Lezo: Bergara-Bergara, Bergara-Antzuola, Antzuola-Ezkio/Itsaso Este, Ezkio/Itsaso
8 8 8 8
- Ezkio/Itsaso, Ezkio/Itsaso-Beasain, Beasain Oeste, Beasain Este, Ordizia-Itsasondo, Legorreta,
Transporte Tolosa, Tolosa-Hernialde y Andoain-Urnieta. El trazado terminado asciende a 37 km, que representan
Carretera el 54% de la extension total del corredor.
= Existen 22 tramos en ejecucién con una longitud de 22 km (32% del total).
= En el tramo Hernani-Astigarraga: se llega a un acuerdo para la resolucion del contrato y la redaccion de
Transporte un nuevo proyecto. Al cierre del afio, el objetivo estaba puesto en la aprobacion del expediente para la
Ferroviario licitacién de la fase 2 del tramo en el primer cuatrimestre de 2019.
= En marzo se presento el proyecto, ya finalizado, de la nueva estacion de Abando, soterrada, concebida
a tres niveles y en la que se agruparan todos los servicios de alta velocidad, cercanias y largo recorrido.
Transporte El plan contempla una estacion intermodal integrada, con conexién directa con el Metro de Bilbao,
P! intercambiador de autobuses, asi como un parking para mas de 500 plazas y una zona para taxis.
Aéreo p gPp P y p
= En mayo adjudicaron el proyecto constructivo de la nueva estacion de alta velocidad de Atotxa siendo
la primera de las tres estaciones de alta velocidad que se construird en las capitales vascas. El plazo de
ejecucion es de 10 meses.
Trl?/lnasrﬁ?l{']tg = En el mismo mes se informa de la adjudicacién de los proyectos constructivos de las estaciones de

Otros
Modos

Ezkio-Itsaso y Astigarraga.

En junio de 2018 se presentaba la alternativa de trazado de la Variante Sur Ferroviaria a su paso por
Barakaldo que, de acuerdo con los estudios realizados, podria discurrir soterrado por el valle de El
Regato. Dicha variante discurre bajo tierra en una longitud continuada de 10,2 km.

Transporte = En julio se adqujr.ié .el compromiso del N[iniste.rio de Fomento de completar la construccion de la
Nueva Red Ferroviaria Vasca y el acceso a las capitales vascas.
m Se acordo realizar el estudio informativo de la estacion de Vitoria-Gasteiz junto con la Declaraciéon de
Efectos Impacto Ambiental en 2019.
inducidos = Se aprucba formular y tramitar el Estudio Informativo de la estacién de Abando-Bilbao de forma

Oﬂ'etivos y

inmediata.

Se pretende licitar el proyecto de la estacion de alta velocidad de Donostia-San Sebastian a mediados de
2019.

0V|||dad = Se lleva a cabo la tramitacion del nuevo Estudio Informativo que posibilitard la conexién de la Y vasca
Sostenible con el Puerto de Pasaia.
= En otofio de 2018 se pretende resolver las alegaciones y concluir los correspondientes Estudios
. Informativos de las conexiones de la Y vasca con Navarra y con Burgos.
Indlcadcl)res = En cuanto al Eje Atlantico, en diciembre, se analiza la planificacién y ejecucion de la infraestructura
Clave ferroviaria que discurre por los Estados de Espafia y Francia y, en particular, el momento en el que se
halla el tramo referido a la conexion Irun-Hendaia.
Anexos
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m
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Aeropuerto de Bilbao — Novedades 2018

= En abril de 2018 comenzaron las obras de reasfaltado de pista 12-30, con 2.500 metros de longitud y
45 de ancho. El plazo previsto para la realizacién de los trabajos es de seis meses.

Aeropuerto de Donostia-San Sebastian — Novedades 2018

= En 2018 se realizan obras de renovacion de la terminal en relacién al pavimento, accesos y los sistemas
de agua y calefaccion. En concreto, la superficie que se renovara se extiende a lo largo de 2.730 metros
cuadrados.

Aeropuerto de Vitoria-Gasteiz — Novedades 2018

= En 2018, en mayo, se anuncia la convocatoria de un concurso para encargar el proyecto de
modernizacién y actualizacién de la terminal que incluye la subida de los techos y la dotacién de una
mayor iluminacién natural.

Puerto de Bilbao — Situacion y Novedades 2018

m Las inversiones realizadas en 2018 mas destacables son:

e La primera fase de las obras de construccion del Espigon Central entra en su recta final. A lo largo de
2019 se completara su relleno y se iniciara su urbanizacion.

® En octubre de 2018 se inici6 la extraccién de arena que sera utilizada para la finalizacién del relleno
del Espigon Central. Esta segunda etapa finalizara en primavera de 2019 y, posteriormente, se
remataran estructuras, se procedera al cierre perimetral y se procedera a llevar a cabo la primera etapa
de su urbanizacién. Las obras concluiran a comienzos de 2020.

¢ En febrero se inicia el relleno de la darsena de Udondo que genera una explanada de 22.700 m? para
actividades industriales. Se finalizard en primavera de 2019.

¢ Se concluyen las obras de via mango. La urbanizacién del apartadero de Arasur se inician en 2018 y
se finalizaran en primavera de 2019.

¢ En abril se completan las obras de construccion de la rampa ro-ro n° 8 siendo movible y con una
capacidad minima de 250 toneladas.

¢ Se renueva la red de alumbrado exterior de la zona de servicio del puerto. El proyecto incluye la
colocacion de proyectores LED conectados a un software de gestion que ayuda a controlar, gestionar
y motorizar de forma remota la iluminacién en funcién de las necesidades y la meteorologfa.

¢ Ia concesionaria de la terminal de contenedores finaliz6é en el primer trimestre de 2018 la puesta en
marcha de nuevas puertas automadticas lo que supone una gestiéon mas eficiente de la recepcion y
entrega de los contenedores que implica una reduccién del tiempo de espera de los camiones,
garantiza un control total del proceso y el registro en tiempo real de las operaciones.

® Desde junio de 2018 esta operativa la nueva terminal de operaciones de Toro y Betolaza. Los trabajos
finalizaran en 2019.

e Se construye una planta de tratamiento de residuos industriales en el muelle AZ-1 y la actividad
comenzara en 2019.

e Se realizan las obras de un almacén para graneles sélidos situado en el muelle AZ-1.

e En mayo de este ejercicio, una empresa de almacenaje, distribucioén y transporte ha concluido la
ampliacién de sus instalaciones con la construccién de una nave de 5.000 m? para mercancia
paletizada.
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Puerto de Pasajes — Situacién y Novedades 2018

= En 2018, en marzo, se aprueba la revisién del Plan Especial de Ordenacién de la zona de servicio. Se
Resumen incluyen actuaciones, como la nueva lonja y la conexién peatonal-ciclista entre Trintxerpe y La Herrera

Ejecutivo que estin ya comenzados.
= En octubre se retoman las obras de la Lonja de Pasaia para finalizar la construccién y acondicionamiento
del espacio. Los trabajos pendientes se finalizaran en 2019.

Marco = Se han finalizado los trabajos del paseo peatonal y una via ciclista que une la zona de Herrera con
General Trintxerpe, ademas del acondicionamiento de la zona ajardinada marginal. Esta prevista la ampliacién
del parque sobre la cubierta de los almacenes de la Autoridad Portuaria.

= Se realiza la apertura del concurso para las obras de la fase I de la urbanizacion del area pesquera. Fl
trabajo consistira en la pavimentacion del exterior del area pesquera de la lonja, y de la dotacién de una
zona de estancia provista de mobiliario urbano y arboles para disfrute de los vecinos de las
inmediaciones y visitantes.

Evolucion
General

Tansporte
Carretera

= En julio de 2018 se presenta la Tercera Modificacién del Plan Especial del Puerto de Bermeo. Esta
nueva modificaciéon tiene como objetivo principal lograr unos espacios que permitan la mejora de la
calidad ambiental del centro urbano préximo en su interaccién puerto-ciudad. En este expediente se
Transp_orte mantienen todas las zonas destinadas a vialidad preferentemente peatonal en el muelle de la cofradia
Ferroviario Portuzarra asi como el paseo frente al muelle de Lamera, al que se da continuidad con un vial de 10
metros hacia el muelle de Varaderos.
= En noviembre se ha licitado las obras de reparacion y refuerzo del muelle Xixili de Bermeo, asi como el
Transporte proyecto de pavimentacion y servicios de los diques comerciales de la localidad.
Aéreo = En este mismo mes se asigna el presupuesto para la redaccion del proyecto para la ampliacion de la lonja
de pescado del puerto.
Transporte
Maritimo

Otros
Modos
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11.3. Anexo estadistico

Resumen 11.3.1. Marco general
Ejecutivo
a) Nudmero de establecimientos
Marco y , . 5
General Cuadro11.1. Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en la CAPV (n

establecimientos y %)

Transportes Transportes y Total Economia
Evolucion ANO / SECTOR (A) Comunicaciones (B) ©)

Genera| n° establ. % (A) / (B) % (A) / (C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.
1995 4.533 89,2 3,3 5.084 3,7 137.804
1996 13.144 96,2 9,0 13.667 9,3 146.306
1997 14.490 96,9 9,4 14.957 9,7 154.293
Transporte 1998 15.097 97,1 9,3 15.543 9,6 161.667
Carretera 1999 15.375 97,1 9,3 15.828 9,6 165.402
2000 15.200 97,0 9,0 15.670 9,3 168.264
2001 14.904 96,9 8,9 15.378 9,2 166.914
2002 14.666 96,2 8,6 15.245 8,9 170.479
Transporte 2003 14.396 96,1 8,4 14.975 8,7 171.988
Ferroviario 2004 14.304 96,0 8,2 14.906 8,5 175.412
2005 14.371 95,4 7,9 15.067 8,3 181.533
2006 14.352 94,7 7,7 15.154 8,1 186.306
2007 14.870 94,1 7,5 15.795 7,9 199.310
Transporte 2008 14.742 93.5 72 15.766 7.7 203.911
Aéreo 2009 14.500 93,1 7,2 15.574 7,7 201.952

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte
Marltlmo Transportes Transporte, actividades Total Economia
ANO / SECTOR (A) postales y de correos (B) ©)
n° establ. % (A)/ (B) | % (A)/(C) n° establ. A VA(9) n° establ.
Otros 2009 13.825 95,0 6,8 14.547 7,2 202.093
Modos 2010 12.495 94,5 6,5 13.227 6,9 191.057
Transporte 2011 11.782 94,8 6,4 12.430 6,7 185.454
2012 11.637 94,6 6,3 12.304 6,7 184.471
2013 11.185 95,0 6,2 11.770 6,6 179.285
Efectos 2014 10.439 95,6 5,9 10.923 6,2 176.879
inducidos 2015 10.450 95,6 5,9 10.932 6,2 176.384
2016 10.255 93,9 5,8 10.920 6,2 175.674
2017 10.398 93,2 5,9 11.160 6,4 175.393
Ob etIVOS 2018 10.156 92,3 5,8 11.001 6,3 173.849
NfOVI“dad Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Sostenible
Indicadores
clave
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Cuadro 11.2.  Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en la CAPV (tasa de
variacion interanual)

Resumen
: : N Transportes y ;
EjeCUtIVO ANO / SECTOR Transportes i e s Total Economia

(%)

1996 190,0 168,8 6,2

1997 10,2 9,4 5,5

Marco 1998 4,2 3,9 4,8
1999 1,8 1,8 2,3

General 2000 1,1 1,0 1,7
2001 -1,9 -1,9 -0,8

2002 -1,6 -0,9 2,1

Evolucion 2003 1,8 -1,8 0,9
General 2004 -0,6 0,5 2,0
2005 0,5 1,1 3,5

2006 -0,1 0,6 2,6

2007 3,6 4,2 7,0

Transporte 2008 -0,9 0,2 2,3
Carretera 2009 -1,6 -1,2 -1,0

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte - Svidad
Ferroviario ANO / SECTOR Transportes ransporte, actividades Total Economia
postales y de correos

2009 - - -
2010 9,6 -9,1 -5,5
Transporte 2011 -5,7 -6,0 -2,9
Aéreo 2012 1,2 -1,0 -0,5
2013 -3,9 -4,3 2,8
2014 -6,7 7,2 1,35
2015 0,1 0,1 -0,3
Transporte 2016 1,8 0,1 0,4
Maritimo 2017 1,4 2,2 -0,2
2018 2,3 1,4 -0,9
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modos
Transporte
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Cuadro 11.3.  Evolucién del nimero de establecimientos del sector de transportes en Alava (n°
Establecimientos y %)

Transportes y .

n®establ. | % (A)/ (B) | % (A)/ (C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.

1995 480 91,6 2,7 524 3,0
1996 1.566 97,6 8,4 1.605 8,6 18.592
Marco 1997 1.754 97,8 8,9 1.793 9,1 19.731
General 1998 1.833 98,1 8,9 1.869 9,1 20.563
1999 1.887 98,1 8,8 1.923 9,0 21.434
2000 1.834 97,7 8,5 1.877 8,7 21.482
¥ 2001 1.812 97,9 8,3 1.851 8,5 21.712
E\g(lal;l%%} 2002 1.763 96,8 7,9 1.822 8,2 22.237
2003 1.715 96,5 7,6 1.778 7,9 22.540
2004 1.724 96,2 7,6 1.792 7,9 22.694
2005 1.774 95,4 7,5 1.860 7,8 23.812
Tran 2006 1.746 94,9 7,2 1.840 7,6 24.171
(?arsrg?erﬁg 2007 1.851 93,8 7,0 1.974 7,5 26.285
2008 1.843 92,9 6,8 1.984 7,4 26.936
2009 1.824 92,7 6,8 1.967 7,4 26.756
T rt Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
ransporte
Ferroviario
~ Transportes (A) ULl eyl Total Economia (C)
ANO / SECTOR postales y de correos (B)
Transporte n°establ. | % (A)/ (B) | % (A)/ (C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.
Aéreo 2009 1.744 95,6 6,5 1.825 6,8 26.791
2010 1.575 94,5 6,2 1.667 6,6 25.277
2011 1.490 94,7 6,0 1.573 6,3 24.884
2012 1.471 94,1 5,7 1.563 6,1 25.788
Transpprte 2013 1.401 94,3 5,5 1.485 5,9 25.364
Maritimo 2014 1.337 92,9 5,4 1.439 5,8 24.938
2015 1.340 92,5 5,4 1.448 5,8 24.794
2016 1.322 93,8 5,3 1.409 5,7 24.759
Otros 2017 1.341 92,3 5,4 1.453 5,8 24.870
Modos 2018 1.324 92,8 5,4 1.427 5,8 24.493
Transporte Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
. Efectos
inducidos
Oﬂ'etiy.os y
ovilidad
Sostenible
Indicadores
clave
Anexos
|
|
|
v ¥,

N\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA - GOBIERNO VASCO oTe U s
EKONOMIAREN GARAPEN e DEPARTAMENTO DE DESARROLLO 1 6 1
ETA AZPIEGITURA SAILA ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS

..l’



Resumen
Ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros
Modos
Transporte

. Efectos
inducidos

o) Ivfetlvos
ovilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

Cuadro 11.4.
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Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en Alava (Tasa de
variacion interanual)

(%)

Comunicaciones
1995 -- -- --
1996 226,3 206,3 5,0
1997 12,0 11,7 6,1
1998 4,5 4,2 4,2
1999 2,9 2,9 4,2
2000 -2,8 -2,4 0,2
2001 1,2 1,4 1,1
2002 -2,7 1,6 2,4
2003 -2,7 -2,4 1,4
2004 0,5 0,8 0,7
2005 2,9 3,8 4,9
2006 -1,6 -1,1 1,5
2007 6,0 7,3 8,7
2008 -0,4 0,5 2,5
2009 1,0 -0,9 -0,7

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

postales y de correos
2009 -- -- --
2010 -9,7 -8,7 -5,7
2011 -5,4 -5,6 -1,6
2012 -1,3 -0,6 3,6
2013 -4,8 -5,0 -1,6
2014 -4,6 -3,1 -1,7
2015 0,2 0,6 -0,6
2016 -1,4 -2,7 -0,2
2017 1,4 3,1 0,4
2018 -1,3 -1,8 -1,5

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.5.
establecimientos y %)

Transportes y Total Economia
WL LSS ) Comunicaciones (B) (9]

8

Evolucién del nimero de establecimientos del sector de transportes en Gipuzkoa (n°

ANO / SECTOR
n° establ. % (A) / (B) % (A) / (C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.

1995 1.473 90,1 3,1 1.635 3,4

1996 4.399 96,5 8,6 4,558 8,9 51.262
1997 4.934 97,1 9,1 5.082 9,4 54.238
1998 5.229 97,4 9,1 5.371 9,4 57.398
1999 5.375 97,5 9,1 5.512 9,4 58.835
2000 5.409 97,5 9,0 5.550 9,2 60.272
2001 5.324 97,5 8,9 5.462 9,1 60.048
2002 5.174 96,6 8,5 5.358 8,8 61.145
2003 5.038 96,7 8,1 5.208 8,4 61.870
2004 4,998 96,4 7,9 5.182 8,2 63.129
2005 5.000 95,9 7,7 5.215 8,0 64.901
2006 4.985 95,5 7,5 5.221 7,9 66.264
2007 5.182 95,1 7,3 5.450 7,7 71.125
2008 5.075 94,7 7,0 5.359 7,4 72.137
2009 4,963 94,5 7,0 5.251 7,4 70.686

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transportes (A)

ANO / SECTOR

Transporte, actividades | Total Economia
postales y de correos (B) ©)

% (A) / (B) %(A)/(C) %(B)/(C) n° establ.

2009 4. 780 95,9 4. 985 70.709
2010 4.207 95,5 6,3 4.405 6,6 66.694
2011 4.052 95,7 6,4 4.235 6,6 63.768
2012 3.939 95,3 6,2 4.135 6,5 63.381
2013 3.757 95,5 6,1 3.933 6,3 61.972
2014 3.368 100,0 5,6 3.368 5,6 60.631
2015 3.359 99,7 5,6 3.368 5,6 60.253
2016 3.276 93,8 5,5 3.492 5,8 59.907
2017 3.295 93,0 5,5 3.543 5,9 59.639
2018 3.194 92,4 5,4 3.457 5,8 59.160

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.6.  Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en Gipuzkoa (tasa
de variacion interanual)
(%)
ANO / SECTOR Transportes Transportfes Y Total Economia
Comunicaciones
1995 -- -- --
1996 198,6 178,8 6,9
1997 12,2 11,5 5,8
1998 6,0 5,7 5,8
1999 2,8 2,6 2,5
2000 0,6 0,7 2,4
2001 -1,6 -1,6 -0,4
2002 -2,8 -1,9 1,8
2003 -2,6 -2,8 1,2
2004 -0,8 -0,5 2,0
2005 0,0 0,6 2,8
2006 -0,3 0,1 2,1
2007 4,0 4,4 7,3
2008 -2,1 -1,7 1,4
2009 -2,2 -2,0 -2,0
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte, actividades

ANO / SECTOR Transportes Total Economia
postales y de correos
2009 -- -- --
2010 -12,0 -11,6 -5,7
2011 -3,7 -3,9 -4,4
2012 -2,8 -2,4 -0,6
2013 -4,6 -4,9 -2,2
2014 -10,4 -14,4 -2,2
2015 -0,3 0,0 -0,6
2016 -2,5 3,7 -0,6
2017 0,6 1,5 -0,5
2018 -3,1 -2,4 -0,8

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.7.  Evolucion del numero de establecimientos del sector de transportes en Bizkaia (n°
Establecimientos y %)

Transportes y .

n° establ. % (A) / (B) % (A) / (C) n° establ. | % (B) / (C) n° establ.
1995 2.580 88,2 3,6 2.925 4,1 72.135
1996 7.179 95,7 9,4 7.504 9,8 76.452
Marco 1997 7.802 96,5 9,7 8.082 10,1 80.324
General 1998 8.035 96,8 9,6 8.303 9,9 83.706
1999 8.113 96,7 9,5 8.393 9,9 85.133
2000 7.957 96,5 9,2 8.243 9,5 86.510
. 2001 7.768 96,3 9,1 8.065 9,5 85.154
Evolucion 2002 7.729 95,8 8,9 8.065 9,3 87.097
General 2003 7.643 95,7 8,7 7.989 9,1 87.578
2004 7.582 95,6 8,5 7.932 8,9 89.589
2005 7.597 95,1 8,2 7.992 8,6 92.820
2006 7.621 94,2 7,9 8.093 8,4 95.871
ngrsrg?e% 2007 7.837 93,6 7.7 8.371 8,2 101.900
2008 7.824 92,9 7,5 8.423 8,0 104.838
2009 7.713 92,3 7,4 8.356 8,0 104.510

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte

Ferroviario i anapartasa) Transporte, actividades Total
ANO / SECTOR 5 postales y de correos (B) | Economia (C)

% (A) / (B) %(A)/(C) %(B)/(C) n° establ.

Trans Orte 2009 7. 301 94,4 7. 737 104.593
Apereo 2010 6.713 93,8 6,8 7.155 7,2 99.086
2011 6.240 94,2 6,4 6.622 6,8 96.802
2012 6.227 94,3 6,5 6.606 6,9 95.302
2013 6.027 94,9 6,6 6.352 6,9 91.949
Transporte 2014 5.734 93,8 6,3 6.116 6,7 91.310
Maritimo 2015 5.751 94,0 6,3 6.116 6,7 91.337
2016 5.657 94,0 6,2 6.019 6,6 91.008
2017 5.762 93,5 6,3 6.164 6,8 90.884
Otros 2018 5.638 92,2 6,3 6.117 6,8 90.196
Modos Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.8.  Evolucion del niumero de establecimientos del sector de transportes en Bizkaia (tasa de
variacion interanual)

Resumen
: : N Transportes y ;
EjeCUtIVO ANO / SECTOR Transportes . S Total Economia

(%)

1995 - -- -
1996 178,3 156,5 6,0
Marco 1997 8,7 7,7 5,1
1998 3,0 2,7 4,2
General Jidee 25 o 32
2000 -1,9 -1,8 1,6
2001 -2,4 -2,2 -1,6
Evolucion 2002 -0,5 0,0 2,3
General 2003 1,1 -0,9 0,6
2004 -0,8 -0,7 2,3
2005 0,2 0,8 3,6
2006 0,3 1,3 3,3
Transporte 2007 2,8 3,4 6,3
Carretera 2008 -0,2 0,6 2,9
2009 -1,4 -0,8 -0,3
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
-Iggrr]g\ﬂgﬁg ANO / SECTOR Transportes VLRI, iR Total Economia
P postales y de correos
2009 -- -- -
2010 -8,1 -7,5 -5,3
Transporte 2011 7,0 7,4 -2,3
Aéreo 2012 -0,2 -0,2 1,5
2013 -3,2 -3,8 -3,5
2014 -4,9 -3,7 -0,7
2015 0,3 0,0 0,0
Transporte 2016 1,6 1,6 0,4
Maritimo 2017 1,9 2,4 0,1
2018 -2,2 -0,8 -0,8
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.9.  Numero de establecimientos del sector de transportes por modo en la CAPV (n°
Establecimientos y %)

ReSU men ANO / MODO Carretera Ferroviario 2 Maritimo Act. Anexas
Ejecutivo N° ESTABLECIMIENTOS
1995 2.756 78 17 45 1.637 4.533
1996 11.785 78 10 28 1.243 13.144
Marco 1997 12.967 69 11 24 1.419 14.490
General 1998 13.436 69 13 27 1.552 15.097
1999 13.633 68 14 27 1.633 15.375
2000 13.309 68 15 27 1.781 15.200
2001 12.890 68 16 30 1.900 14.904
Evolucion 2002 12.568 72 15 39 1.972 14.666
2003 12.281 70 15 35 1.995 14.396
General 2004 12.172 67 14 33 2.018 14.304
2005 12.228 73 20 36 2.014 14.371
2006 12.184 78 18 37 2.035 14.352
Transporte 2007 12.601 77 19 38 2.135 14.870
(:arnatera 2008 12.462 72 20 42 2.146 14.742
2009 12.200 58 20 39 2.183 14.500
%
T 1995 60,80 1,72 0,38 0,99 36,11 100,00
ransporte 1996 89,66 0,59 0,08 0,21 9,46 100,00
Ferroviario 1997 89,49 0,48 0,08 0,17 9,79 100,00
1998 89,00 0,46 0,09 0,18 10,28 100,00
1999 88,67 0,44 0,09 0,18 10,62 100,00
2000 87,56 0,45 0,10 0,18 1,72 100,00
Tran'sAp?ﬁrte 2001 86,49 0,46 0,11 0,20 12,75 100,00
ereo 2002 85,69 0,49 0,10 0,27 13,45 100,00
2003 85,31 0,49 0,10 0,24 13,86 100,00
2004 85,10 0,47 0,10 0,23 14,11 100,00
2005 85,09 0,51 0,14 0,25 14,01 100,00
Trﬁﬂgsrﬁ?gg 2006 84,89 0,54 0,13 0,26 14,18 100,00
2007 84,74 0,52 0,13 0,26 14,36 100,00
2008 84,53 0,49 0,14 0,28 14,56 100,00
0 2009 84,14 0,40 0,14 0,27 15,06 100,00
Moggg Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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5 Z:rl:;t Anexas | Anexas | Anexas
Mercan. ’ o Naveg. | Naveg.
Resumen

E]eCUUVO N° ESTABLECIMIENTOS
2009 [2.694 | 9.669 | 41 3 3] 16| 17| 10 6 - - ~1.366 [13.825
2010 [2.587 | 8.468 | 57 5 4 15| 14| 11 5 289 | 109 | 32| 899 |12.495
Marco 2011 [2.560 | 7.909 | 62 6 5 16| 12 8 6| 283 | 106 | 26| 783 |11.782
2012 [2.547 |7.682 | 62 8 4| 17| 14 8 0| 314 | 120 | 34| 827 |11.637
General 2013 |2.511 |7.312 | 62 9 4| 15 14 1 0| 306 | 114 | 38| 789 |11.185
2014 |2.463 | 6.780 | 60 6 5 9 11| 14 2| 256 | 102 | 22| 709 |10.439
2015 |2.468 | 6.765 | 60 9 4 9 11| 12 3 261 | 101 | 19| 728 [10.450
. 2016 [2.427 | 6.625 | 63| 15 4 10| 12| 11 3 258 | 99| 21| 707 |10.255
Evolucion 2017 [2.450 | 6.702 63 16 5 15 14 | 11 3| 258 | 107 | 21| 733 [10.398
General 2018 [2.430 | 6.492 | 63| 15 5 12| 15| 10 3| 245 | 103 | 22| 741 |10.156

%

2009 [19,49 | 69,94 | 0,30 | 0,02 | 0,02 | 0,12 | 0,12 | 0,07 | 0,04 - - - [ 9,88 [100,00
Transporte 2010 |20,70 | 67,77 | 0,46 | 0,04 | 0,03 | 0,12 | 0,11 | 0,09 | 0,04 | 2,31 | 0,87 | 0,26 | 7,19 | 100,00
Carretera 2011 |21,73 | 67,13 | 0,53 | 0,05 | 0,04 | 0,14 | 0,10 | 0,07 | 0,05 | 2,40 | 0,90 | 0,22 | 6,65 | 100,00
2012 [21,89 | 66,01 | 0,53 | 0,07 | 0,03 | 0,15 | 0,12 | 0,07 | 0,00 | 2,70 | 1,03 | 0,29 | 7,11 | 100,00
2013 [22,45 | 65,37 | 0,55 | 0,08 | 0,04 | 0,13 | 0,13 | 0,10 | 0,00 | 2,74 | 1,02 | 0,34 | 7,05 | 100,00
2014 [23,59 | 64,95 | 0,57 | 0,06 | 0,05 | 0,09 | 0,11 | 0,13 | 0,02 | 2,45 | 0,98 | 0,21 | 6,79 | 100,00
T " 2015 |23,62 | 64,74 | 0,57 | 0,09 | 0,04 | 0,09 | 0,11 | 0,11 | 0,03 | 2,50 | 0,97 | 0,18 | 6,97 | 100,00
ransporte 2016 |23,67 | 64,60 | 0,61 | 0,15 | 0,04 | 0,10 | 0,12 | 0,11 | 0,03 | 2,52 | 0,97 | 0,20 | 6,89 | 100,00
Ferroviario 2017 |23,56 | 64,45 | 0,61 | 0,15 | 0,05 | 0,14 | 0,13 | 0,11 | 0,03 | 2,48 | 1,03 | 0,20 | 7,05 | 100,00
2018 (23,93 | 63,92 | 0,62 | 0,15 | 0,05 | 0,12 | 0,15 | 0,10 | 0,03 | 2,41 | 1,01 | 0,22 | 7,30 | 100,00

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
Transporte )

Aéreo **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.10. NUmero de establecimientos del sector de transportes por modo en Alava (n°
Establecimientos y %)

Resumen

At ° ESTABLECIMIENTOS

Ejecutivo 1995 290 0 3 0 187 480

1996 1.411 0 3 0 152 1.566

1997 1.574 0 3 0 177 1.754

1998 1.632 0 6 0 195 1.833

Gg/'nag%)l 1999 1.684 0 7 0 19 1.887

2000 1.626 0 6 0 202 1.834

2001 1.592 0 6 0 214 1.812

2002 1.529 0 5 0 229 1.763

. 2003 1.493 0 4 0 218 1.715

Evolucion 2004 1.490 0 4 0 230 1.724

General 2005 1.526 1 7 0 240 1.774

2006 1.502 1 7 0 236 1.746

2007 1.590 1 7 0 253 1.851

2008 1.577 1 7 0 258 1.843

Transporte 2009 1.553 2 7 0 262 1.824
Carretera %

1995 60,42 0,00 0,63 0,00 38,96 100,00

1996 90,10 0,00 0,19 0,00 9,71 100,00

1997 89,74 0,00 0,17 0,00 10,09 100,00

Transporte 1998 89,03 0,00 0,33 0,00 10,64 100,00

Ferroviario 1999 89,24 0,00 0,37 0,00 10,39 100,00

2000 88,66 0,00 0,33 0,00 11,01 100,00

2001 87,86 0,00 0,33 0,00 11,81 100,00

2002 86,73 0,00 0,28 0,00 12,99 100,00

Transporte 2003 87,06 0,00 0,23 0,00 12,71 100,00

Aéreo 2004 86,43 0,00 0,23 0,00 13,34 100,00

2005 86,02 0,06 0,39 0,00 13,53 100,00

2006 86,03 0,06 0,40 0,00 13,52 100,00

2007 85,90 0,05 0,38 0,00 13,67 100,00

Transporte 2008 85,57 0,05 0,38 0,00 14,00 100,00

Maritimo 2009 85,14 0,11 0,38 0,00 14,36 100,00

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Trans.

ANO / |Terres. Carret

Mercan.
Resumen
Ejecutivo N° ESTABLECIMIENTOS
2009 | 307 | 1.274 0 0 1 0 0 2 2 - - T 158 [ 1.744
2010 | 303 | 1.09 1 0 2| 0 0 2 2 49 1| 11| 108 | 1.575
2011 | 300 |1.017 2 0 2] 0 0 1 2| 52 0 8| 106 | 1.490
Marco 2012 | 300 | 988 2 0 2 0 0 3 0 55 0 7 114 | 1.471
General 2013 | 296 | 921 2 0 2 0 0 3 0| 54 0 8 115 | 1.401
2014 | 292 | 892 2 0 2| 0 0 4 0| 49 0 4 92| 1.337
2015 | 293 | 8% 2 0 2| 0 0 2 1] 50 0 3 91| 1.340
2016 | 290 | 890 2 0 2 0 0 2 1| 45 0 4| 86| 1.322
Evolucion 2017 | 295 | 898 2 1 2| o 0 2 1| 44 0 5| 91| 1.341
2018 | 296 | 867 2 1 2 0 0 3 0 46 0 7 | 100 | 1.324
General -
2009 [17,60 | 73,05 | 0,00 | 0,00 | 0,06 | 0,00 | 0,00 | 0,11 | 0,11 - - -~ 9,06 | 100,00
2010 |19,24 | 69,59 | 0,06 | 0,00 | 0,13 | 0,00 | 0,00 | 0,13 | 0,13 | 3,11 | 0,06 | 0,70 | 6,86 | 100,00
Transporte 2011 20,13 | 68,26 | 0,13 | 0,00 | 0,13 | 0,00 | 0,00 | 0,07 | 0,13 | 3,49 | 0,00 | 0,54 | 7,11 | 100,00
Carretera 2012 20,39 | 67,17 | 0,14 | 0,00 | 0,14 | 0,00 | 0,00 | 0,20 | 0,00 | 3,74 | 0,00 | 0,48 | 7,75 | 100,00
2013 |21,13 | 65,74 | 0,14 | 0,00 | 0,14 | 0,00 | 0,00 | 0,21 | 0,00 | 3,85 | 0,00 | 0,57 | 8,21 | 100,00
2014 |21,84 | 66,72 | 0,15 | 0,00 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,30 | 0,00 | 3,66 | 0,00 | 0,30 | 6,88 | 100,00
2015 |21,87 | 66,87 | 0,15 | 0,00 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,15 | 0,07 | 3,73 | 0,00 | 0,22 | 6,79 | 100,00
Transporte 2016 |21,94 | 67,32 | 0,15 | 0,00 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,15 | 0,08 | 3,40 | 0,00 | 0,30 | 6,51 | 100,00
port 2017 22,00 | 66,96 | 0,15 | 0,07 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,15 | 0,07 | 3,28 | 0,00 | 0,37 | 6,79 | 100,00
Ferroviario 2018 22,36 | 65,48 | 0,15 | 0,08 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,23 | 0,00 | 3,47 | 0,00 | 0,53 | 7,55 | 100,00

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

Transporte **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
Aéreo (incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte
Maritimo

Otros
Modos
Transporte

. Efectos
inducidos

Objetivos
I\/fovilidac)jl
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

e ¥,

EUSKO JAURLARITZA GOBIERNO VASCO OTe U S
EKONOMIAREN GARAPEN DEPARTAMENTO O DESARROLLO 1 ; o
ETA AZFIEGITURR SAILA ECONOMICO £ INFRAESTRUGTURAS

..-’




PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Cuadro 11.11. Numero de establecimientos del sector de transportes por modo en Gipuzkoa (n°
Establecimientos y %)

Resumen ARO/MODO | Carretera | Ferroviario | _Aéreo | Maritimo | Act. Anexas |

At N° ESTABLECIMIENTOS

Ejecutivo 1995 868 20 0 15 570 1.473

1996 3.977 21 0 7 394 4.399

1997 4.471 19 1 5 438 4.934

1998 4.714 19 0 7 489 5.229

Gg/'nag%)l 1999 4.846 18 0 8 503 5.375

2000 4.822 18 1 8 560 5.409

2001 4.674 18 1 10 621 5.324

2002 4.505 18 1 13 637 5.174

. 2003 4.337 21 2 9 669 5.038

Evolucion 2004 4.299 19 2 11 667 4.998

General 2005 4.297 22 2 10 669 5.000

2006 4.276 2 1 10 676 4.985

2007 4.427 2 1 10 722 5.182

2008 4.327 2 2 10 714 5.075

Transporte 2009 4.210 16 2 10 725 4.963
Carretera %

1995 58,93 1,36 0,00 1,02 38,70 100,00

1996 90,41 0,48 0,00 0,16 8,9 100,00

1997 90,62 0,39 0,02 0,10 8,88 100,00

Transporte 1998 90,15 0,36 0,00 0,13 9,35 100,00

Ferroviario 1999 90,16 0,33 0,00 0,15 9,36 100,00

2000 89,15 0,33 0,02 0,15 10,35 100,00

2001 87,79 0,34 0,02 0,19 11,66 100,00

2002 87,07 0,35 0,02 0,25 12,31 100,00

Transporte 2003 86,09 0,42 0,04 0,18 13,28 100,00

Aéreo 2004 86,01 0,38 0,04 0,22 13,35 100,00

2005 85,94 0,44 0,04 0,20 13,38 100,00

2006 85,78 0,44 0,02 0,20 13,56 100,00

2007 85,43 0,42 0,02 0,19 13,93 100,00

Transporte 2008 85,26 0,43 0,04 0,20 14,07 100,00

Maritimo 2009 84,83 0,32 0,04 0,20 14,61 100,00

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Marit. [Marit. y| Trans. neevenllAeees

Res u me n Afea:craert\ 0 o . Naveg. | Naveg. i
Ejecutivo '
N° ESTABLECIMIENTOS
2009 828 | 3.458 14 2 0 7 2 2 1 - - - 466 | 4.780
2010 793 [2.934 20 2 0 7 0 2 1 87 30 6 325 | 4.207
MarCO 2011 794 | 2.817 19 2 1 9 0 1 2 91 28 6 282 | 4.052
General 2012 775 | 2.706 19 2 0 10 1 1 0 102 38 8 277 | 3.939
2013 764 | 2.549 19 2 0 10 1 1 0| 101 34 8 268 | 3.757
2014 747 |2.247 19 0 0 5 1 2 0 72 29 6 240 | 3.368
2015 749 |2.224 19 1 0 5 1 3 0 72 28 6 251 | 3.359
Evolucién 2016 | 730 |2.169 | 19 2 0 5 2 3 0| 73| 26 6 | 241 | 3.276
General 2017 | 731 [2.169 | 19 3 1 7 3 3 0| 78| 26| 6| 249 [3.29
2018 728 | 2.083 19 3 1 6 2 2 1 72 26 6 245 | 3.194
%
2009 (17,32 | 72,34 | 0,29 | 0,04 | 0,00 | 0,15 | 0,04 | 0,04 | 0,02 - - - 9,75 (100,00
Transporte 2010 (18,85 |69,74 | 0,48 | 0,05 | 0,00 | 0,17 | 0,00 | 0,05 | 0,02 | 2,07 | 0,71 | 0,14 | 7,73 |100,00
()arnatera 2011 (19,60 | 69,52 | 0,47 | 0,05 | 0,02 | 0,22 | 0,00 | 0,02 | 0,05 | 2,25 | 0,69 | 0,15 | 6,96 |100,00
2012 (19,68 | 68,70 | 0,48 | 0,05 | 0,00 | 0,25 | 0,03 | 0,03 | 0,00 | 2,59 | 0,96 | 0,20 | 7,03 |100,00
2013 (20,34 | 67,85 | 0,51 | 0,05 | 0,00 | 0,27 | 0,03 | 0,03 | 0,00 | 2,69 | 0,90 | 0,21 | 7,13 |100,00
2014 (22,18 | 66,72 | 0,56 | 0,00 | 0,00 ( 0,15 | 0,03 | 0,06 | 0,00 | 2,14 | 0,86 | 0,18 | 7,13 |100,00
Transporte 2015 (22,30 | 66,21 | 0,57 | 0,03 | 0,00 | 0,15 | 0,03 | 0,09 | 0,00 | 2,14 | 0,83 | 0,18 | 7,47 |100,00
FerrOViariO 2016 (22,28 | 66,21 | 0,58 | 0,06 | 0,00 | 0,15 | 0,06 | 0,09 | 0,00 | 2,23 | 0,79 | 0,18 | 7,36 |100,00
2017 (22,19 | 65,83 | 0,58 | 0,09 | 0,03 | 0,21 | 0,09 | 0,09 | 0,00 | 2,37 | 0,79 | 0,18 | 7,56 |100,00
2018 (22,79 | 65,22 | 0,59 | 0,09 | 0,03 | 0,19 | 0,06 | 0,06 | 0,03 | 2,25 | 0,81 | 0,19 | 7,67 |100,00

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
Transporte funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

Aéreo **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.12. Numero de establecimientos del sector de transportes por modo en Bizkaia (n°

Establecimientos y %)

ANO / MODO Carretera Ferroviario Maritimo Act. Anexas
N° ESTABLECIMIENTOS
1995 1.598 58 14 30 880 2.580
1996 6.397 57 7 21 697 7.179
1997 6.922 50 7 19 804 7.802
1998 7.090 50 7 20 868 8.035
1999 7.103 50 7 19 934 8.113
2000 6.861 50 8 19 1.019 7.957
2001 6.624 50 9 20 1.065 7.768
2002 6.534 54 9 26 1.106 7.729
2003 6.451 49 9 26 1.108 7.643
2004 6.383 48 8 22 1.121 7.582
2005 6.405 50 11 26 1.105 7.597
2006 6.406 55 10 27 1.123 7.621
2007 6.584 54 11 28 1.160 7.837
2008 6.558 49 11 32 1.174 7.824
2009 6.437 40 11 29 1.196 7.713
%
1995 61,94 2,25 0,54 1,16 34,11 100,00
1996 89,11 0,79 0,10 0,29 9,71 100,00
1997 88,72 0,64 0,09 0,24 10,31 100,00
1998 88,24 0,62 0,09 0,25 10,80 100,00
1999 87,55 0,62 0,09 0,23 11,51 100,00
2000 86,23 0,63 0,10 0,24 12,81 100,00
2001 85,27 0,64 0,12 0,26 13,71 100,00
2002 84,54 0,70 0,12 0,34 14,31 100,00
2003 84,40 0,64 0,12 0,34 14,50 100,00
2004 84,19 0,63 0,11 0,29 14,79 100,00
2005 84,31 0,66 0,14 0,34 14,55 100,00
2006 84,06 0,72 0,13 0,35 14,74 100,00
2007 84,01 0,69 0,14 0,36 14,80 100,00
2008 83,82 0,63 0,14 0,41 15,01 100,00
2009 83,46 0,52 0,14 0,38 15,51 100,00

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Carret

N° ESTABLECIMIENTOS

2009 1.559 | 4.937 27 1 2 9 15 6 3 - - - 742 | 7.301
2010 1.491 | 4.438 36 3 2 8 14 7 2 153 78 15 466 | 6.713
2011 1.466 | 4.075 41 4 2 7 12 6 2 140 78 12 395 | 6.240
2012 1.472 | 3.988 41 6 2 7 13 4 0 157 82 19 436 | 6.227
2013 1.451 | 3.842 41 7 2 5 13 7 0 151 80 22 406 | 6.027
2014 1.424 | 3.641 39 6 3 4 10 8 2 135 73 12 377 | 5.734
2015 1.426 | 3.645 39 8 2 4 10 7 2 139 73 10 386 | 5.751
2016 1.407 | 3.566 42 13 2 5 10 6 2 140 73 11 380 | 5.657
2017 1.424 | 3.635 42 12 2 8 11 6 2 136 81 10 393 | 5.762
2018 1.406 | 3.542 42 11 2 6 13 5 2 127 77 9 396 | 5.638
%
2009 | 21,35 | 67,62 | 0,37 ( 0,01 | 0,03 | 0,12 | 0,21 | 0,08 | 0,04 10,16 100,00

2010 22,21 | 66,11 | 0,54 | 0,04 | 0,03 | 0,12 | 0,21 | 0,10 | 0,03 | 2,28 | 1,16 | 0,22 | 6,94 (100,00
2011 23,49 | 65,30 | 0,66 | 0,06 | 0,03 | 0,11 0,19 | 0,10 [ 0,03 | 2,24 | 1,25 | 0,19 [ 6,33 |100,00
2012 23,64 | 64,04 | 0,66 0,10 | 0,03 | 0,11 0,21 | 0,06 0,00 | 2,52 | 1,32 | 0,31 7,00 100,00
2013 24,07 | 63,75 | 0,68 0,12 | 0,03 | 0,08 0,22 | 0,12 0,00 | 2,51 | 1,33 | 0,37 6,74 100,00
2014 24,83 | 63,50 | 0,68 0,10 | 0,05 | 0,07 0,17 | 0,14 | 0,03 | 2,35 | 1,27 | 0,21 6,57 100,00
2015 24,80 | 63,38 | 0,68 | 0,14 | 0,03 | 0,07 | 0,17 | 0,12 | 0,03 | 2,42 | 1,27 | 0,17 | 6,71 (100,00
2016 24,87 | 63,04 | 0,74 | 0,23 | 0,04 | 0,09 | 0,18 | 0,11 0,04 | 2,47 | 1,29 | 0,19 | 6,72 (100,00
2017 | 24,71 | 63,09 | 0,73 | 0,21 | 0,03 | 0,14 | 0,19 | 0,10 | 0,03 | 2,36 | 1,41 0,17 | 6,82 (100,00
2018 24,94 | 62,82 | 0,74 0,20 | 0,04 | 0,11 0,23 | 0,09 0,04 | 2,25 | 1,37 | 0,16 7,02 100,00
* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
**Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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b) Empleo

Cuadro 11.13. Evolucion del empleo del sector de transportes en la CAPV (n° empleos y %)

Transportes y Total Economia
Comunicaciones (B) ©)

% (A)/ (B) | % (A)/(C) %(B)/(C) n® empleos

Transportes (A)

ANO / SECTOR

1995 24.950 633.089
1996 -- -- -- 37.433 5,8 647.181
1997 -- -- -- 39.125 5,9 661.900
1998 -- -- -- 40.407 5,9 679.535
1999 -- -- -- 42.446 5,9 721.087
2000 -- -- -- 42.463 5,7 743.829
2001 -- -- -- 43.685 5,8 759.583
2002 -- -- -- 45.213 5,7 788.663
2003 38.814 84,0 4,8 46.194 5,7 806.220
2004 39.309 83,6 4,8 47.013 5,7 820.043
2005 40.944 85,0 4,8 48.180 5,6 853.835
2006 42.331 84,9 4,8 49.851 5,7 880.002
2007 44.840 85,5 4,9 52.465 5,7 919.370
2008 45.608 85,7 4,8 53.191 5,6 942.479
2009 46.128 85,7 4,8 53.835 5,7 951.158
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Total Economia (C)

Transporte, actividades
~ Transportes (A)
ANO / SECTOR postales y de correos (B)

] > enpiec
2009 44,487 91,0 48.880 952.510
2010 41.515 89,7 4,6 46.339 5,1 906.044
2011 39.430 89,8 4.4 43.892 4.9 890.093
2012 39.326 89,8 4.5 43.800 5,0 873.121
2013 37.800 89,7 4,4 42.136 4,9 855.093
2014 35.381 89,15 4,17 39.685 4,67 849.335
2015 35.568 88,12 4,22 40.361 4,78 843.816
2016 35.546 90,15 4,16 39.430 4,62 854.114
2017 37.179 89,50 4,25 41.543 4,75 874.241
2018 37.838 89,86 4,25 42.110 4,73 889.853

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.14. Evolucion del empleo del sector de transportes en la CAPV (tasa de variacion interanual)

Resumen ARO / SECTOR Transportes Transportes y Total Economia
Ejecutivo Comunicaciones

(%)

1996 -- 50,0 2,2
1997 -- 4,5 2,3
1998 -- 3,3 2,7
Marco 1999 - 5,0 6,1
General 2000 - 0,0 3,2
2001 -- 2,9 2,1
2002 -- 3,5 3,8
.y 2003 -- 2,2 2,2
Evolucion 2004 13 1,8 1,7
General 2005 4,2 2,5 4,1
2006 3,4 3,5 3,1
2007 5,9 5,2 4,5
2008 1,7 1,4 2,5
Tgnsp?r‘te 2009 1,1 1,2 0,9
arretera Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transporte ANO / SECTOR Transportes Ui plolida), O Total Economia
A postales y de correos
Ferroviario 2009 - - -
2010 -6,7 -5,2 -4,9
2011 -5,0 -5,3 -1,8
Transporte 2012 -0,3 -0,2 -1,9
A 2013 -3,9 -3,8 -2,1
Aereo 2014 -6,4 -5,8 -0,7
2015 0,5 1,7 -0,7
2016 -0,1 2,3 1,2
Transporte 2017 4,6 5,4 2,4
Maritimo 2018 1,8 1,4 1,8
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modos
Transporte
. Efectos
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Oﬂ'etiy.os y
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Cuadro 11.15.  Evolucién del empleo del sector de transportes en Alava (n° empleos y %)

Transportes y Total Economia
~ UERETEIEES () Comunicaciones (B) ©)
ANO / SECTOR

n° empleos

1995 2.565 97.299
1996 -- -- -- 4.280 4,3 100.034
1997 -- -- -- 4.722 4,5 103.930
1998 -- -- -- 4.979 4,6 107.859
1999 -- -- -- 5.080 4,4 115.141
2000 -- -- -- 5.113 4,3 119.065
2001 -- -- -- 5.350 4,3 123.715
2002 -- -- -- 5.684 4,4 128.340
2003 -- -- -- 5.716 4,4 130.403
2004 4.974 86,1 3,7 5.777 4,3 133.632
2005 5.162 86,5 3,7 5.971 4,3 139.400
2006 5.609 87,3 4,0 6.425 4,5 141.904
2007 5.999 86,6 4,1 6.928 4,7 147.541
2008 6.132 86,5 4,1 7.093 4,7 150.985
2009 6.363 89,9 4,2 7.079 4,6 152.283
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

_ Transportes (A) ULl ey e Total Economia (C)
ANO / SECTOR postales y de correos (B)

n° empleos | % (A)/ (B) | % (A)/(C) | n°empleos | % (B)/ (C) n° empleos

2009 6.301y () | 93,9y (%) 41y (") | 6.709y (*) 4,4y (*) 152.568
2010 5.886y () | 90,5y (*) 40y (") | 6.501y (") 4,4y (*) 146.912
2011 5.561y () | 89,8y (") 38y () | 6.195y () 4,3y (") 144.926
2012 5.530y (*) | 90,2y (*) 3.9y (") | 6.133y (") 4,3y (") 142.274
2013 5.341y () | 89,9y (*) 39y () | 5.940y (*) 43y (") 138.285
2014 4989y (*) | 89,7y () 3,6y (") | 5.561y (") 3,9y () 139.034
2015 4660y (*) | 852y (") 3,4y (*) | 5.469y () 3,9y (%) 138.677
2016 4548y (") | 92,8y (") 3,2y (") | 4.900y (*) 3,4y (") 140.844
2017 4849y (") | 87,6y () 33y (") | 5.536y (") 3,8y (") 145.555
2018 5.538y () | 88,9y (*) 3.7y () | 6.227y () 41y (%) 148.666

(*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.16. Evolucién del empleo del sector de transportes en Alava (tasa de variacion interanual)

Resumen ARO / SECTOR Transportes Transportes y Total Economia
Ejecutivo Comunicaciones

(%)

1996 - 66,9 2,8
1997 - 10,3 3,9
1998 - 5,4 3,8
Marco 1999 - 2,0 6,8
General 2000 - 0,6 3,4
2001 - 4,6 3,9
2002 - 6,2 3,7
., 2003 - 0,6 1,6
Evolucion 2004 - 11 2,5
General 2005 3,8 3,4 43
2006 8,7 7,6 1,8
2007 7,0 7,8 4,0
2008 2,2 2,4 2,3
Tgnsp?r‘te 2009 3,8 -0,2 0,9
arretera Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Ferroviario 2009 - - -
2010 -6,6 3,1 3,7
2011 -5,5 -4,7 1,4
2012 -0,6 1,0 1,8
Transporte 2013 3,4 3,1 2,8
Aéreo 2014 6,6 -6,4 0,5
2015 -6,6 1,7 -0,3
2016 2,4 -10,4 1,6
Transporte 2017 6,6 12,9 3,3
Marﬁimo 2018 14,2 12,5 2,1
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modos
Transporte
. Efectos
inducidos
Oﬂ'etiy.os y
ovilidad
Sostenible
Indicadores
clave
Anexos
| |
| |
| |

e ¥,

I‘\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA -~ GOBIERNO VASCO oTe U s
ERGNOMIAREN GARAPEN s DEPARTAMENTO D OESARAOLLO 1 ; ;
ETA AZPIEGITURA SAILA ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS.

..l’




Resumen
Ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros
Modos
Transporte

. Efectos
inducidos

o) Ivfetlvos
ovilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

201

Cuadro 11.17. Evolucion del empleo del sector de transportes en Gipuzkoa (n° empleos y %)

Transportes y Total Economia
UERETEIEES () Comunicaciones (B) ©)

8

ANO / SECTOR
) o empiec
1995 7.778 214.435
1996 12.113 5,5 220.535
1997 12.678 5,6 227.080
1998 13.003 5,6 233.616
1999 14.173 5,8 245.983
2000 13.635 5,4 252.190
2001 14.018 5,5 256.981
2002 14.889 5,6 266.117
2003 -- -- -- 15.014 5,5 271.258
2004 13.245 85,6 4,8 15.467 5,6 274.392
2005 13.991 87,0 4,9 16.090 5,6 285.643
2006 13.974 87,0 4,8 16.071 5,5 292.876
2007 14.537 86,5 4,7 16.804 5,5 307.346
2008 14.660 87,1 4,7 16.824 5,4 313.168
2009 14.694 86,9 4,7 16.911 5,4 313.654
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transportes (A)

Transporte, actividades Total Economia (C)
postales y de correos (B)

ANO / SECTOR

n° empleos

2009 14.761y () | 91,5y (* 47y (*) | 16.125y (*) 5,1y (*) 313.842
2010 13.274y (* ) 90,5y (*) 4,4y (") | 14.670y () 49y () 299.038
2011 12726y () | 91,2y (") | 4,4y (") | 13.953y () 48y (") 292.430
2012 12.587y () | 90,6y (") | 4,4y (") | 13.886 y (*) 48y (") 288.459
2013 11.951y () | 90,7y (") | 4,2y (") | 13.172y () 46y (*) 283.940
2014 11.257y (*) | 89,6y (*) | 3,9y (*) | 12.564y (*) 4,4y (*) 282.819
2015 11181y () | 87,9y (") | 3,9y () | 12.709y () 45y (") 281.700
2016 11.387y () | 90,3y (") | 3,9y (*) | 12.604y (*) 4,4y (") 285.238
2017 11.681y () | 91,3y (") | 4,0y (") | 12.784y () 4,4y (*) 290.453
2018 11.691y () | 91,3y (") | 3,9y (") | 12.806 y (*) 43y (") 296.327

(*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.18. Evolucion del empleo del sector de transportes en Gipuzkoa (tasa de variacion

interanual)
Resumen
EJeCUtIVO ANO / SECTOR Transportes TransPortf-:-s Y Total Economia
Comunicaciones
1996 - 55,7 2,8
1997 - 4,7 3,0
Marco 1998 - 2,6 2,9
General 1999 - 9,0 5,3
2000 - 3,8 2,5
2001 - 2,8 1,9
., 2002 - 6,2 3,6
Evolucidn 2003 - 0,8 1,9
General 2004 - 3,0 1,2
2005 5,6 4,0 4.1
2006 -0,1 -0,1 2,5
T rt 2007 4,0 4,6 4,9
ransporte 2008 0,8 0,1 1,9
Carretera 2009 0,2 0,5 0,2
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transporte o Transporte, actividades ,
Ferr O\?i ario ANO / SECTOR Transportes postales y de correos Total Economia
2009 - - -
2010 -10,1 -9,0 4,7
2011 -4,1 -4,9 2,2
Transporte 2012 1,1 -0,5 1,4
Aéreo 2013 5,1 5,1 1,6
2014 -5,8 -4,6 -0,4
2015 -0,7 1,2 -0,4
T rt 2016 1,8 -0,8 1,3
ransporte 2017 2,6 1,4 1,8
Maritimo 2018 0,1 0,2 2,0
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modos
Transporte
. Efectos
inducidos
Oﬂ'etiy.os y
ovilidad
Sostenible
Indicadores
clave
Anexos
|
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Cuadro 11.19. Evolucion del empleo del sector de transportes en Bizkaia (n° empleos y %)

_ Transportes (A) VeI EoREEs Total Economia (C)
ANO / SECTOR Comunicaciones (B)

%W/ n® empleos
1995 14.607 321.355
1996 -- -- -- 21.040 6,4 326.612
1997 -- -- -- 21.725 6,6 330.890
1998 -- -- -- 22.425 6,6 338.060
1999 -- -- -- 23.193 6,4 359.963
2000 -- -- -- 23.715 6,4 372.574
2001 -- -- -- 24.317 6,4 378.887
2002 -- -- -- 24.640 6,3 394.206
2003 -- -- -- 25.464 6,3 404.559
2004 21.090 81,8 5,1 25.769 6,3 412.019
2005 21.791 83,4 5,1 26.119 6,1 428.792
2006 22.748 83,2 5,1 27.355 6,1 445.222
2007 24.304 84,6 5,2 28.733 6,2 464.483
2008 24.816 84,8 5,2 29.274 6,1 478.326
2009 25.071 84,0 5,2 29.845 6,2 485.221
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transportes (A)

Transporte, actividades Total Economia (C)
postales y de correos (B)

%(A)/(B) %(A)/(C) % (B) / (C) n® empleos

ANO / SECTOR

2009 23.424y (*) | 90,2y (* 48y () | 25.971y (*) 5,3y (*) 486.100
2010 22.092y (* ) 88,9y (*) 48y (*) 24.861y (*) 5,4y (%) 460.094
2011 20985y (*) | 88,8y (") | 4,6y (") | 23.621y () 52y () 452.737
2012 21125y (*) | 89,0y () | 4,8y () | 23.697 y (*) 5,4y () 442.388
2013 20385y (*) | 89,0y (") | 4,7y () | 22.901y () 5,3y (%) 432.868
2014 19.033y () | 88,6y (") | 4,5y (") | 21.473y () 5,0y (*) 427.482
2015 18.862y (*) | 885y (") | 44y (") | 21.318y () 5,0y () 423.439
2016 18.675y () | 889y (") | 4,3y (") | 20.990y (*) 49y (") 428.032
2017 20.014y (*) | 88,6y (") | 45y () | 22.588y () 5,1y (%) 438.233
2018 19.805y (*) | 88,9y (") | 4,4y (") | 22.273y () 5,0y (*) 444860

(*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
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Cuadro 11.20.

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Evolucién del empleo del sector de transportes en Bizkaia (tasa de variacién interanual)

(%)
omunicaciones
1996 -- 44,0 1,6
1997 3,3 1,3
1998 3,2 2,2
1999 3,4 6,5
2000 2,3 3,5
2001 2,5 1,7
2002 1,3 4,0
2003 3,3 2,6
2004 -- 1,2 1,8
2005 3,3 1,4 4,1
2006 4,4 4,7 3,8
2007 6,8 5,0 4,3
2008 2,1 1,9 3,0
2009 1,0 2,0 1,4

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

postales y de correos
2009 -- -- --
2010 -5,7 -4,3 -5,3
2011 -5,0 -5,0 -1,6
2012 0,7 0,3 -2,3
2013 -3,5 -3,4 -2,2
2014 -6,6 -6,2 -1,3
2015 -0,9 -0,7 -0,9
2016 -1,0 -1,5 1,1
2017 7,2 7,6 2,4
2018 -1,0 -1,4 1,5

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.21. Empleo del sector de transportes por modo en la CAPV (n° empleos y %)

Resumen N° EMPLEOS
Ejecutlvo 2003 25.407" - 342 471 12.594 38.814
2004 24.049 1.693 341 457 12.769 39.309
2005 24.790 2.744 409 470 12.531 40.944
2006 26.103 2.622 384 412 12.810 42.331
Marco 2007 27.859 2.465 394 425 13.697 44.840
General 2008 28.822 2.272 391 395 13.728 45.608
2009 29.237 2.144 423 387 13.937 46.128

%

P 2003 65,46 - 0,88 1,21 32,45 100,00
E\g)(lal:](g?anl 2004 61,18 431 0,87 1,16 32,48 100,00
2005 60,55 6,70 1,00 1,15 30,61 100,00
2006 61,66 6,19 0,91 0,97 30,26 100,00
2007 62,13 5,50 0,88 0,95 30,55 100,00
Transporte 2008 63,20 4,98 0,86 0,87 30,10 100,00
Carretera 2009 63,38 4,65 0,92 0,84 30,21 100,00

' Se proporciona el dato de transporte terrestre (incluye carretera y ferrocarril).
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte
Ferrowarlo ANO / |Terres. Z:::t b : . - - el VN Anexas
Mercan. . Trar}s.
* .| Marit.
Transporte N° EMPLEOS
Aéreo 2009 | 8.062|22.522| 1.120| 87 37 51 319 | 215 | 201 - - - | 11.910| 44.524
2010 | 8.145[19.772| 1.097| 75 36 50 | 381 | 281 178 | 2.536 | 1.478| 955| 6.567 | 41.551
2011 | 8.192(18.318| 1.106| 72 41 52 | 293 | 101 55 | 2.646 | 1.491| 833| 6.230| 39.430
2012 | 8.252(17.378| 1.074| 77 37 55 | 392 | 131 0 | 2.917] 1.395[ 1.127 | 6.491| 39.326
Transporte 2013 | 8.138 [16.271] 1.077| 85 | 39 | 46 | 390 | 94 0 [2.957| 1.273| 1.119| 6.311| 37.800
Maritimo 2014 | 8.259 | 15.093 | 1.061 17| 27| 31| 320| 383 3| 2.369| 1.073| 668 6.077| 35.381
2015 | 8.169[15.191| 1.078| 100 19 43| 330 386 14| 2.357 | 1.035| 499 | 6.347| 35.568
2016 | 8.614[15.298 | 1.098 89 19 50 352| 318 158 2.272| 1.067| 342 5.869| 35.546
Otros 2017 | 8.834(15.914| 1.140 89 22 48| 366 332| 168 2.394| 1.206| 357 6.309| 37.179
Modos 2018 | 8.811[16.058 | 1.170 81 22 49| 320 298 32392 1.079| 561| 6.994 37.838
Transporte %
2009 | 18,1 | 50,6 | 25| 02| 0,1 | 0,1 0,7 [ 0,5 0,5 - - - | 26,7 | 100,0
2010 [ 19,6 | 47,6 | 2,6 | 0,2 | 0,1 ] 0,1 09| 07| 04/ 6,1 3,6 | 2,3 15,8 | 100,0
Efectos 2011 [ 20,8 | 46,5 | 2,8 | 02| 0,1 o, 0,7 | 0,3 01| 67| 38/ 21| 158 | 100,0
inducidos 2012 | 21,0 442| 27| 02| 01| 01| 1,0/ 03| 00| 74| 36| 29| 165  100,0
2013 | 21,5| 43,0 2,8 0,2 0,1 0,1 1,0 02| o0,0[ 78| 3,4 3,0 16,7 1000
2014 | 23,3 42,7 3,0 00| 0,1 0,1 0,9 1,1 0,0 67| 3,0 1,9 17,2[ 100,0
Ob etIVOS 2015 | 23,0 42,7 3,0 03[ 0,1 0,1 0,9 1,1 0,0 66| 29[ 1,4 17,8 100,0
I\/f 2016 | 24,2 43,0 3,1 03] 041 o041 1,0 09| 04| 64| 30| 1,0 165[ 1000
OV”'dad 2017 | 23,8 42,8 3,1 02| 0,1 0,1 1,0 09| 05| 64| 32| 1,0/ 17,0] 1000
Sostenible 2018 | 23,3| 42,4 31| 02| 01| 01| 08| 08| 00| 63| 29| 1,5/ 185 100,0
* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
. funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
Indicadores

clave ** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.22. Empleo del sector de transportes por modo en Alava (n° empleos y %)

Resumen

Ejecutivo N° EMPLEOS
2004 3.215 0 41 0 1.718 4.974
2005 3.274 (*) 55 0 1.782 5.162
2006 3.568 y () *) 50 0 1.972 5.609
Marco 2007 3.843y (%) ) 54 0 2.083 5.999
General 2008 3.837y (%) ) 54 0 2.221 6.132
2009 3.954y (*) (*) 54 0 2.276 6.363
%

P 2004 64,64 0,00 0,82 0,00 34,54 100,00
E\&la%%?anl 2005 63,43 ) 1,07 0,00 34.52 100,00
2006 63,61y () *) 0,89 0,00 35,16 100,00
2007 64,06 y (*) *) 0,90 0,00 34,72 100,00
2008 62,57 y () ) 0,88 0,00 36,22 100,00
Tran rt 2009 62,14y (*) (*) 0,85 0,00 35,77 100,00

8arsrg’?erg (*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte RO Terres,| {000, | Fero. | 100 | Trans, | 0Tk | M7 ¥ T | e | s anexas s o 2t
Ferroviario _ : [Tuberial ¥ Ue® | Pore. | Trans. | Trans. [ Trans. | SheX3,
N° EMPLEOS
Transporte 2009 721 3.244 0 0 **) 0 o ™ ** p ] 11.955y (*)) 6.301y (**)
A%reo 2010| 1.157 2.823) (™) 0 14 0 o ™ ™) 236 (™) 405 1.223 5.886y (*)
2011| 1.1500 2.586 () 0 ) 0 o ™ ™ 229 0o 357 1.239| 5.561y (**)
2012 | 1.132] 2.403 () 0 14 0 0 12 0 252 0 343 1.374 5.530y (**)
2013 1.1120 2.214 (™) 0 ) 0 o 10 o 249 0 356 1.400 5.341y (*)
2014| 1.119] 2.044 (**) 0 18 0 0 24 0 231 0 255 1.298 4989y (**)
Trl?/lnsl,%pr%te 2015 1.085 1.970 (**) 0 11 0 0 20 0 204 0 193] 1.777) 4.660y (**)
artimo 2016| 1.194 2.103 () 0o ™ 0 o 10 o 2121 0 50 979 4.548y (*)
2017 1.268 2.251 ) **) ) 0 o ) ™ 190 0 56 1.084 4.849y (**)
2018| 1.253] 2.395 (**) **) (**) 0 0 (*) 0 198 0 270 1.422| 5.538 y (**)
Otros %
Modos 2009 11,4 51,5 0,0 0,0 ™ 0,0 0,00 (™ * p ] 31,0y (*) 100,0
Transporte 2010 19,77 480 (™ 00 02 00 00 (™M ™) 40 () 69208y 100,0
2011 20,7| 46,5 (**) 0,0 (**) 0,0 0,0 **) (**) 4,1 0,0 6,4 22,3 100,0
2012 20,5 43,5 (**) 0,0 (**) 0,0 0,0 0,2 0,0 4,6 0,0 6,2 24,8 100,0
Efectos 2013| 208 41,4 (M 00 (% 00 00 02 00 47 00 67 26,2 100,0
inducidos 2014| 224 4,0 (¢ 00 o4 00 00 05 00 46 00 51 26,0 100,0
2015 23,3 42,3 () 0,0 0,2 0,0 0,00 0,4 0,0 4,4 0,0 4,1 38,1 100,0
2016 26,3 46,2 (**) 0,0 (**) 0,0 0,0 0,2 0,0 4,7 0,0 1,1 21,5 100,0
o 2017 26,1 464 (™) ™ ™ 00 00 () ™) 39 00 1,2 22,4 100,0
Ok)/fetIVOS y 2018 22,6f 43,2 (**) (*) (") 0,0 0,00 () 0,0 3,6 00 49 25,7 100,0
OV”ldad * Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
Sostenible funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
. *** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
Indicadores (incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
clave Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.23. Empleo del sector de transportes por modo en Gipuzkoa (n° empleos y %)

Resumen

Ejecutivo N° EMPLEOS
2004 8.895 248 24 32 4.046 13.245
2005 9.340 847 17 30 3.757 13.991
2006 9.400 560 0 30 3.984 13.974
Marco 2007 9.839y (%) 521 *) 35 4.119 14.537
General 2008 10.066 501 36 32 4.025 14.660
2009 10.022 480 36 22 4.134 14.694

%

Evoluci . 2004 67,16 1,87 0,18 0,24 30,55 100,00
volucion 2005 66,76 6,05 0,12 0,21 26,85 100,00
General 2006 67,27 4,01 0,00 0,21 28,51 100,00

2007 67,68y (%) 3,58 *) 0,24 28,33 100,00
2008 68,66 3,42 0,25 0,22 27,46 100,00
T 2009 68,20 3,27 0,24 0,15 28,13 100,00
E?grsrg?er:['g (*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transporte . . s | Act. e
Ferrov|ar|o N 5 " b v . e e P . | Anexas Anexas (R,
. " Trans. b Trans. Anexa*s**
y y . y °| Terres. it. Aéreo UGN,
N° EMPLEOS
Transporte 2009 | 2234 8.331 371 **) a 17y (™) ™ ™) **) | ] 13705y () 14.761y (*)
Aéreo 2010 | 2210  7.402 ) e ™) 20y ™) 0 ™) *) 917 ) 122 2.122] 13.274y (*)
2011 2.261  6.950 351 ™ ™) 26y (™) 0 ™) *) 953 253 108 1.824) 12.726y (*)
2012 | 2287  6.592 346 *) 0 33 ™ ™) o 1.103 264 118 1.844 12.587 y (™)
2013 | 2210  6.111 348 *) 0 30 ™) 0 1.131 242 115 1.764) 11951y (*)
2014 | 2.224  5.705 373 0 0 11 ™) 0 883 203 75 1783 11.257y (*)
Trl?/lnsg(prte 2015 | 2.366| 5.879 0 0 18 0 86 0 855! 193 51 1733 11.181y (*)
arimo 2016 | 2.429  6.167 0 (** 0 20 **) 43 0 860 208 50 1.610 11.387y (*)
2017 | 2.485  6.298 *) - *) 16 17 ™) 0 911 204 49 1.701]  11.681y (*)
2018 | 2.454  6.343 (**) e ) (**) ) (**) 899 181 51 1.763 11.691y (**)
Otros %
Modos 2009 | 15,1 564 25 () 0001y() () __(I) () ] ] 1251y () 100,0
Transporte 2010 16,6 55,8 (**) (M (M[0,2y (™) 00 (™ (**) 6,9 (**) 0,9 16,0y (**) 100,0
2011 17,8 54,6 2,8 (**) (**) 0,2y (*) 0,0 (**) () 7,5 2,0 0,8 14,3 100,0|
2012 18,2 52,4 2,7 (**) 0,0 0,3 (**) (**) 0,0 8,8 2,1 0,9 14,7 100,0
2013 18,5 51,1 2,9 (**) 0,0 0,3 () () 0,0 9,5 2,0 1,0 14,8 100,0|
. EfeptOS 2014 19,80 50,7 3,3 0,00 0,0 0,1 ™ ™ 0,0 7,8 1,8 0,7 15,8 100,0
inducidos 2015 | 21,2] 52,6 00 0,0 00 0,2 0,0 08 00 76 17 05 15,5 100,0
2016 21,3 54,2 0,0 (**) 0,0 0,2 (**) 0,4 0,0 7,6 1,8 0,4 14,1 100,0
2017 | 21,3 53,9 *) &) 01 o041 ) 00 78 1,7 04 14,6 100,0
. 2018 | 21,00 54,3 (™ ) () ™) ) Y 7,7 1,5 0,4 15,1 100,0
Objetivos y " : :
ovilidad Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
v funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
Sostenible
** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
*** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
Indicadores (incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
clave Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.24. Empleo del sector de transportes por modo en Bizkaia (n°® empleos y %)

Resumen

Ejecutivo N° EMPLEOS
2004 11.939 1.445 276 425 7.005 21.090
2005 12.176 1.846 337 440 6.992 21.791
2006 13.117 'y (*) 2.054 314 382 6.874 22.748
Marco 2007 14.156 y (*) *) 320 390 7.495 24.304
General 2008 14.899y (*) *) 301 363 7.482 24.816
2009 15.224y (*) *) 333 365 7.527 25.071
%

i A 2004 56,61 6,85 1,31 2,02 33,21 100,00
E\gél;l](gl(’)anl 2005 55,88 8,47 1,55 2,02 32,09 100,00
2006 57,66 y (*) 9,03 1,38 1,68 30,22 100,00
2007 58,25y (*) *) 1,32 1,60 30,84 100,00
2008 60,04y (*) *) 1,21 1,46 30,15 100,00
Transporte 2009 60,72y (*) *) 1,33 1,46 30,02 100,00

Carretera (*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Trans. A Tra'ns. Act. .
Transporte N .. Z;ar::t Ferro: :;::;' Trans. oo M?lri]ats. y Tr’ans. P Anex'as ; Ris::Xaacst.
FerrOVIarlo Mercan. nicRus Mercar.L [Ebers b Naveg. | Pers. |Mercan. TT;:::S' e b Trans.***
Mercan. y
N° EMPLEOS
Tran sporte 2009 | 3.658 10.947 749 (**) ) 11y (™) (**y 181 162 - E { 6.249y (*) 23.424y (*
Aéreo 2010 | 4.778  9.547 692 (*) 22 11y (™) 381 241 () 1.383 1.211 428 3.222  22.092y (*
2011 | 4.781 8.782 747 29 23 22y (*) 293 71 (™) 1.464 1.238 368 3.167  20.985y (**
2012 4.833  8.383 721 34 23 20y (**) 378 101 0 1.562 1.131 666 3.273  21.125y (*
2013 | 4.814 7.946 722 41 () 15y (* 376 66 0 1.577 1.031 648 3.147 20385y (**
Tran SpOI‘te 2014 4916 7.341 681 17, (**) (**) 306 313 (** 1.255 870 338 2.996 19033y (**
Marltimo 2015 4,718  7.342 682 o 8 0 0 280 0 1.298 842 255 3.437,  18.862y (**
2016 | 4.991 7.028 810 0 (**) 0 0 265 0 1.200 859 242 3.280  18.675y (*
2017 | 5.081 7.365 814 55 (**) 0 349 279 (*) 1293  1.002 252 3.524  20.014y (**
2018 | 5.104 7.320 830 48 (**) **) ™) 261 (%) 1.295 898 240 3.809 19.805y (**
Otros P
Modos 5009 — — - - -
TranSpOI‘te 15,6 46,7 3,2 (**) (**) 0,0y (**) ( 0,8 0,7 : 1 4 26,7y ( 100,0
2010 21,6 43,2 3,1 (**) 0,1 0,0y (*) 1,7 1,1 (* 6,3 5,5 1,9 14,6y (* 100,0
2011 22,8 41,8 3,6 0,1 0,1 0,1y (*) 1,4 0,3 (* 7,0 5,9 1,8 15,1 100,0
2012 22,9 39,7, 3,4 0,2 (**) (**) 1,8 0,5 0,0 7,4 5,4 3,2 15,5 100,0
. EfeptOS 2013 23,6 39,0 3,5 0,2 **) 0,1y (**) 1,8 0,3 0,0 7,8 5,1 3,2 15,4 100,0
inducidos 2014 | 258 386 3,6 0,1 *) *4) 1,6 1,6 (= 6,6 4.6 1,8 15,7 100,0
2015 25,0 38,9 3,6 0,0 0,0 0,0 00 1,5 0,0 6,9 4,5 1,4 18,2 100,0
2016 26,71 37,6 4,3 0,0 (**) 0,0 00 1,4 0,0 6,4 4,4 1,3 17,6 100,0
Obijetivos y 2017 | 254 368 41 03 *) 0,0 714 65 50 13 17,6 100,0
Movmdad 2018 25,8 37,0 4,2 0,2 **) (**) ™)y 1,3 (** 6,5 4,5 1,2 19,2 100,0
Sostenlble * Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
Indicadores *** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye
clave los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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c) Valor anadido bruto (precios corrientes)

Cuadro 11.25.

Evolucién del VAB del sector de transportes en la CAPV (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual)

Transportes y Total Economia
BRI (2] Comunicaciones (B) ©)

ANO / SECTOR

i[5 O ke s [0/ © | i e

2002 2.101.347 68,0 3.089.554 42.107.236
2003 2.148.203 65,7 4,8 3.268.374 7,3 44.646.354
2004 2.288.812 65,6 4,8 3.491.058 7,3 48.054.354
2005 2.462.830 68,5 4,8 3.593.268 7,0 51.110.318
2006 2.662.981 68,6 4,9 3.881.303 7,1 54.903.081
2007 2.850.229 69,1 4,8 4,124.107 6,9 59.349.634
2008 2.968.908 69,1 4,8 4.295.031 7,0 61.706.519
2009 2.978.407 68,7 5,1 4,335.283 7,4 58.529.576
2010 2.925.469 67,8 5,0 4,312.463 7,3 59.036.092

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte

(OTEUS).

Total Economia (C)

Transportes (A) Transporte, actividades
- P postales y de correos (B)
ANO / SECTOR

miles de euros

miles de % o miles de %

2010 2.747.693 93,3 2.945.378 61.304.826
2011 2.849.321 93,7 4,6 3.039.797 4,9 61.968.224
2012 2.819.911 94,0 4,6 2.998.851 4,9 60.875.938
2013 2.871.363 93,7 4,8 3.063.079 5,1 59.903.935
2014 2.646.816 93,9 4,5 2.817.276 4,7 59.622.289
2015 2.830.272 94,1 4,6 3.007.709 4,9 61.923.275
2016 2.961.371 94,1 4,6 3.148.340 4,9 64.114.046
2017 3.094.900 93,8 4,7 3.298.410 5,0 66.507.155
2018® 3.211.958 93,2 4,6 3.445.090 5,0 69.089.944

@: Datos de avance.

Datos obtenidos seglin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.26. Evolucion del VAB del sector de transportes en la CAPV (tasa de variacion interanual)

N Transportes y ,

2003 2,2 5,8 6,0
2004 6,5 6,8 7,6
2005 7,6 2,9 6,4
Marco 2006 8,1 8,0 7,4
Genera' 2007 7,0 6,3 8,1
2008 4,2 4,1 4,0
2009 0,3 0,9 -5,1
2010 -1,8 -0,5 0,9
Evolucidn Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
General (OTEUS).
ANO / SECTOR Transportes RO Lz, By e Total Economia
postales y de correos (B)
Transporte 2010 - - -
Carretera 2011 3,7 3,2 1,1
2012 -1,0 -1,3 1,8
2013 1,8 2,1 -1,6
Transporte 2014 7,8 -8,0 -0,5
iari 2015 6,9 0,2 3,0
Ferroviario 5T 26 0.0 1
2017 4,5 4,6 3,7
2018® 3,8 -0,6 -0,1
Transporte @): Datos de avance.

Aéreo Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el

T efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

rl?/lrlalsrﬁ?gg Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Cuadro 11.27. Evolucién del VAB del sector de transportes en Alava (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual)

Transportes (A)

Total Economia (C)

ANO / SECTOR
miles de euros % (A) / (C) miles de euros
2003 277.320 3,8 7.338.666
2004 296.367 3,6 8.127.822
2005 321.937 3,7 8.661.296
2006 348.974 3,8 9.202.895
2007 373.920 3,8 9.846.988
2008 389.432 3,8 10.256.185
2009 345.465 3,7 9.438.887
2010 347.472 3,6 9.641.437
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 361.047 3,7 9.862.191
2011 357.555 3,6 10.053.006
2012 340.763 3,5 9.838.282
2013 347.700 3,6 9.726.379
2014 331.318 3,4 9.761.488
2015 347.625 3,4 10.097.051
2016 361.513 3,5 10.400.592
2017 375.920 3,5 10.775.878
2018@ 405.956 3,6 11.166.709

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Cuadro 11.28. Evolucion del VAB del sector de transportes en Alava (tasa de variacion interanual)

(%)

ANO / SECTOR Transportes Total Economia
2004 6,9 10,8
2005 8,6 6,6
2006 8,4 6,3
2007 7,1 7,0
2008 4,1 4,2
2009 -11,3 -8,0
2010 0,6 2,1
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 -- --
2011 -1,0 1,9
2012 -4,7 -2,1
2013 2,0 -1,1
2014 -4,7 0,4
2015 4,9 1,4
2016 4,0 1,0
2017 4,0 0,4
2018% 8,0 4,2

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segiin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013, un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV
por el efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.29.

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Evolucién del VAB del sector de transportes en Gipuzkoa (miles de euros a precios

corrientes y peso porcentual)

Transportes (A)

Total Economia (C)

ANO / SECTOR
miles de euros % (A) / (C) miles de euros
2003 646.905 4,4 14.657.746
2004 690.505 4,4 15.628.580
2005 747.667 4,5 16.664.331
2006 807.224 4,4 18.175.363
2007 855.325 4,4 19.581.970
2008 894.599 4,4 20.179.833
2009 910.531 4,8 19.081.532
2010 862.511 4,5 19.172.826
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 774.014 3,8 20.115.084
2011 815.771 4,0 20.351.064
2012 817.329 4.1 20.137.159
2013 830.611 4,2 19.795.575
2014 776.466 3,9 19.806.753
2015 842.940 4.1 20.500.313
2016 863.876 4.1 21.239.531
2017 883.392 4,0 22.031.270
2018@ 901.292 3,9 23.005.036

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segln la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV
por el efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Cuadro 11.30.

Evolucion del VAB del sector de transportes en Gipuzkoa (tasa de variacién interanual)

(%)

ANO / SECTOR Transportes Total Economia
2004 6,7 6,6
2005 8,3 6,6
2006 8,0 9,1
2007 6,0 7,7
2008 4,6 3,1
2009 1,8 -5,4
2010 -5,3 0,5
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 -- --
2011 5,4 1,2
2012 0,2 -1,1
2013 1,6 -1,7
2014 -6,5 0,1
2015 8,6 4,9
2016 2,5 -1,1
2017 2,3 -1,4
2018@ 2,0 -2,3

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Cuadro 11.31. Evolucion del VAB del sector de transportes en Bizkaia (miles de euros a precios

corrientes y peso porcentual)

Transportes (A)

Total Economia (C)

ANO / SECTOR
miles de euros % (A) / (C) miles de euros
2003 1.223.978 5,4 22.649.942
2004 1.301.940 5,4 24.297.952
2005 1.393.226 5,4 25.784.691
2006 1.506.783 5,5 27.524.823
2007 1.620.984 5,4 29.920.676
2008 1.684.877 5,4 31.270.501
2009 1.722.411 5,7 30.009.157
2010 1.715.486 5,7 30.221.829
Fuente: Eustat (Cuentas Econdomicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 1.612.632 5,1 31.327.551
2011 1.675.995 5,3 31.564.154
2012 1.661.819 5,4 30.900.497
2013 1.693.052 5,6 30.381.981
2014 1.539.032 5,1 30.054.048
2015 1.639.707 5,2 31.325.911
2016 1.735.982 5,3 32.473.923
2017 1.835.888 5,4 33.700.007
2018@ 1.904.710 5,5 34.918.199

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Cuadro 11.32. Evolucion del VAB del sector de transportes en Bizkaia (tasa de variacion interanual)

(%)

ANO / SECTOR Transportes Total Economia
2004 6,4 7,3
2005 7,0 6,1
2006 8,2 6,7
2007 7,6 8,7
2008 3,9 4,5
2009 2,2 -4,0
2010 -0,4 0,7
Fuente: Eustat (Cuentas Econdomicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 -- --
2011 3,9 0,8
2012 -0,8 -2,1
2013 1,9 -1,7
2014 -9,1 -1,1
2015 6,5 2,2
2016 5,9 2,1
2017 5,7 1,9
2018® 3,8 0,1

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Cuadro 11.33. VAB del sector de transportes por modo en la CAPV (miles de euros a precios corrientes

y peso porcentual)

:
ANO / MODO -

Ferroviario Maritimo [ Act. Anexas

Carretera

MILES DE EUROS
2003 1.122.259 142.989 40.682 | 52.336 789.937 [2.148.203
2004 1.201.681 147.163 49.748 | 56.245 833.975 [2.288.812
2005 966.425 374.589 122.935 65.200 | 62.824 870.857 |2.462.830
2006 1.038.737 404.371 128.773 71.311 | 68.654 951.135 [2.662.981
2007 1.091.517 430.351 130.661 76.047 | 82.786 1.038.867 |2.850.229
2008 1.122.994 453.319 140.439 74.470 | 78.565 1.099.121 | 2.968.908
2009 1.101.841 481.583 143.235 63.422 | 68.836 1.119.490 |2.978.407
2010 1.011.958 495.651 153.634 66.900 | 74.520 1.122.806 |2.925.469
%
2003 52,24 6,66 1,89 2,44 36,77 100,00
2004 52,50 6,43 2,17 2,46 36,44 100,00
2005 39,24 15,21 4,99 2,65 2,55 35,36 100,00
2006 39,01 15,18 4,84 2,68 2,58 35,72 100,00
2007 38,30 15,10 4,58 2,67 2,90 36,45 100,00
2008 37,83 15,27 4,73 2,51 2,65 37,02 100,00
2009 36,99 16,17 4,81 2,13 2,31 37,59 100,00
2010 34,59 16,94 5,25 2,29 2,55 38,38 100,00

" Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,
transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y
cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y
transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1).
(OTEUS).

SIT-Sistema de Informacion del Transporte

Transp.

ANO / MODO Ferroviario Maritimo Act. Anexas

terrestre’

MILES DE EUROS
2010 1.457.752 151.638 93.432 56.829 988.042 2.747.693
2011 1.514.365 165.815 94.278 56.623 1.018.240 2.849.321
2012 1.497.773 160.840 94.197 54.741 1.012.360 2.819.911
2013 1.544.399 162.961 80.506 54.397 1.029.100 2.871.363
2014 1.414.960 153.349 57.935 55.882 964.690 2.646.816
2015 1.512.926 164.268 63.581 59.056 1.030.441 2.830.272
2016 1.580.543 168.610 68.553 57.103 1.086.562 2.961.371
2017 1.628.972 187.979 85.932 57.331 1.134.686 3.094.900
2018® 1.687.138 201.639 78.664 59.228 1.185.289 3.211.958
%
2010 53,05 5,52 3,40 2,07 35,96 100,00
2011 53,15 5,82 3,31 1,99 35,73 100,00
2012 53,12 5,70 3,34 1,94 35,90 100,00
2013 53,79 5,68 2,80 1,89 35,84 100,00
2014 53,46 5,79 2,18 2,11 36,44 100,00
2015 53,46 5,80 2,25 2,09 36,41 100,00
2016 53,37 5,69 2,32 1,92 36,69 100,00
2017 52,63 6,07 2,77 1,85 36,66 100,00
2018® 52,53 6,28 2,45 1,84 36,90 100,00

Datos obtenidos segln la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.

@: Datos de avance.

Fuente: Eustat (Cuentas Econodmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

e ¥,

oTeusS

'.-’

GOBIERNO VASCO

FUSKO JAURLARITZA 1

EKONOMIAREN GARAPEN
ETA AZFIEGITURA SAILA

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS

191



Resumen
Ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros
Modos
Transporte

. Efectos
inducidos

o) Ivfetlvos
ovilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Cuadro 11.34. VAB del sector de transportes por modo en Alava (miles de euros a precios corrientes y
peso porcentual)

. Carretera+Otros’
ANO / MODO i Ferroviario

Maritimo | Act. Anexas

Carretera
MILES DE EUROS
2003 176.563 4.891 4.615 0 91.251 277.320
2004 188.792 5.063 5.341 0 97.171 296.367
2005 143.673 72.505 606 7.235 0 97.918 321.937
2006 153.729 77.890 637 8.031 0 108.687 348.974
2007 161.540 88.937 641 7.975 0 114.827 373.920
2008 166.157 93.144 693 7.951 0 121.487 389.432
2009 149.589 92.610 659 6.890 0 95.717 345.465
2010 144.059 98.697 723 7.028 0 96.965 347.472
%
2003 63,67 1,76 1,66 0,00 32,90 100,00
2004 63,70 1,71 1,80 0,00 32,79 100,00
2005 44,63 22,52 0,19 2,25 0,00 30,42 100,00
2006 44,05 22,32 0,18 2,30 0,00 31,14 100,00
2007 43,20 23,79 0,17 2,13 0,00 30,71 100,00
2008 42,67 23,92 0,18 2,04 0,00 31,20 100,00
2009 43,30 26,81 0,19 1,99 0,00 27,71 100,00
2010 41,46 28,40 0,21 2,02 0,00 27,91 100,00

"Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,

transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y

cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y

transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdomicas, CNAE-1993 Rev.1).
(OTEUS).

SIT-Sistema de Informacion del Transporte

ANO / MODO

Transp. terrestre’ Ferroviario Maritimo | Act. Anexas

MILES DE EUROS
2010 213.191 5.542 2.189 9 140.116 | 361.047
2011 209.097 7.773 1.557 8 139.120 | 357.555
2012 195.003 7.268 1.274 7 137.211 340.763
2013 198.641 7.043 1.025 0 140.991 347.700
2014 189.521 6.380 2.608 0 132.809 | 331.318
2015 201.784 7.063 2.762 0 136.016 | 347.625
2016 207.867 7.274 3.103 0 143.269 | 361.513
2017 216.181 7.639 3.243 0 148.857 | 375.920
2018® 229.583 8.701 3.740 0 163.932 | 405.956
%
2010 59,05 1,53 0,61 0,00 38,81 100,00
2011 58,48 2,17 0,44 0,00 38,91 100,00
2012 57,23 2,13 0,37 0,00 40,27 100,00
2013 57,13 2,03 0,29 0,00 40,55 100,00
2014 57,20 1,93 0,80 0,00 40,09 100,00
2015 58,05 2,03 0,80 0,00 39,13 100,00
2016 57,49 2,01 0,85 0,00 39,63 100,00
2017 57,51 2,03 0,86 0,00 39,59 100,00
2018® 56,55 2,14 0,92 0,00 40,38 100,00

Datos obtenidos seglin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.

@: Datos de avance.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

e ¥,

oTeusS

'.-’

GOBIERNO VASCO

FUSKO JAURLARITZA 1

192

EKONOMIAREN GARAPEN
ETA AZFIEGITURA SAILA

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS



Resumen
Ejecutivo

Marco
General

Evolucion
General

Transporte
Carretera

Transporte
Ferroviario

Transporte
Aéreo

Transporte
Maritimo

Otros
Modos
Transporte

. Efectos
inducidos

o) Ivfetlvos
ovilidad
Sostenible

Indicadores
clave

Anexos

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

Cuadro 11.35. VAB del sector de transportes por modo en Gipuzkoa (miles de euros a precios

corrientes y peso porcentual)

:
ANO / MODO -

Ferroviario Maritimo | Act. Anexas
Carretera
MILES DE EUROS
2003 376.246 50.511 2.307 889 216.952 646.905
2004 403.927 52.076 2.517 955 231.030 690.505
2005 356.540 84.395 47.945 3.298 1.463 254.026 747.667
2006 381.499 90.729 50.410 3.693 1.464 279.429 807.224
2007 400.877 99.412 51.274 3.897 1.719 298.146 855.325
2008 414.737 104.006 55.030 3.756 1.632 315.438 894.599
2009 418.054 111.927 57.150 2.954 1.255 319.191 910.531
2010 376.667 114.230 60.922 2.865 1.345 306.482 862.511
%
2003 58,16 7,81 0,36 0,14 33,54 100,00
2004 58,50 7,54 0,36 0,14 33,46 100,00
2005 47,69 11,29 6,41 0,44 0,20 33,98 100,00
2006 47,26 11,24 6,24 0,46 0,18 34,62 100,00
2007 46,87 11,62 5,99 0,46 0,20 34,86 100,00
2008 46,36 11,63 6,15 0,42 0,18 35,26 100,00
2009 45,91 12,29 6,28 0,32 0,14 35,06 100,00
2010 43,67 13,24 7,06 0,33 0,16 35,53 100,00

" Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,

transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y

cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y

transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas,
(OTEUS).

CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte

Transp.

ANO / MODO Ferroviario Maritimo Act. Anexas

terrestre’

MILES DE EUROS
2010 465.011 53.024 6.091 7.743 242.145 774.014
2011 489.527 57.873 5.273 7.339 255.759 815.771
2012 492.595 53.191 5.475 6.712 259.356 817.329
2013 502.751 53.564 4.660 6.423 263.213 830.611
2014 441.688 52.426 5.507 7.224 269.621 776.466
2015 494.471 52.962 5.837 7.984 281.686 842.940
2016 505.412 53.651 6.005 7.298 291.510 863.876
2017 514.004 60.465 6.005 7.327 295.591 883.392
2018@ 538.050 60.594 6.515 7.846 288.287 901.292
%
2010 60,08 6,85 0,79 1,00 31,28 100,00
2011 60,01 7,09 0,65 0,90 31,35 100,00
2012 60,27 6,51 0,67 0,82 31,73 100,00
2013 60,53 6,45 0,56 0,77 31,69 100,00
2014 56,88 6,75 0,71 0,93 34,72 100,00
2015 58,66 6,28 0,69 0,95 33,42 100,00
2016 58,51 6,21 0,69 0,84 33,74 100,00
2017 58,19 6,85 0,68 0,83 33,46 100,00
2018@ 59,70 6,72 0,72 0,87 31,98 100,00

Datos obtenidos segln la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.

@: Datos de avance.

Fuente. Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE -2009). SIT - Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS)
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Cuadro 11.36. VAB del sector de transportes por modo en Bizkaia (miles de euros a precios corrientes y
peso porcentual)

Carretera+Otros .. , "
Ferroviario Aéreo Maritimo | Act. Anexas
Carretera Otros

MILES DE EUROS
2003 569.450 87.587 33.760 | 51.447 481.734 |1.223.978
2004 608.962 90.024 41.890 | 55.290 505.774 |1.301.940
2005 466.212 217.689 74.384 54.667 | 61.361 518.913 |1.393.226
2006 503.509 235.752 77.726 59.587 | 67.190 563.019 |1.506.783
2007 529.100 242.002 78.746 64.175 | 81.067 625.894 |1.620.984
2008 542.100 256.169 84.716 62.763 | 76.933 662.196 |1.684.877
2009 534.198 277.046 85.426 53.578 | 67.581 704.582 [1.722.411
2010 491.232 282.724 91.989 57.007 | 73.175 719.359 [1.715.486
%
2003 46,52 7,16 2,76 4,20 39,36 100,00
2004 46,77 6,91 3,22 4,25 38,85 100,00
2005 33,46 15,62 5,34 3,92 4,40 37,25 100,00
2006 33,42 15,65 5,16 3,95 4,46 37,37 100,00
2007 32,64 14,93 4,86 3,96 5,00 38,61 100,00
2008 32,17 15,20 5,03 3,73 4,57 39,30 100,00
2009 31,01 16,08 4,96 3,11 3,92 40,91 100,00
2010 28,64 16,48 5,36 3,32 4,27 41,93 100,00

! Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras, transporte
regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y cremallera), transporte por
taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y transporte por tuberia.

Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

terrestre

Fuente:

MILES DE EUROS
2010 779.550 93.072 85.152 49.077 605.781 1.612.632
2011 815.741 100.169 87.448 49.276 623.361 1.675.995
2012 810.175 100.381 87.448 48.022 615.793 1.661.819
2013 843.007 102.354 74.821 47.974 624.896 1.693.052
2014 783.751 94.543 49.820 48.658 562.260 1.539.032
2015 816.671 104.243 54.982 51.072 612.739 1.639.707
2016 867.264 107.685 59.445 49.805 651.783 1.735.982
2017 898.787 119.875 76.684 50.004 690.238 1.835.588
2018@ 919.505 132.344 68.409 51.382 733.070 1.904.710
%
2010 48,34 5,77 5,28 3,04 37,57 100,00
2011 48,67 5,97 5,22 2,94 37,19 100,00
2012 48,75 6,04 5,26 2,89 37,06 100,00
2013 49,79 6,05 4,42 2,83 36,91 100,00
2014 50,92 6,14 3,24 3,16 36,53 100,00
2015 49,81 6,36 3,35 3,11 37,37 100,00
2016 49,9 6,20 3,42 2,87 37,55 100,00
2017 48,96 6,53 4,18 2,72 37,60 100,00
2018@ 48,28 6,95 3,59 2,70 38,49 100,00

Datos obtenidos segiin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y de produccion
para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual en el subsector del
transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto adicional de la inclusion de la
estlmacmn de actividades ilegales.

" Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de transporte terrestre
de pasajeros no clasificado en otra parte.
-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.
@: Datos de avance.
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.37. Evolucion de la cotizacion internacional del gasoleo de automocion. 2012-2017

ot o | o | aots | avie | 2017 |aims

Gasoleo

L 63,80 59,21 53,85 37,64 35,60 43,48 +22,13%
automocion
Gasolina 60,46 56,03 51,19 38,26 41,96 48,97 +16,71%
Brent 54,62 51,45 46,66 29,74 39,46 48,11 +21,92%

Unidad: céntimos de euro por litro.

Fuente: Ministerio de Industria, Energia y Turismo.

Cuadro 11.38. indice de Precios Industriales (IPRI) en la CAPV por rama de actividad. 2014-2017

T s | we [ v |
-3,6 -1,8 0,8 2,7

Variacion interanual de diciembre

IPRI General ,
IPRI Industrias extractivas -1,9 0,8 -1,3 -2,0
Industrias extractivas -1,9 0,8 -1,3 -2,0
IPRI Industria manufacturera -3,4 -2,5 2,2 2,5
Ind. alimentarias, bebidas, tabaco -0,4 -0,8 3,2 -0,7
Textil, confeccion, cuero y calzado -0,4 2,4 -0,5 0,4
Madera, papel y artes graficas 0,2 0 -0,2 1,6
Coquerias y refino de petroleo -22,6 -13,7 18,8 1,8
Industria quimica -1,0 -1,3 -1,0 0,4
Productos farmacéuticos 1,2 1,5 2,6 4,8
Caucho y plasticos -2,3 0,8 -3,1 0,9
Metalurgia y productos metalicos 0,8 -4.1 0,5 6,1
Prod. informaticos y electrdnicos 1,0 -0,5 -0,1 -0,2
Material y equipo eléctrico -0,5 1 1,6 0,3
Maquinaria y equipo 0,2 0 0,4 1,7
Material de transporte -0,5 1,6 1,1 0,1
Muebles y otras manufacturas -3,7 1,6 -1,9 5,4
IPRI Energia eléctrica, gas y vapor -4,4 3,1 -7,4 4,2
Energia eléctrica, gas y vapor -4,4 3,1 -7,4 4,2
Fuente: Eustat (CNAE-2009).
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11.3.2. Oferta de transporte

a) Carretera

Cuadro 11.39. Longitud y densidad de la red de carreteras en la CAPV (km y m/km?)

ARNO / MODO /;utopis):as Autqpistas libres, Carreter§s .de calzada
e peajes autovias, carreteras unica
LONGITUD (km)
1992 186 197 4.046 4.429
1993 186 231 3.880 4.297
1994 186 247 3.887 4.320
1995 187 240 3.931 4.358
1996 187 251 3.858 4.296
1997 187 276 3.787 4.250
1998 188 275 3.854 4.317
1999 188 292 3.966 4.446
2000 196 299 3.858 4.353
2001 196 300 3.816 4.312
2002 192 303 3.768 4.263
2003 201 318 3.744 4.263
2004 206 316 3.728 4.250
2005 211 325 3.682 4.218
2006 210 317 3.677 4.204
2007 206 345 3.656 4.207
2008 218 348 3.615 4.181
2009 234 351 3.602 4.187
2010 232 344 3.600 4.176
2011 247 350 3.592 4.189
2012 248 354 3.583 4.185
2013 248 352 3.575 4.175
2014 243 359 3.568 4.169
2015 254 363 3.561 4.178
2016 254 369 3.556 4.179
2017 254 369 3.537 4.160
DENSIDAD (m/km?)’
1992 25,7 27,2 559,6 612,6
1993 25,7 32,0 536,7 594,3
1994 25,7 34,2 537,6 597,5
1995 25,9 33,2 543,7 602,8
1996 25,9 34,7 533,6 594,2
1997 25,9 38,2 523,8 587,8
1998 26,0 38,0 533,1 597,1
1999 26,0 40,4 548,5 614,9
2000 27,1 41,4 533,6 602,1
2001 27,1 41,5 527,8 596,4
2002 26,6 41,9 521,2 589,6
2003 27,8 44,0 517,8 589,6
2004 28,5 43,7 515,6 587,8
2005 29,2 45,0 509,3 583,4
2006 29,2 43,8 508,6 581,6
2007 31,5 47,7 505,7 584,9
2008 30,1 48,1 499,6 577,9
2009 32,3 48,5 497,8 578,7
2010 32,1 47,6 497,9 577,6
2011 34,2 48,4 496,8 579,4
2012 34,3 49,0 4956 578,8
2013 34,3 48,7 494,2 577,1
2014 33,6 49,7 493,3 576,6
2015 35,1 50,2 492,2 577,5
2016 35,1 51,0 491,5 577,6
2017 35,1 51,0 488,9 575,0

' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.

Datos corregidos de los afos 2007 a 2011, en que se computé doble los kildometros del tramo vizcaino de la
AP68

Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.40. Longitud y densidad de la red de carreteras en Alava (km y m/km?)

N : g Autopistas libres, |Carreteras de calzada
Resumen A0 TNODO | Autoptstas de peajes

Ejecutivo LONGITUD (km)

1992 60 79 1.492 1.631
1993 60 112 1.321 1.493
1994 60 112 1.339 1.511
Marco 1995 61 100 1.333 1.494
General 1996 61 111 1.299 1.471
1997 61 111 1.299 1.471
1998 61 113 1.348 1.522
.y 1999 61 113 1.409 1.583
Evolucion 2000 62 112 1.296 1.470
General 2001 62 112 1.296 1.470
2002 62 112 1.296 1.470
2003 62 112 1.296 1.470
Transporte 2004 62 112 1.304 1.478
5 Pt 2005 62 112 1.304 1.478
arretera 2006 62 112 1.303 1.477
2007 62 112 1.303 1.477
2008 75 105 1.286 1.466
Transports % 7 > i L

Ferroviario : :
2011 75 104 1.284 1.463
2012 75 104 1.284 1.463
2013 75 104 1.284 1.463
2014 75 104 1.284 1.463
Trani%?gg 2015 75 103 1.280 1.458
2016 75 103 1.280 1.458
2017 75 103 1.276 1.454

DENSIDAD (m/km2)'

Transpprte 1992 19,8 26,1 492,0 537,9
Maritimo 1993 19,8 36,9 435,6 492,3
1994 19,8 36,9 441,6 498,3
1995 20,1 33,0 439,6 492,7
1996 20,1 36,6 428,4 485,1
M%ggg 1997 20,1 36,6 428,4 485,1
Transporte 1998 20,1 37,3 4445 501,9
1999 20,1 37,3 464,6 522,0
2000 20,4 36,9 427,4 484,8
2001 20,4 36,9 427,4 484,8
_ Efectos 2002 20,4 36,9 427,4 484,8
inducidos 2003 20,4 36,9 427,4 484,8
2004 20,4 36,9 430,0 487,4
2005 20,4 36,9 430,0 487,4
OHetiy'os y 2006 20,4 36,9 429,7 4871
OVIIIdad 2007 20,4 36,9 429,7 4871
Sostenible 2008 24,7 34,6 424,1 483,4
2009 24,7 34,6 424,1 483,4
2010 24,7 34,6 424,1 483,4
: 2011 24,7 34,3 423,4 482,5
|ndlca%cl)£$g 2012 24,7 34,2 422,7 481,6
2013 24,7 34,2 422,7 481,7
2014 24,7 34,2 422,7 481,7
2015 24,7 33,9 420,8 479,3
2016 24,7 33,9 420,8 479,3
Anexos 2017 24,7 33,9 419,5 478,0

] ' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.

: Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.41. Longitud y densidad de la red de carreteras en Gipuzkoa (km y m/km?2)

N : . Autopistas libres, [Carreteras de calzada
Resumen ANO7HOPO | Autopistas de peajes

Ejecutivo LONGITUD (km)
1992 70 52 1.182 1.304
1993 70 52 1.182 1.304
1994 70 68 1.171 1.309
Marco 1995 70 69 1.197 1.336
General 1996 70 69 1.197 1.336
1997 70 75 1.137 1.282
1998 70 75 1.137 1.282
.y 1999 70 83 1.197 1.350
Evolucion 2000 75 83 1.198 1.356
General 2001 75 83 1.201 1.359
2002 69 85 1.194 1.348
2003 77 85 1.196 1.358
Transporte 2004 81 85 1.195 1.361
5 Pt 2005 86 91 1.194 1.371
arretera 2006 86 90 1.195 1.371
2007 81 107 1.191 1.379
2008 81 111 1.193 1.385
2009 97 114 1.195 1.406
E{aa}?gﬁgﬁg 2010 95 110 1.198 1.403
2011 95 120 1.194 1.409
2012 9 123 1.193 1.412
2013 9 121 1.184 1.401
2014 9 121 1.183 1.400
Tran'sb\%?gg 2015 107 123 1.183 1.413
2016 107 123 1.183 1.413
2017 107 123 1.183 1.413

DENSIDAD (m/km2)'
Transpprte 1992 35,3 26,3 596,9 658,5
Maritimo 1993 35,3 26,3 596,9 658,5
1994 35,3 34,3 591,3 661,0
1995 35,3 34,8 604,4 674,6
1996 35,3 34,8 604,4 674,6
M%ggg 1997 35,3 37,9 574,1 647,4
Transporte 1998 35,3 37,9 574,1 647,4
1999 35,3 41,9 604,4 681,7
2000 37,9 41,9 604,9 684,7
2001 37,9 41,9 606,5 686,2
_ Efectos 2002 34,8 42,9 602,9 680,7
inducidos 2003 38,9 42,9 603,9 685,7
2004 40,9 42,9 603,4 687,3
2005 43,4 46,0 602,9 692,3
Obietivos y 2006 43,4 45,4 603,4 692,3
I\/fovilidad 2007 40,9 54,0 601,4 696,3
Sostenible 2008 40,9 56,1 602,4 699,4
2009 49,0 57,6 603,4 710,0
2010 48,0 55,5 604,9 708,5
: 2011 48,0 60,6 602,9 711,5
lnd'ca%(lgsg 2012 48,5 62,1 602,4 713,0
2013 48,5 61,1 597,8 707,5
2014 48,5 61,1 597,3 707,0
2015 54,1 62,2 598,1 714,4
2016 54,1 62,2 598,1 714,4
Anexos 2017 54,1 62,2 598, 1 714,4
] ' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.
: Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.42. Longitud y densidad de la red de carreteras en Bizkaia (km y m/km?)

ANO / MODO | Autopistas de peajes Autopistas libres, |Carreteras de calzada

R esumen autovias, carreteras unica
Ejecutivo LONGITUD (km)
1992 56 66 1.372 1.494
1993 56 67 1.377 1.500
1994 56 67 1.377 1.500
Marco 1995 56 71 1.401 1.528
Genera| 1996 56 71 1.362 1.489
1997 56 90 1.351 1.497
1998 57 87 1.369 1.513
1999 57 96 1.360 1.513
Evolucion 2000 59 104 1.364 1.527
General 2001 59 105 1.319 1.483
2002 61 106 1.278 1.445
2003 62 121 1.252 1.435
2004 63 119 1.229 1.411
Transporte 2005 63 122 1.184 1.369
2006 62 115 1.179 1.356
Carretera 2007 63 126 1.162 1.351
2008 62 132 1.136 1.330
2009 62 132 1.121 1.315
2010 62 129 1.116 1.307
Egalf?g\ﬂgﬁg 2011 77 126 1.114 1.317
2012 77 127 1.106 1.310
2013 77 127 1.107 1.311
2014 72 134 1.101 1.306
2015 72 137 1.098 1.307
Tran'so\pé?,gg 2016 72 143 1.093 1.308
2017 72 143 1.078 1.293
DENSIDAD (m/km?2)’
1992 25,3 29,8 618,8 673,8
Transpprte 1993 25,3 30,2 621,0 676,5
Maritimo 1994 25,3 30,2 621,0 676,5
1995 25,3 32,0 631,9 689,1
1996 25,3 32,0 614,3 671,5
1997 25,3 40,6 609,3 675,2
Otros 1998 25,7 39,2 617,4 682,4
Modos 1999 25,7 43,3 613,4 682,4
Transporte 2000 26,6 46,9 615,2 688,7
2001 26,6 47,4 594,9 668,8
2002 27,5 47,8 576,4 651,7
Efectos 2003 28,0 54,6 564,7 647,2
i i 2004 28,4 53,7 554,3 636,4
inducidos 2005 28,4 55,0 534,0 617,4
2006 28,4 51,9 531,7 612,0
o 2007 38,3 56,8 5241 619,2
Oﬂetly,os y 2008 31.3 66,7 573,6 671,6
ovilidad 2009 31,3 66,7 566, 1 664,0
Sostenible 2010 31,3 65,1 563,5 660,0
2011 34,7 56,8 502,4 594,0
2012 34,8 57,4 499,9 592,1
i 2013 34,7 57,3 499,3 591,3
lndlca%?é\e/g 2014 32,4 60,5 496,6 589,5
2015 32,5 61,9 495,7 590, 1
2016 32,5 64,6 493,5 590,6
2017 32,5 64,6 486,7 583.8
" La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.
AI'IGXOS Datos corregidos de los anos 2007 a 2011, en que se computé doble los kildmetros del tramo vizcaino de la AP68

Fuente: Anuario Estadistico del Ministerio de Fomento
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Resumen
EjeCUtiVO Cuadro 11.43. Evolucion del parque de vehiculos en la CAPV por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacién interanual)
orco T T
General vehlculos vehlculos
., 1992 651.265 -- 39.542 109.908 2.358 4.707 11.377 819.157
Evolucion 1993 662.532 1,7 40.991 3,7 113.246 3,0 2.369 0,5 4.776 1,5 11.944 5,0 835.858 2,0
General 1994 674.331 1,8 41.731 1,8 116.433 2,8 2.340 -1,2 4.911 2,8 12.553 5,1 852.299 2,0
1995 694.049 2,9 42.489 1,8 121.382 4,3 2.323 -0,7 5.386 9,7 13.614 8,5 879.243 3,2
Transporte 1996 716.015 3,2 43.438 2,2 127.437 5,0 2.404 3,5 5.711 6,0 14.366 5,5 909.371 3,4
Carretera 1997 737.811 3,0 44,604 2,7 132.011 3,6 2.440 1,5 6.173 8,1 15.265 6,3 938.304 3,2
1998 769.317 4,3 46.332 3,9 138.516 4,9 2.513 3,0 6.742 9,2 16.670 9,2 980.090 4.5
1999 801.137 4,1 48.320 4,3 145.574 5,1 2.578 2,6 7.257 7,6 18.261 9,5 | 1.023.127 4,4
Transporte 2000 820.618 2,4 50.245 4,0 150.122 3,1 2.635 2,2 7.765 7,0 20.152 10,4 | 1.051.537 2,8
Ferroviario 2001 843.544 2,8 51.923 3,3 154.400 2,8 2.678 1,6 8.285 6,7 22.160 10,0 | 1.082.990 3,0
2002 861.225 2,1 53.563 3,2 158.488 2,6 2.668 -0,4 8.419 1,6 24.189 9,2 | 1.108.552 2,4
2003 851.684 -1,1 53.781 0,4 159.988 0,9 2.643 -0,9 8.356 -0,7 25.966 7,3 | 1.102.418 -0,6
Transporte 2004 | 874.085 2,6 | 57.259 6,5 | 167.201 4,5 2.668 0,9 8.645 3,5 |  28.343 9,2 | 1.138.201 3,2
Aéreo 2005 889.109 1,7 64.036 11,8 174.891 4,6 2.809 5,3 8.762 1,4 30.967 9,3 | 1.170.574 2,8
2006 893.371 0,5 72.600 13,4 180.091 3,0 2.800 -0,3 8.620 -1,6 33.821 9,2 | 1.191.303 1,8
Transporte 2007 | 928.759 4,0 | 82.564 13,7 | 191.684 6,4 2.908 3,9 9.138 6,0 | 37.466 10,8 | 1.252.519 5,1
Maritimo 2008 939.235 1,1 90.721 9,9 194.379 1,4 2.944 1,2 9.149 0,1 39.354 5,0 | 1.275.782 1,9
2009 943.394 0,4 96.000 5,8 194.954 0,3 3.006 2,1 8.747 -4,4 40.440 2,8 | 1.286.541 0,8
2010 949.655 0,7 101.448 5,7 195.851 0,5 3.055 1,6 8.443 -3,5 41.355 2,3 | 1.299.807 1,0
Otros Modos 2011 955.598 0,6 106.356 4,8 193.859 -1,0 3.151 3,1 8.303 -1,7 42.267 2,2 | 1.309.534 0,7
Transporte 2012 955.937 0,0 109.202 2,7 190.759 -1,6 3.157 0,2 7.821 -5,8 42.228 -0,1 | 1.309.104 0,0
2013 945.833 -1,1 111.176 1,8 186.800 -2,1 3.120 -1,2 7.564 -3,3 41.937 -0,7 | 1.296.430 -1,0
Efectos 2014 946.694 0,1 114.901 3,4 182.961 -2,1 3.178 1,9 7.631 0,9 42.378 1,1 | 1.297.743 0,1
inducidos 2015 956.170 1,0 119.328 3,9 180.882 -1,1 3.162 -0,5 7.758 1,7 42.050 -0,8 | 1.309.350 0,9
2016 971.143 1,6 124.044 3,9 179.311 -0,8 3.285 3,9 7.829 0,9 42.635 1,4 | 1.328.247 1,4
Lo 2017 990.973 2,0 127.585 2,9 174.867 -2,5 3.368 2,5 7.884 0,7 43.837 2,8 | 1.348.514 1,5
Oﬂenyps y 2018 [1.002.714 1,2 | 131.965 3,4 | 177.249 1,4 3.471 3,1 8.085 2,5 | 45.242 3,2 | 1.368.726 1,5
Sogtve"r:?tjg Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.44. Evolucién del parque de vehiculos en Alava por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacién interanual)

Motocicletas Camiones y furgonetas Tractores industriales Otros vehiculos _

n° Alnteranual n° Alnteranual n° Ainteranual n° A1nteranual n° Ainteranual n° Ainteranual
vehlculos vehiculos vehiculos (%) vehiculos vehiculos (%) vehlculos (%) vehlculos

1992 90.131 4.741 17.949 422 783 1.640 115.666

1993 91.885 1,9 4.928 3,9 18.582 3,5 423 0,2 801 2,3 1.742 6,2 | 118.361 2,3
1994 96.172 4,7 4.996 1,4 19.170 3,2 418 -1,2 807 0,7 1.848 6,1 | 123.411 4,3
1995 102.049 6,1 5.084 1,8 20.074 4,7 418 0,0 909 12,6 2.000 8,2 | 130.534 5,8
1996 107.247 5,1 5.322 4,7 21.657 7,9 437 4,5 950 4,5 2.094 4,7 | 137.707 5,5
1997 112.004 4,4 5.258 -1,2 22.279 2,9 429 -1,8 1.029 8,3 2.256 7,7 | 143.255 4,0
1998 117.890 5,3 5.423 3,1 23.489 5,4 428 -0,2 1.193 15,9 2.467 9,4 | 150.890 5,3
1999 123.477 4,7 5.543 2,2 25.004 6,4 456 6,5 1.231 3,2 2.691 9,1 | 158.402 5,0
2000 127.351 3,1 5.623 1,4 25.932 3,7 474 3,9 1.275 3,6 2.970 10,4 | 163.625 3,3
2001 131.537 3,3 5.848 4,0 26.672 2,9 467 -1,5 1.294 1,5 3.338 12,4 | 169.156 3,4
2002 135.345 2,9 6.063 3,7 27.366 2,6 465 -0,4 1.333 3,0 3.663 9,7 | 174.235 3,0
2003 125.458 -7,3 5.934 -2,1 26.734 -2,3 448 -3,7 1.340 0,5 3.991 9,0 | 163.905 -5,9
2004 129.882 3,5 6.391 7,7 27.855 4,2 443 -1,1 1.369 2,2 4.393 10,1 | 170.333 3,9
2005 132.927 2,3 7.286 14,0 29.219 4,9 468 5,6 1.406 2,7 4.898 11,5 | 176.204 3,4
2006 135.044 1,6 8.323 14,2 30.288 3,7 509 8,8 1.378 -2,0 5.496 12,2 | 181.038 2,7
2007 141.555 4,8 9.566 14,9 32.267 6,5 495 -2,8 1.466 6,4 6.152 11,9 | 191.501 5,8
2008 144.419 2,0 10.602 10,8 32.673 1,3 496 0,2 1.447 -1,3 6.450 4,8 | 196.087 2,4
2009 146.071 1,1 11.328 6,8 32.740 0,2 519 4,6 1.391 -3,9 7.259 12,5 | 199.308 1,6
2010 148.208 1,5 12.043 6,3 32.929 0,6 522 0,6 1.351 -2,9 7.489 3,2 | 202.542 1,6
2011 148.697 0,3 12.682 5,3 32.352 -1,8 539 3,3 1.325 -1,9 7.733 3,3 | 203.328 0,4
2012 149.099 0,3 13.073 3,1 31.684 -2,1 554 2,8 1.232 -7,0 7.748 0,2 | 203.390 0,0
2013 147.782 -0,9 13.422 2,7 30.912 -2.4 537 -3,1 1.150 -6,7 7.691 -0,7 | 201.494 -0,9
2014 148.436 0,4 14.074 4,8 30.265 -2,1 523 -2,6 1.116 -3,0 7.765 1,0 | 202.179 0,4
2015 150.062 1,1 14.702 4,5 29.867 -1,3 503 -3,8 1.156 3,6 7.591 -2,2 | 203.881 0,8
2016 152.850 1,9 15.171 3,2 29.726 -0,5 519 3,2 1.196 3,5 7.669 1,0 | 207.131 1,6
2017 156.781 2,6 15.607 2,9 28.639 -3,7 540 4,0 1.233 3,1 7.852 2,4 | 210.652 1,7
2018 158.009 0,8 16.012 2,6 29.216 2,0 539 -0,2 1.329 7,8 8.171 4,1 | 213.276 1,2

Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen
Ejecutivo Cuadro 11.45. Evolucion del parque de vehiculos en Gipuzkoa por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacion interanual)
Marco "
General
vehlculos
. 1992 210.309 17.108 38.016 726 1.865 3.907 271.931
Evolucion 1993 214.413 2,0 17.844 4,3 39.637 4,3 733 1,0 1.900 1,9 4.115 5,3 | 278.642 2,5
General 1994 217.020 1,2 18.294 2,5 41.076 3,6 735 0,3 1.967 3,5 4.342 5,5 | 283.434 1,7
1995 222.489 2,5 18.802 2,8 42.913 45 728 1,0 2.132 8,4 4.709 8,5 | 291.773 2,9
Transporte 1996 229.360 3,1 19.422 3,3 44.903 4,6 761 45 2.244 5,3 4.994 6,1 | 301.684 3,4
Carretera 1997 236.611 3,2 20.463 5,4 47.020 4,7 745 2,1 2.452 9,3 5.334 6,8 | 312.625 3,6
1998 247.066 4,4 21.580 5,5 49.555 5,4 749 0,5 2.673 9,0 6.001 12,5 | 327.624 4,8
1999 257.658 43 22.749 5,4 52.152 5,2 749 0,0 2.959 10,7 6.696 11,6 | 342.963 4,7
Transporte 2000 263.933 2,4 23.696 42 53.815 3,2 753 0,5 3.169 71 7.401 10,5 | 352.767 2,9
Ferroviario 2001 271.439 2,8 24.504 3,4 55.383 2,9 761 1,1 3.399 7,3 8.240 11,3 | 363.726 3,1
2002 276.854 2,0 25.149 2,6 56.789 2,5 764 0,4 3.423 0,7 9.085 10,3 | 372.064 2,3
2003 276.174 -0,2 25.379 0,9 58.085 2,3 761 -0,4 3.346 2,2 9.745 7,3 | 373.490 0,4
Transporte 2004 282.987 2,5 | 26.942 6,2 | 60.856 4,8 759 0,3 3.489 43| 10.677 9,6 | 385.710 33
Aéreo 2005 287.191 1,5 29.998 11,3 63.793 4,8 771 1,6 3.496 0,2 11.653 9,1 | 396.902 2,9
2006 287.873 0,2 33.892 13,0 65.870 3,3 778 0,9 3.409 -2,5 12.570 7,9 | 404.392 1,9
Transporte 2007 298.750 3,8 38.378 13,2 70.070 6,4 811 4,2 3.629 6,5 13.743 9,3 | 425.381 5,2
Maritimo 2008 301.700 1,0 41.786 8,9 71.105 1,5 826 1,8 3.567 1,7 14.382 46 | 433.366 1,9
2009 302.256 0,2 44.060 5,4 71.268 0,2 844 2,2 3.306 7,3 14.607 1,6 | 436.341 0,7
2010 303.261 0,3 46.433 5,4 71.373 0,1 853 1,1 3.195 3,4 14.855 1,7 | 439.970 0,8
Otros Modos 2011 305.650 0,8 48.571 4,6 70.115 -1,8 874 2,5 3.141 1,7 15.306 3,0 | 443.657 0,8
Transporte 2012 306.729 0,4 49.944 2,8 68.830 1,8 871 -0,3 2.949 -6,1 15.390 0,5 | 444.713 0,2
2013 303.919 -0,9 50.995 2,1 67.168 2,4 870 -0,1 2.890 2,0 15.546 1,0 | 441.388 -0,7
Efectos 2014 304.802 0,3 52.588 3,1 65.270 -2,8 904 3,9 3.065 6,1 15.879 2,1 | 442.508 0,3
inducidos 2015 308.580 1,2 54.669 4,0 63.966 -2,0 895 1,0 3.127 2,0 15.951 0,5 | 447.188 1,1
2016 314.015 1,8 56.921 4,1 63.101 1,4 907 1,34 3.150 0,7 16.295 2,2 | 454.389 1,6
o 2017 321.025 2,2 58.367 2,5 61.579 2,4 940 3,6 3.157 0,2 16.860 3,5 | 461.928 1,7
OHGU_V_OS y 2018 325.598 1,4 | 60.555 3,7 | 62.227 11 974 3,6 3.225 2,2 | 17.553 41 | 470132 1,8
Sogtve"r:?tjg Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen
Ejecutivo Cuadro 11.46. Evolucién del parque de vehiculos en Bizkaia por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacion interanual)
orco ,
General vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos
., 1992 350.825 17.693 53.943 1.210 2.059 5.830 431.560
Evolucion 1993 356.234 1,5 18.219 3,0 55.027 2,0 1.213 0,2 2.075 0,8 6.087 4.4 438.855 1,7
General 1994 361.139 1,4 18.441 1,2 56.187 2,1 1.187 -2,1 2.137 3,0 6.363 4,5 445.454 1,5
1995 369.511 2,3 18.603 0,9 58.395 3,9 1.177 -0,8 2.345 9,7 6.905 8,5 456.936 2,6
Transporte 1996 379.408 2,7 18.694 0,5 60.877 4,3 1.206 2,5 2.517 7,3 7.278 5,4 469.980 2,9
Carretera 1997 389.196 2,6 18.883 1,0 62.712 3,0 1.266 5,0 2.692 7,0 7.675 5,5 482.424 2,6
1998 404.361 3,9 19.329 2,4 65.472 4,4 1.336 5,5 2.876 6,8 8.202 6,9 501.576 4.0
1999 420.002 3,9 20.028 3,6 68.418 4,5 1.373 2,8 3.067 6,6 8.874 8,2 521.762 4.0
Transpor’te 2000 429.334 2,2 20.926 4,5 70.375 2,9 1.408 2,5 3.321 8,3 9.781 10,2 535.145 2,6
Ferroviario 2001 440.568 2,6 21.571 3,1 72.345 2,8 1.450 3,0 3.592 8,2 10.582 8,2 550.108 2,8
2002 449.026 1,9 22.351 3,6 74.333 2,7 1.439 -0,8 3.663 2,0 11.441 8,1 562.253 2,2
2003 450.052 0,2 22.468 0,5 75.169 1,1 1.434 -0,3 3.670 0,2 12.230 6,9 565.023 0,5
Transporte 2004 461.216 2,5 | 23.926 6,5 | 78.490 4,4 1.466 2,2 3.787 3,2 | 13.273 8,5 | 582.158 3,0
Aéreo 2005 468.991 1,7 26.752 11,8 81.879 4,3 1.570 7,1 3.860 1,9 14.416 8,6 597.468 2,6
2006 470.454 0,3 30.385 13,6 83.933 2,5 1.513 -3,6 3.833 -0,7 15.755 9,3 605.873 1,4
Transporte 2007 | 488.454 3,8 | 34.620 13,9 | 89.347 6,5 1.602 59 | 4.043 55 | 17.571 11,5 | 635.637 4,9
Maritimo 2008 493.116 1,0 38.333 10,7 90.601 1,4 1.622 1,2 4.135 2,3 18.522 5,4 646.329 1,7
2009 495.067 0,4 40.612 5,9 90.946 0,4 1.643 1,3 4.050 -2,1 18.574 0,3 650.892 0,7
2010 498.186 0,6 42.972 5,8 91.549 0,7 1.680 2,3 3.897 -3,8 19.011 2,4 657.295 1,0
Otros Modos 2011 501.251 0,6 45.103 5,0 91.392 -0,2 1.738 3,5 3.837 -1,5 19.228 1,1 | 662.549 0,8
Transporte 2012 500.109 -0,2 46.185 2,4 90.245 -1,3 1.732 -0,3 3.640 -5,1 19.090 -0,7 661.001 -0,2
2013 494,132 -1,2 46.759 1,2 88.720 -1,7 1.713 -1,1 3.524 -3,2 18.700 -2,0 653.548 -1,1
Efectos 2014 493.456 -0,1 48.239 3,2 87.426 -1,5 1.751 2,2 3.450 -2,1 18.734 0,2 653.056 -0,1
inducidos 2015 497.528 0,8 49.957 3,6 87.049 -0,4 1.764 0,7 3.475 0,7 18.508 -1,2 658.281 0,8
2016 504.278 1,4 51.952 3,9 86.484 -0,7 1.859 5,4 3.483 0,2 18.671 0,9 666.727 1,3
Lo 2017 513.167 1,8 53.611 3,2 84.649 -2,1 1.888 1,6 3.494 0,3 19.125 2,4 675.934 1,4
Oﬂenyps y 2018 | 519.107 1,2 | 55.398 3,3 | 85.806 1,4 1.958 3,7 3.531 11| 19.518 2,1 | 685.318 1,4
Sogtve"r:?tjg Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.47. indice de motorizacion (turismos/1.000 habitantes)

Resumen (turismos/1.000 habitantes)
Ejecutivo ARO / T H
1996 380,6 339,2 332,8 341,3
1997 397,4 349,9 341,4 351,7
1998 414,2 365,2 355,5 366,6
GMarcol 1999 432,1 380,4 369,3 381,4
enera 2000 444,5 388,5 379,0 391,0
2001 455,5 399,1 389,0 401,4
2002 463,7 405,4 396,2 408,5
Y 2003 426,2 403,5 397,1 403,2
E‘é’é‘ﬂ%%} 2004 438,9 412,2 407,1 413,2
2005 4432 417,0 412,8 418,4
2006 447 3 416,1 412,7 418,7
2007 463,4 429,9 427,9 433,6
Carrgtera 2009 465,5 428,3 429,5 4343
2010 467,0 428,8 431,8 436,0
2011 465,8 430,7 433,7 437,4
2012 462,2 430,7 431,7 435,9
Transporte 2013 461,4 429,3 429,4 4341
Ferroviario 2014 463,8 430,1 431,3 435,7
2015 466,4 434,6 435,9 440,0
2016 475,0 4436 4445 4488
2017 479,7 452,8 452,3 456,6
Transporte 2018 485,1 458,4 457 ,4 461,9
Aéreo Fuente: Direccion General de Trafico e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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b) Aéreo
Resumen Cuadro 11.48. Trafico de aeronaves por aeropuerto (n° aeronaves)
EjGCUtIVO (n° aeronaves)
ebastian

1992 17.473 1.850 2.733 22.056

Ggﬂnag% 1993 16.545 1.822 3.168 21.535

1994 17.266 1.803 2.747 21.816

1995 20.348 1.814 4.689 26.851

1996 23.190 3.789 8.783 35.762

Evolucién 1997 28.667 3.713 13.054 45.434

General 1998 32.118 4.535 13.269 49.922

1999 36.394 5.212 14.730 56.336

2000 40.770 5.569 13.726 60.065

2001 40.295 5.869 13.489 59.653

Transporte 2002 37.134 6.033 11.949 55.116

Carretera 2003 40.867 6.257 11.283 58.407

2004 47.020 6.299 10.848 64.167

2005 51.745 7.153 8.894 67.792

2006 52.200 8.873 9.462 70.535

Transporte 2007 54.877 9.884 9.131 73.892

Ferroviario 2008 52.966 8.897 9.497 71.360

2009 46.497 6.957 6.518 59.972

2010 47.235 6.622 5.440 59.297

2011 47.341 6.860 5.749 59.950

Transporte 2012 44.879 6.160 5.773 56.812

Aéreo 2013 38.914 4.302 5.258 48.474

2014 39.584 4311 5.753 49.648

2015 41.114 4.666 6.546 52.326

2016 41.845 4.806 6.399 53.050

Transporte 2017 44.455 5.241 7.459 57.155

Maritimo 2018 47.598 4.997 8.635 61.230

La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
Enlace: www.aena-aeropuertos.es

Otros Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del

odos
T te (OTEUS).
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c) Maritimo

Resumen Cuadro 11.49. Caracterizacion de la flota mercante en la CAPV
EjeCUtIVO (n° y toneladas)
ANO/AMBITO CAPV
GEOGRAFICO N° Empresas N° Buques GT (Gross Tons) TMP
hﬂarco 1995 13 62 344.397 577.850
General 1996 12 64 282.368 454,381
1997 11 66 176.048 287.430
1998 12 63 345.387 560.407
., 1999 11 57 334.551 553.207
Evolucion 2000 1 56 328.937 543.033
General 2001 10 52 322.295 519.898
2002 12 53 321.193 532.790
2003 12 55 332.021 546.588
2004 11 50 455.803 796.813
Transporte 2005 11 67 524.523 917.116
Carretera 2006 11 71 542.901 938.900
2007 14 68 535.720 927.707
2008 14 80 574.292 970.421
2009 13 73 393.275 631.405
Haarrr‘g\ﬂgﬁg 2010 13 69 365.719 590.947
2011 12 66 396.280 663.302
2012 12 65 396.128 663.013
2013 11 55 336.059 592.931
2014 11 54 331.535 584.104
Tran'sb\pe?,gg 2015 11 54 332.746 585.042
2016 13 57 349.645 607.848
2017 13 87 679.769 1.110.279
2018 13 87 752.809 1.245.610
Transpprte Los datos corresponden al nimero de buques registrados en la CAPV y proceden de Anavas.
Maritimo Fuente: Anavas. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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11.3.3. Demanda de movilidad

a) Servicios publicos de transportes colectivos

Cuadro 11.50. Movilidad de personas en la CAPV por territorio de residencia. 2003-2016

Poblacion Desplazamiento por habitante >5
>5 afios' afos'

Alava 750.736 13,7 272.716 2,76

Bizkaia 2.758.254 50,5 1.072.694 2,57

Gipuzkoa 1.955.169 35,8 639.548 3,06

CAPV 5.464.159 100 1.984.958 2,75
2007

Alava 921.635 15,1 291.263 3,20

Bizkaia 3.224.633 53 1.091.548 2,94

Gipuzkoa 1.941.332 31,9 660.627 2,95

CAPV 6.087.600 100 2.043.438 2,98
2011

Alava 932.387 15,0 295.554 3,15

Bizkaia 3.206.263 51,7 1.080.375 2,97

Gipuzkoa 2.061.921 33,3 657.190 3,14

CAPV 6.200.572 100,0 2.033.118 3,05
2016

Alava 1.184.448 17,7 296.790 3,99

Bizkaia 3.327.749 49,6 1.060.816 3,14

Gipuzkoa 2.193.667 32,7 655.192 3,35

CAPV 6.705.864 100,0 2.012.798 3,33

' Los datos del ejercicio 2016 son para poblacién mayor de 6 afios.

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2003, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016,
EUSTAT.
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Cuadro 11.51. Evolucion de los desplazamientos totales (origen y/o destino en cada capital). 1996-2016
Vehiculo Motorizado Individual® 25% 24%| 28,3% 27,7% 29,6% 33% 35% 40,9% 42,29% 40,2% 31% 39,2% 36,0% 32,8%
Tpte. Colectivo 23% 24% 36,05% 29,7% 27,7% 19% 18% 27,0% 22,1% 20,9% 8% 8% 9,24% 12,3% 8,6%
Carretera 1,15%  1,78%  1,1% - - 519 2,5%  0,8% - - 3,0% 3,2% 0,8%
-Bus discrecional
Carretera 11,29  85%  9,4% - - 15,1%  15,2%  16,2% - - 6,0% 6,2% 5,4%
-Tpte.Publico
Ferrocarril 23,7%  19,4%  17,2% - - 6,84  4,4% 3,9% - -~ 0,24% () 2,9% 2,4%
-Tpte.Plblico
A pie 48% 49% 33,8% 39,1% 40,1% 42% 41% 26,0% 31,8% 34,1% 56% 55% 48,0% 43,9% 50,4%
Multi-etapa6 -- -- -- 2,8% 1,7% -- -- -- 1,07% 1,7% -- -- -- 0,69% 0,7%
Otros 4% 3% 1,86% 0,7% 0,8% 6% 6% 6,16% 2,8% 3,2% 7% 6% 3,7% 7,1% 7,4%
- Bicicleta -- -- 0,26% (*) 0,38% 0,7% -- -- 1,76% 2,5% 3,2% -- -- 2,6% 6,8% 7,4%
- Otros - - 1,6% 0,3% 0,1% - - 4,4% 0,3% 0,0% - - 1,1% 0,3% 0,0%
' Fuente: "Estudio de la movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2003"
2 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2007”
3 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”
“Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2016”
> Agrupacion correspondiente a los ejercicios 2011 y 2016.
¢ El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobUs-tren) o sin cambio de modo (por ejemplo, autobiis-autob(s). En encuestas previas al
afo 2011 se computa el desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.
(*) Datos con elevados errores de muestreo.
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Resumen
Ejecutivo
Cuadro 11.52. Evolucion de los desplazamientos internos (origen y destino en cada capital). 1996-2016
Marco
General
Evolucien [iove | 002’ | 2005 | 011" | zos' | iove’ | 002’ | 2005 | 2ot | zoie | iover | ooz’ | 2006" | ot |
General Vehiculo Motorizado Individual® 13% 13% 11,2% 11,5% 12,0% 27% 28% 28,6% 26,0% 31,4% 27% 28% 30,4% 25,4% 25,7%
Tpte. Colectivo 23% 24% 29,2% 24,5% 21,3% 19% 18%  25,52% 20,5% 17,7% 8% 7% 7,5% 12,3% 8,8%
Tg:rsrg?er;g _ng‘;tgﬁedonal 0,60% (") 1,664  0,8% 499  2,1%  0,4% 1,64 2,0%  0,5%
Carretera 12,7%9  9,0%  10,1% 19,39  17,3%  15,8% 59%  6,8%  5,6%
Tpte.Publico
Transporte ;E’;Of,%’;liilco 15,8%  13,9%  10,4% 1,32% () 1,19% 1,5% 3,5%  2,7%
Ferroviario A pie 62% 61% 58,9% 61,8% 65,3% 47% 48% 42,6% 48,7% 46,2% 60% 59% 58,9% 53,4% 57,2%
Multi-etapa6 1,21% 0,4% 0,55% 0,5% 0,26% 0,1%
Transporte Otros 2% 2% 0,84 1,04 1,04 7% 6% 3,34 424  42% 5% 6%  3,4%  8,6%  8,2%
Aereo ~Bicicleta 028% () 0,514  0,8% 2,79 3,94  42% 329 824 8,2%
- Otros 0,5% 0,49% 0,2% 0,6% 0,3% 0,0% 0,2% 0,4% 0,0%
Transpprte ! Fuente: "Estudio de la movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2003"
Maritimo 2 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2007”
3 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el “Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”
Otros Modos “*Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el “Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2016”
TranSpone > Agrupacion correspondiente a los ejercicios 2006, 2011 y 2016.
® El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobUs-tren) o sin cambio de modo (por ejemplo, autobiis-autobls). En encuestas
. EfePtOS previas al afo 2011 se computa el desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.
inducidos (*) Datos con elevados errores de muestreo.
Oﬂetivos y
ovilidad
Sostenible
Indicadores
clave
Anexos
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Resumen
Ejecutivo Cuadro 11.53. Evolucion de viajeros y viajeras en el total de servicios publicos de transportes colectivos por carretera y ferroviario (miles de personas).
(miles de personas)
M
arco
General BUS BUS Bus Bus Bus
N urbano urbano . . . Metro Renfe . 5
" e s interurbano |interurbano| interurbano . Euskotran Euskotren .. . .4 | Funiculares
Donostia-San | Vitoria- T . 2 Bilbao Métrica
ix . Bizkaia Gipuzkoa Alava
Evolucion Sebastian Gasteiz
General 2000 22.729 27.213 11.383 36.062 18.461 -- 54.173 -- 35.288 18.138 1.866 874
2001 23.277 27.239 11.474 38.536 17.749 146 55.895 -- 36.533 17.855 1.835 831
Transporte 2002 23.146 26.483 11.561 35.115 17.022 267 66.706 47 34.288 17.746 1.900 838
Carretera 2003 24.093 26.511 11.718 37.031 16.712 315 72.609 1.144 32.926 17.934 1.841 913
2004 25.518 26.003 11.805 36.876 16.627 439 73.089 2.192 29.864 16.500 1.895 914
Transporte 2005 26.086 26.219 11.513 34.134 15.382 324 77.802 2.820 29.223 17.553 1.945 962
FerrO\F/Jiario 2006 27.265 26.670 10.865 32.810 16.109 374 79.780 2.935 28.934 17.913 1.832 1.028
2007 27.705 27.361 12.043 30.876 16.120 349 85.864 2.906 26.430 18.137 1.772 983
2008 26.004 28.003 12.643 30.196 17.199 348 86.334 2.958 25.785 17.759 1.506 998
TransAp,orte 2009 25.755 28.460 10.356 28.808 18.141 421 87.044 7.489 23.654 16.972 1.345 1.026
ereo 2010 25.425 29.015 11.091 27.716 18.907 516 88.556 9.827 21.532 16.516 1.345 1.335
2011 26.579 29.217 11.881 29.474 19.772 500 89.616 10.424 20.318 15.908 1.314 1.868
Transporte 2012 25.814 28.963 12.165 29.414 20.517 495 87.615 10.360 19.848 15.180 1.249 1.773
Maritimo 2013 25.821 27.652 12.762 29.253 21.121 490 87.133 10.399 17.390 15.569 1.151 1.962
2014 26.074 28.078 13.084 28.479 22.160 447 87.397 10.276 16.410 15.630 1.107 2.256
Otros Modos 2015 26.121 28.243 13.766 27.289 22.920 392 87.536 10.587 16.334 15.618 1.066 2.048
Transporte 2016 25.928 28.500 14.523 27.749 23.963 467 87.105 10.730 16.458 15.351 983 2.603
2017 25.458 28.402 15.162 27.347 24.436 529 88.712 11.044 16.095 19.249 1.356 2.780
Efectos 2018 25.055 29.169 15.759 28.043 24.845 563 89.919 11.297 16.314 22.344 865 2.933
inducidos Y Los datos de “BUS interurbano”, estén en la columna de Bizkaia, Gipuzkoa o Alava, incluyen los movimientos en autobus de las concesiones de cada una de las tres diputaciones,
tanto dentro de su territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.
_—r ' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesion A-3700 Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo
Oﬂe“_\/ps y actualmente de datos de afios previos.
0V|||(_:|ad 2 Las fluctuaciones en el n° de usuarios computados entre 2003 y 2006 se deben, basicamente, a cambios en una linea, la cual incluia la conexién Vitoria-C. Comercial Gorbeia.
Sostenible *Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Ordufia) y cercanias de Donostia-San Sebastian
(linea Iran-Brinkola).
Indicadores 4 Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.
clave % Incluye la demanda de personas usuarias de funiculares, pero no la de ascensores al no disponer de los datos completos en el afio 2000.
Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Anexos
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Resumen
EJeCUtNO Cuadro 11.54. Evolucion de viajeros y viajeras en el total de servicios publicos de transportes colectivos por carretera y ferroviario (miles de personas y tasa de variacion
interanual).
Marco ,
General (miles de personas)
BUS interurbano' . UL Funiculares? A Anual A acumulada
Evolucion interurbano
General 2000 61.325 54.523 54.173 55.071 874 225.966
2001 61.990 56.431 55.895 56.223 831 231.370 2,4 2,4
2002 61.190 52.404 66.753 53.934 838 235.119 1,6 4,0
Transporte 2003 62.322 54.058 73.753 52.700 913 243.746 3,7 7,7
Carretera 2004 63.326 53.942 75.281 48.259 914 241.722 0,8 6,9
2005 63.818 49.840 80.622 48.720 962 243.962 0,9 7,8
Transppr’ge 2006 64.800 49.293 82.715 48.679 1.028 246.515 1,0 8,8
Ferroviario 2007 67.109 47.345 88.770 46.340 983 250.547 1,7 10,5
2008 66.650 47.743 89.292 45.050 998 249.733 -0,3 10,1
Transporte 2009 64.571 47.370 94.533 41.971 1.026 249.471 -0,1 10,0
Aéreo 2010 65.531 47.139 98.383 39.392 1.335 251.780 0,8 10,8
2011 67.677 49.746 100.040 37.540 1.868 256.871 -0 -
Transporte 2012 66.942 50.426 97.975 36.277 1.773 253.393 -1,3 --
Maritimo 2013 66.235 50.864 97.532 27.439 1.962 244.032 -3,8 -
2014 67.236 51.085 97.674 33.147 2.256 251.398 2,9 --
2015 68.130 50.601 98.123 33.183 2.048 252.085 0,4 -
Otlr-?gnl\ggggg 2016 68.951 52.179 97.835 32.941 2.603 254.509 1,0 --
2017 69.022 52.312 99.217 35.483 2.780 258.814 1,6 --
Ffectos 2018 69.983 53.451 100.217 38.799 2.933 265.383 2,5 -
inducidos %Los datos de “BUS interurbano”, relativos a Bizkaia, Gipuzkoa y Alava, incluyen los movimientos en autobus de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de
su territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.
Obietivos y ' Los datos de “BUS interu~rbano Bi_zkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesion A-3700 Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo
N{ovilidad actualmente de datos de afos previos.
Sostenible 2 Incluye la demanda de personas usuarias de funiculares, pero no la de ascensores al no disponer de los datos completos en el afio 2000.
Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Indicadores
clave
Anexos
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b) Carretera

Cuadro 11.55. Transporte privado: Evolucion de la IMD en los principales accesos a las capitales vascas

Resumen (n° vehiculos y %)
Ejecutivo ,
(n° vehiculos y %)
A .‘ 004 00 006 00 008 009 010 0 0 0 014 0 016 0 018 = =
Marco VITORIA-GASTEIZ
General Arkaute 10.838] 10.119] 10.547] 10733] 10.201] 9.949] 9.892] 9.199] 8.941[ 8667] 8421] 8386 8.437] 8496] 8.268 | 07 | 27
ﬁamaﬁra 23751| 23608| 24036| 24056 23769| nd| nd| nd| nd| nd| nd|  nd| nd|  nd| nd | nd | nd
ayor
Puente
33.734| 34.283| 24419 34.113| 33.438| 33.902| 33.121| 33.255| 31.184| 29.877|  n.d. nd| nd| nd| nd |nd | nd

Evolucion Zadorra

Krispijana | 31.871| 34.381| 34.269| 37510 36.861| 37.020| 37.233| 36.506| 34.674| 33.437| 34.056| 34.606| 35.906| 36.665| 37.551 [ 2,1 | 2,4

General Gometxa 16.954| 17.991| 18.506| 19.323| 18.816| 17.162| 17.001| 16.607| 15.894| 15.547| 15.795| 16.245( 16.738| 17.098| 17.527 | 22 | 2,5

TOTAL 117.148| 120.382| 111.777| 125.735| 123.085 - - - - - - - - - - - -

DONOSTIA-SAN SEBASTIAN?

TranS Orte Herrera 45.750( 40.700| 38.637| 28.093| 20.728 n.d. n.d. nd.| nd| nd n.d. n.d. n.d. nd.| nd. | nd | nd
Carrgtera Loiola 17.503| 17.248| 15.723| 14.717| 15.167 n.d. n.d. nd.| nd| nd n.d. n.d. n.d. nd.| nd. | nd | nd

Zapatari-

Av. Tolosa | 31407| 32560 30734 32584 32.148| nd| nd| nd| nd| nd| nd| nd| nd| nd| nd |nd|nd

Subida

hospitales | 18083| 19639| 19421 18648 17733 nd| nd| nd| nd| nd| nd| nd| nd| nd| nd |nd|nd
Transpor‘te Amara 43529 38.758| 47.831| 44.083 42.934 n.d. n.d. nd.| nd| nd n.d. n.d. n.d. nd.| nd. | nd | nd
Ferroviario TOTAL  [156.072| 148.905] 152346 138.425] 1286710] nd| nd| nd[ nd| nd[ nd| nd[ nd[ nd[ nd [nd [nd

BILBAO

Deusto-

Florrieta | 17124 17.305] 17.109| 16730 16186 16.107| 15.332| 14.765| 14.348| 14.072| 13.153| 12340| 11.889| 11.667| 11678 | -18 | 0.1
TranlsAp,orte Eﬁgﬁ;ﬁ; 46.025 46.198| 49.805 48.921| 48580| 49.544| 51.336| 51528| 52.633| 51.375| 51.959 52.195| 53501| 54528| 55.371| 1,9 | 15

ereo ;
B’&Zl:;a 12247 13108 14.121| 16.427| 17.647| 15276| 15.589| 15494| 14.968| 14616 15587 16.499| 17.419| 18.064| 18.859 | 37 | 44
Orueta-

Sto.Domin | 37.800| 36.098| 36.990| 37.464| 36.443| 36.229| 35.853| 36.356| 36.172| 33.779| 34.034| 34.254| 34.628| 34.640( 35407 | 0,0 | 22

Transporte go

Maritimo 'Eliires;:'r'ri 45072| 44625| 41.945| 40987 40.132| 30.106| 37.878| 36.965 34.247| 32.543| 31932| 32776 33343 3394533784 | 18 | 05
Bolueta-
Tobisluea | 7320| 15182 13627) 13988| 14.168| 13626 13.043| 12441 11.941| 11578| 11.707| 11012| 10356 10036| 10184 | 31 | 15
Otros ’SA'Srjgwes' 40318| 43415| 47802| 52223| 53.096| 53.406| 56.772| 55.833| 51.882| 46.437| 45.652| 46.665| 48.203| 48.955| 49008 | 16 | 03
Modos -
Ti rte :
ranspo Zabalburu- | 34422 34144 34502 35582 35616| 34.101| 32025\ 31.731| 32.375| 38.620| 36.971| 36.741| 38351) 37.849| 37.457 | 13 | -10
S.Sur
Plaza
Sagrado
Efectos o on. | 67683| 66857 63282 66.603| 66.953| 67.03| 65.147| 63567 60.571| 55.368| 56.012| 54181 53780| 54.229| 54397 | 08 | 03
inducidos 5.5ur
Basurto-
Kaxtrooana| 10827| 10065 8917 9266 8883 8543 7905| 7636 7.193| 683 6698 6872 7.026| 7028 7.028 | 00 | 00
Objetivos y Eg?‘r’g::é 18571| 17.143| 16202| 13679 13330| 12900| 12.161| 10254 9782| 9.838| 9691| 9650| 9500 9573| 9414 | 02 | 17
I\/fovilidad TOTAL  |347.400| 344.140| 344.392 351.870| 351.034] 345.940| 343.941| 336.590(326.112[315.121|313.396| 313.185| 318.086| 320.514|322.677| 08 | 07
Sostenible ! Los datos de acceso de Gamarra Mayor en Vitoria-Gasteiz no estan disponibles.

2 A partir de 2009, no se dispone de los aforos de los principales accesos a Donostia-San Sebastian.

. 3 La Estacion de aforo 6A representativa de este acceso se halla situada entre el enlace de Miribilla y Miraflores. El
Indicadores sistema telematico ha permitido controlar el trafico entre el enlace de Miribilla y la A-8, modificando al alza los traficos
clave correspondientes al periodo de 2005-2009.

Fuente: Plan de Aforo de la Diputacion Foral de Alava 2015, Plan de Aforo de la Diputacion Foral de Bizkaia 2015, Plan
de Aforo de la Diputacion Foral de Gipuzkoa 2008. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.56. Transporte pUblico urbano: evolucion del niUmero de viajeros y viajeras en los autobuses
urbanos de las tres capitales vascas.

(Miles de personas y %)

Donostia-San
Bilbao .. Vitoria-Gasteiz
Sebastian
miles de [Ainteranual| miles de |Ainteranual| miles de |Ainteranual| miles de |Ainteranual
personas (%) personas (%) personas (%) personas

ANO /
CAPITAL

1990 29.494 27.001 10.295 66.790 --
1991 29.772 0,9 26.220 -2,9 10.324 0,3 | 66.316 -0,7
1992 30.727 3,2 26.441 0,8 10.286 -0,4 | 67.454 1,7
1993 30.521 -0,7 24.667 -6,7 10.328 0,4 | 65.516 -2,9
1994 29.670 -2,8 25.447 3,2 10.335 0,1 | 65.452 -0,1
1995 30.208 1,8 26.371 3,6 10.765 4,2 | 67.344 2,9
1996 29.594 -2,0 26.886 2,0 11.266 4,7 | 67.746 0,6
1997 26.841 9,3 26.737 -0,6 11.267 0,0 | 64.845 -4,3
1998 23.935 -10,8 27.023 1,1 11.441 1,5 | 62.399 -3,8
1999 22.622 -5,5 27.338 1,2 11.524 0,7 | 61.484 -1,5
2000 22.729 0,5 27.213 -0,5 11.383 -1,2 | 61.325 -0,3
2001 23.277 2,4 27.239 0,1 11.474 0,8 | 61.990 1,1
2002 23.146 -0,6 26.483 -2,8 11.561 0,8 | 61.190 1,3
2003 24.093 4,1 26.511 0,1 11.718 1,4 | 62.322 1,8
2004 25.518 5,9 26.003 -1,9 11.805 0,7 | 63.326 1,6
2005 26.086 2,2 26.219 0,8 11.513 -2,5 | 63.818 0,8
2006 27.265 4,5 26.670 1,7 10.865 -5,6 | 64.800 1,5
2007 27.705 1,6 27.361 2,6 12.043 10,8 | 67.109 3,6
2008 26.004 -6,1 28.003 2,3 12.643 5,0 | 66.650 0,7
2009 25.755 -1,0 28.460 1,6 10.356 -18,1 | 64.571 3,1
2010 25.425 -1,3 29.015 2,0 11.091 7,1 | 65.531 1,5
2011 26.579 4,5 29.217 0,7 11.881 7,1 | 67.677 3,3
2012 25.814 -2,9 28.963 -0,9 12.165 2,4 | 66.942 1,1
2013 25.821 0,0 27.652 -4,5 12.762 4,9 | 66.235 1,1
2014 26.074 1,0 28.078 1,5 13.084 2,5 | 67.236 1,5
2015 26.121 0,2 28.243 0,6 13.766 5,2 | 68.130 1,3
2016 25.928 -0,7 28.500 0,9 14.523 3,4 | 68.951 1,2
2017 25.458 -1,8 28.402 -0,4 15.162 2,1 | 69.022 0,1
2018 25.055 -1,6 29.169 2,7 15.759 3,9 | 69.983 1,4
Fuente: Dbus, Bilbobus, Tuvisa. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.57. Transporte publico interurbano: evolucion del nimero de viajeros y viajeras en los
servicios regulares de autobus interurbano.

(Miles de personas y %)

i '
¥ : Interurbano Bizkaia Interurbano Gipuzkoa Interurbano Alava’
Ejecutivo P

ANO / AMBITO miles de Ainteranual miles de Ainteranual miles de Ainteranual
personas (%) personas (%) personas (%)
2000 36.062 1,7 18.461 n.d.
Marco 2001 38.536 6,9 17.749 3,9 146 -
General 2002 35.115 8,9 17.022 4,1 267 82,9
2003 37.031 5,5 16.712 -1,8 315 18,0
2004 36.876 -0,4 16.627 -0,5 439 39,4
., 2005 34.134 -7,4 15.382 -7,5 324 -26,2
Evolucion 2006 32.810 3,9 16.109 47 374 15,4
General 2007 30.876 5,9 16.120 0,1 349 6,7
2008 30.196 -2,2 17.199 6,7 348 -0,3
2009 28.808 -4,6 18.141 5,5 421 21,0
2010 27.716 -3,8 18.907 4,2 516 22,6
Transporte 2011 29.474 - 19.772 4.6 500 -3,1
Carretera 2012 29.414 0,2 20.517 3,8 495 1,0
2013 29.253 -0,5 21.121 2,9 490 -1,0
2014 28.479 -2,6 22.160 4,9 447 -8,8
2015 27.289 -4,2 22.920 3,4 392 -12,3
P‘ear?g\ﬂgﬁg 2016 27.749 1,7 23.963 4,6 467 19,1
2017 27.347 -1,5 24.436 1,9 529 13,3
2018 28.043 2,5 24.845 1,7 563 6,4
 Los datos de “BUS interurbano”, estén en la columna de Bizkaia, Gipuzkoa o Alava, incluyen los
Transporte movimientos en autobls de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su
Aéreo territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.

' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesién A-3700
Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo actualmente de datos de
anos previos.
Transpprte 2 Las fluctuaciones en el nimero de usuarios computados entre los afios 2003 y 2006 se deben, basicamente,
Maritimo a cambios en una linea, la cual incluia la conexidn Vitoria-Gasteiz/Centro Comercial Gorbeia.
Fuente: Consorcio de transportes de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa y Diputacion Foral de Alava.
SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.58. Transporte publico urbano: viajeros y viajeras en servicios regulares de autobus de las
capitales vascas. 1990-2017.

(miles de personas y %)
Donostia-

San Sebastian Bilbao veusL

miles de A anual miles de A anual miles de A anual miles de
personas per. (%) personas per. (%) personas | per. (%) personas

Vitoria-Gasteiz

A anual
per. (%)

1990 10.295 27.001 29.494 66.790

1995 10.765 26.371 30.208 0,5 67.344 0,2
2000 11.383 1,1 27.213 0,6 22.729 -5,5 61.325 -1,9
2004 11.805 0,9 26.003 -1,1 25.518 2,9 63.326 0,8
2005 11.513 -2,5 26.219 0,8 26.086 2,2 63.818 0,8
2006 10.865 -5,6 26.670 1,7 27.265 4,5 64.800 1,5
2007 12.043 10,8 27.361 2,6 27.705 1,6 67.109 3,6
2008 12.643 5,0 28.003 2,3 26.004 -6,1 66.650 -0,7
2009 10.356 -18,1 28.460 1,6 25.755 -1,0 64.571 -3,1
2010 11.091 7,1 29.015 2,0 25.425 -1,3 65.531 1,5
2011 11.881 7,1 29.217 0,7 26.579 4,5 67.677 3,3
2012 12.165 2,4 28.963 -0,9 25.814 -2,9 66.942 1,1
2013 12.762 4,9 27.652 -4,5 25.821 0,0 66.235 1,1
2014 13.084 2,5 28.078 1,5 26.074 1,0 67.236 1,5
2015 13.766 5,2 28.243 0,6 26.121 0,2 68.130 1,3
2016 14.237 3,4 28.500 0,9 25.928 -0,7 68.665 0,8
2017 14.531 2,1 28.408 -0,3 25.458 -1,8 68.397 0,4

Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.59. Volumen de mercancias por carretera en la CAPV. Evolucion 1998-2017 (miles de Tny
tasa de variacion interanual)

F\E@SUTGH Transporte Transporte Transporte
jGCU VO Intrarregional’ interregional2 Internacional jlstalics Ry
Intra- Inter Miles

Marco 1998 31.627 | 31.627 32.583 2.277 66.487 -
General 1999 - | 35.536 | 35.536 | 12,4 |34.985 3.518 | 54,5 | 74.039 | 11,4
2000 | 41.963 | 41.963 | 18,1 |37.664 7,7 4.672 | 32,8 | 84.299 | 13,9
2001 | 42.593 | 42.593 1,5 |38.845 3,1 4.484 | -40 | 85.922 1,9
. 2002 20.149 | 49.176 | 69.325 | 62,8 |42.625 9,7 5.378 | 19,9 | 117.328 | 36,6
Evolucion 2003 15.194 | 46.612 | 61.807 | -10,8 |42.572 -0,1 5.470 1,7 | 109.849 | -6,4
General 2004 | 18.487 | 49.490 | 67.978 | 10,0 |48.486 | 13,9 5.500 | 0,5 | 121.964 | 11,0
2005 19.487 | 59.635 | 79.122 | 16,4 |47.474 2,1 5.260 | -4,4 | 131.856 | 8,1
2006 23.889 | 58.634 | 82.523 4,3 [49.609 4,5 4.789 | -9,0 | 136.921 3,8
2007 18.321 | 61.845 | 80.166 2,9 |55.838 | 12,6 6.042 | 26,2 | 142.046 | 3,7
Transporte 2008 17.641 | 59.182 | 76.823 | -4,2 |50.473 9,6 5.828 | -3,5 | 133.124 | -6,3
Carretera 2009 18.356 | 48.769 | 67.126 | -12,6 |47.708 | 5,5 4.253 | -27,0 | 119.086 | -10,5
2010 13.934 | 43.368 | 57.302 | -14,6 |48.033 0,7 4.908 | 15,4 | 110.243 | -7,4
2011 11.427 | 40.501 | 51.928 9,4 |45.103 -6,1 4.796 | -2,3 | 101.826 | -7,6

Transporte 2012 8.669 | 33.406 | 42.076 | -19,0 |41.606 7,8 4823 | 0,6 | 88.505 | -13,1
Ferroviario 2013 8.395 | 32.527 | 40.922 2,7 |38.799 -6,7 4.655 | -3,5 | 84.376 | -4,7
2014 9.033 | 41.170 | 50.203 | 22,7 |39.321 1,3 5.352 | 15,0 | 94.875 | 12,4

2015 8.528 | 32.580 | 41.108 | -18,1 |44.396 | 12,9 5519 | 3,1 | 91.024 | -4,1
2016 7.229 | 35.235 | 42.464 3,3 |42.751 3,7 6.477 | 17,4 | 91.691 0,7
Transporte 2017 7.830 | 36.029 | 43.859 3,3 |46.908 9,7 6.390 | -1,3 | 97.157 | 6,0
Aéreo 2018 7.953 | 36.537 | 44.490 1,4 |45.157 3,7 6.092 | -4,7 | 95.739 | 1,5

' Con origen y destino CAPV (incluye el transporte intermunicipal y el intramunicipal).
2 Entre la CAPV y otras Comunidades Auténomas.

Transporte * Dado el cambio metodolégico en el 2002, el transporte intramunicipal se empieza a recoger en la
Maritimo encuesta a partir de ese afno.

Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
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Cuadro 11.60. Volumen de mercancias transportadas por carretera segin Comunidades Autonomas de
origen y de destino. 2017 (Miles de Tn).

Resumen Origen/Destino Origen Pais Vasco | Destino Pais Vasco
EjGCUtiVO Andalucia 781 695 1.476
Aragon 2.421 1.756 4.177
Asturias 819 975 1.794
Balears, Illes
Marco Canarias .. .. ..
General Cantabria 1.861 2.763 4.624
Castilla-La Mancha 838 890 1.728
Castilla y Leon 5.064 5.273 10.337
. Cataluia 1.685 2.217 3.902
Evolucion Comunidad Valenciana 1.223 845 2.068
General Extremadura 53 152 205
Galicia 1.301 1.662 2.963
Madrid 1.441 1.642 3.083
Murcia 215 121 336
Transporte Navarra 4.267 3.951 8.218
Carretera Rioja 784 1.177 1.961
Ceuta y Melilla -- .. .
TOTAL expedido/recibido a/de otras CC.AA. 66.612 67.978 134.590
Transporte (..) Al tratarse de_ transporte por carretera, no son significativo§ los fltijos ni con lag autonqm_ias insulares ni
Ferroviario con Ceuta y Melilla, aunque sus valores se incluyen en la fila de "Total expedido/recibido a/de otras
CC.AA.”.
Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
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Cuadro 11.61. Matriculaciones' por tramos de CO, emitido. 2014-2017 (gr/km recorrido)

Variacion
interanual

Resumen Emisiones CO,
Ejecutivo 2016 2017
<=120 3.765 4.234 4.325 4.222 2,1 -2,4
>120<160 2.421 2.236 2.157 2.710 3,5 25,6
] >=160<200 205 119 126 180 5,9 42,9
Gg/'naé%)l Alava =50 58 26 3 16 | 11,5 | -30,4
Resto 0 0 0 0 0,0 0,0
Total 6.449 6.615 6.631 7.128 0,2 7,5
<=120 9.467 12.877 13.599 13.354 5,6 1,8
Y >120<160 5.543 5.743 5.518 6.167 3,9 11,8
E\gé%%?ar} Bizkaia |7=160<200 547 378 331 432 12,4 30,5
>=200 127 83 61 60 -26,5 1,6
Resto 0 0 0 0 0,0 0,0
Total 15.684 19.081 19.509 20.013 2,2 2,6
Transporte <=120 5.956 7.632 8.087 7.767 6,0 -4,0
>120<160 3.764 3.952 4.008 4310 1,4 7,5
Carretera Gipuzkoa >=160<200 359 250 267 377 6,8 41,2
>=200 88 71 45 27 -36,6 -40,0
Resto 0 0 0 0 0,0 0,0
Transporte Total 10.167 11.905 12.407 12.481 4,2 0,6
Ferrowano <=120 19.188 24.743 26.011 25.343 5,1 -2,6
>120<160 11.728 11.931 11.683 13.187 21 12,9
CAPY >=160<200 1.111 747 724 989 -3,1 36,6
>=200 273 180 129 103 -28,3 -20,2
Transporte Resto 0 0 0 0 0,0 0,0
Aéreo Total 32.300 37.601 38.547 39.622 2,5 2,8
<=120 581.257 763.075 883.101 923.965 15,7 4,6
>120<160 241.386 248.736 243.482 286.859 2,1 17,8
Estado  |7=160<200 26.217 16.839 16.520 20.676 1,9 25,2
Transporte >=200 6.417 5.569 3.906 3.432 29,9 12,1
Maritimo Resto 31 13 0 0 |-100,0 0,0
Total 855.308 |1.034.232 |1.147.009 |1.234.932 10,9 7,7
' Turismos y todo terreno.
Otros Fuente: Instituto de Estudios de Automocion, en base a datos de la DGT.
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Cuadro 11.62. Matriculaciones1 por tipo de combustible. 2014-2017

Combustivle | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
ombustible
Resumen 2016 2017
Ejecutivo Gasolina 1.829 2.574 3.140 3.952 22,0 25,9
Diesel 4.516 3.864 3.256 2.730 -15,7 -16,2
Alava Eléctricos 9 5 8 8 60,0 0,0
Marco Hibridos 95 172 227 227 32,0 0,0
General Total 6.449 6.615 6.631 7.128 0,2 7,5
Gasolina 4.759 6.793 8.195 9.858 20,6 20,3
Diesel 10.658 11.850 10.677 9.038 -9,9 -15,4
Bizkaia Eléctricos 37 19 17 84 -10,5 394,1
Evolucion Hibridos 230 419 620 1.033 48,0 66,6
(?el;l]ce?m Total 15.684 19.081 19.509 20.013 2,2 2,6
Gasolina 3.237 4.443 5.422 6.484 22,0 19,6
Diesel 6.734 7.187 6.591 5.381 -8,3 -18,4
Gipuzkoa |Eléctricos 10 7 3 19 -57,1 533,3
Transporte Hibridos 186 268 391 596 45,9 52,4
Carretera Total 10.167 11.905 12.407 12.481 4,2 0,6
Gasolina 9.825 13.810 16.757 20.295 21,3 21,1
Diesel 21.908 22.901 20.524 17.149 -10,4 -16,4
CAPV Eléctricos 56 31 28 119 -9,7 325,0
Transporte Hibridos 511 859 1.238 2.059 44,1 66,3
Ferroviario Total 32.300 37.601 38.547 39.622 2,5 2,8
Gasolina 276.346 363.506 460.841 574.926 26,8 24,8
Diesel 565.474 650.096 651.617 597.006 0,2 -8,4
Estado Eléctricos 1076 1.342 2143 3920 59,7 82,9
Transp,orte Hibridos 12.412 19.288 32.408 59.080 68,0 82,3
Aéreo Total 855.308 1.034.232 1.147.009 1.234.932 10,9 7,7
! Turismos y todo terreno.
Fuente: Instituto de Estudios de Automocion, en base a datos de la DGT.
Transporte
Maritimo
Otros Cuadro 11.63. Vehiculos destinados al transporte de mercancias por carretera. CAPV. 31-12-2016
Tranhélggr?g Valores absolutos Distribucion porcentual
Ano de Camiones y Remolques y Camiones y Remolques y
matriculacion furgonetas | semirremolques furgonetas | semirremolques
Efectos Antes de 1995 30.865 33.748
inducidos 1995-1999 23.756 2.383 26.139 13,2 12,1 13,1
2000-2004 42.919 4,572 47.491 23,8 23,1 23,8
2005-2009 55.240 5.781 61.021 30,7 29,3 30,5
o 2010-2014 21.853 3.199 25.052 12,1 16,2 12,5
Oﬂet'.‘ll%s ()jl 2015 4.989 884 5.873 2,8 45 2,9
S 0,[V| I'bal 2016 410 54 464 0,2 0,3 0,2
osteniole TOTAL 180.032 19.756 | 199.788 100 100 100
Fuente: Anuario estadistico general DGT.
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c) Ferroviario

Cuadro 11.64. Transporte publico urbano y metropolitano: evolucién del nimero de viajeros y viajeras

Resumen en el Metro de Bilbao (miles de personas y tasa de variacion interanual)
Ejecutivo ARO Metro de Bilbao
miles de personas Ainteranual (%)
1995 4.730
Marco 1996 31.660 --
General 1997 41.494 31,1
1998 49.102 18,3
1999 50.886 3,6
. 2000 54.173 6,5
Evolucion 2001 55.895 3,2
General 2002 66.706 19,3
2003 72.609 8,8
2004 73.089 0,7
2005 77.802 6,4
Transporte 2006 79.780 2,5
Carretera 2007 85.864 7,6
2008 86.334 0,5
2009 87.044 0,8
2010 88.556 1,7
Transporte 2011 89.616 1,2
Ferroviario 2012 87.615 2,2
2013 87.133 -0,6
2014 87.397 0,3
2015 87.536 0,2
Tran'sb\pprte 2016 87.105 -0,5
ereo 2017 88.172 1,2
2018 89.919 2,0
' Desde su puesta en marcha el 11 de noviembre hasta fin de afio.
Transporte Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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uadro .0D. 1SLribucion det voluumen de viajeros y viajeras de etro de bilbao por mes (n ersonas )
Resumen Cuadro 11.65. Distribucién del vol de viajeros y viajeras del Metro de Bilbao p (n° p y %)
Ejecutivo
MES / ANO
Marco n° personas n° personas n° personas n° personas n° personas
General
Enero 7.890.635 9,1 7.422.774 8,5 7.486.534 8,5 7.710.731 8,6 7.892.863 9,0
. Febrero 7.535.389 8,7 7.169.024 8,2 7.462.083 8,4 7.499.367 8,4 7.550.717 8,6
Egéﬂg%} Marzo 6.496.436 7,5 7.587.744 8,7 8.119.871 9,2 8.683.312 9,7 8.165.874 9,3
Abril 7.844.999 9,1 6.641.599 7,6 7.017.668 7,9 6.993.220 7,8 6.491.388 7,4
Mayo 7.729.117 9,0 7.501.805 8,6 8.009.284 9,0 8.195.908 9,1 8.032.161 9,2
Transporte Junio 7.243.399 8,4 7.380.731 8,5 7.555.653 8,5 7.679.481 8,6 7.411.664 8,5
Carretera Julio 6.447.061 7,5 6.827.149 7.8 6.635.682 7,5 6.420.383 7,2 6.521.293 7.4
Agosto 5.179.199 6,0 5.627.069 6,5 5.524.726 6,2 5.775.166 6,4 5.585.844 6,4
Transporte Septiembre 6.921.810 8,0 7.141.594 8,2 7.173.394 8,1 7.436.533 8,3 6.836.034 7,8
Ferroviario Octubre 8.035.544 9,3 7.923.846 9,1 7.691.262 8,7 7.617.943 8,5 7.771.663 8,9
Noviembre 7.483.017 8,7 7.921.563 9,1 8.106.018 9,2 7.914.296 8,8 7.694.369 8,8
Transporte Diciembre 7.527.137 8,7 7.898.814 9,1 7.774.106 8,8 7.690.058 8,6 7.661.217 8,7
Aéreo TOTAL 86.333.743 100,0 87.043.712 100,0 88.556.281 100,0 89.616.398 100,0 87.615.087 100,0
Transporte o 2013 2014 2015 2016 2017 2018
it MES / AR
Maritimo n® % vertic. n° % vertic. n® % vertic. n° % vertic. n° % vertic. n° % vertic.
personas personas personas personas personas personas
Otros Modos Enero 7.963.909 9.1 | 7.719.661 8,8 | 7.574.909 8,7 | 7.532.945 8,6 | 7.613.255 8,6 | 7.767.425 8,6
Transporte Febrero 7.217.675 8,3 | 7.268.324 8,3 | 7.126.991 8,1 | 7.453.611 8,6 | 7.322.842 8,3 | 7.328.944 8,2
Marzo 7.367.021 8,5 | 7.826.690 9,0 | 7.770.472 8,9 | 7.101.980 8,2 | 8.154.564 9,2 | 7.791.079 8,7
Efectos Abril 7.462.431 8,6 | 6.723.598 7,7 | 6.883.974 7,9 | 7.618.685 8,7 | 6.649.283 7,5 | 7.254.654 8,1
i i Mayo 7.914. | 7.596.47 7| 7.739.825 , 7.803. , .000.05 1 .184. 1
inducidos 914.929 9 96.478 8 39.82 8,8 803.608 9,0 | 8.000.059 9 8.184.929 9
Junio 7.193.762 8,3 | 7.227.306 8,3 | 7.473.184 8,5 | 7.414.307 8,5 | 7.552.834 8,6 | 7.575.512 8,4
Objetivos y Julio 6.414.257 7,4 | 6.404.863 7,3 | 6.495.487 7,4 | 6.169.630 71 | 6.242.894 71| 6.533.063 7,3
N{ovilidad Agosto 5.551.982 6,4 | 5.606.154 6,4 | 5.707.297 6,5 | 5.664.437 6,5 | 5.813.472 6,6 | 5.918.567 6,6
Sostenible Septiembre 6.934.761 8,0 | 7.245.977 8,3 | 7.140.435 8,2 | 7.186.005 8,2 | 7.177.379 8,1 | 7.179.467 8,0
. Octubre 7.847.591 9,0 | 8.216.513 9,4 | 7.910.584 9,0 | 7.530.779 8,6 | 8.064.699 9,1 | 8.219.899 9,1
Indicadores Noviembre 7.515.170 8,6 | 7.681.877 8,8 | 7.781.494 8,9 | 7.823.941 9,0 | 7.936.018 9,0 | 8.055.470 9,0
clave Diciembre 7.749.546 8,9 | 7.879.953 9,0 | 7.931.163 9,1 | 7.805.360 9,0 | 7.644.838 8,7 | 8.109.801 9,0
TOTAL 87.133.034 100,0 | 87.397.394 100,0 | 87.535.815 100,0 | 87.105.288 100,0 | 88.172.137 100,0 | 89.918.810 100,0
Anexos Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS)
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Resumen Cuadro 11.66. Distribucion del volumen de viajeros y viajeras del Metro de Bilbao por estacion (n° personas y %)
Ejecutivo e 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
ESTACION / ANO
n°personas n°personas n°personas n°personas | %vertic. | n°personas | %vertic. | n°personas |%vertic.| n°personas
Marco Etxebarri 2.361.783 2,7 | 1.540.178 1,7 | 1.346.288 1,5 | 1.332.371 1,5 | 1.362.305 1,6 | 1.437.160 | 1,6 | 1.364.903 16| 1.279.374 15| 1275031 1.4
General Bolueta 1.482.354 1,7 | 1.321.891 1,5 | 1.099.182 1,3 | 1.133.394 1,3 | 1.169.552 1,3 | 1.265.624 1,4 | 1.438.834 17| 1.442.326 1.7 1411615 1,6
Basarrate 2.231.784 2,5 | 2.238.321 2,5 | 2.160.226 2,5 | 2.147.980 2,5 | 2.154.600 2,5 | 2.151.766 2,5 | 2.135.721 25 2105116 24| 2141972 2,4
Santutxu 4.837.362 55 | 4.832.327 54 | 4.687.312 53 | 4.663.570 54 | 4.633.297 53 | 4.651.238 53 | 4.611.211 53| 4.410.885 51| 4.363.943 49
Evolucion Casco Viejo 6.338.656 7,2 | 6.388.989 71 | 6.257.809 7,1 | 5.988.909 6,9 | 5.779.965 6,6 | 5.677.617 6,5 | 5.320.703 61|  6.388.736 73| 7.005.909 7.8
Abando 6.441.791 7,3 | 6.261.471 7,0 | 5.960.941 6,8 | 5.948.390 6,8 | 5.973.068 6,8 | 6.141.887 7,0 | 6.336.453 73| 6214493 71| 6.222057 69
General Moyua 6.465.464 73 | 6.392.082 71 | 6.221.799 71 | 6.189.467 71 | 6.153.620 7,1 | 6.220.19 71 | 6.287.927 72| 6321.198 73| 6.381.670 7.1
Indautxu 6.284.057 7,1 | 6.382.162 71 | 6.157.792 7,0 | 6.089.346 7,0 | 6.160.455 71 | 6.184.740 7,1 | 6.074.709 70| 6.105.839 7.0 6.161.704 69
San Mamés 5.821.457 6,6 | 5.852.299 6,5 | 5.870.713 6,7 | 5.873.240 6,7 | 5.873.015 6,7 | 6.056.465 6,9 | 5.980.716 69|  6.034.855 69| 6.134.691 68
Transporte Deusto 4.910.313 55 | 4.713.708 53 | 4.315.724 4,9 | 4.234.870 49 | 4.161.514 4,8 | 4.118.341 4,7 | 4.069.564 47| 4059122 47| 4.104.490 4,6
Carretera Sarriko 2.572.323 2,9 | 2.547.779 2,8 | 2.453.889 2,8 | 2.425.761 2,8 | 2.390.051 2,7 | 2.396.347 2,7 | 2.406.074 28| 2.453.235 28| 2.483.870 28
San Inazio 2.276.742 2,6 | 2.330.358 2,6 | 2.325.615 2,7 | 2.312.943 2,7 | 2.288.490 2,6 | 2.283.368 2,6 | 2.332.298 27| 2319416 2.7 2.330.883 2,6
Lutxana 213.398 0,2 210.443 0,2 183.643 0,2 170.638 0,2 172.226 0,2 368.979 0,4 524.759 0.6 290.383 03] 198550 02
Erandio 1.709.212 1,9 | 1.723.129 1,9 | 1.693.997 1,9 | 1.698.813 1,9 | 1.697.058 1,9 | 1.650.714 1,9 | 1.626.077 1,9]  1.647.360 1,9] 1.688.703 1,9
Transporte Astrabudua 1.366.793 1,5 1.353.002 1,5 | 1.336.405 1,5 | 1.366.987 1,6 | 1.369.091 1,6 | 1.308.539 1,5 | 1.254.615 1,4] 1281565 1,5| 1.333.370 1,5
Ferroviario Leioa 1.035.400 1,2 | 1.033.256 1,2 | 1.010.683 1,2 | 1.005.282 1,2 | 1.014.852 1,2 | 1.025.752 1,2 | 1.020.099 12| 1.041.424 12| 1.048.076 12
Lamiako 324.214 0,4 317.586 0,4 294.863 0,3 296.330 0,3 302.007 0,3 298.524 0,3 303.380 03 306.292 04| 312351 03
Areeta 3.490.095 3,9 | 3.494.171 3,9 | 3.407.329 3,9 | 3.338.313 3,8 | 3.357.754 3,8 | 3.311.874 3,8 | 3.266.926 38| 3247167 3.7 3.350.587 37
T rt Gobela 907.653 1,0 907.296 1,0 876.564 1,0 841.480 1,0 825.852 0,9 815.136 0,9 813.713 09 790.449 09 807.533 09
ransporie Neguri 684.403 0,8 695.003 0,8 673.013 0,8 669.108 0,8 659.554 08 | 661.586 | 0,8 | 662.129 08| 665428 08| 703766 08
Aéreo Aiboa 385.209 0,4 401.730 0,4 407.248 0,5 410.027 0,5 400.193 0,5 399.739 0,5 399.745 05 399.831 05| 407.608 0.5
Algorta 2.494.829 2,8 | 2.486.939 2,8 | 2.435.747 2,8 | 2.400.846 2,8 | 2.387.899 2,7 | 2.364.805 2,7 | 2.328.113 27| 2.351.128 2,7 2.413.089 27
Bidezabal 1.481.883 1,7 | 1.470.510 1,6 | 1.409.399 1,6 | 1.398.186 1,6 | 1.404.479 1,6 | 1.372.709 1,6 | 1.342.501 1,5]  1.325.507 1,5] 1.353.153 1,5
Transporte Berango 406.929 0,5 436.252 0,5 418.340 0,5 382.852 0,4 378.436 0,4 384.714 0,4 384.295 0.4 410.168 05| 429.866 05
-~ Larrabasterra 412.188 0,5 419.555 0,5 415.304 0,5 426.285 0,5 423.106 0,5 457.661 0,5 448.898 05 419.458 05| 437016 0,5
Maritimo Sopelana 595.588 0,7 599.980 0,7 587.032 0,7 582.828 0,7 586.914 0,7 945.066 1,1 | 1.015.518 1.2 679.295 08| 589.928 07
Urduliz 292.216 0,3 308.770 0,3 306.482 0,3 311.796 0,4 316.909 0,4 77.173 0,1 184 0,0 215.496 02| 335.084 0.4
Plentzia 651.311 0,7 676.065 0,8 642.488 0,7 653.253 0,7 656.606 0,8 117.020 0,1 1.110 00 459.203 05 633.795 07
Otros Modos Gurutzeta/Cruces |  3.724.279 4,2 | 3.684.961 4,1 | 3.509.099 4,0 | 3.517.314 4,0 | 3.521.871 4,0 | 3.510.319 4,0 | 3.473.386 40| 3.451.44¢ 40| 3465722 3.9
T rt Ansio 1.318.251 1,5 | 1.268.482 1,4 | 1.250.489 1,4 | 1.210.514 1,4 | 1.297.218 1,5 | 1.260.592 1,4 | 1.260.888 1.4 1271007 15| 1.369.933 1,5
ransporie Barakaldo 3.696.222 42 | 3.666.215 4,1 | 3.558.938 4,1 | 3.572.670 4,1 | 3.582.258 4,1 | 3.551.226 4,1 | 3.536.912 41| 3.514.159 40| 3.537.370 39
Bagatza 2.046.348 2,3 | 2.029.195 2,3 | 1.899.801 2,2 | 1.882.988 2,2 | 1.894.186 2,2 | 1.924.411 2,2 | 1.914.249 22| 1.965.679 2,3 2.002.947 22
Urbinaga 119.742 0,1 115.347 0,1 107.634 0,1 102.625 0,1 99.367 0,1 108.285 0,1 112.769 0.1 104.800 0.1 96.779 0,1
Efectos Sestao 2.489.999 2,8 | 2.478.597 2,8 | 2.352.843 2,7 | 2.333.309 2,7 | 2.304.404 2,6 | 2.325.160 2,7 | 2.256.266 26| 2256209 26| 2.267.891 25
inducidos Abatxolo 827.863 0,9 811.564 0,9 772.196 0,9 776.193 0,9 769.004 0,9 767.411 09 | 742132 09 741622 09|  742.527 038
Portugalete 2.116.272 2,4 | 2.129.064 2,4 | 2.005.450 2,3 | 2.030.599 2,3 | 2.041.467 2,3 | 2.085.085 2,4 | 2.049.446 24| 2052723 2,4 2.090.606 23
Pefiota 1.320.568 1,5 | 1.339.342 1,5 | 1.332.057 1,5 | 1.375.422 1,6 | 1.369.212 1,6 | 1.356.405 1,5 | 1.329.204 1,5]  1.337.564 1,5] 1.328.004 1,5
Obietivos y Santurtzi 2.421.330 2,7 | 2.759.124 3,1 | 2.698.063 3,1 | 2.739.059 3,1 | 2.652.089 3,0 | 2.356.964 2,7 | 2.506.337 29| 2.556.407 29| 2.538.989 28
N{ovilidad Basauri - - 173.589 0,2 | 1.209.664 1,4 | 1.291.853 1,5 | 1.317.040 1,5 | 1.334.374 1,5 | 1.327.329 1,5 | 1.354.310 1,6 | 1016951 K
: Ariz ~ | 1.825.666 2,0 | 1.963.026 2,2 | 2.007.223 2,3 | 2.046.236 2,3 | 1.908.874 2,2 | 1.923.114 2,2 | 1.955.885 1,1 | 1.381.986 1,5
Sostenible Kabiezes - - - - - - - - 450.174 0,5 901.969 1,0 922.081 1,1 945.280 2,2 [ 2018.795 2,2
TOTAL 88.556.281 | 100,0 | 89.616.398 | 100,0 | 87.615.087 | 100,0 | 87.133.034 | 100,0 |87.397.394 | 100,0 |87.535.815 | 100,0 |87.105.288 | 100,0 |88.172.140 | 100,0 |89.918.810 | 100,0
Indicadores Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.67. Transporte publico urbano y metropolitano: evolucion de los viajeros y viajeras de
Euskotren-Tranvia (miles de personas y tasa de variacion interanual)

ANO miles de personas Ainteranual (%)

2002 47,2

2003 1.144,0 --
2004 2.191,7 91,6
2005 2.819,9 28,7
2006 2.934,9 4,1
2007 2.906,4 -1,0
2008* 2.957,9 1,8
2009° 7.488,7 153,2
2010 9.827,4 31,2
2011 10.424,5 6,1
2012 10.359,6 -0,6
2013 10.399,2 0,4
2014 10.276,3 -1,2
2015 10.587,4 3,0
2016 10.730,0 1,3
2017 11.044,6 2,9
2018 11.297,2 2,3

' Se contabilizan los viajeros y viajeras desde la puesta en marcha del Tranvia de Bilbao en 12 de diciembre
de 2002.

25e incluyen los viajeros y viajeras del Tranvia de Vitoria-Gasteiz desde su puesta en marcha de los ramales
Centro y Lakua en 23 de diciembre de 2008.

3 EL 10 de julio de 2009 se abre la nueva linea del ramal de Abetxuko del Tranvia de Vitoria-Gasteiz.
Fuente: Euskotren. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.68. Transporte publico interurbano: evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares
de ferrocarril (miles de personas)

Resum'en miles d rson
EjGCUtIVO i, . (miles de personas)
ANO / COMPANIA Renfe' EuskoTren? Renfe Métrica’ TOTAL

1980 31.404 30.234 1.631 63.269

M 1981 28.503 27.564 1.631 57.698

arco 1982 32.834 26.973 1.532 61.339

General 1983 37.669 23.222 1.579 62.470

1984 47.852 21.178 1.386 70.416

1985 43.443 21.263 1.294 66.000

. 1986 41.524 22.725 1.380 65.629

E\gtla%%?anl 1987 41.530 25.189 1.571 68.290

1988 41.533 26.571 1.320 69.424

1990 31.023 35.253 1.211 67.487

1991 27.644 36.437 1.441 65.522

1992 33.143 36.438 1.531 71112

ngrsrg?er}'g 1993 33.318 37.064 1.553 71.935

1994 34.164 37.212 1.668 73.044

1995 34.412 31.344 1.744 67.500

1996 34.196 17.245 1.820 53.261

Transporte 1997 33.765 19.952 1.872 55.589

1998 32.321 16.525 1.872 50.718

Ferroviario 1999 33.777 16.865 1.863 52.505

2000 35.288 18.138 1.866 55.292

2001 36.533 17.855 1.835 56.223

Transporte 2002 34.288 17.746 1.900 53.934

Aéreo 2003 32.926 17.934 1.841 52.701

2004 29.864 16.500 1.895 48.259

2005 29.223 17.553 1.945 48.721

2006 28.934 17.913 1.832 48.679

Transpprte 2007 26.430 18.137 1.772 46.339

Maritimo 2008 25.785 17.759 1.506 45.050

2009 23.654 16.972 1.345 41.971

2010 21.532 16.516 1.345 39.393

Otros 2011 20.318 15.908 1.314 37.540

Modos 2012 19.848 15.180 1.249 36.277

Transporte 2013 17.390 15.569 1.151 34.110

p 2014 16.410 15.630 1.107 33.147

2015 16.334 15.618 1.066 33.018

2016 16.458 15.351 983 32.792

~ Efectos 2017 16.095 19.249 1.356 36.700

inducidos 2018 16.314 22.344 865 39.524

" Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Iran-Brinkola).

ONfetWOS 25olo los servicios ferroviarios explotados por Euskotren.

Sogt\glr%?&g 3Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfe, EuskoTren, Renfe Métrica. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Indicadores
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Cuadro 11.69. Transporte publico interurbano: viajeros y viajeras en servicios regulares de ferrocarril.
2000-2017.

Resumen (miles de personas y %)

Ejecutivo T —— o—p—
_ convencional métrico

miles de |A anual per.[ miles de |A anual per.| miles de |A anual per.| miles de A anual per.

Marco personas % personas % personas % personas
General 2000 35.288 - 1.866 - 17.917 - 55.292 -
2001 36.533 3,5 1.835 -1,7 17.855 -0,3 56.441 2,1
2002 34.288 -6,1 1.900 3,5 17.746 -0,6 54.149 -4,1
., 2003 32.926 -4,0 1.841 -3,1 17.934 1,1 52.923 -2,3
EVOlUClOﬂ 2004 29.864 -9,3 1.895 2,9 16.500 -8,0 48.463 -8,4
General 2005 29.223 2,1 1.945 2,6 17.553 6,4 48.925 1,0
2006 28.934 -1,0 1.832 -5,8 17.913 2,0 48.877 -0,1
2007 26.430 -8,7 1.772 -3,3 18.137 1,3 46.521 -4,8
2008 25.785 -2,4 1.506 -15,0 17.759 -2,1 45.232 -2,8
Transpor‘te 2009 23.654 -8,3 1.345 -10,7 16.972 -4,4 42.149 -6,8
Carretera 2010 | 21.532 -9,0 1.346 0,1 16.516 2,7 39.569 -6,1
2011 20.318 -5,6 1.314 -2,3 15.908 -3,7 37.702 -4,7
2012 19.848 -2,3 1.249 -4,9 15.180 -4,6 36.433 -3,4
2013 17.390 -12,4 1.151 -7,8 15.569 2,6 34.110 -6,0
Transporte 2014 | 16.410 5,6 1.107 3,8 15.630 0,4 33.147 2,8
Ferroviario 2015 | 16.334 0,5 1.066 3,7 15.618 0,1 33.018 0,4
2016 16.458 0,8 983 -7,8 15.351 -1,7 32.792 -0,7
2017 16.094 -2,2 1.356 37,9 19.249 25,4 36.699 11,9
" Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Transporte Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).
ereo 2 Datos de la linea de cercania Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfey EuskoTren.
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Cuadro 11.70. Transporte publico interurbano: evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares
de ferrocarril (tasa de variacion interanual)

Resumen Ny
Ejecutivo _ ” %)
enfe uskoTren enfe Métrica
1980 -- -- -- --
1981 -9,2 -8,8 0,0 -8,8
GMarcoI 1982 15,2 2,1 -6,1 6,3
enera 1983 14,7 -13,9 3,1 1,8
1984 27,0 -8,8 -12,2 12,7
1985 -9,2 0,4 -6,6 -6,3
Evolucion 1986 -4,4 6,9 6,6 -0,6
1987 0,0 10,8 13,8 4,1
General 1988 0,0 5,5 -16,0 1,7
1990 -25,3 32,7 -8,3 -2,8
1991 -10,9 3,4 19,0 -2,9
Transporte 1992 19,9 0,0 6,2 8,5
1993 0,5 1,7 1,4 1,2
Carretera 1994 2,5 0,4 7,4 1,5
1995 0,7 -15,8 4,6 -7,6
1996 -0,6 -45,0 4,4 -21,1
1997 -1,3 15,7 2,9 4,4
Haarrr]g\?lgﬁg 1998 -4,3 -17,2 0,0 -8,8
1999 4,5 2,1 -0,5 3,5
2000 4,5 7,5 0,2 5,3
2001 3,5 -1,6 -1,7 1,7
Tranlso\p,orte §88§ 38 ?? g? g;
r ) ) ) )
ereo 2004 -9,3 -8,0 2,9 -8,4
2005 -2,1 6,4 2,6 1,0
2006 -1,0 2,1 -5,8 -0,1
Transpprte 2007 -8,7 1,3 -3,3 -4,8
Maritimo 2008 -2,4 -2,1 -15,0 -2,8
2009 -8,3 -4,4 -10,7 -6,8
2010 -9,0 -2,7 0,0 -6,1
2011 -5,6 -3,7 -2,3 -4,7
M%ggg 2012 2,3 46 4,9 3,4
2013 -12,4 2,6 -7,8 -6,4
Transporte 2014 -5,6 0,4 -3,8 -2,8
2015 -0,5 -0,1 -3,7 -0,4
2016 0,8 1,7 -7,8 -0,7
_ Efectos 2017 2,2 25,4 37,9 11,9
inducidos 2018 1,4 16,1 36,2 7,7
A 80/17 -48,8 -36,34 -16,87 -42,0
A 80/18 -48,0 -25,6 -47,3 121,1
OHeti.V'OS y " Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
owhdad Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Ordufia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).
Sostenible 250lo los servicios ferroviarios explotados por Euskotren.
3Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.
. Fuente: Renfe, EuskoTren, Renfe Métrica. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Indlcadcl)res
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Cuadro 11.71. Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen y/o destino. 2016-

2017.
Resumen
EjGCUtIVO (personas)
Destino / Origen
Origen CAPV | Destino CAPV Origen CAPV | Destino CAPV
Marco CAPV (Intrarregional) 9.936 9.530
Genera| Total Interregional 455.946 457.118 913.064 437.771 442.016 879.788
Andalucia 0 0 0 0 0 0
Aragon 18.502 20.903 39.405 18.900 20.121 39.021
Asturias 1.051 987 2.038 953 920 1.873
Evolucion Castilla y Ledn 83.983 84.488 168.471 82.042 85.323 167.365
General Castilla La Mancha 0 0 0 0 0 0
Cataluna 145.426 144.429 289.855 131.130 132.597 263.727
Galicia 19.154 17.374 36.528 18.889 15.633 34.522
La Rioja 2.509 2.914 5.423 3.247 3.464 6.711
Transpor‘[e Madrid 173.443 171.481 344.924 170.349 169.121 339.470
Carretera Navarra 11.878 14.542 26.420 12.261 14.837 27.098
Total Internacional 2.912 0 2.912 754 0 754
Francia 2.912 0 2.912 754 0 754
TOTAL 925.912 890.072
Transporte Fuente: Renfe.
Ferroviario
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Cuadro 11.72. Volumen de mercancias por ferrocarril en la CAPV. Evolucion 2002-2017 (miles de Tn'y
tasa de variacion interanual)

EUSKOTREN
ANOS/OPERADOR A interanual A interanual
(%)
2002 - 1.127,9 - 157 -
2003 5.475,9 - 1.041,6 -7,7 154,2 -1,8
2004 5.932,5 8,3 1.092,4 4.9 164,9 6,9
2005 4.441,9 -25,1 1.054,4 -3,5 148 -10,2
2006 4.601,3 3,6 1.063,4 0,9 166,4 12,4
2007 4.479,3 -2,7 1.088,4 2,4 173,6 4,3
2008 4.148,4 -7,4 1.053,6 -3,2 183,3 5,6
2009 2.767,5 -33,3 823,7 -21,8 121,4 -33,8
2010 3.158,6 14,1 976,7 18,6 139,6 15,0
2011 2.953,8 -6,5 948,7 -2,9 138,9 -0,5
2012 2.159,6 -26,9 862,0 -9,1 84,1 -39,5
2013 2.375,6 10,0 835,8 -3,0 0,5 -99,4
2014 2.528,4 6,4 695,9 -16,7 0,3 -40,0
2015 2.384,2 -5,7 745,4 7,13 8,3 2.666,7
2016 2.339,7 -1,9 -- -- 51,4 519,3
2017 2.211,2 5,5 - - 46,7 9,2
2018 2.082,9 -5,8 -- -- 12,5 -73,2

" Datos de RENFE disponibles a partir de 2003
Fuente: Renfe y Euskotren. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Cuadro11.73. Volumen de mercancias transportadas por RENFE con origen y/o destino la CAPV por

CC.AA. 2017 (miles de Tn y peso porcentual)

% sobre el total

CAPV CAPV

Origen Destino
CAPV CAPV

Origen | Destino

CAPV | capy | Intra-

rregional

Intra-
rregional

Andalucia 9.945,5 3.394,4 13.340,0 1,0 0,3 0,6
Aragon 24.825,3 175.554,4 200.379,7 2,4 15,0 9,1
Asturias 1.749,8 429.613,7 431.363,5 0,2 36,6 19,5
Cantabria 0,0 7.068,0 7.068,0 0,0 0,6 0,3
Cas.- Mancha 66.663,4 0,0 66.663,4 6,6 0,0 3,0
Castilla-Leon 460.643,2 25.223,8 485.866,9 45,4 2,1 22,0
Cataluha 106.318,4 30.647,9 136.966,4 10,5 2,6 6,2
Extremadura 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Galicia 1.113,9 84.954,1 86.068,0 0,1 7,2 3,9
La Rioja 0,0 3.134,9 3.134,9 0,0 0,3 0,1
Madrid 299.481,4 231.571,8 531.053,2 29,5 19,7 24,0
Murcia 4.607,8 22.849,2 27.457,0 0,5 1,9 1,2
Navarra 14.581,1 40.780,0 55.361,1 1,4 3,5 2,5
Valencia 23.926,3 118.731,8 142.658,1 2,4 10,1 6,5
CAPV Intrarr. 24.186,6 24.186,6 0,0 0,0 100,0 1,1
TOTAL 1.013.856,0 | 1.173.524,1 | 24.186,6 | 2.211.566,8 100,0 100,0 100,0 |100,0
Fuente: Renfe. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.74. Volumen de mercancias transportadas por RENFE con origen y/o destino la CAPV por
CC.AA. 2018 (miles de Tn y peso porcentual)
Resumen

Ejecutivo % sobre el total

Destino o Origen | Destino
Intra-

rregional

CAPV CAPV | CAPV

Marco Andalucia 11.303,6 5.471,8 16.775,4 1,2 0,5 0,8
General Aragon 18.699,7 179.347,6 198.047,3| 2,0 15,8 9,5
Asturias 2.858,1 455.577,7 458.435,7| 0,3| 40,2 22,0
Cantabria 0,0 2.373,3 2.373,3| 0,0 0,2 0,1
. Castilla-La 66.058,6 12.415,5 78.474,1 7,0 1,1 3,8
Evolucidn Mancha
General Castilla-Ledn 446.612,0 30.381,1 476.993,2 | 47,4 2,7 22,9
Cataluna 117.711,3 0,0 117.711,3| 12,5 0,0 5,7
Extremadura 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Galicia 7.005,2 93.272,0 100.277,1 0,7 8,2 4,8
Transporte La Rioja 0,0 2.547 1 2.547,1 0,0 0,2 0,1
Carretera Madrid 254.970,1 218.442,8 473.412,9| 27,1| 19,3 22,7
Murcia 2.692,7 16.814,4 19.507,1 0,3 1,5 0,9
Navarra 12,1 28.453,1 28.465,2 0,0 2,5 1,4
Valencia 13.709,1 87.410,9 101.120,0 1,5 7,7 4.9
Transporte CAPV
Ferroviario Intrarregional 8.805,4 8.805,4| 0,0 0,0/ 100,0| 0,4
TOTAL 941.632,5| 1.132.507,3| 8.805,4| 2.082.945,2| 100,0| 100,0| 100,0| 100,0
Fuente: Renfe. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transporte
Aéreo
Transporte
Maritimo
Otros
Modos
Transporte
. Efectos
inducidos
Oﬂ'etiy.osy
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Sostenible
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Cuadro 11.75. Transporte de mercancias por Renfe:

2016

PANORAMICA DEL TRANSPORTE EN EUSKADI

2018

CC.AA. de origen o destino. 2016-2017.

Total (Ton.)

Destino / Origen

Origen CAPV (Ton.)

Destino CAPV (Ton.)

CAPV (Intrarregional) 40.270,7
Total Interregional 1.051.967,5 1.307.445,7 2.359.413,2
Andalucia 7.536,9 6.007,6 13.544,5
Aragon 37.402,2 175.438,5 212.840,6
Asturias 5.740,5 356.792,2 362.532,7
Cantabria 0,0 24.282,6 24.282,6
Castilla La Mancha 75.486,4 524,7 76.011,1
Castilla y Leon 505.746,5 161.459,7 667.206,2
Catalufa 83.177,7 37.381,1 120.558,9
Extremadura 0,0 0,0 0,0
Galicia 2.216,6 88.078,7 90.295,2
La Rioja 53,9 31.159,2 31.213,1
Madrid 269.701,2 206.814,2 476.515,3
Murcia 7.515,3 15.678,8 23.194,2
Navarra 32.948,6 42.482,2 75.430,8
Valencia 24.441,8 161.346,3 185.788,1
TOTAL 2.399.683,8
2017

Destino / Origen

Origen CAPV (Ton.)

Destino CAPV (Ton.)

Total (Ton.)

CAPV (Intrarregional) 24.186,6
Total Interregional 1.013.523,3 1.173.515,0 2.187.038,3
Andalucia 9.945,5 3.394,4 13.340,0
Aragon 24.883,0 175.554,4 200.437,4
Asturias 1.749,8 429.613,7 431.363,5
Cantabria 0,0 7.068,0 7.068,0
Castilla La Mancha 66.663,4 0,0 66.663,4
Castilla y Leon 460.643,2 25.223,8 485.866,9
Cataluna 106.318,4 30.647,9 136.966,4
Extremadura 0,0 0,0 0,0
Galicia 1.113,9 84.945,1 86.059,0
La Rioja 0,0 3.134,9 3.134,9
Madrid 299.090,9 231.571,8 530.662,7
Murcia 4.607,8 22.849,2 27.457,0
Navarra 14.581,1 40.780,0 55.361,1
Valencia 23.926,3 118.731,8 142.658,1
TOTAL 2.211.224,9
Fuente: Renfe.
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d) Aéreo

Resumen Cuadro 11.76. Trafico aéreo de personas en la CAPV: evolucion de los viajeros y viajeras en los
Ejecutivo servicios aéreos (miles de personas)

(miles de personas)

ANO / AEROPUERTO Bilbao PIEICHIE Vitoria-Gasteiz
Marco San Sebastian
General 1992 1.381 100 226 1.707
1993 1.289 123 249 1.661
1994 1.399 127 188 1.714
1995 1.560 127 153 1.840
Evolucion 1996 1.747 152 143 2.042
General 1997 1.969 174 144 2.287
1998 2.089 218 128 2.435
1999 2.219 249 152 2.620
2000 2.528 284 123 2.935
Transporte 2001 2.475 281 129 2.885
Carretera 2002 2.451 271 99 2.821
2003 2.842 284 102 3.228
2004 3.391 296 94 3.781
2005 3.842 309 91 4.242
Transporte 2006 3.871 368 173 4.412
Ferroviario 2007 4.281 466 173 4.920
2008 4.169 403 68 4.640
2009 3.652 315 40 4.007
2010 3.883 286 42 4.211
Transporte 2011 4.044 248 28 4.320
Aéreo 2012 4.167 262 24 4.454
2013 3.794 245 7 4.046
2014 3.983 243 7 4.233
2015 4.252 252 11 4.515
Trﬁﬂ%ﬁﬁ?gg 2016 4.570 261 36 4.868
2017 4.964 279 82 5.325
2018 5.455 287 140 5.881
Ot La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
M 0 582 Enlace: www.aena-aeropuertos.es
Transporte Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
. Efectos
inducidos
Oﬂ'etiy,os y
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Indicadores
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Anexos
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Cuadro 11.77. Trafico aéreo de personas en la CAPV: evolucion de los viajeros y viajeras en los
servicios aéreos (tasa de variacion interanual)

Resumen Ny
Ejecutivo _ %)
ANO / AEROPUERTO TR Vitoria-Gasteiz
San Sebastian
1992 - -- - --
Marco 1993 -6,7 23,0 10,2 2,7
General 1994 8,5 3,3 -24,5 3,2
1995 11,5 0,0 -18,6 7,4
1996 12,0 19,7 -6,5 11,0
. 1997 12,7 14,5 0,7 12,0
E\gtla%%?anl 1998 6,1 25,3 11,1 6,5
1999 6,2 14,2 18,8 7,6
2000 13,9 14,1 -19,1 12,0
2001 -2,1 -1,1 4,9 -1,7
2002 -1,0 -3,6 -23,3 -2,2
TEHSP,?“G 2003 16,0 4,8 3,0 14,4
arretera 2004 19,3 4,2 7,8 17,1
2005 13,3 4.4 -3,2 12,2
2006 0,8 19,1 90,1 4,0
Tanspore - ) B —
Ferroviario — == — —
2009 -12,4 -21,8 -41,2 -13,6
2010 6,3 9,2 5,0 51
2011 4.1 -13,3 -33,3 2,6
2012 3,0 5,6 -14,3 3,1
Tran'so\pé?,gg 2013 -9,0 -6,6 -70,8 -9,2
2014 5,0 -0,8 0,0 4,7
2015 6,9 3,7 57,1 6,8
2016 7,5 3,6 227,3 7,8
Transpprte 2017 8,6 6,9 127,7 9,4
Marmmo 2018 9,9 2,8 71,0 10,4
A92/15 259,4 179,0 -63,72 211,9
A92/18 295,0 187,1 -38,2 244.5
La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
ros
MOdOS Enlace: www.aena-aeropuertos.es
Transporte Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
Efectos
inducidos
Oﬂ'etiy.os y
ovilidad
Sostenible
Indicadores
clave
Anexos
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Cuadro 11.78. Evolucion del trafico de mercancias en los aeropuertos vascos (Tn y tasa de variacion

interanual)
Resumen :
EjGCUtIVO . Bilbao Dc;nostla'-’San Vitoria - Gasteiz
ANO / ebastian
(%) (%) (%) (%)
Marco 1992 928,5 4.601,2 -
General 1993 3.307,5 -3,2 349,5 35,7 415,3 -55,3 4.072,3 11,5
1994 4.775,4 44,4 306,7 12,2 | 1.480,8 256,6 | 6.562,9 61,2
1995 3.879,4 -18,8 292,6 -4,6 |13.782,1 830,7 |17.954,1 173,6
. 1996 4.637,3 19,5 264,0 9,8 [26.721,4 93,9 [31.622,7 76,1
Evolucion 1997 5.734,9 23,7 313,6 18,8 [31.469,3 17,8 |37.517,8 18,6
General 1998 3.631,1 -36,7 213,1 -32,0 |42.296,9 34,4 |46.141,1 23,0
1999 3.573,7 1,6 179,0 16,0 [39.917,7 -5,6 |43.670,4 -5,4
2000 4.038,7 13,0 176,1 1,6 |35.609,7 10,8 |39.824,5 -8,8
2001 3.674,5 9,0 154,1 12,5 [36.309,5 2,0 |40.138,0 0,8
ngﬁg?gg 2002 3.699,2 0.7 | 1274 7.5 [42.425,2 16,8 46.251,5 152
2003 3.813,6 3,1 96,6 -24,0 [40.155,9 -5,3 | 44.066,0 -4,7
2004 4.152,8 8,9 325,2 236,8 |43.683,4 8,8 |48.161,4 9,3
2005 3.956,7 -4,7 415,2 27,7 [34.785,8 -20,4 [39.157,8 18,7
2006 3.417,7 13,6 282,2 32,0 [31.575,7 9,2 |35.275,6 9,9
Egpg\ﬂgﬁg 2007 3.230,9 -5,5 245,9 12,9 [31.359,3 -0,7 |34.836,1 1,2
2008 3.178,8 1,6 63,8 74,1 [34.989,7 11,6 |38.232,3 9,7
2009 2.691,5 -15,3 31,1 51,3 [27.388,0 -21,7 |30.110,6 21,2
2010 2.548,0 -5,3 18,8 -39,5 (27.960,6 2,1 |30.527,4 1,4
Transporte 2011 2.633,5 3,4 32,0 70,2 [34.692,3 24,1 [37.357,8 22,4
Aéreo 2012 2.262,8 14,1 35,6 11,3 |34.652,3 -0,1 |36.950,7 1,1
2013 2.538,4 12,2 20,4 -42,7 [37.482,5 8,2 |40.041,3 8,4
2014 2.855,6 12,5 30,7 50,5 |42.160,7 12,5 | 45.047,0 12,5
2015 2.871,7 0,6 3,3 -89,2 [46.371,9 10,0 |49.246,9 9,3
Transpprte 2016 2.974,3 3,6 4,6 39,4 |52.134,7 12,4 |55.113,6 11,9
Maritimo 2017 1.956,4 34,2 3,2 -30,4 (60.479,4 16,0 |62.439,0 13,3
2018 1.216,4 37,8 6,7 106,4 [62.156,2 2,8 |63.379,3 1,5
A92/17 -- -42,7 -- -98,76 - | 6.413,67 -- | 1.257,02
Otros A92/18 -- -64,38 -- -97,40 6.594,26 - | 1.277,45
Modos La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
Transporte Enlace: www.aena-aeropuertos.es
Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
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e) Maritimo

Resumen Cuadro 11.79. Evoluc.ién. ldel' ttréfico dle) pasajeros y pasajeras en el puerto de Bilbao (n° personas y tasa
Ejecutivo e variacion interanua
MarCO Embarcados bDesem- Embarcados| 2€€™ [ En Transito
G en eral arcados barcados
2002 60.209 76.732 136.941 -- -- -- -- 136.941 --
2003 47.833 64.011 111.844 -- -- -- 7.433 119.277 | -12,9
2004 43.642 101.035 144.677 -- -- -- 12.180 156.857 31,5
EVO|UCién 2005 51.048 113.368 164.416 19 58 13.302 13.379 177.795 13,3
Genera| 2006 55.841 112.902 168.743 155 193 16.297 16.645 185.388 4,3
2007 46.746 102.908 149.654 118 62 22.792 22.972 172.626 -6,9
2008 43.337 99.109 142.446 382 388 36.356 37.126 179.572 4,0
2009 45.370 91.739 137.109 59 339 28.597 28.995 166.104 -7,5
Transporte 2010 41.714 79.916 | 121.630 2.808 4342 | 36.244 | 43.394 | 165.024 | -0,7
Carretera 2011 38.204 36.584 74.788 6.984 7.953 62.476 77.413 152.201 -7,8
2012 39.038 37.763 76.801 6.243 6.394 53.316 65.953 142.754 -6,2
2013 42.957 43.018 85.975 5.814 5.866 44.324 56.004 141.979 -0,5
2014 40.455 40.581 81.036 1.749 1.728 76.729 80.206 161.242 13,6
Transpor‘te 2015 47.171 47.810 94.981 2.156 1.877 66.509 70.542 165.523 2,7
FerrOVIarIO 2016 51.703 52.325 104.028 1.203 2.503 82.892 86.598 190.626 15,2
2017 49.322 53.015 102.337 2.303 3.959 77.947 84.209 186.546 -2,1
2018 55.864 58.309 114.173 1.562 1.629 83.267 86.458 200.631 8,0
Transpo rte Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Aéreo
Transporte
Maritimo
Otros
Modos
Transporte
. Efectos
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Cuadro 11.80. Evolucion del trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasajes (miles de Tn 'y
tasa de variacion interanual)

forrii

ANO / PUERTO :

1990 30.066,0 3.823,5 33.889,5

Marco 1991 32.674,7 8,7 3.979,9 4.1 36.654,6 8,2
General 1992 30.560, 1 -6,5 4.141,3 4,1 34.701,4 5,3
1993 30.005,9 1,8 4.292,5 3,7 34.298,4 1,2
1994 29.482,7 1,7 3.886,9 9,4 33.369,6 2,7
. 1995 27.766,1 5,8 4.146,6 6,7 31.912,7 4,4
E\g)lumonl 1996 22.646,5 18,4 3.510,1 15,3 26.156,6 18,0
enera 1997 23.078,5 1,9 3.837,8 9,3 26.916,3 2,9
1998 27.241,5 18,0 4.007,9 4.4 31.249,4 16,1
1999 27.055,5 -0,7 4.552,7 13,6 31.608,2 11
2000 28.637,8 5,8 4.671,4 2,6 33.309,2 5,4
ngrsrg?erﬁg 2001 27.100,5 5,4 4.720,0 1,0 31.820,5 4,5
2002 26.259,1 3,1 5.402,7 14,5 31.661,8 0,5
2003 29.010,1 10,5 5.959,5 10,3 34.969,6 10,4
2004 33.336,3 14,9 5.736,5 3,7 39.072,8 11,7
Tran 2005 34.100,5 2,3 5.410,0 5,7 39.510,5 11
Fe%rg\?lgﬁg 2006 38.590,9 13,2 5.504,6 1,7 44.095,5 11,6
2007 40.014,3 3,7 5.074,4 7,8 45.088,7 2,3
2008 39.398,0 1,5 4.773,7 5,9 44.171,7 2,0
2009 32.179,9 18,3 3.519,7 -26,3 35.699,6 19,2
Transporte 2010 34.665,4 7,7 3.898,1 10,8 38.563,5 8,0
Aéreo 2011 32.001,4 7,7 3.252,1 16,6 35.253,5 -8,6
2012 29.505,9 7,8 3.101,6 4,6 32.607,4 7,5
2013 30.071,3 1,9 2.955,6 -4,7 33.026,9 1,3
2014 31.007,3 3,1 3.503,2 18,5 34.510,6 4,5
Transpprte 2015 32.874,7 6,0 3.793,4 8,3 36.668,1 6,3
Maritimo 2016 32.067,3 2,5 3.454,7 -8,9 35.522 3,13
2017 34.306,7 7,0 3.395,9 1,7 37.702,6 6,14
2018 35.695,4 4,0 3.138,3 5,5 38.833,7 3
A 90/17 - 14,1 - -11,2 - 11,25
M%ggg A 90/18 - 18,7 - 17,9 - 14,59
Transporte Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
. Efectos
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Cuadro 11.81. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Bilbao (miles de Tn y tasa de
variacion interanual)

Resumen — . .
ElBouvo

Aintera
nual (%)

Marco 1990 17.986,1 - 7.219,3 - | 4.648,7 -1 21,9 - 30.066,0 -

General 1991 18.893,2 5,0 8.487,2 | 17,6 | 5.076,3 9,2 | 218,0 2,9 32.674,7 8,7

1992 17.973,5 | -4,9 7.543,9 | 11,1 | 4.841,5 46 | 201,2 7,7 30.560,1 | 6,5

1993 17.284,5 | -3,8 7.717,9 | 2,3 | 4771,4 | 1,4 | 232,1 15,4 30.005,9 | 1,8

. 1994 17.701,2 | 2,4 7.763,8 | 0,6 | 3.878,1 | -18,7 | 139,6 | -39,9 29.482,7 | 1,7

Evolucion 1995 18.094,9 | 2,2 | 6.912,6 | -11,0 | 2.610,8 | -32,7 | 147,8 5,9 27.766,1 | 5,8

General 1996 14.897,5 | 17,7 6.838,8 | -1,1 770,7 | -70,5 | 139,5 5,6 22.646,5 | -18,4

1997 15.584,6 | 4,6 6.826,7 | -0,2 539,8 | -30,0 | 127,4 -8,7 23.078,5 | 1,9

1998 18.491,1 | 18,6 7.947,7 | 16,4 669,6 | 24,0 | 133,1 4,5 27.241,5 | 18,0

1999 18.786,0 | 1,6 7.243,9 | -8,9 893,9 | 33,5 | 131,7 A1 27.055,5 | -0,7

ngrsrg?efﬁg 2000 19.560,3 | 4,1 7.957,6 | 9,9 990,8 | 10,8 | 129,1 2,0 28.637,8 | 5,8

2001 18.943,9 | -3,2 7.715,5 | -3,0 306,0 | -69,1 | 1351 4,6 27.100,5 | -5,4

2002 18.616,9 | 1,7 7.007,2 | 9,2 505,9 | 65,3 | 129,1 4,4 26.259,1 | -3,1

2003 20.551,2 | 10,4 7.833,8 | 11,8 502,5 0,7 | 122,7 5,0 29.010,1 | 10,5

2004 23.916,3 | 16,4 8.590,1 | 9,7 690,3 | 37,4 | 139,6 13,8 33.336,3 | 14,9

Egar?g\ﬂgﬁg 2005 24.4215 | 2,1 8.815,6 | 2,6 726,4 52 | 137,0 1,9 34.100,5 | 2,3

2006 27.596,2 | 13,0 9.612,1 | 9,0 | 1.241,1 | 70,9 | 141,5 3,3 38.590,9 | 13,2

2007 28.5452 | 3,4 9.877,3 | 2,8 | 1.439,6 | 16,0 | 152,2 7,6 40.014,3 | 3,7

2008 27.758,1 | -2,8 | 10.222,3 | 3,5 | 1.2652 | -12,1 | 152,3 0,1 39.398,0 | 1,5

Transporte 2009 22.606,0 | -18,6 8.998,5 | -12,0 446,1 | -64,7 | 129,4 | -15,0 32.179,9 | -18,3

Aéreo 2010 23.764,1 | 5,1 9.896,7 | 10,0 866,0 | 94,1 | 138,6 7,1 34.665,4 | 7,7

2011 21.299,8 | -10,4 | 10.427,0 | 5,4 1442 | -83,3 | 130,4 5,9 32.001,4 | -7,7

2012 18.735,6 | -12,0 | 10.217,1 | -2,0 431,3 | 199,1 | 121,9 6,5 29.505,9 | -7,8

2013 19.247,4 | 2,7 | 10.353,4 | 1,3 348,0 | 19,2 | 122,2 0,3 30.071,0 | 1,9

Transpprte 2014 19.421,2 | 0,9 | 11.399,2 | 10,1 60,6 | -82,6 | 126,4 3,4 31.007,4 | 3,1

Maritimo 2015 20.464,3 | 5,4 | 11.9356 | 4,7 359,0 | 492,4 | 115,9 8,3 32.874,7 | 6,0

2016 19.766,1 | -3,4 | 12.182,6 | 2,1 9,1 | -97,5 | 109,4 5,6 32.067,3 | -2,5

2017 21.637,3 | 9,5 | 12.557,7 | 3,1 0,0 | -100,0 | 111,7 2,1 34.306,7 | 7,0

Otros 2018 22.314,2 | 3,1 | 13.269,3 | 5,7 0,2 11,7 0,0 35.695,4 | 4,0

Modos A 90/17 - | 20,3 - 1739 - |-100,0 - | -47,29 - [ 14,1

Transporte A 90/18 - 24,06 - | 83,8 - -99,99 - | -47,29 - [18,72

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.82. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Bilbao (%)

Resumen (% hOriZOntal)
Ejecutivo ANO / ACTIVIDAD Descargas Cargas Trafico local |Avituallamiento TOTAL
1990 59,8 24,0 15,5 0,7 100,0
1991 57,8 26,0 15,5 0,7 100,0
1992 58,8 24,7 15,8 0,7 100,0
Marco 1993 57,6 25,7 15,9 0,8 100,0
General 1994 60,0 26,3 13,2 0,5 100,0
1995 65,2 24,9 9,4 0,5 100,0
1996 65,8 30,2 3,4 0,6 100,0
., 1997 67,5 29,6 2,3 0,6 100,0
Evolucion 1998 67,9 29,1 2,5 0,5 100,0
General 1999 69,4 26,8 3,3 0,5 100,0
2000 68,3 27,8 3,4 0,5 100,0
2001 69,9 28,5 1,1 0,5 100,0
2002 70,9 26,7 1,9 0,5 100,0
ngrsrg?er;['g 2003 70.8 27,0 18 0.4 100,0
2004 71,7 25,8 2,1 0,4 100,0
2005 71,6 25,9 2,1 0,4 100,0
2006 71,5 24,9 3,2 0,4 100,0
2007 71,3 24,7 3,6 0,4 100,0
-Iggrr]g\?igﬁg 2008 70,5 25,9 3,2 0,4 100,0
2009 70,2 28,0 1,4 0,4 100,0
2010 68,6 28,5 2,5 0,4 100,0
2011 66,6 32,6 0,5 0,4 100,0
Transporte 2012 63,5 34,6 1,5 0,4 100,0
Aéreo 2013 64,0 34,4 1,2 0,4 100,0
2014 62,6 36,8 0,2 0,4 100,0
2015 62,2 36,3 1,1 0,4 100,0
2016 61,6 38,0 0,0 0,3 100,0
Transporte 2017 63,1 36,6 0,0 0,3 100,0
Maritimo 2018 62,5 37,2 0,0 0,3 100,0
Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.83. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Pasajes (miles de Tn y tasa de
variacion interanual)
Resumen

Ejecutivo ! | Pesca |

Miles [Ainteran Miles Alnter Miles |Ainteran| Miles
de Tn ual (%) de Tn (/) de Tn | ual (%) de Tn

Marco 1990 2.888,1 848,5 73,0 13,9 3.823,5

General 1991 2.865,4 | -0,8 1.021,4 20,4 78,7 7,8 14,4 | 3,6 | 3.979,9 41

1992 3.044,4 6,2 1.001,9 | -1,9 | 81,6 3,7 13,4 | -6,9 | 4.141,3 41

1993 3.081,6 1,2 1121,3 | 11,9 | 76,2 6,6 13,4 | 0,0 | 4.292,5 3,7

., 1994 2.726,1 | -11,5 1.075,5 | -41 | 72,9 4,3 12,4 | -7,5 | 3.886,9 9,4

Evolucion 1995 3.274,0 | 20,1 793,3 |-26,2 | 65,8 | 9,7 13,5 | 8,9 | 4.146,6 6,7

General 1996 2.627,8 | 19,7 804,0 | 1,3 | 62,1 5,6 16,2 | 20,0 | 3.510,1 | -15,3

1997 2.906,2 | 10,6 854,7 | 6,3 | 62,0 -0,2 14,9 | -8,0 | 3.837,8 9,3

1998 3.115,1 7,2 826,4 | -3,3 | 52,4 | -15,5 14 | -6,0 | 4.007,9 4.4

1999 3.657,7 | 17,4 830,0 | 0,4 | 50,9 2,9 14,1 | 0,7 | 4.552,7 | 13,6

ngrsrg?er;['g 2000 3.812,5 42 792,7 | 45 | 51,5 1,2 14,7 | 4,3 | 4.671,4 2,6

2001 3.836,5 0,6 822,8 | 3,8 | 47,0 8,7 13,7 | -6,8 | 4.720,0 1,0

2002 4.327,7 | 12,8 1.018,0 | 23,7 | 45,1 -4 11,9 [-13,1 | 5.402,7 | 14,5

2003 4.566,5 5,5 1.336,3 | 31,3 | 45,3 0,4 11,4 | 42 | 5.959,5 | 10,3

2004 44348 | -2,9 12441 | -6,9 | 46,5 2,6 1,1 | -2,6 | 5.736,5 3,7

Eg?g\ﬂgﬁg 2005 4182,2 | 5,7 1.178,3 | -5,3 | 41,0 | -11,8 8,5 |-23,4 | 5.410,0 5,7

2006 4.324.,6 3,4 1127,0 | -4,4 | 45,7 | 11,5 7,3 |-14,1 | 5.504,6 1,7

2007 3.842,2 | 11,2 1.181,7 | 4,9 | 43,8 -4,2 6,7 | -8,2 | 5.074,4 7,8

2008 3.210,5 | -16,4 1.515,1 | 28,2 | 40,4 7,8 7,7 | 14,9 | 4.773,7 5,9

Transporte 2009 2.163,3 | -32,6 1.304,4 [-13,9 | 36,1 | -10,6 15,9 | 106,5| 3.519,7 | -26,3

Aéreo 2010 2.352,9 8,8 1.486,8 | 14,0 | 39,7 | 10,0 18,7 | 17,6 | 3.898,1 10,8

2011 1.927,2 | -18,1 1.268,6 |-14,7 | 33,0 | -16,9 23,3 | 24,6 | 3.252,1 | -16,6

2012 1.935,4 0,4 11142 [-12,2 | 27,6 | -16,4 243 | 4,3 | 3.101,6 4,6

2013 1.671,6 | -13,6 1.234,4 | 10,8 | 27,7 0,5 21,9 | 9,9 | 2.955,6 4,7

Transpprte 2014 2.013,0 | 20,4 1.490,2 | 20,7 | 28,3 2,1 22,7 | 3,7 | 3.554,3 | 20,3

Maritimo 2015 2.316,1 | 15,1 1.422,4 | -46 | 31,6 | 11,8 23,2 | 2,1 | 3.793,4 6,7

2016 1.947,6 | -15,9 1.446,2 | 1,7 | 33,3 5,4 27,6 | 19 | 3.454,7 -8,9

2017 1.664.2 | -14,6 1.255,5 |-13,2 | 29,1 | -12,6 26,0 | 5,7 | 2.974,8 | -13,9

Otros 2018 1.733,2 41 1.355,4 | 8,0 | 251 | -13,7 24,6 | 5,2 | 3.138,3 5,5

Modos A 90/17 - | 42,4 - 48,0 - | -60,1 - 87,0 - [-22,20

Transporte A 90/18 -- | -40,00 - 59,7 - | -65,6 - 77,3 - 17,9

Fuente: Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.84. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Pasajes (%)

Resumen (% horizontal)
Ejecutivo
1990 75,5 22,2 100,0
1991 72,0 25,7 z,o 0,4 100,0
1992 73,5 24,2 2,0 0,3 100,0
th\aﬂnag%)l 1993 71,8 26,1 1,8 0,3 100,0
1994 70,1 27,7 1,9 0,3 100,0
1995 79,0 19,1 1,6 0,3 100,0
1996 74,9 22,9 1,8 0,5 100,0
x 1997 75,7 22,3 1,6 0,4 100,0
E\gé%%?ar} 1998 77,7 20,6 1,3 0,3 100,0
1999 80,3 18,2 1,1 0,3 100,0
2000 81,6 17,0 1,1 0,3 100,0
2001 81,3 17,4 1,0 0,3 100,0
Transpor‘te 2002 80,1 18,8 0,8 0,2 100,0
Carretera 2003 76,6 22,4 0,8 0,2 100,0
2004 77,3 21,7 0,8 0,2 100,0
2005 77,3 21,8 0,7 0,2 100,0
2006 78,6 20,5 0,8 0,1 100,0
Transporte 2007 75,7 23,3 0,9 0,1 100,0
Ferroviario 2008 67,3 31,7 0,8 0,2 100,0
2009 61,5 37,1 1,0 0,5 100,0
2010 60,4 38,1 1,0 0,5 100,0
2011 59,3 39,0 1,0 0,7 100,0
Transporte 2012 62,4 35,9 0,9 0,8 100,0
Aéreo 2013 56,6 41,8 0,9 0,7 100,0
2014 56,8 41,7 0,8 0,6 100,0
2015 61,1 37,5 0,8 0,6 100,0
2016 56,4 41,9 1,0 0,8 100,0
Transporte 2017 61,4 37,0 0,9 0,8 100,0
Maritimo 2018 55,2 43,2 0,8 0,8 100,0
Fuente: Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.85. Evolucion del trafico de mercancias en el puerto de Bermeo (miles de Tn y tasa de

variacion interanual)

1990 146,0 --
1991 145,8 -0,1
1992 123,6 -15,2
1993 140,9 14,0
1994 265,0 88,1
1995 344.4 30,0
1996 302,2 -12,3
1997 408,5 35,2
1998 442,3 8,3
1999 396,8 -10,3
2000 460,3 16,0
2001 423,2 -8,1
2002 340,8 -19,5
2003 4149 21,7
2004 405,7 -2,2
2005 286,9 -29,3
2006 303,6 5,8
2007 317,2 4,5
2008 234,3 -26,1
2009 253,7 8,3
2010 254,8 0,4
2011 249,7 -2,0
2012 255,2 2,2
2013 299,6 17,4
2014 313,8 4,7
2015 264,9 -15,6
2016 230,2 -13,1
2017 263,0 14,3
2018 239,7 -8,9
A 90/17 80,1
A 90/18 64,2

Fuente: Gobierno Vasco. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen )

Ejecutivo Otros medios

Cuadro 11.86. Transporte de personas por cable. Evolucion 1994-2018

Marco (miles de personas)

neral
Genera _ FUNICULARES ASCENSORES
ANO / MODO

Evolucion Artxanda La Reineta Mamariga Arangoiti La Salve Solokoetxe
General 1994 438 147 307 - 505 386 - - -
1995 462 289 270 - 510 370 - - -
1996 390 285 282 - 528 357 - - -
Transporte 1997 409 283 279 - 538 337 - - -
Carretera 1998 405 231 295 - 556 342 - - -
1999 401 234 335 - 575 278 - - -
2000 382 221 272 - 562 268 - - -
Transporte 2001 369 218 244 - 614 249 - - -
Ferroviario 2002 367 215 256 - - 231 993 684 -
2003 425 222 265 - 636 212 1012 643 -
Transporte 2004 432 204 278 - 441 213 995 630 -
Aéreo 2005 453 204 305 - 484 206 919 597 108
2006 483 198 339 - 313 212 888 594 252
2007 489 182 310 - 278 194 814 554 251
Transporte 2008 512 182 304 : : 212 785 492 276
Maritimo 2009 517 178 376 - - - 731 416 284
2010 524 175 373 263 - - 675 418 269
2011 565 161 401 740 - - 651 403 250
Otros Modos 2012 522 156 415 679 - - 586 388 274
Transporte 2013 565 156 420 821 - - - - 312
2014 614 146 482 1.105 - - - - 345
Efectos 2015 729 165 564 590 - - - - 362
inducidos 2016 773 149 706 975 - - - - 363
2017 830 139 775 1.036 - - - - 359
Obietivos y 2018 932 140 788 1.073 - - - - 358
N{ovilidad Los datos correspondientes al afio 2008, 2009 y 2010 del Ascensor de Arangoiti no se encuentran disponibles.
Sostenible El ascensor de La Salve es gratuito desde el 1 de mayo de 2008, y se ha dejado de contabilizar el nimero de personas.
. La lanzadera Mamariga es gratuita a partir de junio 2013 para los viajeros de metro.
Indicadores Los datos de los ascensores de Solokoetxe y Begofia no estan disponibles a partir 2013.
Clave Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Gobierno Vasco y EuskoTren.
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Cuadro 11.87. Transporte de personas en el Puente Colgante de Bizkaia. Evolucion 2004-2017

(miles de personas)
N°/ANOS

Puente
Colgante
Bizkaia

5.670 5.243 4.972 4.567 4.463 3.970 3.908 3.749 3.685 3.597 3.952 3.664 3.526 3.398

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.

Cuadro 11.88. Trafico de personas en botes de pasaje. Evolucion 2005-2017

(miles de personas)

N°/ANOS

Portugalete-Las Arenas 550,7 554,8 579,4 619,9 620,5 514,9 486,7 415,8 477,0 465,7
Erandio-Barakaldo 74,8 76,8 86,3 81,6 75,9 78,9 72,0 57,7 19,2
Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.
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Resumen 11.3.4. Efectos inducidos
Ejecutivo
a) Accidentalidad
Marco
General Cuadro 11.89. Evolucion del balance de accidentes registrados por la Ertzaintza por victimas: Evolucion (2000-2017)
(n°y%)
Evolui (2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 80017
enera ALAVA
Accid. con victimas | 434 | 534 | 597 | 588 | 512 | 469 | 444 | 457 | 375 | 342 | 290 | 314 | 291 | 299 | 275 | 264 | 311 [ 293 422 | 32,4 | -2,8
Transporte Heridos graves 245 | 237 | 184 | 166 | 126 | 116 | 103 | 100 66 80 56 50 52 64 47 52 46 74 75| -69,8 | -69,4
Carretera Heridos leves 452 | 653 | 765 | 800 | 637 | 628 | 538 | 608 | 483 | 457 | 396 | 400 | 394 | 406 | 360 | 332 | 414 [ 370 518 | -18,1 | 14,6
TOTAL HERIDOS 697 | 890 | 949 | 966 | 763 | 744 | 641 | 708 | 549 | 537 | 452 | 450 | 446 | 470 | 407 | 384 | 460 | 444 | 593 | -36,3 | -14,9
Transporte TOTAL FALLECIDOS | 38 52 35 38 24 29 23 22 22 11 10 11 9 11 3 6 9 8 10 | -78,9 | -73,7
Ferroviario BIZKAIA
Accid. con victimas | 1.949 [2.134 |2.056 |2.212 [2.033 [1.929 | 1.644 |1.582 |1.447 |1.326 |1.254 |1.197 |1.057 |1.069 |1.049 |1.053 [1.140 | 1.162 | 1.191 | -40,4 | -38,9
Transporte Heridos graves 419 | 389 | 373 | 348 | 280 | 227 | 185 | 197 | 177 | 157 | 118 | 116 | 114 | 106 67 73 67 | 101 94 | -75,9 | -77,6
Aéreo Heridos leves 2.646 |2.862 |2.799 [3.073 [2.863 [2.693 |2.235 |2.150 [ 1.972 |1.809 |1.696 |1.634 |1.386 |1.403 [1.381 [1.428 [1.536 | 1.543 | 1.565 | -41,7 | -40,9
TOTAL HERIDOS  |3.065 [3.251 [3.172 [3.421 (3.143 [2.920 (2.420 (2.347 [2.149 [1.966 [1.814 [1.750 [1.500 [1.509 [1.448 [1.501 [1.603 [1.644 | 1.659 | -46,4 | -45,9
TOTAL FALLECIDOS | 66 61 70 73 43 36 33 26 22 24 22 21 27 15 11 11 16 6 15 [ -90,9 | -77,3
Transporte GIPUZKOA
Maritimo Accid. con victimas | 736 | 1.686 | 1.565 | 1.647 | 1.478 | 1.339 | 1.325 | 1.345 | 1.217 | 1.049 | 999 |1.000 | 919 | 939 | 969 | 912 [1.033 | 892 | 988 | 21,2 | 342
Heridos graves 358 | 356 | 296 | 296 | 255 | 227 | 212 | 193 | 182 | 168 | 154 | 129 | 121 | 123 | 143 | 160 | 157 | 147 131 | -58,9 | -63,4
Otros Modos Heridos leves 872 [2.103 [1.929 [2.062 |1.834 [1.675 [1.611 [1.614 [ 1.480 |1.269 |1.177 [1.196 |1.160 |1.148 |1.188 [1.019 [1.222 | 1.038 | 1.156 19,0 | 32,6
Transporte TOTAL HERIDOS 1.230 |2.459 [2.225 |2.358 (2.089 [1.902 (1.823 [1.807 [1.662 [1.437 [1.331 [1.325 [1.281 [1.271 [1.331 [1.179 [1.379 |1.185 | 1.287 -3,6 4,6
TOTAL FALLECIDOS | 60 54 65 64 40 37 36 32 32 19 20 20 14 20 10 27 14 20 12 | -66,7 | -80,0
Efectos CAPV
inducidos Accid. con victimas | 3.119 |4.354 | 4.218 |4.447 |4.023 |3.737 |3.413 [3.384 [3.039 |2.717 |2.543 [2.511 |2.267 |2.307 |2.293 |2.229 |2.484 | 2.347 | 2.601 24,7 | -16,6
Heridos graves 1.022 | 982 | 853 | 810 | 661 | 570 | 500 | 490 | 425 | 405 | 328 | 295 | 287 | 293 | 257 | 285 | 270 | 322 300 | -68,5 | -70,6
Ok)/{'etivosy Heridos leves 3.970 [5.618 |5.493 |5.935 [5.334 |4.996 |4.384 |4.372 [3.935 |3.535 |3.269 [3.230 |2.940 |2.957 [2.929 |2.779 |3.172 | 2.951 | 3.239 | -25,7 | -18,4
ovilidad TOTAL HERIDOS  |4.992 [6.600 |6.346 |6.745 |5.995 |5.566 |4.884 |4.862 |4.360 [3.940 |3.597 |3.525 [3.227 |3.250 |3.186 |3.064 [3.442 |3.273 |3.539 | -34,4 | -29,1
Sostenible TOTAL FALLECIDOS | 164 | 167 | 170 | 175 | 107 | 102 | 92| 80| 76 54 52 52 50 | 46 24 | 44| 39 34 | 37 -79,3 | 77,4
Indicadores Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS)
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Resumen Cuadro 11.90. Carretera: Distribucion de lesividad por territorio y tipo de vehiculo. Datos registrados por la Ertzaintza.
Ejecutivo o
(n° personas)
rco
Genera (2005 [ 2005 2070 2011 | 2012 [ 2013 | 2014 2075 | 201 | 2077 | 207 | 2008 | 2005 | 010 | 2071 | zore | 2013 [ 2074 2ot | 201 [ 017 o
Evolucion Vehiculos de dos ruedas 1 1 1 2 3 1 1 2 2 1 1 12 18 15 17 9 12 15 10 10 11 25
General Vehiculos ligeros 16 7 8 6 5 8 1 4 4 5| 7| 46| 55| 41| 28| 37| s0o| 26| 36 36| 59 40
Vehiculos pesados 2 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 4 4 0 2 2 1 3 5 5 2 5
Peatones 3 1 1 1 0 2 1 0 0 2 2 2 3 0 3 3 1 3 1 1 1
TE;a :ﬁg?er;g Otros vehiculos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
TOTAL 22 11 10 11 9 11 3 6 6 8 10 66 80 56 50 52 64 47 52 520 74/ 75
BIZKAIA
Transporte Vehiculos de dos ruedas 6 4 3 5 8 6 2 2 2 1 6 51 49 28 44 38 39 3 29 29| 36 93
Ferroviario Vehiculos ligeros 11 15 15| 14| 15 7 5 6 6 51 5 90 88 64 55 55 46 2 34 34| 55 27
Vehiculos pesados 2 1 0 0 0 0 0 0 0 of 3 11 4 2 4 5 3 2 0 0 0 1
Transporte Peatones 2 4 4 2 4 2 4 3 3 0 1 24 15 22 12 14 18 10 10 10 10 13
Aéreo Otros vehiculos 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 2 0 0 0 0 0 0
TOTAL 22 24| 2 21 27 15 1 11 11 6| 15| 177 | 157 | 118 | 116 | 114 | 106 67 73 73 101] 94
GIPUZKOA
Trﬁ/lrldsrrl)tcl)n':]tg Vehiculos de dos ruedas 9 6 5 5 4 6 3 4 4 4 3 63 64 43 60 50 39 56 60 4 4 70
Vehiculos ligeros 14 9 11 7 9 9 5 17 17 13 4 92 76 78 50 46 62 63 74 17 13 50
Vehiculos pesados 1 2 1 4 1 1 0 1 1 1 1 8 10 13 4 8 5 8 9 1 1 1
Otros Modos Peatones 7 2 3 4 0 3 2 4 4 2l 3| 18| 18] 20| 15| 16| 16| 16| 16 4 2/ 10
Transporte Otros vehiculos 1 0 0 0 0 1 0 1 1 o 1 1 0 0 0 1 1 0 1 1 o O
TOTAL 32 19 20 20 14 20 10 27 27 20 12 182 168 154 129 121 123 143 160 27 20( 131
Efectos CAPV
inducidos Vehiculos de dos ruedas 16 11 9 12 15 13 6 8 8 6| 10| 126 | 131 86 | 121 97 | 90 | 104 | 99 99| 114/ 148
Vehiculos ligeros 41 31 34 27 29 24 11 27 27 23 16 | 228 | 219 | 183 | 133 | 138 | 158 | 111 | 144 144 172| 117
Objetivos y Vehiculos pesados 5 5 1 6 2 1 0 1 1 1 4 23 18 15 10 15 9 13 14 14 6 7
Niovilidad Peatones 12 7 8 7 4 7 7 7 7 4 6 44 36 42 30 33 35 29 27 27| 27| 27
Sostenible Otros vehiculos 2 0 0 0 0 1 0 1 1 o 1 4 1 2 1 4 1 0 1 1 3 1
TOTAL 76 54 52 52 50 46 24 44 44 34| 37 425 405 328 295 287 293 257 285 285 322| 300
|ndicad(|)res Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen (n° personas)
Ejecutivo
Verco ,
General ALAVA
Vehiculos de dos ruedas 40 35 26 43 39 39 37 42 42 40 88
. Vehiculos ligeros 419 394 342 338 337 347 294 269 269 314 400
Evolucion Vehiculos pesados 17 23 19 15 13 12 23 18 18 15 14
General Peatones 4 2 7 2 4 5 5 1 1 1 13
Otros vehiculos 3 3 2 2 1 3 1 2 2 0 3
Tran sp orte TOTAL 483 457 396 400 394 406 360 332 332 370 518
Carretera BIZKAIA
Vehiculos de dos ruedas 222 249 215 255 213 173 251 268 268 292 369
Vehiculos ligeros 1.617 1.466 1.378 1.245 1.086 1.143 1.051 1.089 1.089 1.157 1.120
Transporte Vehiculos pesados 55 29 37 68 33 20 16 20 20 26 22
Ferroviario Peatones 76 62 61 60 49 60 59 51 51 67 51
Otros vehiculos 2 3 5 6 5 7 4 0 0 1 3
Transporte TOTAL 1.972 1.809 1.696 :;]ﬁfZKOA 1.386 1.403 1.381 1.428 1.428 1.543 1.565
Aéreo -
Vehiculos de dos ruedas 233 240 249 239 219 186 234 268 268 267 318
Vehiculos ligeros 1.129 962 825 891 856 894 889 675 675 704 781
Transporte Vehiculos pesados 62 37 45 34 32 30 29 45 45 26 32
Maritimo Peatones 56 28 49 30 43 31 34 29 29 40 23
Otros vehiculos 0 2 9 2 10 7 2 2 2 1 2
TOTAL 1.480 1.269 1.177 1.196 1.160 1.148 1.188 1.019 1.019 1.038 1.156
Otros Modos CAPY
Transporte :
Vehiculos de dos ruedas 495 524 490 537 471 398 522 578 1.019 599 775
Vehiculos ligeros 3.165 2.822 2.545 2.474 2.279 2.384 2.234 2.033 578 2.175 2.301
~ Efectos Vehiculos pesados 134 89 101 117 78 62 68 83 2.033 67 68
inducidos Peatones 136 92 117 92 9% 9% 98 81 83 108 87
Otros vehiculos 5 8 16 10 16 17 7 4 81 2 8
Objetivos y TOTAL 3.935 3.535 3.269 3.230 2.940 2.957 2.929 2.779 3794 2.951 3.239
N{OVi”dad Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resumen
EJeCUtWO Cuadro 11.91. Carretera: Distribucion de vehiculos accidentados por tipo de accidente. Datos registrados por la Ertzaintza.
Marco (n° vehiculos)
Genera
(2008 [ 7009 | 7010 | 2011 ] 2072 | 2013 | 2014 | 2075 | 2016 | 2017 | 2o1s | 2008 | 2005 | 200 | 2o11 | 207z | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 207 ]
Evolucion ALAVA
General Vehiculos de dos ruedas 54 49 44 61 51 52 58 57 54 53| 120 18 25 28 26 11 19 25 23 15 16 11
Vehiculos ligeros 476 | 448 | 43| 392| 372 44| 357 | 351 432 423| 456 1541 | 1.321| 1306 | 1.382 1320 1.297 | 1148 | 1.141 | 1.330 | 1.331 [ 1.394
Vehiculos pesados 112 86 87 73 94 64 52 74 80 80| 101 | 439 364| 307| 265| 246 251 274 298| 257 314| 285
Transporte Otros vehiculos 18 2| 17| 17| 21 18] 17| 17| 16 91 36| 310| 310| 369| 485| 492 | 414| 368 | 35| 424| 490 | 500
Carretera TOTAL 660 | 605| 561 543 | 538| 548| 484| 499| 582 | 565| 713 | 2.308 | 2.020 | 2.010 | 2.158 | 2.069 | 1.981 | 1.815 | 1.818 | 2.026 | 2.151 | 2.190
BIZKAIA
Transporte Vehiculos de dos ruedas 262 307 253 317 286 219 304 307 330 335] 421 105 75 83 88 95 79 70 74 66 58] 53
Ferroviario Vehiculos ligeros 2188 | 2.248 | 2.147 | 1.972| 1.284 | 1.747 | 1.677 | 1.636 | 1.803] 1.809] 1.521 | 3.271 | 2.159 [ 2.017 | 2.735 | 2.920 | 2.699 | 2.568 | 2.380 | 2.496 2.536| 2.826
Vehiculos pesados 292 235| 210| 247 184 170 155| 157 152] 149 192 592 383 337| 411| 586 | 442| 438 414 403  414] 547
Otros vehiculos 17 17 20 27 23 26 17 15 19 200 23| 129 126 158 141 81 174 148 | 140 11| 168 225
Transplorte TOTAL 2.759 | 2.807 | 2.630 | 2.563 | 1.777 | 2.162 | 2.153 [ 2.115| 2.304| 2.313[ 2.157 | 4.097 | 2.743 | 2.595 | 3.375 | 3.682 | 3.394 | 3.224 | 3.008 | 3.076 3.176| 3.651
Aéreo GIPUZKOA
Vehiculos de dos ruedas 308 335 303 310 268 248 311 341 333  346] 392 134 109 105 107 76 94 110] 102 121 101 72
Transporte Vehliculosligeros 1.629 | 1577 | 1.479 | 1.432 | 1.716 | 1.346 | 1.302 | 1.149 [ 1.375| 1.174] 1.155 | 5.338 | 4.043 | 3.519 | 3.110 | 2.895 | 3.247 | 3.205 | 2.700 | 3.006| 2.875| 2.744
Maritimo Vehiculos pesados 34| 269| 27| 247 12| 26| 197| 186 195 174| 145| 1.476 | 1.090| 958 | 658 | 404| 597| 602| 576 764|700 671
Otros vehiculos 14 1 16 11 19 17 15 14 10 14 13 87 % 87 80| 159 99 88 68 62| 109] 118
TOTAL 2.285 | 2.192 | 2.015| 2.000 | 2.175 | 1.837 | 1.825| 1.690 | 1.913] 1.708] 1.705 | 7.035 | 5.338 | 4.669 | 3.955 | 3.534 | 4.037 | 4.005 | 3.446 | 3.953| 3.785] 3.605
Otros Modos : CAPY
Transporte Vehiculos de dos ruedas 624 691 e00| 688 605 519 673 705 717 74| 933 257 200 216 221 82| 192 205 199 202 175 136
Vehiculos ligeros 4293 | 4273 | 4.039 | 3.796 | 3.372 | 3.507 | 3.336 | 3.136 | 3.610 | 3.406 | 3.142 [10.150 | 7.523 | 6.842 | 7.227 | 7.135| 7.243 | 6.921 | 6.221 | 6.832 | 6.742 | 6.964
Vehiculos pesados 738 590 | 514 567 450 460 | 404| 47| 427| 403 438 2.507 | 1.837| 1.602 | 1.334| 1.236 | 1.290 | 1.314| 1.288 | 1.424 | 1.428 | 1.503
. Efeptos Otros vehiculos 49 50 53 55 63 61 49 46 45 43 72| 56| 532 614 706 | 72| 687 04| 564 597 767 843
inducidos TOTAL 5.704 | 5.604 | 5.206 | 5.106 | 4.490 | 4.547 | 4.462 | 4.304 | 4.799 | 4.586 | 4.585 | 13.440 | 10.101 | 9.274 | 9.488 | 9.285 | 9.412 | 9.044 | 8.272 | 9.055 | 9.112 | 9.446
L Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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(n° vehiculos)

Total vehiculo
2008 mmm 2012 2013 2014 2015 2016 2017

ALAVA
Vehiculos de dos ruedas 72 74 72 87 62 71 83 80 69 69 131
Vehiculos ligeros 2.017 1.769 1.719 1.774 1692 1.711 1.505 1.492 1.762 1.754 1.850
Vehiculos pesados 551 450 394 338 340 315 326 372 337 394 386
Otros vehiculos 328 332 386 502 513 432 385 373 440 499 536
TOTAL 2.968 2.625 2.571 2.701 2.607 2.529 2.299 2.317 2.608 2.716 2.903
BIZKAIA
Vehiculos de dos ruedas 367 382 336 405 381 298 374 381 396 393 474
Vehiculos ligeros 5.459 4.407 4.164 4.707 4.204 4.446 4.245 4.016 4.299 4,345 4,357
Vehiculos pesados 884 618 547 658 770 612 593 571 555 563 739
Otros vehiculos 146 143 178 168 104 200 165 155 130 188 248
TOTAL 6.856 5.550 5.225 5.938 5.459 5.556 5.377 5.123 5.380 5.489 5.818
GIPUZKOA
Vehiculos de dos ruedas 442 444 408 417 344 342 421 443 454 447 464
Vehiculos ligeros 6.967 5.620 4.998 4.542 4.611 4.593 4.507 3.849 4,381 4.049 3.899
Vehiculos pesados 1.810 1.359 1.175 905 576 823 799 762 959 874 816
Otros vehiculos 101 107 103 91 178 116 103 82 72 123 131
TOTAL 9.320 7.530 6.684 5.955 5.709 5.874 5.830 5.136 5.866 5.493 5.310
CAPV
Vehiculos de dos ruedas 881 900 816 909 787 71 878 904 919 909 °
Vehiculos ligeros 14.443 11.796 10.881 11.023 10.507 10.750 10.257 9.357 10.442 10.148 10.106
Vehiculos pesados 3.245 2.427 2.116 1.901 1.686 1.750 1.718 1.705 1.851 1.831 1.941
Otros vehiculos 575 582 667 761 795 748 653 610 642 810 915
TOTAL 19.144 15.705 14.480 14.594 13.775 13.959 13.506 12.576 13.854 13.698 14.031

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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11.3.5. Medio Ambiente

Resumen .
EjGCUtIVO a) Consumo energético
Cuadro 11.92. Consumo energético del sector de transportes por tipo de energia y modo de
transporte.
GMarcol Ktep (miles de toneladas equivalentes de petroleo)
enera
PETROLEO Y DERIVADOS
Ferrocarril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Evo|ucién Carretera 1.558 1.618 1.687 1.757 1.875 1.757 1.629 1562 1.534 1.624 1.692 1.712 1.766 1.847 1.938
Genera| Aire 65 61 78 75 82 78 68 76 81 74 68 67 69 71 74
Navegacion 17 12 12 10 10 10 10 8 7 6 5 3 6 5 7
$g:ll\-ﬁIS-PORTE 1.640 1.691 1.777 1.842 1.967 1.845 1.707 1.646 1.622 1.704 1.765 1.782 1.841 1.923 2019
Transporte ENERGIAS RENOVABLES
Carretera Ferrocarril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carretera 0 4 5 6 24 44 61 102 101 104 68 65 69 74 96
Aire 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Navegacion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
'Igransp_orte ToSPoRTE 0 4 5 6 24 44 61 102 101 104 68 65 69 74 9%
erroviario
ELECTRICIDAD
Ferrocarril 17 15 18 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15
Carretera 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Transporte Aire 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Aéreo Navegacion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL
TRANSPORTE 17 15 18 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15
TOTAL
Transporte Ferrocarril 17 15 18 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15
Ma“timo Carretera 1.558 1.622 1.692 1.763 1.899 1.801 1.690 1.664 1.635 1.728 1.760 1.777 1.835 1.921 2.034
Aire 65 61 78 75 82 78 68 76 81 74 68 67 69 71 74
Navegacion 17 12 12 10 10 10 10 8 7 6 5 3 6 5 7
OtrOS igZﬁIS_PORTE 1.657 1.710 1.800 1.866 2.008 1.906 1.784 1.764 1.739 1.823 1.847 1.862 1.925 2.012 2.130
Tran“élggr?g Fuente: EVE (Ente Vasco de Energia). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.93. Ocupacion de Superficie. Suelo de sistemas generales' de la CAPV (superficie en Ha).

Féesur?en [ 2008 | 2009 [ 2010 | 2011 [ 2012 | 2013 [ 2014 | 2015 [ 2016 | 2017 [ 2018 |
ecutivo CAPV
J Total 23.814] 24.252] 24.732] 23.836] 29.492] 29.608] 29.783] 30.191] 30.389] 30.263| 28.554
Equipamientos 5.411| 5.470 5.438] 5.298/ 5.350| 5.277| 5.279| 5.272| 5.313] 5.292| 5.286
Espacios libres 8.638| 8.893| 8.815| 8.951| 8.869| 8.792] 8.488 8.508] 8.418] 8.270| 6.640
Marco Infraestructuras de trans.y | g 708/ gg77| 9355 8.433| 8.688| 8.842| 9.269] 9.697| 9.902| 9.930| 9.806
comunicaciones
General Viario (excluida la 79 7.09| 7.02 7.216| 7 7.486| 7.669 7 7.897| 8.01
servidumbre) 6.979 .096 .023|  6.986 .216 .355 486 .66 .868 .897| 8.010
Ferrocarril (incluidas las
estaciones) 588 585 581 594 600 610 615 615 618 636 636,39
Evolucion TAV (%) - - - - - - 306 304 308 292| 292,02
General Aeropuertos2 809 810 916 603 599 599 599 615 613 612| 613,39
Puertos2 331 331 835 253 273 278 264 495 492| 1.313[ 254,03
Infraestructuras basicas 1.057 1.067 1.123 1.153 1.189 1.189 1.198 1.181 1.174 1.156| 1.207
Cauces fluviales - - - | 5.396] 5.507| 5.548] 5.534] 5.580] 5.576] 5.615
ALAVA
Transpor‘te Total 6.130] 6.150] 6.253] 6.145] 9.505] 9.663] 9.793] 9.870] 9.831] 9.829] 9.840
Carretera Equipamientos 2.157|  2.159| 2.162| 2.165] 2.176] 2.191 2.191] 2.193| 2.186] 2.186| 2.188
Espacios libres 1.031| 1.033] 1.044] 1.043] 1.096] 1.102] 1.101] 1.107| 1.072| 1.085] 1.083
Infraestructuras de trans. 2.682| 2.695 2.784| 2.678| 2.681| 2.726| 2.855 2.928| 2.935| 2.933| 2.950
Yy comunicaciones
Eransp_orte ;’;‘:C ;ZJ;’;fr’g)’d“ la 2.239|  2.250, 2.230| 2.233| 2.233| 2.268 2.274) 2.347] 2.350| 2.347| 2.363
erroviario Ferrocarril (incluidas las
estaciones)( 162 161 162 162 165 175 175 175 178 180| 180,32
TAV (%) - - - - - - 123 123 123 123| 123,45
Aeropuertos2 281 283 392 283 283 283 283 283 282 282| 282,75
Transporte Puertos2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o o
Aéreo Infraestructuras basicas 259 263 263 259 273 274 274 274 274 237| 277,24
Cauces fluviales - - - | 3279 3371 3.373] 3.367| 3.363] 3.351| 3.341
BIZKAIA
Total 8.803 8.840] 9.457| 8.760] 9.980] 9.897] 10.057| 10.406] 10.583] 10.574] 10.438
Transporte Equipamientos 1.885] 1.916] 1.913 1.909] 1.940] 1.850| 1.869| 1.865| 1.920] 1.905 1.909
Mar?timo Espacios libres 2.590| 2.583| 2.616] 2.632| 2.663| 2.577| 2.579| 2.590 2.505 2.501| 2.502
Infraestructuras de trans. 3.777|  3.783| 4.323| 3.614| 3.744| 3.821| 3.942| 4.306| 4.471| 4.467| 4.284
Yy comunicaciones
Viario (excluida la
Otros Servidjml?re? . 2.911| 2.918| 2.959| 2.977| 3.090| 3.165 3.233| 3.341| 3.486| 3.480| 3.534
Modos Ferrocarr ;’) (incluidas las 205 205 203 203 203 202|205 204 2200 225 224,25
Transporte TAV (*) -- -- -- -- -- -- 63 63 69 69| 69,07
Aeropuertos2 488 488 487 282 278 278 278 294 293 291 291,25
Puertos2 173 172 674 152 173 176 163 404 401 401 166,16
Infraestructuras basicas 551 559 605 604 613 614 620 601 601 615 617,69
_ Efectos Cauces fluviales - - - [ 1.020] 1.034] 1.047] 1.044 1.085] 1.086] 1.125
inducidos GIPUZKOA
Total 8.882 | 9.261 | 9.022 | 8.931 | 10.007 | 10.047 | 9.932 | 9.915 9.975] 9.861| 8.276
Equipamientos 1.370 | 1.395 | 1.364 | 1.223 | 1.234 | 1.236 | 1.218 | 1.215 1.206] 1.201| 1.189
Obiet Espacios libres 5.016 | 5.277 | 5.156 | 5.276 | 5.110 | 5.113 | 4.808 | 4.810 4.841| 4.685| 3.054
Mg\;l\lllc()isa(}jl 'C’g;afrfltcr:;?l::: detrans.y| 249 | 2.344 | 2.248 | 2141 | 2.262 | 2.294 | 2.472 | 2.463 | 2.49% 2.530| 2.572
i Viario (excluida la
Sostenible Viari du(mbre) 1.830 | 1.927 | 1.833 | 1.775 | 1.892 | 1.922 | 1.979 | 1.981 | 2.032 70| 2.114
Ferrocarril (incluidas las
estadones)( 221 219 216 228 232 232 235 235 219| 231,37| 231,82
|ndicadores TAV () - - - -- -- -- 119 117 115 99| 99,5
clave Aeropuertos2 40 40 38 38 38 38 38 38 38 38[ 39,39
Puertos2 158 159 160 100 100 102 102 91 91 912| 87,87
Infraestructuras basicas 247 245 255 290 303 301 305 305 299 304| 312,24
Cauces fluviales - - - [ 1.097 | 1.103 | 1.129 | 1.123 1132 1139 1.148
" Clasificacion correspondiente a la calificacion del suelo.
2 A partir de 2011, las zonas de uso logistico de puertos y aeropuertos se han recogido como suelo de Actividades Econémicas.
AneXOS (*) En el afno 2014 se refleja por primera vez dentro del suelo dedicado a sistemas generales el "TAV"
m Fuente: Gobierno Vasco.
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