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0. RESUMEN EJECUTIVO

Los datos econdmicosmuestran quene018.,el VAB generado por séctor de transportes,
actividades postales y de cormegserimenta un incremento del 4,4% respecto al ejercicio
previg superando el avance del 4% registrado por el VAB correspondiente al conjunto de |
economia vasdaa participacién dé&fAB del sector sobre el VAB total de la economia sasca
mantiene erl5,0%.

El subsector del transpoésorbe gran parte de la pgrdicion (92%) de la actividad del
sector de transportes, actividades postales y de correos en el que s&leviAtarganerado
por el sector ddransporteasciende a212,0mi | | o nle gie stipone &l,46del total de la
economia vasca en 2018.

Atendiendo alos establecimientos y el empleo asociado a dicho sector, el niumero de
establecimientos del sector de transportes, actividades postales y disotmags un 1,4%

en 2018 (11.001 centros) mientrasmglleo asociadwece un 1,4% (42.110 trabajadores). La
participacion de los establecimientos del sector sobre el conjunto de la economia de la CAPV
del 6,3% vy el peso relativo del empleo soboetemia total vasca se sitta en el 4,7%.

La evoluciérseguida en 2018 por kEmpresas y autorizaciones (vehiculos autoripaatas)
ejercer lactividad propia de transportistael transporte de personas ha sido positiva, tanto en
e numero decompaiia (+2%, 48 unidades mas) como aléorizacioneg+0,6%),
incrementando en 33 licencias. Por el contrario, en el transporte de mercancias se experime
una contraccién con una reduccion de empresas registraéaspérdida de 473 sociedades) y

de licenias asociadag!(6%) que suponen 720 autorizaciones menos.

En cuanto alreparto modal del transporte y la movilidaddestaca la supremaciel
transporte por carretera frente a otros modos més sostenibles como son el transporte ferrovia
y maritimo.

Respecto a la distribucibn modal del transporte de mercamctwecian importantes
diferencias entre Euskadi y la-28 ya que en la CAPV el peso del transporte de mercancias
por carretera es mucho mayor, alcanzando el 73,9% frente al 50,9% de lnétEP&n
Respecto a lostros modos de transporte mas sostenitidestaca glesq significativamente
menor, del transporte ferroviariol@ CAPVirente a la UR28.

Por otro lado, en el reparto modal en la movilidad de personas, de acuerdo a ks datos
OEstudio de | a Movilidad de | a Comunidad
desplazamientos a pie se afianza como principal modo de transporte entre los residentes d
CAPV, representando casi la mitad de los movimientos (47,1%). En segursgonhageiene

el automovil recogiendo el 35,2% de los desplazamientos. Analizando la evolucién del repa
modal respecto a 2011, se observa un incremento de los desplazamiateb®48Bie/ un
descenso de la penetracién del vehiculo privado yooaite), cuyo peso se sitia en el 36,4%

en 2016 frente a 36,7% en 2011. Por otro lado, los modos de transporte colectivo (autobt
ferrocarril, avion y barco) suman un 13,3% de loszdes@atos frente al 16,1% del2(Por

su lado, la bicicleta siguegpansiorasj su peso se incrementa hasta el 2,2% (1,9% en 2011).

La demanda de movilidad del transporte publico colectivo mantiene una tendencia creciente
cuanto al nUmero de usuarios y usuarias de los servicios de transporte por carreteif. y ferroc
en las dos ultimas décadas. En el periode2BQ@0(ultimo afio con informacion completa), la

cifra ha crecido un 11,7%, si bien el incremento se ha moderado los Ultimos afios. Asi, en 2(
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se desplazaron un total de 251,5 millones de personaseloregenta un aumento del 0,6%
con respecto al afio 2015.

En primer lugahay que destacar que al evaluar la demanda del transporte colectivo, es neces:
una vision conjunta del desempefio de la oferta existente en cedanéesario precigpre

estos datos deben ser analizados dentro del contexto de la oferta integral de servicios
transporte publico colectivo, es decir, considerando la oferta de los diferentes modos (autob:
metro y tranvia), y en el total de &reas urbanas y suburbatrapalitanas. Esta consideracion

es aun mas relevante en las areas donde se ha incrementado la oferta modal en los Ultimos :
tales como el area metropolitana del Gran Bilbao y-@tsiaiz.

A continuaciorse exponen los aspectos més/antes deada modo de transporte.
A En cuanto dransporte publico por carreteralestaca que

— Laoferta de servicios en el ambito urtsmpresta pdos operadoreBilbobus, Dbus
y Tuvisa. En 2@LBilbobus en Bilbaocuenta coruna flota de 148 autobugspee,
distribuidos ed3 lineagiene un recorrido de &3 kilometros (©,26); en Donostia
San Sebastian, Dbus dispone de 132 autajuesesrdl lineasrecorren 273 km
(+2,2%); en Vitori&asteiz, el servicio deuvisase presta con un total de58
autobusesl(menosque el ejercicio precedent®n 18 lineas, que recorren 203,5
kilbmetros en la capital alavesa.

— En eltransporte de personas en el &mbito urkeam@08, el volumen de pasajeros y
pasajeras crece en Vitdb@asteiz YDonostiaSan Sebasti@mentas que se contrae en
la capital vizcaind?or operadoresTuvisa resgistra un incrementdel 3,%6,
alcanzando los 15,8 millones de desplazamientos, cifradecactvidad de la
compafiagl pasaje de DBus se incrementa un 2,7%, essedetiaslada9,2
millones de personas; por el contr@ilhobus experimenta un descenso del 1,6%,
desplazando2b,l millonesde viajeros y viajeras.

— En el ambito interurbano del transporte de pasajeros y pasajeld, las tres
compafias que prestan serviginentan el volumen de desplazamientos. En
concreto) urraldebugraslada @4,8millones de viajeros y viajeras, lo que representa
un ascenso interanual @ig1%;Bizkaibusjunto a la concesiéon tielinea de autobus
A-3700 Bilbao/VitorigGasteizrebasdos 28millones de usuarias y usuarios, lo que
significa unaubida del 29%; Autobuses Interurbanos de AldMaA registra un flujo
de563,4miles dgpersong, suponiendo umaejora del 6,6% respecto a 2017

—  El volumende mercancias transportadas por t&aen Euskadi experimenta un
descenso del 1,5%, con lo cual se moviliga,@millones de toneladas 2018El
transporte intrarregionadeceun 1,4% lo que supone el trasladoddeSmillones de
tonehdasel transporte interregiosaifreuna contaccion {3,7%), bajando ha<ta,2
millones de toneladas el transporte internacional cae un 4frésjadando un
volumen de & millones de toneladas.

A Eneltransporte ferroviariq los aspectos méas destacables son

— Laoferta en el ambito urbaeaperimenta un leve ascemsocel tranvia de Vitoria
Gasteizcon una subida del 0,1%nto en el nimero de trenes como en las plazas
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ofertadas; la oferta del tranvia de Bilbao registrigecimiento del 0,6éf cuanto al
namero de trenes y plazas puestiisposicion de la ciudadaBfacuanto a la oferta
del Metro de Bilbada redmantiene su longitud en 45,1 #amde se dispone dé
estacioned.os kildmetrosofertadoscrece url,£% respecto al ejercicio antesiael
namero de cochdsn y plazakm ofertadase incrementan en utl

Extendiendo el estudial &mbito interurbanola oferta prestada poEuskoTren
mejoraen 208 en cuanto al numero de trenes (+2,3%)kilésetros ofertados
(+4,3%)y las plazaem (+0,8%), mientras se reducen el nurderplazas-@,4%).
Renfe, en la red ferroviaria convenciosglerimenta una leve contraccion en el
namero de trendd0,8%) la cifrade plazakilometro(-0,6%)y los trenekilémetro(-
0,5%. En la linea de cercanias, dismunuye un 0,6% el nanenoedgebajan los
treneskm en un 1,8% y las plakas en un 1,7%.

El transporte de viajeros y viajeras del Metro de Bila®un 2%asjla demanda se

sitla en 89,9 millones de clientesigiéma tranviaride EuskoTrenen conjuntp
desplazé a 11pillones de personas, lo que representa una variacion interanual del
+2,3%. La actividad del Tranvia de Bilbao crece poedeando el afio con 2.992,8
miles de desplazamientos. El Tranvia de M@asteiz experimenta un crecimiento

del 2% superando 18s3 millones deaslados

En eldmbito interurbandRenfe, en la red de ancho convengimwstra una subida

del 1,4%, alcanzando los 16.314 miles de usuarios y usuarias. Euskotren mejora
16,1% el pasaje, lo que en términos absolutos suponei284i¢ personas. Por el
contrario, Renfe, red de ancho cierra 2018 con 865 miles de desplaziantjaatos,
significa un descenso del 36,2% respecto a 2017.

El trafico demercancias transportadas en ferrocarisitia en 2.901diles de
toneladas conna reduccion interanual @gPb6 respecto ajercicio previd.os datos

de cada operador muestgaie Renfe, red ferroviaria convencional mas red ferroviaria
ancho métrico,desplazd 2.082,9 miles de tonelada8% respecto a 2017),
absorbiendo el 99#del trafico ferroviario totdtuskotrensoporta una importante
contraccion del 73,2%, trasladando 12,5 miles de toneladas.

A En eltransporte aéreo

.
EUSKO JAURLARITZA (o

El trafico comercial de aeronades$ conjunto de los aeropuertos vascos crece un
7,1% respecto a 2017. En concreto, las operaciones en eftagteplitoriaGasteiz

se incrementan un 15,8% y en Bilbao se experimenta una subida del 7,1%. La termi
de DonostigSan Sebastian registnadescenso del 4,7%.

El transporte de personaxperimenta una expansion en 2018 pues los tres
aeropuertos de la CAP&h conjuntpregistraron un volumen total de 5.881 miles de
viajeros y viajeras (+10,4% respecto a 2017). La terminal de Bilbag@snebima

del crecimiento del trafico aéreo de personas en la CAPV con una mejora del 9,99
con lo quese superan los 5.454,7 miles de pers@jesasEl pasaje del aeropuerto

de DonostigSan Sebastian crece un 2,8%, desplazando a 287,1 miles ake ypasajer
pasajeras. En ultimo lugar, la afluencia de usuarios y usuarias de la terminal de Vitor
Gasteiz aumenta un 71,1%, cerrando el ejercicio con 139,3 miles devjzgesasas
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— Elintercambio de mercancias en los aeropueriasCAP\superdos 63,4miles de
toneladas, lo que en cifras relatiggmesenta un aumento del 1,5%. La subida

Ejeesclﬂtri]\?o : experimentada esta originagta gran medidapr la evolucion positivdel volumen
- de mercancias transportado en el aeropuerto de-8#steiz que crece un 3%
. desplazado 62,2niles de toneladdsn la terminatle Gipuzkoase registra un ascenso
Marc del 106,4% en el volumen transportado, cerrando el ejercicio con un flujo de 6,7
Generay toneladas. En Bilbao, el trafico se reduce un 37,8%, por lo que el tonelajet@nspor
. cae hasta los 1,2 miles de toneladas.
Evolucid - A Enlo relativo arafico maritimo:
Genera: — Anavas tiene asociad&sempresague cuentan con ufiata mercantde87 buques.
= El volumen de carga totalejorahasta alcanzar |@52,8miles de toneladas brutas
Transpor - (+10,P0) y el tonelaje deeso muertarece hasta 1,2 millones de tonelgd#52%).
Carreter —  En d transporte de personas Puerto de Bilba@sla Unica infraestructura con
: servicio regular de pasagey pasajerasionde seregistreon 20Q6 miles de
- desplazamientosn 2018 representando una variacion positieh +7,8%. Se
Egp&ﬂg? incrementaros viajeos y viajeras, tanten la linea regulérl11,6%)como en los
n crucerog+2,7%).

— Laactividad comerciedgistrada en laksprincipales puertos vascsugpera 1088,8
Transpo millores de toneladas en 0Ib que en valores relativos suponen un incremento del

Aere 4,3%.En el Puerto de Bilbao la carga transport@danza los 35/millones de
- toneladassubiendo un 4% respecto al ejercicio antéfind Puerto de Pasasae
Transpor experimentana mejoria ddlujo de mercanciakel 5,5%, de forma que la cifra del
Maritim volumen intercambiado registrada es de 3,1 millones de toneladas.
. A Respecto lademanda de otros medios de transporte
Otros = — El sistema del transporte por catdsplazé a cerca de 3,3 millones de personas en
Modog)) 0 - o : . .
Transporte: 2018 (+4,8@ en relacién a 2017); asi, el volumen del pasaje de !og funiculares se s
- en 2.933miles de personas 58%) y el ascensor de Ereaga (Unico con datos
= disponibleslesde 2015) traslada a 358 rdéegersona&0,3%).El puente colgante
mEL%%% de Bizkaidrasladé a 3.48Qiles deviajeros y viajeras (+24drespecto al 201 En
- cuanto a los ultimos datos correspondientes a 2017 stlfe®lde pasajeros y
. pasajeras trasladadas en los botes Portlgaslefgenas y ErandRarakaldp se
Obg&mgg muestra un descensasta 484,9 miles de persofis (% respecto a 2016).
SOSteniblq A En cuanto a losfectos adversos derivados de la actividad del transporte
— Respecta laaccidentalidadepretende situar a Euskadi como egfer en materia de
Indmadore@ movilidad segura y sostenite acuerdo & vision a largo plazo establecida en el
CaVeI OPl an Estrat®gico de Segurida®02®i alAs¥y,
43 personas fallecieren accidentes de traficolas carreterasscas30 fallecidos
en 201Y.
AneXOQ —  El indice de motorizaci@onsideradeomo un parametro que puede incidir en varios
efectos del transpert ( congest i - n,crece basta lasbl@asehiculos , €
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por 1.000 habitantes debido al incrementpailgliede vehiculoét+1,2% respecto a
2017)acumulado cincoafios consecutivos decimiento

Resume
Ejecutivoy; —  En lacontaminacion acustja trafico viario de calles es el principal foco de ruido en
: las tres capitales de la CAPV. La poblacion expuesta al ruido procedente del tréfic
u ferroviario es minima. Practicamente no hay personas expuestas al ruido derivado de
Gl\élr?gr;a actividad industrigl portuaria. La noche es el periodo de mayor afeccion donde la
. poblacién sometida a niveles por encima del objetivo de calidad (Ln=55 dBa) es dk¢
: 30% en Bilbao, 12% en Donos$@n Sebastian y 10% en VitG@asteiz.
E\é0|UCié — De acuerdo a los ultimos datos didgesicorrespondientes a 20dahsiderando el
enera: impacto medioambieni@l sector de transporte, se observa un incremento del 6,3%
m de las emisiones de Z€kctoriales respecto al afio antefioconsumo energético
|
0
Transpo del sector del transporeeceel 5,8% e2017.
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1. MARCO GENERAL

1.1. Eltransporte como sector de actividad econdmica

Previo al desarrollo de los aspectos mas relevantes del sector del transpadtvicaaho
econdmicalebe realizarsena serie de aclaraciones metodologicas.

En primer lugar, cabe sefalar que la informacién relativa a establecimientos, empleo y va
afladido bruto (VAB) se establece a partir de la vigente clasificacion nacional de actividas
econdémicas (CNAE009).

Por otro lado, conviene tener en cuenta que en 2013 se actualizaron los datos del VA
publicados en afios anteriores de acuerdo con tiolngta denominada S2Q10 (Sistema de

Cuentas Nacionales y Regionales de la Unién Europea 2010), aplicada desde el afio 2
inclusive. Dicho cambio metodologico afecté al VAB global y a los datos sectoriales
Particularmente, en el sector del transpprias comunicacionels cambios vinieron

determinados, en gran medida, por la incorporacion de los gastos en I+D y el tratamiento de
produccion para uso final propio. Asimismo, la informacion referida al conjunto de la economi
también se vio afectager la incorporacién de la estimacion de actividades ilegales, el
tratamiento de las empresas de seguros y la delimitacién del sector de la administracion public

De forma anéloga a lo realizado en ediciones anteriores del informe, la informaei@n relativ
establecimientos y empleo se ofrece con mayor desagregacion para las actividades anex
transporte, contemplandose la siguiente divisién:

4 Actividades anexas al transporte terrestre.

4 Actividades anexas al transporte maritimo y por vias navegaluessint
4 Actividades anexas al transporte aéreo.
4

Resto de actividades anexas al transporte: agrupa las actividades anexas comunes a \
modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias.

Conviene recordar también que en el informe referido a 20X2ugé por primera vez
informacion relativa al transporte por tuberia en materia de establecimientos y emple
suponiendo minimas variaciones en las cifras globales respecto a las publicadas agteriorment
gue su peso relativo sobre el total es muyidedi®;03% en el caso de los establecimientos y
0,09% en el del empleo, en 2013). No obstante, con el fin de realizar un analisis homogéneo
el informe de Panoramica del Transporte en Euskadi 2012 las series de establecimiento
empleo fueron revisaddesde 2009 segln este nuevo criterio.

Por dltimo, apuntar que la informacién del VAB siempre es provisional para el ultimo ejercici
presentado, aspecto motivado por su procedencia de las Cuentas Econdmicas, actualizanc
cada afio la informacion relatiVajercicio precedente con datos definitivos.
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1.2. E sector de transporte, actividades postales y de correos

En primer lugar, hay que destacar la trascenddrsgatdede transporte, actades postales y
de correoen la economia vasa cuanto aliimero deestablecimientos, personal empleado y
valor afiadido bruto generado.

A continuacion, se detallan las principales magnitedegatbr de transporte, actividades
postales y de corredermado por las divisiones 49 a 53 de la Clasificacién alagéon
Actividades Econdmicas CNAB09 (seccidn H transporte y almacenamiento)

P En Euskadi se localizarl1001 establecimiemteidenecientes al secte transporte,
actividades postales y de corred@&8. Dicha cifra

— Se reduce un 1,4% respecto &,20énte al descenso del 0,9% registradia en
economidotalvasca

— Represental 6,36 sobre etonjuntode establecimientos de la CAPV e&.201
P  Los trabajadores ocupados en el sector ascief2idd @ersonds que implica

— Un incrementodel 1,426 en relacién al ejercicio precedesperimentando un
crecimiento inferiod registrad por el conjunto de la economia vad¢®4( en
201).

— Unaparticipaciémel 47% enel empleo total de la CAPV en01

P El Valor Ahadido Bruto (VAB)enerdo por elsector asciende3a45,1millones de eenos
201, lo que representa:

— Una mejoralel 44% respecto a 201superando al avand&l 4,0% registrado por el
VAB correspondiente al conjunto de la economia vasca

— EI5,0% del VAB total de la CAPV.

Atendiendo a una perspectiva temporal amplia (period@®B))Cel cambio de CNAE no
permite realizar un analisis homogéneo de la participacion del sector en el VAB de la econor
vasca, ya que la dimensién del sector varia en funcion de la CNAEsgdiceideansporte y
comunicaciones en el caso de la GNI9®3 Rev.1; sector transporte, actividades postales y de
correos en el caso de la CN2#9). Con todo, disgregando el analisis en dos tramos
temporales diferenciados: periodo ZW® (segun CNAE993 Rev.1) y periodo 2€AMI8

(segun CNAE2009 y SEQ0), observamos que la aportacion del sector al VAB de la economia
vasca se mantiene en los ultimos afios.
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Grafico 1.1. Participacion en el VAB de la CAPV (%): Afos 2000-2010 corresponde al sector de
transporte y comunicaciones (CNAE-1993 Rev.1); Ahos 2010-2018 corresponde al sector
transporte, actividades postales y de correos (CNAE-2009 y SEC-10)’

[ CNAE - 1993 Rev.1 : CNAE - 2009 y SEC-10
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! Datos obtenidos seglin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" EL VAB referido a 2010 (CNAE-1993 Rev.1) fue un avance.
" EL VAB referido a 2018 (CNAE-2009) es un avance.
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas).

En lo relativo aWAB, el sector defransporterepresentaen 2018el 932% del VAB total
generado por el sector de transporte, actividades postales y d€98orééosn 201,71p que
en términos absolutos sup@12,0millones de euromientras que las actividadeggles y
de correos generar@B3,1millones de euro.
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Grafico 1.2. Distribucién del VAB' del sector de transporte, actividades postales y de correos en la

CAPV. 20182 (%)

Transporte
93,2%

Actividades _/
postales y de
correos 6,8%

' Datos obtenidos seglin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y
de produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento.

2El dato del VAB referido a 2018 es un avance.
Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009 y SEC-10).

En cuanto al volumen dembajadoresel sector detransporteagrupa aB99% del totaldel
macrosectoen 208, siendolas actividades postales y de correos ¥b I@stante. Erl
ejercicio anteriptenia un peso relativo 88,36 sobre el totalel sector.

Grafico 1.3. Distribucion del empleo del sector de transporte, actividades postales y de correos en

la CAPV. 2018 (%)

~~Actividades
postales y de

Transporte correos 10,1%

89,9%

Fuente: Gobierno Vasco.
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1.3. El sector del transporte en Euskadi

En el siguiente apartads estudio seoncentraen el sector dléransporte, integrado por las
divisiones 49 a 52 de la CNA&D9.

a) Principales magnitudes econémicas del sector del transporte
En 2018, kesector del transporte de Euskadi:

P Cuenta corl0.156 establecimiéntqae suponel 58% del totalde la economiaasca,
participacion ligeramentderioral afio anterigis9%).

P Ocupaa37.838 persgmapresentandel 4,3% del empleo total ldeCAPV mismacuota
queen el ejercicio anterior.

P Genera un Valor Afiadido Bruto 3l@12millones de eurpabsorbiendel 465% del total
dela economia vasgeso ligeramenteferior dregistrad en el ejercicio previo §8% en

2017).

La poblacion ocupada (de 16 y mas afogl eector del transporf@r génerh esta
conformada en un 81,9% por hombres y 126 por mujeres (81,60 y 18,44,
respectivamente en 2017)

En el siguiente grafico se recoge la comparativa europea de los pesos del sector en término
VAB y empleo para el ejercicio 2@dttimos datoslisponible de &mbiteceuropeo.

Grafico 1.4. Participacion sector de transporte en el VAB y el empleo en la CAPV, y comparacion con
otros paises de interés. 2015 (%)
uVAB Empleo
6
5,0
5 4,6 44 4,8
4,2 ’
N 4,2 4,1 3,8
g g4 3,7 3,8 3,8 3,9
3
2
1
0
Euskadi Estado Holanda  Dinamarca Francia Alemania Reino Unido UE-28

Fuente: Gobierno Vasco, DIRAE y Cuentas Econdmicas para el caso de Euskadi; Structural Business Statistics,
EU Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2018, y Economy and Finance Statistics
(Eurostat) para el Estado y el resto de paises. Elaboracion propia.

Las cifraseconomicas del sector del transporte en la GAdienen nivelesuperiores al
Estado y al conjunto de la Union Eurgméendo Dinamarad Unico paison mayopesodel
sector transporte que Euskddiniendo en cuenlka participacion sobre el VAB total, el Estado

' Fuente: Eustat, PRA (Encuesta de Poblacion en relacién con la Actividad). Para mas detalle consultar los
indicadores del grupo “1l.3 Empleo” del S.I.T. en la Web de OTEUS:
http://www.garraioak.ejgv.euskadi.eus/r41-4833/es/
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se sitlla cuatro décimas porcentuales por detras de Euskadi, mientras que en el ambito d
UE-28 el diferencial crece hasta las ocho décimas porcentuales. En relacion al empleo,
diferencias son comptivamente menores, ya que el Estado y {28J&e diferencian de la
CAPV en unay tres décimas, respectivamente.

i)  Por subsector de actividad

El transporte por carretera de mercaresasl grupo con mayor peso tanto en el nimero de
establecimientos (63,p%omo en el empleo (42,4%) segundo subsector en orden de
importanciaes el transporte terrestre de persomps absorbesl 239% de loscentros
sectoriales y @3,30 de los trabajadoreectorias En tercer lugar se sitUtas actividades
anexasldransporte, queonjuntamenteglcanzarl 109% de los establecimientosl 29,2%le
laocupaciordel sector.

Las tres categorias anteriores, de forma conjunta, edu®87% del total de establecimientos
vascos dedicados al transporte y €¥®delempleo total asociado a los mismos.

Cuadro 1.1. Establecimientos y empleo del sector del transporte por subsectores. CAPV. 2017-2018

Establecimientos

Transporte terrestre de personas® 23,6 23,9 23,8 23,3
Transporte por carretera de mercancias 6.702 64,5 6.492 63,9 15.914 42,8 16.058 42,4
Transporte ferroviario interurbano de 63 0,6 63 0,6 1.140 31| 1.170 3,1
personas

Transporte ferroviario de mercancias 16 0,2 15 0,2 89 0,2 81 0,2
Transporte por tuberia 5 0,0 5 0,0 22 0,1 22 0,1
Transporte  maritimo 'y por vias

navegables de personas 15 0,1 12 0,2 48 0,1 49 0,1
Transporte maritimo' y por vias 14 01 15 01 366 10 320 08
navegables de mercancias ’ ’ ’ ’
Transporte aéreo de personas 11 0,1 10 0,1 332 0,9 298 0,8
Transporte aéreo de mercancias 3 0,0 3 0,0 168 0,5 3 0,0
Actividades anexas al transporte 258 2,5 245 2,4| 2.394 6,4 2.392 6,3
terrestre

Actividades anexas al transporte

p , - " 107 1,0 103 1,0 1.206 3,2 1.079 2,9
maritimo y por vias navegables interiores

Actividades anexas al transporte aéreo 21 0,2 22 0,2 357 1,0 561 1,5

Resto de = actividades anexas all ;331 74|  741| 73| 6.309| 17,0| 6.994| 18,5
tranSpOrte
TOTAL 10.398 | 100,0 | 10.156 | 100,0 |37.179 | 100,0 | 37.838 | 100,0

(*) Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

(**) Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco.

La distribucion del VABor subsectores muestra das actividades anexas al transporte
concentrarel 369% del total sectorial. Por detrassieel transporte terrestre ohercanci&
con una cuota del 34,4%, el transporte terrestpasagerdscon el 18% y el transporte

2 Terrestre mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por
tuberia.

* Terrestre pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxiy otro tipo
de transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
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ferroviario con el 8%. Los sibsectores menos participativos strae$porte maritimo y aéreo,
gue suman el2Bp restante

Resume . R : 2
Ejecutiv Grafico 1.5 Distribucion del VAB' del sector de transporte en la CAPV por subsectores. 2018 (%)
Terrestre
pasajeros *
Marc 18,1%
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Carreter anexas
= 36,9%
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' Datos obtenidos segin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y

Transpor s de produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento.
Ferrowar‘@ , ,
. El dato del VAB referido a 2018 es un avance.
* Terrestre pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo
de transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.
Transpo ** Terrestre mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por
Aere tuberia.
Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009 y SEC-10).
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ii) Presencia territorial

Cuadro 1.2.

Establecimientos y empleo del sector del transporte por subsectores y Territorio Historico.

" Gpwioa | oapv |

CAPV. 2018

Bizkaia

Transporte Terrestre de personas * . ,
Transporte por carretera de mercancias 867 13,4 | 3.542 54,6 | 2.083 32,1 6.492 | 100,0

Transporte ferroviario interurbano de 100.0
personas 2 3,2 42 66,7 19 30,2 63 ’
Transporte ferroviario de mercancias 1 6,7 11 73,3 3 20,0 15| 100,0
Transporte por tuberia 2 40,0 2 40,0 1 20,0 51| 100,0
Transporte maritimo y por vias navegables 100.0
de personas 0 0,0 6 50,0 6 50,0 12 ’
Transporte lmaritimo y por vias navegables 100.0
de mercancias 0 0,0 13 86,7 2 13,3 15 ’
Transporte aéreo de personas 3 30,0 5 50,0 2 20,0 10 | 100,0
Transporte aéreo de mercancias 0 0,0 2 66,7 1 33,3 3| 100,0
Actividades anexas al transporte terrestre 46 18,8 127 51,8 72 29,4 245 | 100,0
Actividades anexas al transporte maritimo y 100.0
por vias navegables interiores 0 0,0 77 74,8 26 25,2 103 ’
Actividades anexas al transporte aéreo 7 31,8 9 40,9 6 27,3 22 | 100,0
Resto de actividades anexas al transporte** 100 13,5 396 53,4 245 33,1 741 | 100,0
TOTAL . , 5.638 55,5 | 3.194 31,4 . 100,0
Transporte Terrestre de personas * . 5.104 57,9 | 2.454 27,9 . 100,0
Transporte por carretera de mercancias 2.395 14,9 | 7.320 45,6 | 6.343 39,5 | 16.058 | 100,0
Transporte ferroviario interurbano de (%) (%) 830 70,9 ) (%) 1.170 | 100,0
personas
Transporte ferroviario de mercancias (***) (***) 48 (***) (***) (***) 81 | 100,0
Transporte por tuberia (***) (***) (***) (***) (***) (***) 22 | 100,0
'clj'ransporte maritimo y por vias navegables 0 0 (***) (***) (***) (***) 49 | 100,0
e personas
Transporte maritimo y por vias navegables o e o .
de mercancias 0 0 ) ) ) ) 320 | 100,0
Transporte aéreo de personas (***) (***) 261 87,6 (***) (***) 298 | 100,0
Transporte aéreo de mercancias 0 0 (***) (***) (***) (***) 3 --
Actividades anexas al transporte terrestre 198 8,3 | 1.295 54,1 899 37,6 2.392 | 100,0
Actividades anexas al transporte maritimo y
por vias navegables interiores 0 0 898 83,2 181 16,8 1.079 | 100,0
Actividades anexas al transporte aéreo 270 48,1 240 42,8 51 9,1 561 | 100,0

Resto de actividades anexas al transporte** | 1.422 20,3 | 3.809 54,5 1.763 25,2 6.994 | 100,0
TOTAL 5538 | 14,6y |19.805 |52,3y | 11.691 | 309y

37.838 | 100,0

y(***) (***) y (***) (***) y (***) (***)

(*) Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

(**) Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

(***) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Fuente: Gobierno Vasco.
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El desglose de los datos por territorio histérico muestra que Bizkaia concentra mas de la mit
de los establecimientos y del emplesed#br (5.638 centros y mas de 19.805 trabajadores). Por
detras, se encuentra Gipuzkoa con alrededor de un tercio del sector (3.194 establecimientc
superando los 11.691 empleados). En tercer puesto, Alava absorbe el 13% de |
establecimientos (1.324tces) y el 14,6% del empleo (5.538 personas empleadas).

Conviene tener en cuenta que en las cifras de empleo desagregado por tegimoiomaan
aquellos no representados en el cuadro por salvaguarda del secreto estadistico, que en todo
representan peso porcentual muy bajo.

Paracompletara informacion econémica del sector del transporésmatizaros datosmas
relevantes sobitas empresase/ nimero de autorizacionearatransporte, reflejando asi, al
menos en parte, la situaciéevolucion de la actividad econémica de las empresas que realizat
trabajos de transportista, las cuales son parte relevante del sector del transporte. Le
autorizaciones se corresponden con el numero de vehiculos registréideac@para la
activicad del transporte, desglosado por tipo de vehiculo y tipo de tarjeta de autorizacién.

Cuadro 1.3.

Distribucion de empresas y autorizaciones para transporte de viajeros por Territorio

Historico. CAPV. 2018.

o Empresas 27| 14,8 99 | 54,4 56| 30,8 182 | 100,0

VD: Autobus Discrecional 4+ rizaciones 541 20,3 | 1.415| 53,2| 704| 26,5| 2.660 | 100,0
. Empresas 239 11,2| 1.239| 58,0| 659 | 30,8 2.137 | 100,0

VT: Taxis licencia Ao B 14 o rizaciones 240 | 11,2 1.239| 58,0| 659 | 30,8 2.138| 100,0
. Empresas 1 10,0 4 40,0 5 50,0 10 | 100,0

VS: Ambulancia Autorizaciones 4] 0,9 193| 43,4| 248 557| 445 100,0
ASC: Alquiler sin Empresas 0 -- 0 -- 0 -- 0 --
conductor Autorizaciones 0 -- 0 -- 0 -- 0 --
o Empresas 6| 20,0 15 60,0 5 20,0 26 | 100,0
VTC: Taxis licencia C 13 o rizaciones 30| 31,3 20| 41,7 26| 27,1 96 | 100,0
Empresas 272 11,6 | 1.357 57,6 725 30,8 | 2.355| 100,0

Total en la CAPV Autorizaciones 815 | 153 | 2.887 | 54,1 | 1.637 | 30,7 | 5339 | 100,0

Fuente: Ministerio de Fomento.

Considerando los tres territorios histéricos, mas de la miteleepresas de transportes de
viajeros y viajeras de la CAPV se localizaBiz&nia(57,6%) donde estan instaladas 1.357
compafiias en 2018, llevando asociadas 2.887 autorizaciones (54,1% del total de licencias va
Alrededor de un tercio de las compafiias de transporte de personas estan atigaziasaen
(30,8%), lo que en térmiabsolutos supone 78Bpresay 1.637 autorizaciones (30,7%).
Finalmente, Alava concentra el 11,6% de las compafiias dedicadas al traslado de pasajel
pasajeras (272 empresas) y el 15,3% de las licencias para este transporte (815 autorizaciones
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Historico. CAPV. 2018
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Distribucion de empresas y autorizaciones para transporte de mercancias por Territorio

PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

MDL: mercancias Empresas 325 13,7 | 1.351 57,1 691 29,2 2.367 | 100,0
discrecional ligero Autorizaciones 486 14,4 | 1.930 57,2 961 28,5 3.377 | 100,0
MDP: mercancias Empresas 454 13,6 | 1.753 52,4 1.137 34,0 3.344 | 100,0
discrecional pesado Autorizaciones 1.626 14,9 | 4.748 43,4 | 4.562 41,7 | 10.936 | 100,0
OT: Operador de Empresas 55| 12,0 204 | 44,4 200 43,6 459 | 100,0
transporte (transitarios y ——
almacenistas) Autorizaciones 55| 12,0 204| 44,4| 200 43,6| 459 | 100,0
Total en la CAPV Empresas 834 13,5 | 3.308 53,6 | 2.028 32,9 | 6.170 | 100,0
Autorizaciones 2.167 14,7 | 6.882 46,6 5.723 38,7 | 14.772 | 100,0

Fuente: Ministerio de Fomento.

En relacion al transporte de mercantdasempresas situadas en Bizkaia superan la mitad del
total de la CAPV, ya que cuenta 8808 compafias (53,6%) con 6.882 autorizaciones
otorgadas (46,6%). Una tercera parte de las endier&sessportes dmrga estamgistradas en
Gipuzkoa (cuota del 32,9%, 2.028 compaldiagie conlleva un 38,7% de las autorizaciones, es
decir, 5.723 licelas. En Alava, se localizan 834 empresas, lo que representa una participacic
del 13,5% del total de la CAPV, contando con 2.167 licencias (14,7% de las autorizacior
dispensadas en Euskadi).

Cuadro 1.5.

Evolucion de empresas y autorizaciones para transporte de viajeros/as y mercancias en
la CAPV. 2018

Transporte de Empresas . . . . . . . -2,5 2,0
Viajeros/as Autorizaciones | 4.702 | 4.674| 5.042| 5.112| 5.107 | 5.306 | 5.339| 13,5 0,6
Transporte de Empresas 6.807 | 6.925 | 6.668 | 6.831 6.559 6.643 6.170 -9,4 -7,1
Mercancias Autorizaciones 15.049 | 15.425 | 14.372 | 15.201 | 14.782 | 15.492 14.772 -1,8 -4,6
Total en la CAPV |Empresas 9.222 | 9.275| 9.062 | 9.231 8.964 | 8.950 8.525 -7,6 -4,8

Autorizaciones | 19.751 | 20.099 | 19.414 |20.313 | 19.889 | 20.798 | 20.111 1,8 -3,3

Fuente: Ministerio de Fomento.
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En relacién al transporte de personas, la evolucion interanual es positivatadtoezn de
empresag+2%, 48 unidades mas) como algorizacione$+0,6%) incrementando en 33
licencias. Por el contrario, en el transporte de mercancias se experimenta una contraccion
una reduccion del volumen de compafiia$%, pérdida de 473 soaes) y de licencias
asociadas-4,6%) que suponen 720 autorizaciones menos. En el perioeR01B)1as
sociedades dedicadasrahsporte deviajeros y viajeras se reducen un 2,5% mientras que las
licencias crecieron un 13,5%. Las comparfias de merdengilauyeron un 9,4%, al igual que
las autorizaciones concedidas a e$18%0f.

iii) Coste laboral

En el analisis del coste laboral, se raali@aacomparativa entre el coste laboral total por
trabajador y mes para el conjunto de la economia (exchgidmreprimario) y los subsectores

gue componen la actividad del transporte, atendiendo a las diferencias existentes entre e
actividads y la economia en su conjunto.

El estudiose sustenta en la encuesta trimestral de coste laboral (ETCL) delsiiEamte

datos medios anuales en euros, calculados a partir de la informacién trimestral ofrecida por di
organismo estadistico. La comparativa se realiza a nivel estatal ya que s6lo en este caso [
obtenerse informacion relativa a las divisiones ONAEQ9, aspecto que posibilita obtener
informacion referida a los subsectores del transporte.

En 20B, el coste laboral por trabajador y heesrecido en todos los subsectde¢sransporte

Asi, los ambitos que registran un crecimiento superoreapadiente al total de la economia

son el transporte maritimo y por vias navegables (+2,7%), transporte aéreo (+2%)
almacenamiento y actividades anexas (+1,5%). En el transporte terrestre y por tuberia, la sul
es levemente inferior (+0,8%) a laneada en general (+1,0%

Cuadro 1.6. Coste laboral por trabajador y mes. Estado. 2017-2018

Coste laboral total
interanual
2017 | 2018 (%)

Variacién

Total Economia (excluido sector primario) 2.547 2.573 1,0
Transporte terrestre y por tuberia 2.697 2.719 0,8
Transporte maritimo y por vias navegables interiores 2.921 2.999 2,7
Transporte aéreo 4.346 4.431 2,0
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 3.016 3.062 1,5

Fuente: ETCL, INE.
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b) Evolucién de los precios

La variacion interanual de los precios al consumo vascos de diciembre sobresdicithabre

en el10%, muy superior a la subida del 0,1% del IPC del sector trariSpadferencia al

resto decategoria de bienes, §pspos gie experimentamayor crecimiento en los precios son
vivienda (+2,8%) y comunicaciones (+2,4%). En sentido contrario, el Unico sector que regist
una contracciéan sus preciaselocio y la cultura@,3%).

Cuadro 1.7. IPC en la CAPV por grupos. 2015-2018
Variacion interanual de diciembre
2015 2017 2018

Alimentos y bebidas no alcohdlicas 2,3 1,7 0,6
Bebidas alcohdlicas y tabaco 1,0 0,8 1,8 1,2
Vestido y calzado 0,5 0,9 0,3 0,9
Vivienda -1,6 0,4 1,1 2,8
Menaje 0,3 0,8 -0,7 0,5
Medicina 0,9 0,7 0,4 0,3
Transportes -2,5 4,6 2,0 0,1
Comunicaciones 0,5 3,3 0,3 2,4
Ocio y cultura 0,1 0,9 -0,3 -0,3
Ensenanza 0,6 1,0 1,6 0,8
Hoteles, cafés y restaurantes 0,8 1,3 1,8 1,6
Otros 1,8 1,8 0,5 0,9
General 0,3 1,5 1,1 1,0
Fuente: INE.

e ¥,

it e OTe U S 3 1

..-’

FRIEY
EUSKO JAURLARITZA - GOBIERNO VASCO

EKONOMIAREN GARAPEN



“

Evolucion
General




Resume
Ejecutiv

Marc
Genera

Evolucié
Genera

Transpor
Carreter

Transpor
Ferrowar

Transpo
Aere

Transpor
Marltlm

Transporte-_

_ Efecto -
inducido

Objetivos
ovilida
Sostenlble

Indicador
cl avgé)

Aneon

2. Evolucion General

2.1.

PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Descripcién general del Sistema de Transportes de Euskadi

El conjunto del sistema de transporte de la CAPV estd compuesto por una extensa red
infraestructuras viarias, ferroviarias, aéreas, portuarias, sistema de cables y de logistica int
En el siguiente cuadro se sintetiza la informacion relativeomfmnentes del conjunto del

sistema:

Cuadro 2.1.

Sistema

Sistema Viario

Sistema de Transportes en Euskadi

Infraestructura
Red Gral. Carreteras **

Organo titular
Diputaciones Forales

Ente / Operador
Concesionario/Prestatario

Sistema Ferroviario

Red Urbana Ayuntamientos de Servicio Publico de
Autopista * Estado Transporte. _

Diputaciones Forales Usuario Particular.
ggg ;gi?;gﬁ{;pea Estado Adif y Renfe
Red Métrica C. A. del Pais Vasco ET§ y EuskoTrep .

Estado Adif y Renfe Métrica
Metro/Tranvia C. A. del Pais Vasco ETS y Metro Bilbao vy

EuskoTren

Puente colgante Autoridad Portuaria Bilbao |Privado

Sisterna Portuario Puertos Interés General Estado Autoridad Portuaria
Puertos Autonomicos C. A. del Pais Vasco C.A. del Pais Vasco
Sistema Aéreo Aeropuertos Interés General  |Estado Aena
C. A. del Pais Vasco Privados
Sistema de Cable Ascensores y funiculares Diputaciones Forales Plblicos

Ayuntamientos

Sistema de Transporte
Intermodal

Centros de

Logistica

Transporte

y

Consorcios / Entidades

publicas, privadas, mixtas.

Operadores logisticos

* Son autopistas de titularidad estatal la AP-68 y de la AP-1 el tramo al sur hasta Armifon.

** Ademas de las carreteras de la red general,
autopistas A-8 y la AP-1 de Luko a Eibar y los TUneles de Artxanda.

Fuente:

Plan Director del Transporte Sostenible 2030.

son también titularidad de las Diputaciones Forales las

Las caracteristicas del Sistema de Transportes de saustsinen en el siguiente cuadro

EUSKO JAURLARITZA
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Descripcién del Sistema de Transportes en Euskadi

» Segun los ultimos datos publicados correspondientes al ejercicio 2017, la red viariag

una extension de160 kilbmetros, de los cuales 623 corresponden a vias de alta ¢
(autopistas, autovias y carreteras multicarril), lo que repriegéftadel conjunto de
oferta viaria de la CAPV.

La titularidad de las infraestructuras viarias recae principalmente en las Dip
Forales de cada territorio, a excepcion dautapistas A8 y APL tramo al sur has
Armifion (de titularidad esal) y los Tuneles de Artxanda (sociedad concesionari
Diputacion foral de Bizkaia). En el caso de8al& Diputacion de Gipuzkoa y la Diputad
de Bizkaia delegan la gestibn para la explotacibn de la misma a Bidegi e
respectivamenta| igualuela Diputacion de Alava delega el tramo alavés dellaiRi
sociedad publica Arabat.

Con respecto al sistema ferroviario, los administradores de las infraestructuras
ETS. Por su parte, los agentes que operan en ellas prestaititis de transporte
personas y mercancias en la CAPV son Renfe (operador de la red tanto convenc
métrica de Adif), cuya oferta en la red convencional enlaza distintas localidac
provincias con las capitales vascas, sirviend@rasebconexion con el resto del Esta
que en la red métrica enlaza municipios del oeste del territorio de Bizkaia entre ¢
municipios del Estado en la cornisa cantabrica y el norte de Castilla y Leén (red n
anteriormente gestionaba\RE actualmente integrada en Renfe); y los agentes ope
correspondientes a las infraestructuras de ETS. Estos Ultimos son: EuskoTren,
oferta de servicio interurbano atraviesa distintos municipios de Gipuzkoa y Bizka
Bilbao, cuyo seicio se centra en el transporte de pasajeros y pasajeras en el &mbit
metropolitano de la capital vizcaina; y los tranvias de EuskoTren, que comprender
urbano de la capital vizcaina y alavesa a través de los servicios del Tibavig deaBvia
de VitoriaGasteiz.

Por otro lado, la gestion de la actividad del Puente Colgante (Puent®iZkaigaZubia
es responsabilidad de | a sociedad oOTr
Por Wl t i mo, |l a construc\ds ma dee | Al toaNs
conocida como 0Y vascao, compl et ar 8§
infraestructuras ferroviarias en la CAPV.

En cuanto al sistema portuario, los principales puertos comerciales son el Puerto ¢
el Puertade Pasajes, los dos Unicos puertos de interés general y de titularidad esta
de los puertos autonémicos (15 en total) completan el sistema portuario vasco, ¢
transferencia por la Administracion del Estado a la Administracion VéaactensédRes
Decreto 2.380/1982 de 14 de mayo, son competencia del Gobierno Vasco.

El sistema aéreo de la CAPV esté formado por las infraestructuras aéreas de los
de Bilbao, Donostian Sebastian y ViteBasteiz, todos ellos de tituladidestatal ¥
gestionados por Aena.

Por su parte, el sistema de cable de la CAPV esta constituido por cuatro f
(Funicular de Artxanda, Funicular de Larreineta, Famide Iguelo y Funicular d
Mamariga) y cincascensores (Arangoiti, La SaBapkoetxe, Begofa y Ereaga), ta
ellos ubicados en Bizkaia, a excepcion del Funicular donostiarra de Igueldo.

Por dltimo, la estructura del sistema de transportes se completa en Euskadi co
operadores logisticos, cuyo objeto es impulsdiciencia del transporte de mercan
Aparkabisa en Bizkaia, Zaisa en Gipuzkoa y CTViy Arasur en Alava.

EKONOMIA
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2.2. Evolucion reciente de la movilidad general en Euskadi en 2018

2.2.1. Principales magnitudes del transporte de personas en Euskadi

a) CAPV

De acuerdo a losatbs deliltimoo Est udi o de |l a Movilidad de

2 0 1 énda CAPV se registrah705.864 desplazamientos diarios de poblaciéon (mayor de 6
afos). Esta cifra supone una media de 3,33 desplazamientos por habitante en un dia labor.
medio.

Grafico 2.1. Movilidad de personas en la CAPV seglin ambito: Mapa resumen’. 2016.
(desplazamientos/dia)
Exterior AT
74.756 5 -
{’ Intracomarcal 2.543.423
7 |
6'057 Intercomarcal j 650.906
Exterior
Interno Alqz/,a 1.116.426
Intracomargak/v 1.052.940
Intercomarcal 6§>%D’J
74,
CAPV %23
74. 8>
Total Movimiento 6.705.864 2 .
Exterior
Total Mov. Intraterritorial 6.437.709
Total Mov. Interterritorial 185.930
Total Mov. con Exterior 82.225

' Se refiere a los residentes en la CAPV.
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Analizandanas en profundidael ambito de la movilidad de las personas en la CAPV en 2016,
cabe destacar que el 98,8% de los desplazamientos diarios realizados tienen origen y destir
Euskadi. En particular, tal y acose observa en el grafico anterior, el 96% de los movimientos
son intraterritoriales, el 2,8% interterritoriales y el 1,2% restante se inician o finalizan fuera de
CAPV.

Respecto a los resultados recogidosariezloro Es t udi o de nPoW i2l0i 1dladd,
desplazamientos en el total de la CAPV han crecido un 8,1% (6.200.572 movimientos en
ejercicio 2011), lo que supone un aumento del 8,8% en los desplazamientos diarios realiza
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con origen y destino en la CAPW Eoncreto, los movimientastraterritorales se han
incrementado el 9,4%ientras que los interterritoriales se reducen el 7,1%. Por ultimo, los
desplazamientos con origen o destino@liexte la CAPV caen un 28,1%.

En lo referente a la intermodalidad, en 2016, en el codgunto CAPV el 99,1% de los
desplazamientos se realizan en una sola Es&paepresenta un incremento de 0,3 puntos
porcentuales respecto a 2011.

En cuanto a las motivaciones de los desplazamientos, en el ejercicio 2016, la movilidad oblig:
es deciros desplazamientos realizados por razones laborales o por estudios, tiene el mayor pe
lo que supone el 43,8% de los movimientos diarios realizados por la poblacgmbascea

una contraccién de la proporcién de los desplazamientos por motivo laboral respecto a 20
(30,3% en 2016 frente a 37,3% en 2011).

Grafico 2.2. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV segiin motivaciones 2011-2016 (%).
2011 2016 |
Compras 9,5% Estudios
Compras 8,2%\ Estudios p 0 13,5%
12,3%
Trabajo : Trabajo Ocio
___Ocio —
37,3% 23,4% 30,3% 26,3%
\ Otros 0,2%
Gestiones - Gestiones
Otros 5,9% Personales Acompaiia- Personales
13,0% miento/ayuda 11,4%

8,8%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Los desplazamientos a pie concentran practicamente, la mitad de los movimientos, lo que
afianza comgrincipal modo de desplazamiento (47,1% en 2016 frente a 44,8%).en 2011
Continta el descenso de la penetracion del vehiculo privado (coche y moto), cuyo peso se s
en el 36,4% en 2016 frente a 36,7% en 2011. No obstante, el automovil se mantiene en
segundo lugar en el orden de importacoieentrandel 35,2% de los desplazamientos.

Por otro lado, los modos de transporte colectivo (autobus, ferrocarril, avion y barco) suman t
13,3% de los desplazamientos frentg@olde 2011. Hay que sefialsr dicha disminucion es

en el peso porcentuwddlconjunto del transporte colectivo, detadimcrementalel nUmero de
desplazamientos en otros modos.
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Grafico 2.3. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV segin modo de transporte. 2011-

2016 (%).
2011 2016

A pie Automovil

A pie Vi
44.8% Adzormovl 47,1% 35,2%
Multimodal Autobiis Multimodal Autobus
. 1, 293 . 8,4% 0,9% 7.5%
vion 0,1% Ferrocarril Avion 0,0% Ferrocarrll
Otros 0,4% 6,5% Otros 0,2% 5,8%
Moto 1,2%

Bicicleta 1,9% \—Moto 0,9% Bicicleta 2,2%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Centrando el andlisis en el ejercicio 2018, el trafico de pasajeros ydeasagesicios
publicos de transporte colectivar parretera y ferrocarcilece un 2,3% con respecto a 2017,
alcanzando los 263,2 millones de desplazamientos, lo que en términos absolutos supone
incremento de 5,9 millones de personas. Ambos medios plerteamejoran en el nimero de
clientes tanto en el ambito urbano como interurbano. Asi, el transporte urbano en autob(
aumento6 un 1,4% respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone cerca de 70 millone:
personas. Los traslados interurbanos poetesn se incrementan un 2,2%, lo que representa
54,5 millones de usuarios y usuarias. Los viajes en ferrocarril en el rea urbana crecen un
rebasando los 100,2 millones de pasajeros y pasaeraesplazamientos interurbanos
experimentan la maysubida (+7,7%) superando los 39,5 millones de viajes.

Hay que destacgue en ¢ andlisis de la evolucion del transporte colesévibebe tenema

vision global del desempefio de la oferta existente en el area geografica de estudio, ya gt
puesta enmarcha de nuevas infraestructuras tiene como consecuencia, por un lado, |
satisfaccion de nuevas demandas de transporte colectivo y, por el otro lado, un trasvase mode
los desplazamientos realizados, sin que ello suponga una reduccion de larafeparte
publico.
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Grafico 2.4. Evolucion de viajeros y viajeras en el total de servicios pUblicos de transportes colectivos
por carretera y ferroviario. 2000-2018.

1 2
==e==BUS urbano BUS interurbano  —e—TREN urbano ==e==TREN interurbano

110.000 -
100.000 - o e
@ 90.000 -
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& 80.000 -
<
o  70.000 - - —
o N e " ——
& 60.000 1 T
= 50.000
40.000 -
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o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

"Los datos de “BUS interurbano”, relativos a Bizkaia, Gipuzkoa y Alava, incluyen los movimientos en autobus
de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su territorio como con poblaciones
de los otros 2 territorios.

' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesién A-3700
Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo actualmente de datos de
anos previos.

2 En el tren interurbano de Bizkaia se excluyen los viajeros del funicular de La Reineta.
Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Desde una perspectiva de género, se aprecian diferencias entre mujeres gnhtosbres
diferentes modos de transporte De acuerdo a | os %Yl timos d
Movilidad en | a CAPV 20166, | os des ptlp@z ami
prioritario para ambos sexos (53,4% para mujeres y 45,1% para Hasldesplazamientos
enautomo&vi privadoson mayores entre los viajes realizaolo®s hombres, representando el
42,2% del total de movimientos, mientras que entre las mujeres alcanza el 2&82&%a Ampl
andlisis al periodo 202016 se percibe una tendencia hacia una movilidadstedsblecon

un incremento de los desplazamientos no motorizados
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Grafico 2.5.

Desplazamientos seglin modo y sexo. 2011-2016.

2011

I
e [ ewe [ e |

Ferrocarril

5,3% _\ Autobus No motorizado Ferrocarril

No motorizado 6,9% 46.7% 6,5%

53,1% Ferrocarril

[ 7.6%

Autobus

No motorizado 8,4%

Autobus 39,8%
9,8%

Otros (*)J Vehiculo privado J Vehiculo Otros () _I Vehiculo
1,6% 27,8% Otros (*) 1,6%_]  Privado 46,4% 1.7% p3rlé\:a7%o

2016

|
e [ e [ |

Ferrocarril
No motorizado / 4,4%

No motorizado
49,2%

Ferrocarril
/[ 5,8%

Autobus
7,5%

Ferrocarril

[_ 7,1%

Autobus
9,7%

No motorizado
53,4%

45,1% Autobus
5,3%

j , Vehiculo Otros (*) Vehiculo
Otros (*) Vehiculo privado Otros (*) privado 2,2% privado
1,5% 28,2% 2,9% 42,2% 35,2%

® Incluye moto
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

b) Desglose territorial

Realizando un andlisis de los territorios histdricos, la caracterizacion de la movilidad de
poblacion presenta rasgimilares en cada uno de ellos, si bien existen algunas peculiaridade
dada su distinta orografia, dispersion de la poblacion, necesidad de movilidad, oferta

transporte colectivo disponible, etc., que hacen que sea conveniente un analisis nmdis desagre
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Grafico 2.6. Movilidad de personas en la CAPV por territorio de residencia. 2011-2016.
m2011 2016
3.327.749

3 3.500.000 3.206.263

[]

% 3.000.000

£ 2.500.000

©

3 5.061.921 2193667
@ 2.000.000

(]

E 1.500.000 1.184.448

Z 1.000.000 932.387

0 ’
Alava Bizkaia Gipuzkoa

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016, EUSTAT.

Respecto a la distribucion territorial de los desplazamientos en 2016, se observa (
practicamente la mitad de los traslados de la CAPV se concentran en los residentes er
territorio histérico de Bizkaia (49,6%), el 32i%s de Gipuzkoa y el resei7,7%en los
alaveses.

Grafico 2.7. Desplazamientos por habitante mayor de 5 afios'. 2011-2016.
m2011 2016
3,99

4,0
w
] 3,5 3,35
2 3,15 ) o7 3,14 314
E 3,0 4
©
& 25
a
g 20
S 15
Z

1,0

0,5

0,0 .

Alava Bizkaia Gipuzkoa

! Los datos del ejercicio 2016 son para poblacién mayor de 6 afios.
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016, EUSTAT.

Los desplazamientos han aumentado en los tres territorios histoeteeriodo 2012016

No obstante, los residentes en Alava han sido los principales respoesatumento de la
movilidad global en el dltimo lustro, experimentando un crecimiento del 27%, le siguen lo
guipuzcoanos, con un incremento del 6,4% y los residentes en Bizkaia con un aumento de 3,8
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Grafico 2.8. Distribucion de la movilidad de personas en la CAPV por territorios segin modo de

transporte. 2011-2016.

2011

Vehiculo privado A pie Vehiculo A pie Vehiculo

A pie 32,1% 47,8% privado 31,5%  45,2% privado 39,2%
49,5% /_ /
Autobis Au;o%us Auto?ﬂs
Otros 0.6 \ 8,5% 7% \ 9,9%
»0% Otros 2,0% ied ..
Bic(:’ics)l;ta ros £,0% B‘B‘C_r’l;ta Otros Blczlc‘lglta
Ferrocarril 2,8% ’ Fe:r(;)?yrrﬂ 0,9% Fer;o;:;rril ’
)70 yan
2016
; i : A pie Vehiculo
A pie Vehiculo A pie Vehiculo 46.4% }
48,4% ; % 4% privado 39,2%
55,1% privado o Iprlvado 32,9% 0
303
Autobus Autobs Autobus
Otros 0,2% \ 5,5% / 7,2% \ 9.2%
Otros 1,3% - .
Bi(éicgl;ta ros B"(:)lcggta Otros Blc21c519e/ta
Ferrocarril 2,2% o Fer;og;rril 0,7% Fer£o1c;rril ’
» 0/ y 10

Vehiculo privado en esta ilustracion incluye moto.
Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

En cuanto a leovilidad interna de cada territpdestacgue los desplazamientos a pie tienen

la mayor participacion en los tres territorios (55,1% en Alava, 48,4% en Bizkaia y 46,4%
Gipuzkoa). Respecto a las particularidades de cada territorio, Gipuzkoa presenta una ma
proporcion en la utilizacion delhieulo privado (39,2% del total de movimientos) y del
transporte colectivo por carretera (9,2%). Por otro lado, Bizkaia registra la mayor proporcion ¢
desplazamientos en ferrocarril (9,6%) debido al volumen de traslados realizados en el Metro
Bilbao. B dltimo lugar, Alava destaca por la elevada utilizacion de la bicicleta como medio ¢
transporte, representando el 6,8% del total de los movimientos realizados por los residentes.

En la evolucion respecto al ejercicio 2011, se observa el avance deslo® medorizados (a

pie y bicicleta) en todos los territorios historicos asi, se incrementa 6 puntos porcentuales
Alava 0,7puntos en Bizkaia1,3en Gipuzkoa. Por el contrario, se reducen los movimientos en
vehiculos privados motorizados (1,8 puntos porcentuales) en Alava, mientras que se mantient
Gipuzkoa y se incrementa en Bizkaia (1,4 puntos porcentuales) y en los medios de transpc
colectiws (autobus y ferrocarril) que ba&aros tres territorios.

En el periodo 2012016 semuestra un descenso en el porcentaje de desplazamientos realizado
en vehiculo motorizado individual con origen y/o destino en las capitales donostiarra y vitorian
mientras erBilbao se incrementa ligeramenke igual manera, el porcentaje de traslados
realizados en transporte colectivo se han reducido en este periodo, principalmente por el mel
peso del uso del transporte publico por ferrocarril y el transportarpiera en autobus
discrecional con destino y/o origen Bilbao y Don8stiaSebastidn. En sentido contrario, en
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términos generales, se han incrementado los desplazamientos no motorizados, tanto
realizados a pie como en bicicleta.

Resume
Ejecutiv Grafico 2.9. Evolucion de los desplazamientos totales (origen y/o destino en cada capital). 2011-2016
2011
Marc Tpte. Colectivo Tpte. Tpte. Colectivo

Genera , T 297% Vehiculo Colectivo , 12,3%
Vehiculo Motorizado 22,1% Vehiculo
Motorizado Individual Motorizado
] Individual 42,2% Individual A pie
Evolucio 27,7% 36,0% 43,9%
Genera Otros A pie . Otros
0,3% 39,1% Otros 0,3% A pie 31,8% 0,3%
Bicicleta 2,5%

= Bicicleta Multi-etapa ' B"Z"%l?a MUlg_%tapa1
ulti-etapa ,8% 7%
Transpor - 0,4% Multi-etapa ’ 1,1%
2,8%
Carretereg -
- Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca
2011”

[
[

Transport

Ferroviarit 2016
: Tpte. Colectivo Tpte. c 'I[pte..

Transpor 27,7% Vehiculo — Colectivo %

Aere@ Motorizado 20,9% A pie

. i Individual Vehiculo 50.5%
D e |
" Individual e Otros A pie i

Transpor 29,6% o ’ 0,0% 34,1% R Otos | Mutti-etapa |

Maritim 0% 1 0,0% 0,7%
- L Multi-etapa Multi-etapa Bicicleta
- Bicicleta 1,7% Bicicleta 1.7% icicleta
u 0,7% 3,2% ’ 7,4%
Otros =

MOdOQ Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Autéonoma Vasca
Transporter 2016
n

' El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobls-tren) o sin
= cambio de modo (por ejemplo, autobls-autobls). En encuestas previas al afio 2011 se computa el
desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de

Efecto - modo.

inducido
- En losdesplazamientos internos de cada una de las tres capitales, se refleja que los traslados
o u han aumentado en la capital bilbaina (3,5 puntos porcentuales) en detrimento del transpo
Objetivos ferroviario. En Donosti&an Sebastian se ha registrado un inceeerem uso del automovil
ovilida (5,4 puntos porcentuales) y se han reducido los traslados en autobls tanto urbano cor
Sostenibles : . . : o .
u discrecional y los desplazamientos realizados andando (2,5 puntos). Por Gltimo, los residente:
. Vitoria han incrementado los movimientosizads a pie (3,8 puntos porcentuales) y en
Indicadore® vehiculo motorizado individualQ(3 puntos) en perjuicio de los desplazamientos en transporte
clavey; colectivo
|
|
|
Aneon
|
|
|
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Grafico 2.10.

2011

Tpte. Colectivo
12,3%_|

Evolucion de los desplazamientos internos (origen y destino en cada capital). 2011-2016

Tpte. Colectivo
20,5%

Tpte. Colectivo

24,5% A pie
61,8% Vehiculo ' zhiculo
Motorizado Apie torizado
Vehiculo Individual 48,7%  lividual
Motorizado 26,0% 25,4%  Otros
Individual Multi-etapa ' Otros 0,4% j
11,5% 1.2% 0,3% Bicicleta 0,3%
Bicicleta 8,2%
Otros Bicicleta 0,5% 3,9% 0,6%

0,5%

2016
Donostia-San Sebastian Vitoria -Gasteiz

Tpte. Colectivo Tpte.
Tpte. Colectivo 17,7% Cozl;eg/ivo
° 3 . ,O0/0 A pie
21,3% Apie  Vehiculo 57p2%
Vehiculo 65,3% Motorizado o ’
Motorizado Individual 46.2% Vehiculo
Individual 31,4% A:\oéprjgad;)
12,0% Ot ndividual ot .
" Otros 0% Multi-etapa ' 257%  0,0% Mulgl-f;apm
0,2% Multi-etapa ' 0,5% . e
Bicicleta 0,4% Bicicleta Bicicleta
0,8% 4,2% 8,2%

Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el “Estudio de Movilidad en la Comunidad Autonoma Vasca
2011” y Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca
2016”

" El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobus-tren) o sin
cambio de modo (por ejemplo, autobus-autobls). En encuestas previas al afio 2011 se computa el
desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de
modo.

2.2.2. Principales magnitudes del transporte de  mer cancias en Euskadi

El tradfico de mercancias en Euskadi recogdolemacion aportada por cada operador de
transporte,ademas de los datos dedl&Encuest a Per manent e de T
(EPTM) 6 del Ministerio de Fomento y el es
CAPV. A fdond2 éirar@porte por carretegatransito supone el 15,58l total de la

carga transportadalse ruedas, el cual no es computado por el Ministerio de Fomento en la
EPTM.

El volumende mercanciasansportad@n la CAP\alcanza las 154.53ges de toneladas en
201, con una variacion interanual -68% respecto da estimacion realizada paraf®
anterior.

4 Los datos ofrecidos para el trafico de mercancias son concernientes al ejercicio 2015.
olmagen de la Demanda de Transportes en la CAPV. Ano 20166
(http://www.euskadi.eus/documentacion/2017/imagen-de-la-demanda-de-transportes-en-la-capv-ano-
2016/web01-a2garrai/es/)

5 EL 15,5% es el peso que supone el trafico en transito por carretera en el afo 2015 segin los datos del
estudio “Imagen de la demanda de transportes en la CAV. Ano 2016”.
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Cuadro 2.2. Distribucion de mercancias por modos de transporte. 2016-2018
e
Tipo de trafico - - -
Miles Tn. Miles Tn. Miles Tn.

Carretera 108.510,1 73,9% 114.978,7 74,2% 113.300,6 73,3%
A Internos 42.464 28,9% 43.859 28,3% 44.490,0 28,8%
A Origen / Destino 49.227 33,5% 53.298 34,4% 51.249,0 33,2%
A Transito' 16.819,1 11,5% 17.821,7 11,5% 17.561,6 11,4%
Ferrocarril 2.451,5 1,7% 2.282,5 1,5% 2.095,4 1,4%
Aéreo 55,1 0,0% 62,4 0,0% 63,4 0,0%
Maritimo* 35.752,2 24,4% 37.702,5 24,3% 39.073,5 25,3%
TOTAL 146.768,9 100,0% 155.026,1 100,0% |154.532,9 100,0%

' Estimado en base a datos del estudio “Imagen de la demanda de transportes en la CAV. Afio 2016”.
ZIncluye datos de Puerto de Bilbao, Puerto de Pasaia y Puerto de Bermeo

Fuente: EPTM, Ministerio de Fomento, Renfe, EuskoTren, Aena, Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad
Portuaria de Pasaia, Gobierno Vasco.

La distribucién modal dehnsportede mercancianuestra quel trafico aéreo y maritimo se
incrementa un 1,6% y un 3,6%, respectivanimel| contrario, el transporte earretera y
ferrocarril experimenta una reduccionvadlimen respecto al afio pren,5% y-8,2%,
respectivamente).

Existen diferencsareciableen la estructura de la CAPV y |a28 Partiendo de los Ultimos
datos disponibles correspondientes al ejercici§ 261detecta que el peso del transporte de
mercancias por carretera es superior en la CAPV que en la media2 (83|92 deotal

frente al 50,9%). Por otro lado, la participacién de los modos de transporte mas sostenibles,
decir, el ferroviario y maritimo, es inferior en la CAPV (1,7% y 24,4%, respectivamente) que
el conjunto de la UE8 (11,6% y 37,4%, respectivamente

¢ Ultimo dato disponible 2016, publicado en Statistical Pocketbook 2018.
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Grafico 2.11.  Distribucion modal del transporte de mercancias. 2016 (%).

CAPV UE282

Ferrocarril Ferrocarril
0, 0,
1 % 11, GA) Maritimo
37,4%
Maritimo
24,4%
Carretera
73,9% Aéreo Aéreo
0,0% 0,1%
Carretera

50,9%

' Transporte en transito por carretera estimado en base a datos del estudio “Imagen de la demanda de
transportes en la CAV. Ano 2016”.

2 Ultimo dato disponible 2016. EL transporte maritimo incluye vias navegables interiores.

Fuente: EPTM, Ministerio de Fomento, Renfe, Feve (desde 2013 Renfe opera la red métrica), EuskoTren,
Aena, Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad Portuaria de Pasaia, Gobierno Vasco, EU Energy
and Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2018.

En este punto hay que remarcar que las administraciones publicas vascas trabajan de fo
decidida en la implementacion de medksaentes al trasvase de mercancias transportadas por
carreteras a modos mas sostenibles, como son el maritimo y el ferrocarril. Estos esfuerzos, jL
con otras causas, se reflejan en efectos como el registrado en la reduccion del peso del trans;
de @arretera sobre el total de mercancias transportadas en 10,8 puntos porcentuales desde el
2002, asi como el incremento de la participacion del transporte maritimo en 10 puntos en
mismo periodo.

7 Ver Imagen final de la demanda de transportes en la comunidad autonoma del Pais Vasco. Actualizacion a
2003: http://www.euskadi.eus/web01-
a2oteus/es/contenidos/documentacion/demanda_de_transporte/es_11014/informe_demanda_transporte.h
tml
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3. Transporte por carretera

3.1. Oferta del transporte por carretera en Euskadi

Los ultimosdatos publicados en los Anuarios Estadisticos del Ministerio de Fomeato para
ejercicic2017muestran quika red de carreteras vasdaanza 104.160 kilometrot.as vias de

gran capacidaccdnsiderandcel conjunto de autopistas, autovias y carrateutigarril)
englobarel 13% deltotalde las carretas vascas

El sistema viario vasco registra un graddadede gran capacidady superior a la estructura
viariaestataldonde en conjunttgsautopistas, autovias y carreteras multiegmgisentan cerca
del10%.En el &mbito europeo, el nidel este tipo deedesesmayor ya queonsiderando los
paises de la UEB las vias de alta capacidagatesentan méel 20% de la totalidad de la red de
carreteras.

La denslad de la estructura viaria vaspsge en 201 se sitla erb75 m/kn?, rebasa
considerablemente a la de la totalighdEstado (327,5 m/knen 201Yy de la UE28 (429,2
m/kmz2 en 2016, ultimo dato disponible).

Cuadro 3.1.

Longitud y densidad de la red de carreteras. CAPV, Estado y UE-28. 2015-2017

Longitud DenS|dad Longitud DenS|dad Longitud | Densidad
(km) (m/km 2)* (km) (mkm?t[  (km) | (m/km?)?*

Modalidad de carreteras

Autopistas de peaje 254 35,1 254 35,1 254 35,1
Autopistas libres, autovias,
carreteras multicarril 363 50,2 369 51,0 369 51,0
Carreteras de calzada Unica 3.561 492,2 3.556 491,5 3.556 488,9
Total 4.178 577,5 4.179 4.160

ESTADO
Autopistas de peaje 3.040 6,0 3.039 6,0 3.039 6,0
Autopistas libres, autovias,
carreteras multicarril 13.982 27,6 14.070 27,8 14.124 27,9
Carreteras de calzada Unica 148.981 294,4 148.374 293,3 148.522 293,6
Total 166.003 328,1 165.483 327 ,1 165.685 327,5

UE 28

Autopistas 75.820 17,0 76.823 17,2
Carreteras principales o nacionales 316.511 70,8 316.615 70,8
Carreteras secundarias o regionales | 1.511.667 338,1 1.525.356 341,2
Total 1.903.998 425,9 1.918.794 429,2

' Calculada a partir de la longitud (m) de la red de carreteras y la superficie (km?) de la CAPV, Estado y UE-
28 para cada caso.

Fuente: Ministerio de Fomento, INE, EU Energy and Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2018,
International Road Federation.

Analizando logatos relativos a bferta de los servicios de transporte publicos regulares de uso
general de viajeros en el ambito urbano de las tres capitalesnv@@dds es destacable que
Bilbao se mantiene como el municipio con la mayor flota ya que Bilrubes tcirculacion

148 autobuses en 43 lineas con una longitud de 632,9 km (+0,2% respecto a 2017). En segL

8 UE-28, dato referido a 2016, ultimo afio disponible en Statistical Pocketbook 2018
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posicion, se sita DonosBan Sebastian, donde Dbus opera con 132 vehiculos a través de 4.
lineas con un itinerario de 273 km, un +2,2% respe2017. En la capital alavdsajisa
(Transportes Urbanos de Vitoria, Spane en circulacién 86 autobuses en 18 lineas (crece un
20% respecto al afio anterior) con un recorrido de 203,5 km.

Cuadro 3.2. Caracteristicas de la oferta de transporte publico urbano en las capitales vascas. 2016-
2018

Modalidad de carreteras D %17/18
Lineas de Red' 43 43 43 0,0
Longitud (Km) 596,3 631,5 632,9 0,2
Parque autobuses 149 148 148 0,0

DONOSTIASAN SEBASTIAN
Lineas de Red' 39 41 41 0,0
Longitud (Km)' 269 267 273 2,2
Parque autobuses 130 132 132 0,0
VITORIAGASTEIZ
Lineas de Red' 15 15 18 20,0
Longitud (Km)' 203,5 203,5 203,5 0,0
Parque autobuses 81 87 86 -1,1
TOTAL

Lineas de Red 97 99 103 4,0
Longitud (Km) 1.069,6 1.102,2 1.109,2 0,6
Parque autobuses 360 367 366 -0,3

" Incluidos los servicios regulares diurnos y nocturnos.
Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus.

Teniendo en cuenta la informacion sobre el transporte grreaddente de los registdesla
Direccion General de Trafien 2018l parqueutomovilisticen Euskadcontinua su senda
ascendente registrando un incremento de 1,5% respecto a 2017, lo que significa que al cierr.
2018 estaban en circulacion 1.368.626 vehiculos.

Grafico 3.1. Parque de vehiculos en la CAPV. 2018
® Turismos Motocicletas Camiones y Furgonetas
m Autobuses Tractores industriales Otros vehiculos
800.000
700.000 685.218
«» 600.000
o
3 500.000
<
£ 400.000
Z
300.000
213.276
200.000
100.000
0
Alava Bizkaia Gipuzkoa
Fuente: DGT.
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Atendiendo a la clasificactfel parque de vehicules,resefiable queBél26 del parque mavil
estantegrad@or turismos y camiones/furgonetas33y 12,%, respectivamente). En cuanto
a la evolucién interanugldas las categorias han experimentado una evolucién positiva siendc

Resume - ) ;
Ejecutiv mayor el crecimiento de motocicletas (+3,4%), otros vehiculos (+3,2%) y autobuses (+3,1%).
Grafico 3.2. Distribucion del parque de vehiculos en la CAPV. 2018
Marc
Genera 2
Bizkaia
Evolucio
Genera
Transport
Carretera;
|
. Araba
Transport
Ferroviarity
|
Transpo
Aere
I
Transpor
Maritimo;
. B Turismos Motocicletas m Camiones y Furgonetas
" Autobuses ® Tractores industriales Otros vehiculos
Otros =
MOdOQ Fuente: DGT.
Transporter
|
|
Efecto - En el ambito europee| siguientgraficomuestra la clasificacion del indice de motorizacion de
inducido cada pais medido como el ratio de turismos por cada mil habitantes en el marc@8&le la UE
- otros paises de la Asociacion Europea de Libre Comercio y los paises candidatos a formar p
. - de la UE. Cosiderando los ultimos datos disponibles procedentes de Eurostat (referidos ¢
Obg&mgg 2016), Islandia avanza hasta la primera posicion del ranking con 771 turismos por cada !
Sostenible- habitantes, mientras que en el Gltimo puesto se mantiene Turquia con un indiceles 142 co

En cuanto a la variacion interanual, los datos muestran que los paises que han registr:
incrementos superiores en el ratio han sido dos paises candidatos a la UE, Montenegro (9,59
|nd|C&d0re® Albania (8,6%), seguidos por Rumania (6,9%) y otro pais cantiiddt, Turquia (6%). En
avey sentido contrario, los paises donde desciende el numero de vehiculos por habitantes son M
(7,0%), Letonia @) y Francia (1,0%).
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Grafico 3.3. indice de motorizacion en el &mbito europeo. 2015-2016'
m2016 2015
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: 'Los Gltimos datos de los paises de Europa provenientes de Statistical Pocketbook 2018 son de 2016.
Zpaises de la Asociacion Europea de Libre Comercio (EFTA - European Free Trade Association).
Aneon 3Paises candidatos UE
: Fuente: EU Energy and Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2018, DGT e INE.
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Centrando la atencién enJAPV, en 2016 el indice se situa en los 449 turismos por cada mil
habitantes, posicionandose en el lugar 23 del ranking (posicion 20-88)laCeitrandonos

en cada uno de los territorios historicos, se observa que Alava mantiene el mayor indice
veHhculos por habitante, 475, mientras que el grado de motorizacién de Bizkaia y Gipuzkoa
practicamente igual, 445 y 444, respectivamente. Por otro lado, la media estatal (492) esta
encima del indice de los tres territorios vascos.

El indice de motorizacion de la CAPV en 2018 crece un 1,2% respecto al afio anterio
situandose en 461#ismos por cada mil habitantesevolucién interanual ha sido positiva en

los tresterritorios historicgsasj Gipuzkoa pasa de 452,8 a 458,4mms$ por cada mil
habitantes (+1,2%), Alava suWl®4B,7a 48,1 (+1,1%), y Bizkaia, donde el indieeede

452,% a457,4 vehiculgmr cada mil habitantesl(1%).

3.2. Movilidad de personas por carretera en Euskadi

a) Movilidad en vehiculo privado

En prime lugar, hay que destacaraeance en el uso del automéeil que el indice de
motorizacion se incrementa3$d turismos por cada mil habitaete2000 a 461,9 en 2018.

En el periodo 2002016 el nivel de penetracion del automoéviledeceen 3,3 puntcs
porcentuales. Estudiando cada territorio en particular, en el periodo mas reci2dis 2@11
detecta que Alava y Gipuzkoa son las provincias que han experimentado una disminucion er
utilizacion del automévil(6 y-0,5 puntos porcentuales, retigamente)No obstante, en el
territorio guipuzcoano se mantiene la mayor tasa de uso del automévil (36,7%). Por su par
Bizkaia ha registrado un leve incremento del peso de los desplazamientos en coche de 1,1 pu
porcentuales respecto a 2011.

Gréfico 3.4. Movilidad de personas en automavil. Penetracién del automdvil. 2007-2016'
m2007 2011 m2016
45
39,7
0 386 35,0 372 36,7 36,6
35 31,6 32,2 33,2 33,3
= 30,0 31,1
~ 30
25
20
15
10
5
0 7
Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV

'El total hace referencia al sumatorio de los desplazamientos intraprovinciales

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la
Movilidad en la CAPV 2016.
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En lo referente a la distribucion de los desplazamientos en atifmmdéwiibito territorial, los
traslados municipalepresentaal 39,6% Yy los despéamientos intracomarcales el 346%s
movimientogealizados en la CAPV. Por su pdostemovimientos intraterritoriales que suman

el 16,9%, los interterritoriales el 6,0% y con el exterior el 3,0%. Realizando una comparativa ¢
los resultadosdelEst udi o de Movilidad en | a CAPV er
participacion de los movimientos urbanos realizados en automovil en 4,4 puntos porcentuals
mientras que los traslados intracomarcales practicamente se mamtieergistradona
contraccién en la proporciéon de los movimientos en automovil intraterritotéatestiioriales

y externos

Grafico 3.5. Distribucion de desplazamientos en automovil segin ambito territorial. 2011-2016.

2011 2016

Intramunicipal Intracomarcal

39,6% ' 34 6%
‘Intraterntorlal

Externo_/ Intraterritorial Externo J
4,5% 18,1% 3,0% 16,9%

Interterritorial Interterritorial
7,4% 6,0%

Intramunicipal Intra;cor;arcal
35,2% 4,8%

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016.

Seg¥%n el OEstudio de Movilidad de I a Com
referente a la movilidad en vehiculo privado eémbito urbano, cabe destacar que, en
DonostiaSan Sebastian el 31,4% del total de desplazamientos internos se realiza éd automoy
en VitoriaGasteiz los modos motorizados individuales representan el 25,7%, mientras que e
Bilbao la movilidad en autoni&e reduce hasta el 12,0%.

Asimismo, son relevantes los datos de acceso motorizado a las capitales vascas, ya qu
conjunto de desplazamientos con destino las tres capitales vascas, incluidos los intern
representan el 46,7% del total de los desfilrztos que realizan los residentes de la CAPV. De
este modo, la utilizacion del autombeh los movimientos con destino a las capitales o
realizados dentro de ellas suponen el 33,2%. Centrando la atencién Unicamente en
desplazamientos internos stgdos en las tres capitales, la penetracion del coche alcanza e
20,1% mientras que en los desplazamientos atraidos hacia las capitales, el uso del automo
incrementa hasta el 62,0%.

Respecto al acceso de automoviles a las capitales vaschexteside, @n base a los datos
publicados en los ultimos estudios de movilidad, sobresale Bilbao siendo la capital que registt
mayor cifra de accesos en automoviles desde el exterior, con un total de 147.362 desplazamie
diarios, a cierta distans@ encuentran Donosfan Sebastian (69.615 desplazamientos/dia) y
VitoriaGasteiz (52.222 desplazamientos/dia).

% Incluye coche conductor, coche pasajero y taxi
1% Incluye coche conductor, coche pasajero, moto y taxi.
" Incluye coche conductor, coche pasajero y taxi.
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Grdfico 3.6. Accesos desde el exterior a las capitales vascas en automovil. 2007-2016.

2007 2011 m2016

160.000 -
140.000 -
120.000 -
100.000 -
80.000 -

67.293 () 547
60.000 -
40.000 |

I 52.222
0 l

153.896 7.362
102.473 ¢g 303

142. 579
I i I I

Donostia-San Sebastian Bilbao

Desplazamientos/dia

20.000 -

Vitoria-Gasteiz

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011 y Estudio de la
Movilidad en la CAPV 2016.

b) Movilidad en transporte colectivo

Previo a la extraccion denclusioneeelativasa la evolucion del nimero de usuarios y usuarias
de los autobuses publices necesario un analisis impehuyaa la totalidadle operadores de
transporte publico colectivo que prestan servicio en cada area geografica analizada.

Considerando en conjuns tres capitales vastas compafiias de autobuses que prestan el
servicio urbanoes decir, Transportes Urbanos de Viianasa (VitorigGasteiz), DBus
(DonostiaSan Sebastian) y Bilbobus (Bilbdza),desplazado 69.983 miles de personas en 2018
lo querepresenta un incremento del 1,4% respecto al ejercicio previo

En concreto,Tuvisa registrd5.759 miles de desplazamientos con un incremento del 3,9%
respecto a 2017. El operador alavées representa el 22,5% de la totadigedrealizados en
auobuses urbanos en las tres capitales.

La compafiadonostiarra, DBusincrementa su pasaje un 2,7% respecto al afio anterior,
alcanzando los 29.169 miles de viajeros y viajeras. Dicho operador ebrtgitrade los
desplazamientos de autobuses osban el conjunto de las tres capitales vascas.

Por ultimg Bilbobusarrastraun descensdel 1,6% de los traslados realizados respecto a 2017
(-403 miles de desplazamientos), asi, el volumen total de usuarios y usuarias se sitia en 2
miles de pers@as La participacion delperador vizcainepresent&l 35,86 de los viajes en
autobuses urbanos realizados en la CAPV.
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Grafico 3.7. Transporte publico urbano: Evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares de

autobus de las capitales vascas!2 1990-2018

40.000 —&— San Sebastian Bilbao —e— Vitoria

30.000 TN
MMM

20.000

10.000 ’_‘W

0

Miles de personas
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Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus.

Analizanddos desplazamientos interurbanos por carretera, los openackmgasdes de prestar

el servicio, es decBizkaibus en el territorio historico de Bizkaia, Autobuses Interurbanos de
AlavaAlA en Alava y los agentes intdgsaen Lurraldebus en Gipuzkoa, han desplazado
53.451 miles de personas en 2018, lo que representa un incremento del 2,2% respecto a 2017

En Gipuzkoase realizaron 24,8 millones de desplazamierdosobnses interurbanos, lo que
significaun incremento interanual del pasajé @, manteniéndose la senda alcista iniciada en
2006.

Los servicios prestados por Bizkaibus junto a la concksita linea de autobds3200
Bilbao/VitoriaGasteiz en el territorio de Bizkaialcanzan los 28sillones deviajeros y
viajeras suponiendo una mejora del 2,5% respecto a 2017. Al hilo de estes difioas
recordaila necesidad de analizar edtdes en el contexto de la oferta integral de servicios de
transporte publico en el area metropolitana del Gran Bilbao, donde en los ultimos afios se
asistido a una amplia expansion de la demanda del transporte colectivo en su conjunto.

En el territorio alavés Autobuses Interurbanos de Ala¥aAlA realizd 5634 miles de
desplazamientol® que representa una subida6d®b del pasajesspecto al afio anteri@n

este puntpcabe matizar que el motivo por el que la cifra de personas que utilizadsel auto
interurbano en Alava esdativamentbajaen comparaciécon la de los otros dos territories,
debidoa un diferente modelo de ocupacion territorial, constatandose una marcada concentraci
de la poblacién en la capital, lo que conlleva una negnandh de traslados entre diferentes
municipios.

2 Los datos se pueden consultar en la tabla del anexo: Transporte plblico urbano: Viajeros y viajeras en
servicios regulares de autobUs de las capitales vascas. 1990-2018.
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Cuadro 3.3. Transporte publico interurbano: Viajeros y viajeras en servicios regulares de autobls
interurbano. 2000-2018".

Resto provincia Gipuzkoa Resto provincia Bizkaia Resto provincia Alava *

miles de D anual miles de BEGIE] miles de D anual
personas per. (%) personas per. (%) personas per. (%)
- - n d -

2000 18.461,2 36.062,0 .d.

2001 17.748,7 -3,9 38.535,9 6,9 145,5 --
2002 17.022,3 -4,1 35.115,4 -8,9 267,0 83,5
2003 16.712,0 -1,8 37.030,6 5,5 315,3 18,1
2004 16.626,6 -0,5 36.875,8 -0,4 439,2 39,3
2005 15.382,3 -7,5 34.134,2 -7,4 324,3 -26,2
2006 16.109,1 4,7 32.810,0 -3,9 374,0 15,3
2007 16.120,2 0,1 30.875,7 -5,9 349,3 -6,6
2008 17.199,1 6,7 30.195,5 -2,2 348,2 -0,3
2009 18.140,6 5,5 28.807,8 -4,6 421,0 20,9
2010 18.907,5 4,2 27.716,3 -3,8 516,4 22,7
2011 19.772,4 4,6 29.473,7 -2 500,1 -3,1
2012 20.517,0 3,8 29.414,2 -0,2 495,0 -1,0
2013 21.121,0 2,9 29.252,7 -0,5 490,0 -1,0
2014 22.159,5 4,9 28.479,0 -2,6 446,7 -8,8
2015 22.920,6 3,4 27.288,7 -4,2 392,2 -12,3
2016 23.962,7 4,5 27.748,8 1,7 467,5 19,2
2017 24.436,0 2,0 27.347,0 -1,4 528,6 13,1
2018 24.845,1 1,7 28.042,5 2,5 563,4 6,6

' Los datos de “BUS interurbano”, estén en la columna de Bizkaia, Gipuzkoa o Alava, incluyen los
movimientos en autobus de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su
territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.

2 Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesion A-3700
Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo actualmente de datos de
anos previos.

Se incluyen los viajeros y viajeras transportados en las lineas de BizkaiBus (TCSA, Encartaciones, CAV, Pesa,
EuskoTren, ADNOR y Autobuses de Lujua). EuskoTren se incorporé a la red Bizkaibus el 1/12/2002, ADNOR
el 1/12/2005 y Autobuses de Lujua el 1/11/2006.

3 Las fluctuaciones en el nimero de usuarios computados entre los afios 2003 y 2006 se deben, basicamente,
a cambios en una linea, la cual incluia la conexion Vitoria-Centro Comercial Gorbeia.

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa, Diputacion Foral de Alava y
Diputacion Foral de Bizkaia.

3.3.  Movilidad de mercancias por carretera en Euskadi

Teniendo en cuenta la informacion extraida BETMpara 2018e desplazar@b, 7millones
de toneladas por las carretetasla CAPV, lo que significa geletrafico de mercancias
desciende un 1,5%spectolajercicio previo

En el ambito intrarregional se experimenta un incremento del volumen transportado del 1,4
creciendo tanto el transporte intramunicipal (+1,6%) como el intermunicipal (+1,4%). El tréaficc
interregionalorigen o destino CAP\4e contrae un 3,7% donde el flujo de mercancias expedido
cae un 5,9% y la mercancia recibida de otras comunidades disminuye en un 1,7% respec
2017. Por su lado, el tréfico internacional se redujo un 4,7% debido a la caida de |
expotaciones-6,5%) e importacioneg 8%).
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Cuadro 3.4. Transporte de mercancias por carretera en la CAPV. Evolucion. 2014-2018.

2014 2015 2016 2017

Resume Tipo de desplazamiento Miles Miles Miles Miles
Ejecutiv
Transporte intrarregional * | 50.203 22,7 | 41.108 | -18,1 | 42.464 3,3 | 43.859 3,3 | 44.490 1,4
Intra-municipal 9.033| 7,6 8.528| -56| 7.229| -152| 7.830 8,3| 7.953 1,6
Inter-municipal 41.170| 26,6 32.580| -20,9| 35.235 8,1| 36.029 2,3| 36.537 1,4
Transporte interregional 39.321 1,3 | 44.396 12,9 | 42.751 -3,7 | 46.908 9,7 | 45.157 -3,7
Marc i ional 2
Genera Recibido de otras CC.AA. 20.204| 1,9| 23.674 7,2 22.219|  -6,1| 24.119 8,6| 23.717| -1,7
Expedido a otras CC.AA. 19.117| 0,7 | 20.722 8,4| 20.532| -0,9| 22.789| 11,0| 21.440| -5,9
Transporte internacional 5.352 | 15,0 | 5.519 3,1 6.477 17,4 6.390 -1,3 6.092 -4,7
Evolucic Recibido 2.729| 30,4| 2.755 0,9 3.405| 23,6| 3.157| -7,3| 3.070| -2,8
éo uclio Expedido 2.622|  2,3| 2.764| 54| 3.071| 1,1 3.233| 53| 3.022| 6,5
enera Total CAPV 94.875 | 12,4 | 91.023 | -4,1 | 91.691 0,7 | 97.157 60| 95739 | -1,5
' Con origen y destino CAPV (incluye el transporte intermunicipal y el intramunicipal).
2 Entre la CAPV y otras Comunidades Auténomas.
T'gnsptort Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
arreterag
| ., . , e ~ - .
- La evolucién seguida por el volumen de mercancias transportadas en el Gltimo afio implica qu
Transport - transporte interregional tenga el mayor peso en el trafico por carretera de la CAP
Ferrowar representando el 47,2% de la totalidad, seguido por el transito intran{d6i&fo) y por
- altimo, el flujo internacional que supone el 6,3% restante.
Transpo Grafico 3.8. Transporte de mercancias interregional entre la CAPV y el resto de CC.AA. 2018.
Aere
10.000
l
9.000
Transpor 8.000
Maritimo; 7.000
- < 6.000
- E 5.000
M%té%z) g 4000
£ 3.000
Transporte-_ 5000
: 1.000
_ Efecto 0 o s g © 8 5 © @ © © = © © o
inducido S % 5 5 ¢ &% 5 & 5 &£ 3 £ § §&
= T < % £ £ » 8 §5 g & = = 2 g
| < |9 S = ; g
Objetivos s R e &
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: Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
Indicadores
naicador . . . . . . .
C|avg® Analizando eéhtercambiale mercancias entre la CAPV vy el resto de regiones, Castillay Ledn s
|

- posicionacomo el mayor socio comercialde Euskadicon 8,7 millones dexistencias

L intercambiadas, lo que representa el 19,2% del tréfico interregional. En segunda posicion, se ¢
Navarra corB8,2 millones de toneladds3,6 del flujo interregionaly en tercer puesto se
AneXOQ afianza&Cantabria coB,7millones jparticipacion & 12,6%
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En valores absolutos, los territorios que han experimentadarianen interanupbsitiva en
el trafico de mercancihan sido Cantabria con un incremento de 1,1 millones de toneladas
(+23,0%) y La Rioja que crece en 499 miles de toneladas (+25,5%).

En sentidoopuesto los intercambios de mercanbf@s descendido en Castilla y Lednicon
millones de toneladas mend$,36) y Galicia con una disminucion fiigb de mercanciae
724miles de toneladag4,456).

Grafico 3.9. Tipologia del transporte intrarregional e interregional de mercancias por carretera.
2018 (%).
Maquinas,
vehiculos, objetos Productos

metalurgicos

manufacturados
26,1% 13,0%
Minerales y
residuos para
refundicion
) 6,0%
Mmgrales y Productos
materiales para — alimenticios y
construccion forrajes
22,9% 12,0%
Combustibles
minerales sélidos | \
1,4% Productos agricolas
Productos y animales
Productos quimicos|  petroliferos 8,1%

4,3% 5,2%

Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.

Realizando un estudio de la tipologia de los productos intercambiad®sinterregional e
intrarregional en la CAPY¥e observa que las categadasmayor participacion se mantienen
respecto al afio anterior. Asi, las maquinas, vehiculos y objetos manufacturados suponer
26,1%, minerales y materiales de construccion alcanzan el 22,9% y productos metallrgi
representan el 13,0% de las mercaimtéssambiadas. En términos absolutos, los grupos que
han incrementado el volumen intercambiado son los productos quimicos (+310 miles d
toneladas) y los productos agricolas y animales (+65 miles de toneladas). En el lado opuestc
ha reducido el traicde maquinas, vehiculos y objetos manufactwa@@sniles de toneladas)

y productos alimenticios y forraj@s8 miles de toneladas).
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4. Transporte ferroviario

4.1. Oferta del transporte ferroviario en Euskadi

Desde el 1 de enero de 2013, la estructura ferroviaria de Euskadi sedsmpoasjunto de
infraestructuras administaagor los siguientes agentes:

4 Adif-Administrador de Infraestructuras Ferroviargs cuyas vias, la principal
operadora Renfe, une la CAPV con las principales capitales del Estado. El 1 de enero
2013, leentidad Ferrocarriles de Via Estrecha, FEMEda integrada en Adif en lo
concerniente al mantenimiento y construccion de infraestructuras ferroviarias, er
cumplimiento de lo establecido en el Real Decreto Ley 22/2012, 20 de julio. A partir de
la mismadcha, Renfe Operadora cubre los servicios de la cornisa cantabrica.

4 ETSREV (Euskal Trenbide SafRed Ferroviaria Vasca) operador EuskoTren ofrece
servicios interurbanos, Metro Bilbao opera en el ambito metropolitano de la capita
vizcaina, y los traias de EuskoTren cubren el ambito urbano de las capitales de Bizkaic
y Alava.

Atendiendo a los ultimos datos disponibles referentes al ejercicior2handda densidad

de las infraestructuras ferroviarias de la CAPV con el resto del Estad8 IgsUdferencias

son considerablessi, lared ferroviaria de APV tiene una extension 860 kilbmetros;on

una concentracion de infraestructuras ferroviarias de 77,4 aiftarampliamentsuperior a

las densgiades del conjunto del Estado &nbm/km2y de la UE28 con 48,6 m/kn%. Es
destacablel elevado peso de las vias electrificadas sobre el total de la red ferroviaria vasca
representan el623% del global, mientras que en el resto del Estado y28 ElEnivel de
electrificacién de lad férrea es notoriamente inferior, 63,7% y 53,7% respectivamente.

Cuadro 4.1. Densidad de lineas ferroviarias en la CAPV, Estado y UE-28. 2016

Electrificadas

Total 0
Total 0 deI Via tnica Total /2
total total

Longltud ( km)

No Electrlflcadas

Via Unica

CAPV 560 3,75 539 96,25 251
Estado 15.922 5.784 36,3 5.764 10.138 63,7 4.231
UE 28’ 217.081 100.488 46,3 --|  116.593 53,7 --

Densidad (m/km %)

CAPV 77,4 2,9 2,9 74,5 - 34,7
Estado 31,5 11,4 -- 11,4 20,0 -- 8,4
UE 28’ 48,6 22,5 -- -- 26,1 -- --

' Los Ultimos datos disponibles correspondientes a UE-28 son del 2016.

Fuente: Adif, Companias de CC.AA. y Particulares, Euskal Trenbide Sarea, Ministerio de Fomento, EU
Transport in Figures-Statistical Pocketbook 2018, Eurostat.

En los siguientes apartados se detallan las caracteristicas de cada uno de los administrador
infraestructuras ferroviarias de la CAPV, es decir, Adif, donde se desglosa la red ferrovia
convencional y la red de ancho métrico, yRF\& asi como de la oferta de servicios de los
agentes que operan en dichas vias férreas.
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4.1.1. Adif-Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

Resume De acuerdo a los Ultimos datos disponibles correspondientes al ejercicioli@ag, flaseas

Ejecutiv convencionaleBenen una extension 86,1 km siendo el 61,4% de doble via. Renfe es la
principal operadora en cuanto a Xalatacidon de dichas infraestructuras, ofreciendo las
siguientes lineas de servicio:

Marc 4 Lineas de Cercanias de Bilbao (lindaBibao Aband&anturtzi, € Bilbao Abando
Genera Muskiz y €3 Bilbao Aband®rdufia).

4 Lineas de Cercanias de Done&tia Sebastiamg@a IranBrinkola).
4 Servicio de larga distancia, cubriendo los trayectos dgohdstia/San Sebastian

E\é()eng'% Madrid, Vitoria/GasteiMadrid y Bilbadadrid y también Bilba®arcelona e Irén
Donostia/San Sebasti&arcelona.
Cuadro 4.2. Datos basicos de la oferta de Adif, Red Ferroviaria Convencional. 2016-2017
Transpor

Carveter Coniu o easen'on

Via doble electrificada

Irin-Donostia/San Sebastian-Vitoria/Gasteiz-Miranda de Ebro 181,5
Bilbao-Ordufa 40,3
Transport Bilbao-Barakaldo-Santurtzi 13,6 -
Ferroviari - Total via doble electrificada 235,4 231,1
:
- Orduna-Miranda 62,9 --
Barakaldo-Muskiz 13,1 --
TfanSDO Total via Unica electrificada 76,0 145,0
Aere Fuente: Adif.
I
T Lared ferroviaria convencional opleratravés de Renfe sufre una leve contraccion respecto a
ranspor 2017 | nimero de t ircul las tres If ional d <
I\/Iarltlm ya que el nimero de trenes que circulan en las tres lineas regionales se reduce un
- (7.150 trenes), los tresd®metros caen un 0,6% (alrededor de 2,1 millones) y las plazas
- kilometros bajaan 0,5% (538,5 millones de plddksnetros).
Otros ~ La oferta de cercanias prestada por Renfe sufre una ligera contraccién en 2018 tanto er
T MOdOC namero de trenes ofertadeB,§%), que caen hasta los 127.830 ferrocgrefesos trenes
ranSporte'. kilometros recorridos,ugq disminuyen un 1,8% (4.174.474 tdemgscomo en las plazas
: kilbmetros, con una reduccién de 1,7% hasta 892,6 millones.
_ Efecto Los servicios ofertados en la linea de DorfdatiaSebastian experimentan un descenso en
inducido 2018. Los trenes ofertados caen un 1,9%, operando 24.287 ferret@itriesdades respecto
= a 2017), los tren&BOmetros bajan un 4% y las pldd@snetros deecen un 3,4%, lo que en
Obietivos - términos absolutos representa 1,7 millones y 391,9 millones, respectivamente.
ovilida: Los tres indicadores de oferta relativos a la red de cercanias de Bilbao (3 lineas) registran una
Sostenible- disminucion del 0,3% respecto a 2017. Asi, circdla3,5 miles de trenes (341 menos que en
2017). El ndmero de tredes baja hasta 2.478,4 miles y las gtazese sitian en 500,6
Indi cador millones.
|
3@
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Cuadro 4.3. Datos basicos de la oferta de Renfe, red ferroviaria convencional. 2016-2018
Resume LINEAS REGIONALES
Ejecutiv N° de lineas 3 3 3
N° de trenes ofertados 8.616 7.205 7.150
Trenes-km ofertados 2.147.867 2.113.468 2.100.034
Plazas-km ofertadas 551.362.295 541.453.930 | 538.486.485
Marc
Genera N° de lineas 4 4 4
N° de trenes ofertados 129.749 128.652 127.830
Trenes-km ofertados 4.348.927 4.252.501 4.174.474
lucié Plazas-km ofertadas 931.457.429 907.783.143 | 892.553.408
E\é()EHgII% Fuente: Renfe.
4.1.2. ETSEuskal Trenbide Sarea
Transpor
Carreter . o : : :
El sistema ferroviario de Euskadi completa colas infraestructuras gestionadas por &TS
Euskal Trenbide Sarea, donde los operadores EuskoTren y Metro Bilbao prestan servicios.
este respecto, cabe sefalar:
Transport
Ferroviari L a) Infraestructuras de ETS operadas por  EuskoTren
I
Segun los ultimos datos disponibles, correspondiesjersiailo 201 Ta red ferroviaria de ETS
Transpo operada por EuskoTreiene una extension de 18 La red esta formadaracticamenten
Aére su totalidad97,40, 182,5 km en 20)Lgor vias electrificada®n sunayorigor tramos de via
Unica 62%,116,%m en 2017)Se esta realizando un importante esfuerzaleadeblamiento
- de viapuesen 2017, co5,6 kmse ha doblado la cifra existente en B9 km).
Transpor Concretament&uskoTren presta su oferta a través de las siguientes lineas:
Mamlm 1) Linea Bilbadonostia/San Sebastian y ramal AmoreBietmeo:en su trayecto de
: cerca de 109 kilometros (tramo de Bibawostia/San Sebastian) EuskoTren dispone
Otros ™ de distintos puntos de con@xicon otras lineas 0 modos de transporte. Concretamente,
Modo<) la estacion de Bolueta, en la capital vizcaina, sirve de nexo con el Metro de Bilbao;
Transporter Galdakao se encuentra el enlace con el microbus de EuskoTren hacia el Hospital ¢
. Usénsolo; en Zumaia con kmstobuses de EuskoTren (proveedores de servicio en la
- comarca del Urola); y en la estacion de Amara de D&zwsttebastian con el servicio
_ Efecto de Topo de EuskoTren con direccién a Hendaia. Por su parte, esta misma linea tambit
inducido dispone del ramal de AmoeteBermeo, cuya longitud es superior a 29 km.
. 2) Linea Lasarte Orl@onostia/San Sebastiétendaiaesta linea comparte red con la linea
Obietivos BilbaeDonostia/San Sebastian entre las estaciones guipuzcoanas de Errekalde y Ama
ovilida desde las cuales se posibilit@esbordo a la linea BilbRonostia/San Sebastian.
SOSten'ble' 3) Bilbao (Deustelezamacuyo trayecto de cerca de 17 km enlaza la capital vizcaina con
las localidades del Txorierri. Dicha linea conecta con el Metro de Bilbao en la estacion ¢
Indlcadore® Casco Viejo.
clavey; En 2018Jos servicios prestadper Euskotrerse han incrementado en cuanto al nimero de

trenes (+2,3% respecto a 2017), alcanzando los 281,7 miles de ferrocarriles. Por su parte,
. kilometros ofertados se sitlan en casi 5,8 millones de km (+4,3%) y Hamptegesn un
0,8%, hasta los 2.107,%lanes. En sentido contrario, la cifra de plazas ofertadas se contrae un
AneXOQ 0,4%, situandose en torno a los 92 millones.

- 3 El afio 2014 Renfe reorganizd sus servicios de lineas regionales, uniendo algunas lineas; con lo cual se han
- reducido el nimero de lineas pero se incrementan la amplitud de servicios.
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Cuadro 4.4. Datos basicos de la infraestructura de ETS actualmente operada por EuskoTren. Servicios
ofertados por EuskoTren. 2016-2018
2016 2017 2018
N° de lineas 3 3
Longitud de lineas convencionales (km) 188,1 187,4
Longitud de lineas convencionales de via Unica (km) 127,2 121,8
Longitud de lineas convencionales de doble via (km) 60,3 65,6
Longitud de lineas convencionales electrificadas (km) 182,1 182,5
Longitud de lineas convencionales sin electrificar (km) 6,1 4,9 --
N° trenes ofertados 213.540 275.532 281.736
N° plazas ofertadas 70.439.886 92.374.786 92.005.295
N° km ofertados 4.743.322 5.518.007 5.756.613
Plazas-Km ofertadas 1.812.116.537| 2.090.104.768| 2.107.468.020

Nota: No se incluyen los datos relativos a lineas de tranvia. Se incluyen los datos relativos al funicular de
Larreineta.

Fuente: Euskal Trenbide Sarea (ETS) informacion relativa a nimero y longitud de lineas - Euskotren
informacion relativa a oferta de trenes, plazas y km.

b) Infraestructuras de ETS operadas por Metro Bilbao

En 2018, la red de infraestructuras de ETS en las que opetailkkrtiene una longitud de
45,1 km y cuenta con 41 estaciones, distribuidas entre dos lineasPleinzé&Basauri, que
presta servicio cubriendo los municipios de la margen derecha; ySdanaat2Basauri, que

se extiende en la margen izgaietel area metropolitana.ge 26 estaciones soterradas y 15
en superficie. Metro Bilbao cuenta con 80 accesos y 69 vestibulos.

En abril de 2017, se puso en marcha la Linea 3 del Metro de Bilbao, cuyo operador es Euskoti
lo que refuerza la estruetuactual del suburbano que suma 3 lineas. Ademas, tiene prevista
otras actuaciones que supondrian el aumento de la red en dos lineas mas en los proximos &
Linea 4MatikoRekalde (en proyecto) y LinektkebarriHospital (en proyecto).

Cuadro 4.5. Datos basicos de la infraestructura y de la oferta de Metro Bilbao. 2016-2018
2016 2017 2018

N° de lineas 2 2 2
N° de estaciones 41 41 41
Longitud de la red (km) 45,1 45,1 45,1
N° km ofertados 4.566.563 4.717.433 4.783.526
Coches-km ofertados 20.659.181 21.240.967 21.461.180
Plazas-km ofertadas 2.957.094.397 3.039.879.581 3.071.017.091

Fuente: Metro Bilbao.

La oferta del Metro de Bilbao experimenta un crecimiento del 1,4% en los kilometros ofertadc
en 2018, llegando casi a los 4,8 millones de kmaumento del 1% tanto de los coekras
(21,5 millonesgomo de las plazim, que superan los 3.071 milloee018.

c) Infraestructuras tranviarias de ETS operadas por EuskoTren.

La oferta ferroviaria de la CAPV se completa con las infraestructuras tranviarias de ETS q
forman el Tranvia de Vitot@asteiz y el Tranvia de Bilbao. En este sentido, el siamriaitr

esta sujeto a nuevos programas y ampliaciones de las lineas existentes, con previsione
continuar con la expansion de dicha red en los préximos afos.
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En Bilbao, la estructura tranviaria se mantiene en 2018. La red estd compuesta paoed4 estacit
gue recorren una distancia de 5,53 kildmetros entre las estaciones de Atxuri y La Casilla, sie
1,72 km vias Unicas @®a,de la longitud total) y 3,81 km lineas de doble sentido.

Resume
Ejecutiv En 2018, la oferta tranviaria experimenta una variacion pgsigiwael nimero de trenes y de
plazas puestas a disposicion de la ciudadania crecen un 0,6%, lo que en valores absolutos st
62.260 trenes (+355 trenes mas que en, 20daNzandtas 7.782 miles de plapaestas a
Marc disposicién de la ciudadarlias kildnetros y las plazkBdmetros ofertados aumentan un
Genera 0.3%, lo que significa 337.183 k#h2y1millones de plaz&sn, respectivamente
En VitoriaGasteiz, la red de tranvia cuenta con dos lineas y 20 estaciones. La extension
trayecto recorrido alcanps 8,05 km, siendo, practicamente, en su totalidad de doble sentido
Evolucio (99,6%). La oferta crece tanto en el nUmero de trenes y plazas &fe@i2ando 97.575 trenes
Genera y 14.831 miles de plazasmo en kilometros y plagas (+0,2%)lo que significa 4950/8m y
75,4 millones de plazas, respectivamente
Transpor Cuadro 4.6. Datos basicos de la oferta tranviaria de EuskoTren. 2017-2018
Carreter Bilbao Vitoria -Gasteiz
Erearpos\ﬁgﬁ N° de lineas' 1 1 2 2
[ N° de estaciones 14 14 20 20
= Longitud de lineas (km) 5,53 5,53 8,05 8,05
' Longitud de lineas (via Unica) 1,72 1,72 0,03 0,03
Transpo Longitud de lineas (via doble) 3,81 3,81 8,02 8,02
ere Capaddad maxima (personas) v (50 plazas senta];sgez) (50 plazas sentaj;gez) (52 plazas sentazrg:; (52 plazas sentaﬁ::;
l Capaddad aplicada (personas) v (50 plazas senta];szg (50 plazas sentaj;szes) (52 plazas sentaj;55132) (52 plazas senta];ssez)
N° trenes ofertados 61.905 62.260 97.469 97.575
Transpor N° plazas ofertadas 7.738.125 7.782.500 14.815.288 14.831.400
Maritimo;” [\ m ofertados 336.217 337.183 494.835 495.780
- Plazas-km ofertadas 42.027.106 42.147.845 75.215.985 75.358.487
® U |a capacidad aplicada por EuskoTren es menor a la capacidad maxima que determina el fabricante. Se
Otros™ determina con criterios de maximo confort basados en la referencia europea de 4 personas por metro cuadrado.
MOdOQ Fuente: EuskoTren.
Transporter o ,
m 4.1.3. Nueva Red Ferroviaria Vasca —ETS y Adif
.
InIdELeC(I:é% La aprobacion por parte de la Uni6n Europea dg,incluir Euskgd_i en ’el corredor Atlantico dt
transporte ferroviario ha supuesto una consolidacion de su participacion en las redes de la U
. un respaldo a la Nueva Red Ferroviaria Vasca, popularmente @womooida | a 0Y Va
Obietivos mayor proyecto d(_e mfraz_estructuras_de la CAP\_/, gue facilita el establecimiento de un nuc
ovilida ferroviario en Vitori&asteiz que servira de conexion con el resto del Estado, y el enlace con ¢
Sostenible- resto de Europa mediante la interconexidriadeférreas en Irln y a través de su aproximacion
al puerto de Bilbao. Su utilizacion sera compartida tanto para el transporte de personas col
para el tr8fico de mercanc?2as. Asi mismo, |
Indlcadore® rapidez y laostenibilidad de los desplazamientos.
cl avey

Aneon

Esta infraestructura, que se adapta al ancho de via estdndar europea, permite por tantc
integracion de Euskadi en la red transeuropea de alta velocidad, dejando atras las tradicior
barreras provocadas por leacterizacion de las vias del Estado, permitiendo de esta forma un
acceso a los mercados europeos a un coste relativamente menor.

La nueva retendra una extensidle 172 kilometrodondeel 606% del trazadtranscurrira a
través de sus 80 tune{@642 km), el9,%% sobre los 71 viaductos, y el restadiB6o sera a
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cielo abierto. La nueva infraestructura ferroviaria habilitar4 seis estaciones: Bilbao (Aband
VitoriaGasteiz (Parque de Arriaga), Dondagiia Sebastian (Atajx Astigarraga, my Ezho-
Itsaso.

El Gobierno Central, a través del Ministerio de Fomento, es el ente responsable de
construccion de la infraestructura ferroviaria de alta velocidad. En este sentido, para el caso @
0Y Vascao, el Mi ni st e rrormoauyacuero eh2dl o abril delt20086, ¢ i
en el cual el Ministerio de Fomento cedi6 parte de esa competencia al Gobierno Vasc
reserv8§ndose | a construcci-n de | os tramos
Arrasate/Mondragon, Elorrio y B@ra, y las inserciones de Bilbao y ViBasdeiz. Adif es el
responsable de la ejecucion de estas obras cuya inversion asciende a 2.536 millones de euros

El Gobierno Vasco, por su parte, es responsable de la mayor parte de la infraestructura er
territorio guipuzcoano. La Sociedad Publica Euskal Trenbide Sarea se hace cargo de
ejecuciones de los tramos BerggaraDonostia/San Sebastian, con un presupuesto de 1.642
millones de euros, cuyo importe sera restado del Cupo a remitir al Estado.

Al cierre de 2018 de | os 20 tramos desarroll ados p
Vascad 12 e@li3mestdniemefetuci@O&ollyoekresto no se ha iniciado (15%)
mientras que Adif, encargada de la ejecucion de los trabajos ddéorda@bsteizBilbao, ha
acometido actuaciones sobre las dos terceras partes del trayecto.

4.2. Movilidad de personas en transporte ferroviario en Euskadi

4.2.1. Transporte urbano / metropolitano

a) Metro de Bilbao

El trafico de pasajeros y pasajeras del Metrdode Bilintiene una tendencia ascendente en los
tltimos afios. Asi, en 2018, se registraron 89,9 millones de usuarios y usuarias, |0 que en c
relativas supone un incremento del 2% respecto a 2017 (rile¥4le personas). En cuanto a

la utilizacién de cada linea, el tronco comun del trazado de la red experimenta una mejora
1,8% del pasaje debido basicamente a la apertura de la boca de San Nicolas de la estacic
Casco Viejo; la linea 1 crece Bfb3casionado por la reapertura en abril de 2017 de la estacion
de Urdulizde forma que el servicio de metro sustituye al que realizé el autobls en el tram
SopeléPlentzia durante la ejecucion de las ;opeasla linea 2, los viajeros y viapragerdan

un 1,5% por el incremento de afluencia en las estaciones de Ansio, Kabiezes y Ariz.
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Grafico 4.1. Transporte publico urbano y metropolitano: Evolucion de los viajeros y viajeras en el

Metro de Bilbao. 1995-2018.
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' Desde su puesta en funcionamiento el 11 de noviembre de 1995 hasta fin de afio.
Fuente: Metro Bilbao.

El analisis por estaciones muestra que las terminales con mayor concurrencia de pasajer
pasajeras son las mas céntric&ilid@o. El primer lugar lo ocup6 Casco Viejo con 7.005.909
cancelaciongesstaciérgue permite laonexion entre las tres lineas del sistema de metro. Las
siguientes posiciones estan ocupadas por Moyua con 6.381.670 viajes, seguida de Abando
6.222.057y ocupando el cuarto y quinto puesto las estaciones de Indautxu y Santimami/Sa
Mamés con 6.161.704 y 6.134.691 viajes contahilieapgestivamente. Estas cinco estaciones

en conjunto absorben 31,9 millones de viajeros y viajeras, representaftldela3a&ividad

global del Metro de Bilbao. Teniendo en cuenta las estaciones mas concurridas segun la ma
de la ria, Barakaldo y Gurutzeta se mantienen como las terminales mas frecuentadas en la me
izquierda, donde el trafico esta en torno &,%omillones de viajeros y viajeras en cadieuna
ellasen la margen derecha, popartela parada con mas desplazamientos es Areeta, con cerca
de 3,4 millones de personas.

En cuanto a los titulos utilizados predomina Creditrans, que contintial $igietde mas usado

por los pasajeros y pasajecasm una cuota del 52,4%. El segundo lugar es ocupado por
Gizatransque representa el 13,5% de los desplazamientos. Por detras, se colocan los abonos
nueva creacion en 20&@mo son Bidai 50 con unarficipacion del 11,3% Bidai Oro con el

6,3%. Por su parte, la utilizacion del billete ocasional representa el 2,4% de los viajes.

e ¥,

oTeusS 65

'.-’

GOBIERNO VASCO

W\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA =

EKONOMIAREN GARAPEN - OEPATAMENTO OE DESARAOLLO
ETA ASPAEGITURA SANA ECONOMICD E INFF



Resume
Ejecutiv

Marc
Genera

Evolucié
Genera

Transpor
Carreter

Transport
Ferroviari

Transpo
Aere

Transpor
Marltlm

Otros ™
Modo<)
Transporte-_

_ Efecto -
inducido

Objetivos
ovilida
Sostenlble-

Indicador
cl avg®

Aneon

PANORAMICA DETRANSPORTE EREUSKADI

PAONRS

Grafico 4.2. Transporte publico urbano: Evolucion de los viajeros y viajeras en Tranvia EuskoTren.
2002-2018.
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' Desde su puesta en funcionamiento el 12 de diciembre de 2002 hasta fin de afo.
Fuente: EuskoTren.

b) Tranvia EuskoTren

El servicio de transporte publico urbano del tranvia prestado por Euskotren, en conjunto, h
trasladado a 11.297 miles de viajeros y viajeras, representando un incremento interanual
2,3%.

En concreto, la actividad del Tranvia de Bilbao aumento nas{386to a 2017, alcanzando los
2.992,8 miles de pasajeros y pasajeras (+85,9 miles de personas que en el ejercicio previo).

En el Tranvia de Vitor@asteiz, se registra un incremento del 2% del pasaje en 2018. En
valores absolutos los desplazamienjpsrau los 8,3 millones de usuarios y usuarias, lo que
representa 166,7 miles de traslados mas que en 2017. En 2018, se alcanza el nivel maxinr
actividad desde 2009, afio ensggemienza a prestalservicio.

4.2.2. Transporte interurbano

Los servicios deansporte interurbanes la CAPV son prestados por los operadores de Renfe,
tanto en la red convencional como en la red de ancho métrico, y Edskammranls, en
conjunto, se superan los 39,5 millones de desplazamientos, lo que representa una variac
interanual de +7,7% respe@o2017. En el ultimo afio, Remfe la red convencional y
Euskotren experimentan incrementos en la demaief@tras Renfen la red métrica registra

una contraccion.

Mas concretamente, Renfe, en la red de linea converegisted, un incremento de viajeros y
vigjeras del 1,4% (+220 miles de personas), alcanzando la cifra de 16.314 miles
desplazamientos. Asi, Renfe, operando en la red ferroviaria convencional, excluyendo el Me
de Bilbao, representa el 41,3% del trégicoviario interurbano en Euskadi.

Respecto a la evolucion por &mbito territorial, los usuarios y usuarias de las lineas del ndclec
Bilbao, es decir, laXCBilbao Aband&anturtzi, la @ Bilbao AbandiMuskiz y la € Bilbao
AbandeOrdufia, han expementado una expansion del 3,8% respecto al ejercicio anterior,

' Los datos se pueden consultar en la tabla del anexo: Transporte publico interurbano: Viajeros y viajeras
en servicios regulares de ferrocarril. 2000-2018.
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sumando 10,4 millones de viajes, 384,9 miles de viajeros y viajeras mas que en el afio anterio
sentido contrario, la linea C1 HBmincola, que opera en el nicleo guipuzcoano de Denostia
San Sebastian, ha registrado una contraccién del 2,7%, lo que supone 5,9 millones
desplazamientosha reduccion di65,2 miles de persomas respecto 2017. Los usuarios y
usuarias de las lineas vizcainas representan el 63,9% del total de Reefe den Vi
convencional de la CAPMientragl 36,1%restanteorrespondala linea guipuzcoana.

Por su parteRenfe a través de la red ferroviaria de ancho métrico, es decir, el trayecto de Bilbs
a Balmaseda, registra un retroceso del 36,2% res$pdaioaaterior, bajando hasta los 865
miles de pasajeros y pasajeras, lo gue en valores absolutos suponen 491 miles de desplazam
menos. Con esta evolucién, la participaciéon de Renfe (red de ancho métrico) en el transpo
ferroviario interurbano da CAPV, excluyendo el Metro de Bilbao, cae al 2,2%.

El trafico de viajeros vy viajeras trasladado por EuskoTren expesim2@1ain crecimiento

del 16,1% del pasaje, cerrando el ejercicio con 22.344 miles de usuarios y usuarias (3,1 mill
de desplazaentos mague en 20)7La expansion experimentada proviene, en gran parte, de la
incorporacion de los viajeros y viajeras de la linea 3 del metro deg&sti@mmada por
Euskotreny puesta en marcha el 8 de abril de 20037 miles de desplazamierto2018

Esta evolucion, supone que Euskotren alcance el 56,5% del transporte ferroviario interurbano
la CAPV.

Gréfico 4.3. Transporte publico interurbano: Evolucion de los viajeros y viajeras en servicios regulares

de ferrocarril. 1980-2018.

—=— RENFE RENFE-METRICA ~—m— EUSKOTREN TOTAL
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—_—_ — - — - —

! Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduiia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

2 Datos de la linea de cercania Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfey EuskoTren.

Comparando las cifraen lagegistradas a comienzo de la década de los ochenta, el transporte
ferroviario interurbano, excluido el Metro de Bilbao, elbeido en 15,8 millones de personas

en la CAPV. Al respecto, merece sefialar, una vez mas, que el andlisis de la evolucion
transporte colectivo requiere una vision global del desempefio de la oferta existente en cada
geografica. De esta formapgaretamente en lo que se refiere al Territorio Histérico de Bizkaia,
la disminucién es consecuencia de la puesta a disposicion del usuario de una mayor ofert:
otros modos de transporte publico colectivo, tales como el citado Metro de Bilbao, el cual
absorbido gran parte de los viajeros y viajeras del servicio de cercanias de Renfe en el
metropolitana de la capital vizcaina.
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4.2.3. Transporte interregional

El servicio de transporte interregional de viajeros y viajeras con origen y/o destino en la CAP
es prestado por Renfe, que opera tanto en la red ferroviaria convencional como en la r
ferroviaria de ancho métrieo

La dltima informacion disponible sobre el trafico de pasajeros y pasajeras en la red anc
métrico corresponden al afio 2014, cuantita¢lde personas desplazadas fué dalés de
personas.

Respecto al transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia, hay que destacar q
Comunidad de Madrid es el principal origen y desit@CAP\S, rebasando un tercio del

total de @splazamientos (37,7% en 2018), seguido de Cataluiia (30,6%) y Castilla y Le
(18,3%). El trafico internacional de Renfe, entre la CAPV y Francia no tiene una participacic
significativa en 2018. Por ultimo, el tréfico intrarregional (con origen y ldeS#RV) se
reduce hasta el 1,0% del total del pasaje desplazado en las lineas de larga distancia de Renf
CAPV.

Grafico 4.4. Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen y/o destino (%). 2018.
Origen CAPV Destino CAPV
45 4 45 -
40 - 38,3 40 - 37,8

LS L @ o RSP X S
& & N & ®o\ & & & €
¥ &5 & ¢ » v e’b ¢
4

'No incluye trafico intrarregional (origen y destino CAPV)
Fuente: Renfe

4.3. Tréfico de mercancias en transporte ferroviario en Euskadi

Los operadores que prestan servicio en el tréfico de mercancias por ferrocarril en la CAPV s
Renfe, que a partir del afio 2016 incluye el trafico de la red ferroviaria convencional mas red
ancho métrico, y EuskoTren. En 2018, el volumen total de ci@scaxperimenta un descenso
hasta los 2.095,4 miles de toneladas, lo que en términos relativos, supone una reduccion del -
de la carga movilizada el afio previo.

> Desde el 1 de enero de 2013 FEVE queda integrada en la entidad Renfe Operadora.
'6 Datos disponibles en la tabla del anexo: Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen
y/o destino. 2017-2018.
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Cuadro 4.7. Volumen de mercancias transportadas por ferrocarril con origen y/o destino en la CAPV.
2002-2018.

(miles de toneladas)
Renfe, red

o Renfe, red
ferroviaria o EuskoTren
convencional ClEETE
2002 -- 1.127,9 157,0 1.284,9
2003 5.475,9 1.041,6 154,2 6.671,7
2004 5.932,5 1.092,4 164,9 7.189,8
2005 4.441,9 1.054,4 148,0 5.644,3
2006 4.601,3 1.063,4 166,4 5.831,1
2007 4.479,3 1.088,4 173,6 5.741,3
2008 4.148,4 1.053,6 183,3 5.385,3
2009 2.767,5 823,7 121,4 3.712,6
2010 3.158,6 976,7 139,6 4.274,9
2011 2.953,8 948,7 138,9 4,041,5
2012 2.159,6 862,0 84,1 3.105,7
2013 2.375,6 816,9 0,5 3.193,0
2014 2.528,4 694,7 0,3 3.223,4
2015 2.384,2 745,4 8,3 3.137,9
2016 2.399,7 51,4 2.451,1
2017 2.211,2 46,7 2.257,9
2018 2.082,9 12,5 2.095,4

A partir de 2016, el dato de Renfe incluye Renfe Métrica
Fuente: Renfey EuskoTren.

El flujo de mercancias transportado por Renfe, considerando la red ferroviaria convencional
la red de ancho métrico, se sitla en 2.082,9 miles de toneladas, suponiendo un descenso del
respecto a 20171¢8,3 miles de toneladas). Renfe es el principal operador en el intercambio d
mercancias por ferrocarril con origen y/o destino en la @ééd/concentra el 99,4% del total

del tréfico.

Grafico 4.5. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino en la CAPV por Renfe.

2016-2018.
m2016 2017 m2018
1.400
12720
“ 1200 1.072,4 1.062,4
= 1.000 957,5 9457
3
$ 800
z
600
400
200 53 641 823
0 | e I
Alava Bizkaia Gipuzkoa

A partir de 2016, los datos de Renfe incluye Renfe Métrica
Fuente: Renfe
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La distribucion del trafico total de mercancida @&PV por territorio histérico muestra que
Gipuzkoa absorbe mas de la mitad del volumen glob2V{pB&kaia representa el 4%
Alava, el 380 restante.

En 2018, Gipuzkoa y Bizkaia experimentan descensos en el vd&inmeercancias
transportadacon origen y/o destinen dichos territorios. En el primer caso, se registra una
disminucion del 10,7%, lo que represd23,2 miles de toneladas, cerrando el ejercicio con un
flujo de 1.062,4 miles de toneladas. Los intercambios de mercanciasiterioeliaino

bajan un 1,2%X1,8 miles de toneladas), lo que supone un trafico de 945,7 miles de tonelads
Por el contrario, el flujo de existencias con origen y/o destino Alava crece un 28,4% (+18,2 mil
de toneladas), lo que en términos absaupme 82,3 miles de toneladas.

En 2018, el trafico interregional de mercancias asciende a 2.074,1 miles de tonelac
concentrando el 99,6% del volumen total de la CAPV. Por Comunidades Autébnomas, |
Comunidad de Madrid se mantiene como principal gouiercial de la CAPV con un 22,8%

del flujo interregional. Le siguen Castilla y Lebdn y Asturias con el mismo peso (22,1%). P
detras, se sitlan Aragén (9,5%) y Cataluia (7,1%). De esta forma, los cinco territorios
conjunto, suman el 83,7% del trafiterregional cuyo origen y/o destino es la CAPV. Para
completar la informacién, el trafico intrarregional (con origen y destino la CAPV) alcanza las &
miles de toneladas, absorbiendo el 0,4% de las mercancias totales intéfcambiadas

Grafico 4.6. Transporte de mercancias transportadas por Renfe entre la CAPV y el resto de CC.AA.
2018 (%).
Origen CAPV Destino CAPV

45 - 40,2
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Fuente: Renfe

En la clasificacion de las mercartcdasportadass destacable la concentracion del trafico en
un limitado ndmero deienes De esta forma, los productos siderargicos absorben mas de la
mitad del volumen de existencias transportadas por Renfe (50,5%). En segundo lugar se sit
las Unidades de Transgomtermodal (UT# terrestres, que representan el 22,4%. Con menor
peso, se encuentran los automéviles (11,6%) y productos quimicos (9%).

"7 Datos disponibles en la tabla del anexo: Transporte de mercancias por Renfe: CC.AA. de origen o destino.
2018.

'8 La Unidad de Transporte Intermodal (UTI) es el contenedor, caja movil o semiremolque adecuado para el
transporte intermodal.
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Grafico 4.7. Tipologia de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por Renfe. 2018
(%).

R.esum.e Prod. Siderurgicos
EjeCUtIV 50,5%
—UTI Terrestre
22,4%
Marc
Genera
Automoviles
Evolucio 11,6%
R
Genera gl
Papel Prod. Quimicos
UTI Maritimol ~ 3,2% 9,0%
2,2%
Transpor
Carreter Fuente: Renfe.
En cuanto al trafico de mercancias con origen y/o destino Euskadi trasladado por Euaskotren,
Transport 2018 sda experimentado una caida del 73,2% respecto al afio anterior, finalizando el ejercit
Ferroviari - con un volumen de 12,5 miles de toneladas:dgsizcioresta originada por los problemas que
- ha tenido el operador externo a Euskotren, responsable de la gestispidete hasta el
punto de conexion con la red de Euskal TrenbideRede@erroviaria Vasca (ETS), lo que ha
Transpo impedido responder a la demanda de las empresas clientes.
Aere
Gréfico 4.8. Volumen de mercancias transportadas con origen y/o destino la CAPV por EuskoTren.
- 2002-2018.
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5. Transporte aéreo

5.1. Oferta del transporte aéreo en Euskadi

En 2018, se mantiene la senda creciente en el trafico comercial de aeronaves en Euskadi ye
considerando el conjunto de los aeropuertos vascos se registraron 61.230 operaciones, lo qu
términos relativos supone un incremento del 7,1% respecto Br2paiticular, el aeropuerto
alavés experimenta un ascenso interanual del 15,8%, y la terminal vizcaina crece un 7,1%. P
contrario, en el aeropuerto de DoneSta Sebastian se registra una caida del 4,7% respecto a
afio precedente.

El aeropuertale Bilbao concentra layor volmen de operaciones BeCAPV(77,7% del
trafico aéreo vasco total), mientras la terminal de \@tsiaiz recoge el 14,1% vy el aeropuerto
donostiarra el 8,2% restante.

Grafico 5.1. Transporte aéreo: Tréfico de aeronaves' en los aeropuertos vascos. 2000-2018
—@— Vitoria-Gasteiz Donostia-San Sebastian —#—Bilbao = TOTAL
80.000
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' Los datos de trafico corresponden al trafico comercial de aeronaves.
Fuente: Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea-Aena.

5.2. Movilidad de personas en transporte aéreo en Euskadi

En Euskadi, en el ejercicio 2018, un total de 5.881 miles de personas han viajado con origen
destino los aeropuertos vascos, lo que significa un incremento del 10,4% en relacién al €
anterior. Este crecimiento en cuarltaianero de viajeros y viajeras supera el desempefio
experimentado por el sistema aeroportuario estatal en su cqogiatamenta 8/86 en 2018
respecto al afio previo.
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Grafico 5.2. Trafico aéreo de pasajeros y pasajeras en la CAPV: Evolucion de los viajeros y viajeras en

los servicios aéreos. 1980-2018.
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Fuente: Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea-Aena.

Analizando la actividad de cada uno de los aeropuertos de la CAPV, Bilbao experimenta
crecimiento del 9,9% en el ejercicio 2018 respecto a 2017, lo que en términos absolutos sup
gue 5.455 miles de usuarios y usuarias han tenido como origen tadestiintal vizcaina en
2018. De esta forma, en Loiu se concentra el 92,8% del conjunto del pasaje de los aeropue
vascos.

En cuanto al origen y destino del flujo de viajeros y viajesiasopeierto de Bilbael, nimero
de pasajeros y pasajeramneeementa tanto en el trafico nacional (+10,5%), alcanzando los
3.128 miles de personas, como en el internacional (+9,1%), con 2.327 miles de desplazamient

En el @mbito nacional, las principales conexiones son los aeropidadsdiarajas Adolfo
Suarezque registra un pasaje de 811,1 miles de personas (+9,1% que eB&CEIONIEI
Pratcon 632,8 miles de pasajeros y pasajs®¥4 respecto al afio previanbas terminales
concentran el 46,2¢%e la actividad estatainas de una cuarta @af26,46) del pasaje global
del aeropuerto

Las terminales extranjeras con mayor actividad con el aeropuerto vizcaino son Muanich Fra
Josep Strauss con un trafico de 302,8 miles de personas (+15,2%), y Frankfurt Internacional ¢
es origen o destino 883 miles de persona&% respecto a 2017).

Considerandaat ciudades extranjeras owayor traficocon la terminal de Loien primea
posicion se encuentrandresyaque, sugresaeropuertoen conjuntprepresenteel 17,36 de

la circulaciénintemacional Por detras se situdws aeropuertos de Manich, Paris (incluyendo
Charles de Gaulle y Onjylrrankfurtcuyo pesen los desplazamientos internacionales alcanzan
el 13,06,11,06 y10,06 respectivamente.
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Cuadro 5.1 Trafico de personas en los aeropuertos vascos: Evolucién de viajeros y viajeras por
aeropuerto. 2000-2018.

Resume Bllbao Donostia-San sebastlan

Ejecutiv f Mlles D anual Mlles D anual Miles D anual WIIES
personas | per.% personas | per.% | personas | per.% | personas

2000 2.527,8 283,8 123,4 2.935,0 -
2001 2.475,4 -2,1 281, 1 -1,0 128,7 4,3 2.885,2 -1,7
Marc 2002 | 2.450,6 1,0 271,2 3,5 98,8 23,2 | 2.820,6 2,2
Genera 2003 | 2.842,4 16,0 283,8 4,7 101,9 31 | 3.228,1 14,4
2004 3.390,8 19,3 295,6 4,1 94,4 7,3 3.780,8 17,1
2005 3.841,5 13,3 308,8 4,5 91,4 3,2 | 42417 12,2
Iy 2006 3.871,1 0,8 368,0 19,2 173,1 89,4 | 4.412,2 4,0
E\éOeIHSI% 2007 4.280,7 10,6 466,5 26,8 173,2 0,1 4.920,4 11,5
2008 4.169,0 -2,6 403,2 -13,6 67,5 -61,0 | 4.639,7 -5,7
2009 3.652,0 -12,4 315,3 -21,8 39,9 -40,9 | 4.007,2 -13,6
2010 3.883,3 6,3 286, 1 -9,3 41,8 4,8 | 4.211,2 5,1
2011 4.044,1 4,1 248,0 -13,3 28,0 -33,0 | 4.320,1 2,6
T(r:aanr?ggr 2012 4.167,2 3,0 262,4 538 24,1 13,9 | 4.453,7 3,1
2013 3.794,2 -9,0 245,0 -6,6 6,8 71,9 | 4.046,0 9,2
2014 3.982,9 5,0 245,0 0,0 7,1 4,4 | 4.2350 4,7
2015 4.258,9 6,9 255, 1 4,1 11,2 57,7 | 4.525,2 6,9
Transport 2016 4.570,4 7,5 261,3 3,6 36,4 231,6 | 4.868,2 7,8
Ferroviari 2017 4.964,3 8,6 279,4 6,9 81,6 124,0 5.325,2 9,4
2018 5.454,7 9,9 287,1 2,8 139,6 71,1 5.881,3 10,4
Fuente: Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea-Aena.
Transport Nota: la fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados. Link: www.aena.es
Aeéreo';
: El aeropuerto de Donostgan Sebastidegistra un incremento de los desplazamientos del
= 2,8% respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone 287,1 miles de traslados.
Transpor
Maritimog En cuanto al origen y destino del pasaje es destacable que el 99,7% tiene caracter nacional
- este modoel aeropuertdadridBarajas Adolfo Suarez se mantiene comuni@raconexion
: aérea con Donostan Sebastian, alcanzand@8as/miles declientes (+3,1% respecto 2017).
I\/I%té%‘?{) En el segundo puesto se mantiehaeropuerto de BarceldflaPratcon 104,7 miles de
Transporte usuaims y usuarias (+4,2%4)os intercambiosle estas dos terminales con el aeropuerto
“ guipuzcoanabsorberel 98,6 del trafico aéredonostiarra
|
Efecto . Ladimension de lactividad internacional del aeropuerto edimiigdaconcentrandel 03%
inducido del total lo cque, en cifras absolutas, signd@aa de un millar de personas
|
n Por ultimq el aeropuerto de Vitoi@asteizexperimentanaconsiderablexpansiéren 2018
Obijetivos aumentando un 71,1% el pasaje respecto d@qué implica que, al cierre del ejercicigf 139
ovilida miles depersonasitilizaron dicha infraestructura para sus desplazamientos lagrsdsida
SOStenlb|6' experimentadan el Ultimo ejercicipermite recuperaranparte de la actividad perdida desde
2007.
Indlcadore®
cl avey

Aneon
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Grafico 5.3. Origen/destino de pasajeros y pasajeras por aeropuerto. 2018.
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Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

En 2018 la actividaitkl aeropuerto alavesreparte al 50% en lo que respceta a tréicional
e internacional

Fijando la atencién solos aeropuertasacionalede despegue y aterrizaje del p&ajdla se

sitia como la principal conexiéon de la terminal alavesa (33,6 miles de pasajeros y pasaje
+433,2% respecto a 2017) representan@®8,8% del trafico aéreo alavés. Por detrds, se
mantiene Tenerife (25,9 miles de viajeros y viajeras, +1.654,6%) concentrando el 18,4%
trafico.

En cuanto a la circulacigtiernacional determinal alavesias ciudadeson mayor trafico son
Milan con 35,4 miles de persor(@82,3% respecto a 201y)Coloniacon 27,1 miles de
desplazamientos (+393,9% respecto al afio antgtiegbsorberel 25,26 y 19,26 de los
pasajeros y pasajeras, respectivamente.

5.3. Tréafico aéreo de mercancias en Euskadi

El volumen de mercancias trasladado en los tres aeropuertos de la CAPV se ha incrementadc
1,5% respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone un trafico aéreo de 63,4 miles
toneladas. La evolucion seguida por el sistema aeroportuario vastw e$ ¢ofgunto estatal,

cuyo crecimiento alcanzo el 9,9% en relacion al afio anterior.
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Grafico 5.4. Trafico aéreo de mercancias en la CAPV. Evolucion 1980-2018.
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Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

El avance experimentado por el sistema aeroportuario vasco se debe, esencialmente,
incremento del trafico de mercancias en el aeropuerto de-Gékida que registra un
aumento del 2,8% en 2018, lo que implica que el interdanpbamluctos de la terminal alavesa
supera las 62,2 miles de toneldtfagste afioVitoriaGasteiz safianza emha cuart posicion

en cuanto avolumende mercancias mteo de losaeropuertos estataledgorbeel 61% del

tréfico total estatgbor detas ddas terminales Adolfo Suarez MaBadajasy1,3% del trafico

de mercancias del sistema aéreo nacBaaelon&l Prat (7,1% y Zaragozdl 6,5%.

Las dos principales conexiondsadeopuert@lavésonlas teminales de Leipzig y Bruselas. E
2018, se intercambiaron 20,1 miles de toneladas con origen o destino la ciudad alemana (+2
respecto a 2017) y 6,2 miles de toneladas con la ciudad,bétgagpecto al afio previo).

Por su parte,| @eropuerto de Bilbaxperimenta una contragtién el volumen de mercancias
intercambiadas, cerrando el ejercicio con 1,2 miles de tor@le@fsréspecto a 2017).

Analizandoel trafico de las diferentes conexiones con el aeropuerto de |8ilieaminal
Frankfurt Internacionalse convierte erel nexo mas importantecon 493 toneladas
intercambiadas en 2018 (+6,5% respecto a 2017). Por detrasedeasitjauerto Madrid
Barajagjue pierde su condicién de principal socio comercial del aeropuerto vizcaino con un
caida del 75,5% del volumen wasplo en 2017, hasta las 238,9 toneladas.
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Cuadro 5.2 Trafico de mercancias por aeropuerto’. 1980-2018.
Resume " SELERIE]
EjeCUtIV D anual D anual Danual DENIE]
: periodo (%) : periodo (%) ! periodo (%) . periodo (%)
1980 3.376,5 - 428,3 - 0,3 - 3.805,1 -
1985 4.080,5 3,9 466,6 1,7 703,1 372,0) 5.250,2 6,7
Marc 1990 2.805,0 7,2 366,0 -4,7 533,8 -5,4|  3.704,8 -6,7
Genera 1995 3.879,4 6,7 292,6 -4,4]  13.782,1 91,6] 17.954,1 37,1
2000 4.038,7 0,8 176,1 -9,7|  35.609,7 20,9| 39.824,5 17,3
2001 3.674,5 -9,0 154,1 12,5 36.309,5 2,0/ 40.138,0 0,8
Evolucié 2002 3.699,2 0,7 127,1 -17,5]  42.425,2 16,8]  46.251,5 15,2
2003 3.813,6 3,1 96,6 -24,0/  40.155,9 -5,3]  44.066,0 -4,7
Genera 2004 4.152,8 8,9 3252 236,6] 43.683,4 8,8 48.161,4 9,3
2005 3.956,7 -4,7 415,2 27,7 34.785,8 -20,4] 39.157,8 -18,7
2006 3.417,7 -13,6 282,2 -32,0]  31.575,7 -9,2[  35.275,6 9,9
2007 3.230,9 -5,5 245,9 -12,9]  31.359,3 -0,7|  34.836,1 -1,2
T(r:aanr?ggr 2008 3.178,8 -1,6 63,8 74,1 34.989,7 11,6] 38.232,3 9,7
2009 2.691,5 -15,3 31,1 51,3 27.388,0 -21,7]  30.110,6 -21,2
2010 2.548,0 -5,3 18,8 -39,5  27.960,6 2,1 30.527,4 1,4
2011 2.633,5 3,4 32,0 70,2|  34.692,3 24,1|  37.357,8 22,4
2012 2.262,8 -14,1 35,6 11,3]  34.652,3 -0,1]  36.950,7 1,1
-Frgalfpg\ﬂgf’l 2013 2.538,4 12,2 20,4 42,7 37.482,5 8,2 40.041,3 8,4
2014 2.855,6 12,5 30,7 50,5 42.160,7 12,5 45.047,0 12,5
2015 2.871,7 0,6 3,3 -89,2|  46.371,9 10,0/ 49.246,9 9,3
2016 2.974,3 3,6 4,6 37,6] 52.134,7 12,4 55.113,6 11,9
Transport 2017 1.956,4 34,2 3,2 28,8 60.479,4 16,0 62.439,0 13,3
Aéreo 2018 1.216,4 -37,8 6,7 106,4| 62.156,2 2,8 63.379,3 1,5
: ' No incluye mercancia en transito
l Fuente: Aena, Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea.
Transpor
Marltlm . . . .
En el caso deleropuerto guipuzcoarel transporte de mercanciasnesactividad residual. En
: 2018, se intercambiaron 6,7 toneladas, lo que en términos relativos supone un incremento
Otros™ 106,4% respecto a 20En este ejercicio, se mantienen servicios regulares aempogertos

I\/IOdOC base de MadrBarajas Adolfo Suarez4Tn.) y Barcelon&l Prat 2,3Tn.).
Transporte
|

. Considerando la participacién de cada uno de los aeropuertos vascos sobre la carga moviliz
. en la CAPYhay que resaltar el dominio de la termieaVitoriaGasteiz, ya qualcanza el

_ Efecto 98,24 del trafico aéreo aeercanciasn EuskadEl flujo de mercanciasn origen y/o destino

inducido enBilbaocae hasta el 1,9% y en el casaatepuerto de Donost#an Sebastiasupesono es

I significativeenel volumen total de los aeropuertos vascos.
|

Objetivos
ovilida
Sostenlble-

Indicador
cl avgé)

Aneon
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Grafico 5.5. Origen/destino de mercancias por aeropuerto. 2018.

m Estatal Internacional

48.000 44.977,5
43.000
38.000
33.000
28.000
23.000
18.000 17.178,8
13.000

8.000

3.000 348,4  867,9 6,7 0,0
-2.000

Tn.

Bilbao Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz

Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

Analizando el origen/destino de las mercancias intercambiadas en los aeropuertds vascos
traficointernacionalepresenta el 723delglobal En elcaso deheppuerto de Vitori&asteiz,

la carga intercambiada qmaises extranjerafcanzal 722,4% del flujale la terminal alavesa.
ParaBilbao,la circulacién internacional de mercancias reprekséhtd% del totaPor altimo,

el aeropuerto de Donosfan Sebastian, en 2@bregistra trafico internacional de mercancias

Gréfico 5.6. Trafico internacional de mercancias por zonas geograficas. 2018 (%).

' Incluye UE-28, Federacion Rusa, Noruega, Serbia y Montenegro, Suiza, Turquia, Ucrania y Bielorrusia.
Fuente: Aena, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

Atendiendo a las zonas geograficas de las mercancias transgparnagas domina
sobradamente al resto de territorios con el 99,8%fae con origen y/o destirem Euskadi
El resto de intercands se produceen un ®% con Africay en un 0,01%0n AméricaEn
2018, ¢s socios comercialegs importantede los aequertos de la CAPSon Alemania y
Espafa que tienam pesodel 3,806 y 27,6, respectivamentee siguerPortugal 13,246),
Bélgica 11%) y el Reino Uniddb @%). El conjunto de losinco paiseabsorbeel 94,1% del
trafico globahéreo de mercancias en la CAPV.
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6. Transporte maritimo

6.1 Oferta del transporte maritimo en Euskadi

El sistema maritimo de Euskadi estd formado por la flota mercante asociada a Anav.
(Asociacion de Navieros Vasatmde, en 2018, estan integradas 13 empresas navieras con 8’
buques, mismas cifras que en el afio antéfimolumen de carga total expema una
variacion del +10,7% respecto a 2017, lo que en términos absolutos supone 752,8 miles
toneladas brutas. péso muertoegistra un crecimiento del 12,2% en 2018, supéoantd
millones de tonajede peso muerto.

Cuadro 6.1 Transporte maritimo: Caracterizacion de la flota de la CAPV. 1995-2018
1995 13 62 344.397 577.850
2000 11 56 328.937 543.033
2001 10 52 322.295 519.898
2002 12 53 321.193 532.790
2003 12 55 332.021 546.588
2004 11 50 455.803 796.813
2005 11 67 524.523 917.116
2006 11 71 542.901 938.900
2007 14 68 535.720 927.707
2008 14 80 574.292 970.421
2009 13 73 393.275 631.405
2010 13 69 365.719 590.947
2011 12 66 396.280 663.302
2012 12 65 396.128 663.013
2013 11 55 336.059 592.931
2014 11 54 331.535 584.104
2015 11 54 332.746 585.042
2016 13 57 349.645 607.848
2017 13 87 679.769 1.110.279
2018 13 87 752.809 1.245.610

! Toneladas Brutas.

2 Tonelaje de Peso Muerto.

3 Datos correspondientes a 1 de enero del afio “n+1”.
Fuente: Anavas.

En relacion a la tipologia de las embarcaciones, se aprecian ligeros cambios respecto al
previo. El grupanas numeroso de la flota contirsiendo el dbuques remolcadores y de
tréfico interioque, con 31 embarcaciones (reduccion de 1 barco respecto a 2017), representar
35,6% del total de la flota. Le siglosnL.P.G. (Gases Licuados de Petr@eo)30 unidades

(31 en 2017) y una participacion del 34,5% delRotatletra, secolocanlos bulk carrier y
portacontenedore4Z unidadest3,8%del tota), bugques tanquegie aumentan en 2 unidades
respecto al afio previd2,80 del tota), y, en Ultimo lugarlos buques frigorificos (
embarcacione3;4%(del total de la flo}a

La edad media de la flota mercante wa&sg@mntienen torno a los 11 afos, bastante inferior al
conjunto del pabellén espafiol que se sitla ef,8afibg, y a la flota mundial, gpeesenta
18,3afios de media.

% A fecha 1 de enero de 2018
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Cuadro 6.2 Transporte maritimo: Tipologia de la flota de la CAPV. 2015-2018

. N° buques
Resume Tipo de buque
EjeCUtIV Remolcador y trafico interior 33 32 32 31
Buque tanque 6 6 9 11
L.P.G. (Gases Licuados del Petroleo) 2 2 31 30
Bulk Carrier y portacontenedores 11 14 12 12
GMarC Frigorifico 2 2 3 3
enera TOTAL 54 57 87 87
Fuente: Anavas.
Evolucié
Genera - - :
6.2 Movilidad de personas en transporte maritimo en Euskadi
El Puerto de Bilbao es el puerto considerado de interés general dentro de la infraestructt
Transpor maritima de la CAPYue presea actividad regular en tedfico maritimo de pasajeros y
Carreter pagjeras, pued Puerto de Pasaia se deiiteamental trafico de meancias.
Grafico 6.1. Trafico de pasajeros y pasajeras en el puerto de Bilbao. 2003-2018
Transport
Ferroviari 200,000
180.000
Transpor
Aere 8
S 160.000
g
& 140.000
Transport =
Maritim
: 120.000
|
Otros = 100.000
Modo<) 8 3 8 8 5 8 8 2 £ g 2 3 2 2 &
Transporte R & R &8 R |8 & R % R & R R R & R
|
= Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao (Linea regular y Cruceros).
|
. Efecto
inducido , o : : . o
. La informaciorfacilitadapor la AutoridadPortuaria de Bilbao muestra gliguerto vizcaino
. registraun incremento dél,8% del pasaje respecto a 20a quesupone el movimiento de mas
Obietivos de 200,6 miles de persomisa record para el puerto de Bilbao.
ovilida
Sostenible: El servicio ddinea regular entre Bilbaelpuerto britanico de Portsmouth ha transportado a
. 114,2 miles de pasajeros y pasajeras, lo que en términos relativos representa un aumentc
_ - 11,6% en relacion al afio previo. Este crecimiento esta originado tanto por el irdeégsento
Indlca(IJIore@ personas enalbcadagt13,3%6) comolos viajeros y viajerdesembarcad¢+10%).
Clave
|
|
|
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Cuadro 6.3 Transporte maritimo de personas en el Puerto de Bilbao. 2012-2018.

(N° de personas)

% D anual
18/17

Linea regular 76.801 85.975 81.036 94.981 | 104.028 | 102.337 | 114.173 11,6
A Embarcados 39.038 42.957 40.455 47.171 51.703 49.322 55.864 13,3
A Desembarcados 37.763 43.018 40.581 47.810 52.325 53.015 58.309 10,0
Cruceros 65.953 56.004 80.206 70.542 86.598 84.209 86.458 2,7
A Inicio linea 6.243 5.814 1.749 2.156 1.203 2.303 1.562 -32,2
A Fin de linea 6.394 5.866 1.728 1.877 2.503 3.959 1.629 -58,9
A En transito 53.316 44,324 76.729 66.509 82.892 77.947 83.267 6,8
TOTAL 142.754 | 141.979 | 161.242 | 165.523 | 190.626 | 186.546 | 200.631 7,6

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao.

En 2018, los 59 cruceros llegados a Getxo (2 menos que en 2017) han registrado 86,5 mile:
cruceristas, lo que significa un aumento del 2,7% respecto al ejercicio previo originado por
incremento de los turistas en transito (+6,8% que en 2017) rquectiejercicio con 83,3 miles

de pasajeros y pasajeras.

6.3 Trafico maritimo de mercancias en Euskadi

Considerando el trafico de mercancias de los dos principales puertos comerciales vascos, Bi
y Pasaia, en 2018 se experimenta un crecimiento dédiadadtl 4,3%, lo que significa que el
intercambio de mercancias en los puertos vascos supera los 38,8 millones de toneladas.

Grafico 6.2. Trafico maritimo de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia. Evolucién 1980-2018.
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Concretamente,| ¢rafico de mercancias del Puerto de Bilbao alcanzé los 35,7 millones de
toneladadp queen términos relativos supone una mejora detgj3écto al afio anterior.

En el ranking d las infraestructuras portuarias del Estado, el Puerto deatlbza hasta
cuarta posicigmebasanda Cartagen83§,8millones de toneladakastresprimeras posiciones
de puertos estatalestan ocupias porAlgeciras107,9millones de tonelada¥alencia76,6
millones de toneladas) y Barcel@7aOmillones de toneladaf)e esta forma, la instalacion
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portuaria vizcaina mantiene su competitividad en la estructura portuaria estatal con ul
partici@cion del 6,3%.

Grafico 6.3. Trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia. Evolucion 1985-2018.
Miles de Tn. m Bilbao Pasaia
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Analizando la tipologia de los movimientos del puerto vizcaino, el trafico de mercancic
descargadas crece un 3,1%, lo que en cifras absolutas supone 22,3 millones de tonelada:
carga de productos sube hasta los 13,3 millones de toneladas, |o eui nempsemejoria del

5,6% respecto al afio previo. Asi, la actividad portuaria bilbaina esta estructurada en un 62,
por el volumen de descargas y un 37,2% por los productos cargados.

En ultimo lugarel avituallamiento y el trafico local, tienempariipaciominimaenel tréfico
portuaro, siendoel 0,3% para el primero mientras el segundo no tipesasignificatio.

Cuadro 6.4

Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por tipo de movimiento. 2014-2018.

(Miles de Tn.)

Concepto

Descargas 19.421,2( 20.464,3| 19.766,1| 21.637,3| 22.314,2| 1.990,3| 2.316,1| 1.947,6| 1.664,2| 1.733,2
Cargas 11.399,2| 11.935,6| 12.182,6| 12.567,7| 13.269,3| 1.461,9| 1.422,4] 1.446,2| 1.255,5 1.355,4
Trafico Local 60,6 359,0 0,9 0,0 0,2 -- -- -- -- --

Avituallamiento | 126,4|  115,9]  109,4] 111,7] 111,7 28,3 31,6 33,3 29,1 25,1
Pesca - - - - 22,7 23,2 27,6 26,0 24,6

Total 31.007,4 [32.874,7 |32.067,3 |34.306,7 |35.695,4 | 3.503,2 | 3.793,4 | 3.454,7| 2.974,8 | 3.138,3

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Analizando las diferentes categorias de productos intercambiados en el Puerto de Bilbao,
aprecia que todos los grupos han tenido una variacién positiva en 2018. En concreto, s
graneles liquidos aumentan un 3,6% respecto a 2017 (+0,8% los produiffe®pet8,4%

gas natural y +26,2% otros graneles liquidos).

Teniendo en cuenta la participacion de los diferentes grupos sobre el trafico de mercancias
puerto vizcaino, se observa que el 57,4% del total de intercambios corregpamelesa
ligudos (45,9% productos petroliferos, 6,0% gas natural y 5,5% otros graneles liquidos), 29,
mercancia en general y 13,3% graneles soélidos.
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Cuadro 6.5 Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por tipo de producto. 2015-2018.

(Miles de Tn.)
Graneles liquidos 18.199,8 | 18.087,2 | 19.783,8 |20.490,5
Productos petroliferos 15.319,1| 15.614,7| 16.236,4| 16.367,3
Gas natural 1.206,3| 1.178,2|/1.989,0 2.156,1
Otros graneles liquidos 1.674,4| 1.294,4| 1.558,5| 1.967,2 -- -- --
Graneles s6lidos 45282 | 4.362,1| 4.543,2| 4.757,9 | 1.694,3| 1.099,2 834,4| 1.003,0
Mercancia general 9.671,8 | 9.499,5 9.868,0|10.335,1 | 2.044,2 | 2.294,7 | 2.085,3 | 2.085,6
En contenedores 6.462,6/ 6.373,0 6.464,6| 6.807,7 -- -- -- --
Otra mercancia general 3.209,2| 3.126,5| 3.403,4| 3.527,4 -- -- -- --
Resto 474,9 118,5 111,7 111,9 54,9 60,8 55,1 49,7
Total 32.874,8 | 32.067,3 | 34.306,7 | 35.695,4 | 3.793,4 | 3.454,7| 2.974,8 | 3.138,3

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Analizando el ambito geogréfico de la circulacién de mercancias con origen y/o destino el Pue
de Bilbao, Europa Atlantica es el principal mercado absorbiendo el 32% del trafico. Por paisi
Reino Unidocontinla siendel ©cio comercianas importantelel puerto vizcainaon un
intercambio de 3,7 millones de toneladas, si bien esta cifra supone una bajada del 19,5% resy
al ejercicio 2017. Asi, la participacion del pais anglosajon cae hasta el 10,4% del total del tré
maritimo vizcainden la seguda posicidse mantienEspafia conn incremento del 26,2% del

flujo de mercaderias en 2@M@&esta forma, el peso sobre el tréfico total sube hasta el 6,8%.

Ampliandoel estudio a los mercados transocean&caeggunda area geografica en cuanto al
volumen de mercancias intercambiadas con el puerto es América del Norte, concentrando
17,3% del total del traficdConsiderando cada pais en particBEtgdos Unidosecupera la
segunda posicidbn como sociomedrto, con un incremento de la mercancia intercambiada del
22,9% en 2018, alcanzando una participacion del 8,2% del tréfico global. En tercer lugar, se s
México con 2,8 millones de tonelgddd,8% respecto 2017)Jo que representa el 7,9% del

flujo de mercancias del puerto de Bilbao.
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Grafico 6.4. Trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasaia: Tipologia de mercancias.
2018 (%).
BILBAO PASAIA
Mercancia
general
29,0%
| Otros Otros
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

Por su parte, segun la informacién publicada pardsidad Portuaria de Pas@@]8 es un

afio de expansion de la actividad comercial del puerto. Se ha registrado un incremento er
trafico de mercancias dePb fespecto a 2017, lo que ha permitido alcanzar un volumen total de
3,1 millones de toneladas manejadas.

El avance del volumen de negocio maritimo de Pasaia esta originado, tanto, por la subida de
mercancias desembarcadas (+4,1%) como por el inordmkncarga (+8,0%). Esta evolucion
supone una disminucidlel caracter importador del Puerto de Pasaieepresental 5,26

del tréfico totalmientras que las mercancias fletadas represent@b el 43

El trafico de mercancias del Puerto de Pasaia esta compuesto, basicadentstegorias
mercanciegeneraly graneles solida$6,5% y 32%, respectivamentg)e conjuntamente
alcanzael 985% del total del trafico.

En 2018, el flujo dgraneles $idos transportadose incrementa (+20,2%), mientras que la
cantidad denercancia genesa mantiene
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Grafico 6.5.  Trafico de los puertos de Bilbao y Pasaia por paises. 2018.
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Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. Autoridad Portuaria de Pasaia.

En cuanto a ®principalesnercadoslel Rierto de Pasaia primera posiciées ocupada por
Reino Unido, comina participacion del 226de los intercambios totalka actividad con el
pais anglosajores, esencialmentexportadora, suponiendo 8% de los productos
intercambiados. En segundo lugamantieneBélgica con €14,26 de la cantidad totglen
tercera posicigrse sitia Suecia con un peso del 8,8%afleb global del puerto, siendo,
basicamente, productos importados desde este pais (97,9%).
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Grafico 6.6. Trafico maritimo de mercancias en el Puerto de Bermeo. Evolucion 1990-2018.
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Erearpg’\ﬂgh En elPuerto de Bermeel trafico de mercancias registrado &39&miles deoneladaslo
gue en términos relativepresenta una disminucion del 8,9% respecto.a 2017
En cuanto al origen de las operaciones, destacargredacia cargada se reduce un 25,2%, es
Transpor decir, la carga baja hasta los 99,6 miles de toneladas, mientras el volumen desembarcado c
Aére un 8,7% hasta 139,4 miles de toneladgsgitresaltague el Puerto de Bermeaelve dener
un caracter netameragortadoren 208, ya que el volumen de descargas represéBtd%i|
de la actividad total de dicha infraestructura.
Transport
Maritim Grafico 6.7.  Trafico de mercancias en el Puerto de Bermeo: Tipologia de mercancias. 2018. (%)
|
|
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Transportes 0,3%
|
: Madera____
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|
Indicador " En cuanto a la clasificacia los productos intercambiados en el Puerto de B&armaiggoria
CIane) qgue representa el mayor peso del trafico portuariosspnoductos siderdrgicdales como

u chapas de metal y bobirgge aglutinan 81% del total del movimiento del puel segundo

. puesto esta ocupagor el comerciale madera, tablones y tablaalmsinzando el 19,2% del

L volumen totalPor detrase encuentra el trafico de produgigsnicosen concreto fertilizantes
Aneon tale_s_como sulfat_o sbdico, sosa caustica y potasaogoentrarel 17,246 del total dda

. actividad portuarien2018.
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7. Otros modos de transporte e intermodalidad

7.1. Otros modos de transporte

7.1.1. Transporte por cable

En las siguientes lineas se exponen los aspectos méas releviaatepated por cablen
Euskadi de uso exclusivo de persogague estéonstituido por los funiculares de Artxanda,
Larreineta, Mamariga e lgueldo; y por los ascensores de Arar8alite, L8olokoetxe, Begofia

y Ereaga. Todos ellos con ubicacion en Bizkaia, a excepcién del Funicular de Igueldo radicadc
DonostiaSan Sebastian.

Cuadro 7.1. Caracteristicas de las Infraestructuras de Funiculares en la CAPV.

N° personas por vehiculo 65 70 70 45
Duracion del trayecto 3,2 min 3,18 min 10 min 1,6 min
Velocidad en linea 1,5m/s 5m/s 2m/s 6m/s
Desnivel 151 m 226,49 m 342 m 44,43 m
Pendiente media 45% 22,9% 35% 12,6%

Fuente: Observatorio del Transporte en Euskadi (OTEUS).

Cabe sefalar gae debe valorar, de forma independiente, la evolucién seguida por cada uno c
los dos sistemas de transporte por cable, ya que no se dispone de informacién para
ascensores de Solokoetxe y Begofia (el ascensor de Begofa dejé de prestar serdeio en jul
2014), lo que impide la comparabilidad de datos con ejercicios precedentes.

El conjunto ddunicularespara los que se dispone de informacion, experiomeatacimiento
en el volumen de personas desplazilasdo respecto a 2017. Es destacableapies los
funiculares registraron mejoras en el pasaje. Los que mas crecieron fueron el Funicular
Artxanda, con un incremento del 12,3%, y el Funicular de Mamariga, con un aumento del 3,6%
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Cuadro 7.2. Transporte de personas por cable. 2012-2018.

(Miles de personas)

Modo 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 1§;?7

Funicular Artxanda 522 565 614 729 773 830 932 12,3
Funicular Larreineta 156 156 146 165 149 139 140 0,7
Funicular Igueldo 415 420 482 564 706 775 788 1,7
Funicular Mamariga' 679 821 1.015 590 975 1.036 | 1.073 3,6
TOTAL FUNICULARES 1.772 1.962 2.257 2.048 2.603 2.780 | 2.933 5,5
Ascensor Arangoiti’ -- -- -- -- -- -- -- --
Ascensor La Salve’ --
Ascensor Solokoetxe® 586
Ascensor Begona® 388 -- -- -- -- -- -- --
Ascensor Ereaga 274 312 345 362 363 359 358 -0,3
TOTAL ASCENSORES 1.248 312 345 362 363 359 358 -0,3
TOTAL 3.020 2.274 2.602 2.410 2.966 3.139 3.2901 4,8

' El funicular de Mamariga se inauguré en septiembre de 2010, por lo que el dato de dicho afo
corresponde a los traslados efectuados entre septiembre y diciembre. A partir de junio de 2013, es
gratuito para los usuarios de metro.

2 Los datos del Ascensor de Arangoiti no se encuentran disponibles desde 2008. Este ascensor se
encuentra parado desde diciembre de 2010.

3 El ascensor de La Salve es gratuito desde el 1 de mayo de 2008, y se ha dejado de contabilizar el
nUmero de personas.

4 No se dispone del dato del afio 2013 y 2014 de los ascensores de Solokoetxe y Begofia. El ascensor de
Begoia dejo de prestar servicio en el mes de julio de 2014.

> No incluye los datos correspondientes al Ascensor de Arangoiti, Ascensor de La Salve, Ascensor de
Solokoetxe ni Ascensor de Begona.

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Gobierno Vasco, EuskoTren y Funicular Artxanda.

En relacion al tréfico de pasajeros y pasajeras de los ascensores hay que tener en cuente
desde 2013 sdlo se dispone de informacion para el ascensor d&Eteagae respecta al
resto,el ascensor de Arangoiti permanece parado desde diciembre elea0&fOsor de La
Salve paso a ser gratuito en 2008 y, por tanto, no dispone dedegstismnas usuariesde

esa fecha&l ascensor de Begofia ceso en la prestacion de sus servicios en el mes de julio de Z
y no se dispone de informacion del primer semestneel caso del ascensor de Solokoetxe no
existen datos publicos para egtecieio.En consecuengcial nivel de actividad dedcensor de
Ereagaegistra un leve descenso0g&doedel pasaje en 2018.

7.1.2. Bicicleta

La red ciclable que forma parte sistema viario de la CARNiscafomentar un medio de
transporterespetuoso con eledioambiente y avanzar hacia una movilidad sostenible. En este
sentido, las diputaciones forales y los ayuntampmitorwianel desarrollo de este tipo de
infraestructuras en los tres territorios vascos, coincidiendo con una sensibilidad craciente de
ciudadania por una sociedad medioambientalmente mas sostenible.

El analisis de la red de bidegorris de las tres capitales vascas muestra-@ast¥itocizenta

con la red ciclable mas extensa en el nucleo urbano, con 145 km en 2018, mismalengitud qu
el ejercicio previo. Por detras, se sitia Dormticbebastian, que, segun la ultima informacion
disponible correspondiente a 2017, contaba con 56,5 km (incremento de 1,4% de las v
habilitadas respecto a 2016). En tercer lugar, Bilbao disp82ekde habilitados, dato
correspondiente a 2017, lo que representa un 2,2% mas que en el ejercicio 2016.
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En 208, la red planificada dBdegorris habilitadassciendel 78% en VitoriaGageiz (186
kilbmetros previstos). En 2017, dltimo dato disponiblejcanzél 71% en Donostidan
Sebastian (80 km planificadosl)33,7% en Bilbao (95 kildmetros previstos).

Grafico 7.1. Kilometros de la red ciclable en las tres capitales de la CAPV (estado de las redes
ciclisticas a diciembre de 2018)

m Red Prevista Total Tramos Ejecutados ~ mTramos En construccion ~ ® Tramos En planteamiento
200 186,0
180
160 145,0
140
E 120 95,0
100 . 80,0
80 56,8
60 46,0
40 32,0
20 14,8
0,8 2,1 2,0 2,4
0 I
Vitoria-Gasteiz Bilbao ! Donostia-San Sebastian

' Ultimo dato disponible 2017. A fecha de cierre de esta edicién de Panoramica del Transporte en Euskadi no
se dispone de datos mas actualizados.

Fuente: Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz, Ayuntamiento de Bilbao y Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian.

En el ambito total de la CAPV, la red habilitada de bidegorris en conjunto asciende a casi 7
kilbmetros en 2017 (ultimo dato disponible). En 2018, en Gipuzkoa, los tramos habilitado
ascienden a 221kBémetros, representando un incremento de 2,7%. Segun los ultimos datos
disponibles, Bizkaia dispone de la mayor longitud de vias, alcanzando en 2017, los 3
kilbmetros de carriles bici ejecutados, experimentando un incremento interanual de 4,5
mientragque la red ciclable de Alava constaba eR°21@1222,2 kilémetros, de los cuales 103
kilbmetros correspondian al uso exclusivo de ciclistas erGARIBE .

2 A fecha de cierre de esta edicion de Panoramica del Transporte en Euskadi no se disponen de datos mas
actualizados.
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Grafico 7.2. Kilometros de la red ciclistica en los tres territorios historicos. 2018
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' Ultimo dato disponible 2011. A fecha de cierre de esta edicion de Panoramica del Transporte en Euskadi no
se dispone de datos mas actualizados.

Incluye 119,195 kilémetros de itinerarios verdes en el territorio de Alava.

2 Datos del Mapa de la red prevista total y de los tramos ejecutados es la suma de la Red Basica Foral y Red
Basica Local. Diputacion Foral de Gipuzkoa.

3 Ultimo dato disponible 2017. A fecha de cierre de esta edicién de Panoramica del Transporte en Euskadi no
se dispone de datos mas actualizados.

Transporte: Fuente: Diputacion Foral de Alava, Diputacion Foral de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa.
.
_ Efecto
inducido 7.1.3. Puente Colgant e de Bizkaia
|
|
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Indicadoreg) 25 millones de personas hdejado de utilizar el puente colgante de Bizkaia para cruzar la ria
claves vizcaina.
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Grafico 7.3.  Trafico en el Puente Colgante de Bizkaia. 2001-2018.
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Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.

7.1.4. Botes de pasaje Ria Bilbao

De acuerdo a los ultimos datos disponibles sdbbéficel en botesorrespondientes al ejercicio
2017 el transito de los botes que cruzan la ria entre Portugalete y LaseAeshuge ub,4%,
lo que en valores absolutos repitagden3 miles de pasajeros y pasajeras menos que en 2016.

Cuadro 7.3. Trafico en los botes de pasaje. 2008-2017.

(Miles de personas)

%D | %D
2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | anual | anual
16/15| 17/16

Portugalete-Las Arenas| 550,7| 554,8| 579,4| 619,9| 620,5| 514,9| 486,7| 415,8| 477,0| 465,7| 14,7%| -2,4%

Erandio-Barakaldo 74,8/ 76,8/ 86,3 81,6 75,9 78,9 72,00 57,7 19,2|-19,8%| -66,7%

TOTAL 550,7 | 629,5| 656,1| 706,2 | 702,1| 590,8 | 565,6 | 487,8 | 534,7 | 484,9| 9,6%| -9,3%

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.

De acuerdo a los ultimos datos disponibles correspondientes a 2017, los usuarioslg usuaria

los botes que cruzan la ria entre Erandio y Baraksidiouyersignificativamente, un 66,7%
respecto a 201@&n cifras absolutase desplazaroi9,2 miles deersonas en 201nivel
minimo desde 2009.
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7.2. Plataformas logisticas e intermodales

Los centros logisticos dedicados a aportar soluciones integrales en la gestion del transporte

mercaneisen Euskadi sorCentro de Transportes de VitdBiasteiz (CTVi) y Arasur en Alava,
Aparkabisa en Bizkaia y Zaisa en Gipuzkoa. Sus principales caracteridiétaan a
continuacion

Cuadro 7.4.

Principales magnitudes de las grandes Plataformas Logisticas en la CAPV. 2018

Trafico veh. ind. Superficie Plazas Ocupacion
diarios Aparcamiento | aparcamiento | aparcamiento media
veh.ind. (n° | Veh.Ind. (m2) veh. ind. aparcamiento

Empresas Traflcq
. mercancias
[SEIEGEN (Tnanuales)

&

67 1547 = 1.176 498 1 23.821 182 98,9%
avi »
arasur » 12 130 420.000 130 75 1 20.000 197 35%
apar

.. » 55 45 4.064 1.609 309 4 192.050 1.235 95%
kabisa

ﬂ‘ 143 1.745 3.200.000 1.800 3.000 2 45.000 375 88,9%
ZAISA

o 0O @ o0 o (&}

Fuente: Plataformas Logisticas de Aparkabisa, Arasur, CTViy Zaisa.
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7.2.1. Centro de Transportes de Vitoria -Gasteiz (CTVi)

El Centro de Transportes de ViteBasteiz (CTVi)ubicado en el Poligono Industrial de
Jundiz, en las inmediaciones de Vi®aisteiz, constituye un agente dinamizador cuyo objetivo
es impulsar la implantaciébn de empresas con orientacién al desarrollo de actividades logisti
Esta plataforma ocupa wswperficie total de 718.144, de los cuales 238.928corresponden

a la superficie ocupada por las naves (superficie construida). El centro acoge diversas activid
directamente relacionadas con transporte y logistica, tales como almacenajén,distribuc
gestiones aduaneras y de stocks, fraccionamiento y consolidacion de cargas e intercambio mc

En este sentido, la superficie para al desarrollo de dichas actividades se distribuye de tal m
que el area dirigida a la actividad intermodal feitroaemetera ocupa 122.5872, nas
actividades de distribucién abarcan 110.386am de almacenaje y transporte 1093 Rbom

su parte, la superficie dirigida a la actividad logistica es de 19§.4@XZona de servicios
ocupa 28.214 n Por ultimo, la superficie asignada para el aparcamiento de vehiculos
industriales es de 23.82. m

Cuadro 7.5. Evolucion de la actividad de CTVi. 2016-2018

i

i
e ////;//{'// /4

. Empresas Trafico Trafico veh. ind. Superficie Plazas Ocupacion
t ) £ mercancias diarios Apemwue(ng)o aparcamiento aparcgr?i%mo mgdia
veh. veh. ind.

instaladas (Tnanuales) | Camion |Furgoneta Veh. Ind. (m2) aparcamiento

I@ » 70 1.474 1040 430 84,1%

69 1.551 - 1118 501 1 23.821 182 96,7%
67 1.547 1176 498 98,9%
®--@® @ ® 06 L 2

Fuente: Centro de Transportes de Vitoria-Gasteiz (CTVi).

En cuanto a la actividad del centro, es importante sefialar que no se dispone de datos de
mercancia manejada por la plataforma desde 2014, debido a la inactividad de la empresa
gestionaba la parcela intermodal para tréfico ferroviario.

En 2018, las empresas ubicadas en el centro se reducen (2 compafiias menos, |0 que supor
-2,9%), por lo que el empleo registra un leve descenso del 0,3% (4 trabajadores menos).
trafico de vehiculos industriales aumenta un 3,4% debido, principaniectemento de la
circulacion de camiones (+5,2%9)r ultimo, el uso del aparcamiento de vehiculos industriales
aumenta en 2juntos porcentualeson una ocupacioret®8,9% de ocupacion de un total de
182plazaglisponibles.
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7.2.2. Arasur

La plataforma logistica multimodal Arasur ubicada en Alava, junto a Miranda de Ebro, abar
una superficie total urbanizable de 1.500.800 cuenta con una superficie construida de
aproximadamente 85.008 Su actividad econdmica se centra en el desdertabactividades

de apoyo a actividades portuarias y agheasenamiento, regulacion y distributigmsbordo
intermodal transporte de flotistag al transito internacional y actividades correspondientes al
centro administrativo y comercial. Adema plataforma esta dotada con un servicio de acceso
ferroviario a las naves del centro, lo que permite la intermodalidad fexaouaril

Evolucion de la actividad de Arasur. 2016-2018

Cuadro 7.6.

&

Empresas Trafico T'a“%‘.’ang ind. Superficie Plazas Ocupacion
i rcamiento | aparcamiento i i
instaladas (r-Pﬁ (;: Sz;:l::) A\;'eaf'l. ind. (n° | Veh.Ind.(m2) apa\;gﬁ.rriln%r.no apa;gg :-jn‘i%mo
@ » 8 75 350.000 65 30 30%
8 100 370.000 75 50 1 20.000 197 33%
12 130 420.000 130 75 35%
@ 8 @ ® 0 ¢ @

Fuente: Arasur.

En 203, la actividad de la plataforma logiségastra una importante expansion en cuanto al
namero de empresas localizadas. Al respecto, se instalan 4 nuevas compafiias (+50%),
empleo crece un 30% (30 empleados mdsified de mercancias experimenta una significativa
subida del 13,5% (+50 mil toneladas), asi como la circulacion de los vehiculos industriales, ta
en lo que respecta a los camiones, que alcanzan los 130 vehiculos diarios (+73,3%), como :
furgonetag25 vehiculos mas al dia, +50%). La ocupacion media del aparcamiento crece haste
35% (2 puntos porcentuales mas que en 2017).
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7.2.3. Aparkabisa

La actividad del centro logistico Aparkabisa, Bizkaiko Garraio Guned, GeBtro de
Transportes de BizkaiaAS consiste en la promocion, preparacion y explotacion de centrales
integradas de mercancias y aparcamientos de vehiculos industriales. La infraestructura dispor
excelentes comunicaciones gracias a las instalaciones en la zona portuaria dgillfacerta de
proximidad aAeropuerto de Bilbao, asi como a las principales redes viarias y ferroviarias qt
permiten unir al Estado con el resto de Europa.

En la actualidad, Aparkabisa opera en dos &reas geograficas: Centro de Transportes en Uc
(entreBarakaldo y el Valle de Trapaggpagaran) donde ocupa una superficie construida de
200.000 m y las instalaciones de Zierbena (en terrenos del Puerto de Bilbao), sobre ur
superficie de 112.566.m

Cuadro 7.7. Evolucion de la actividad de Aparkabisa. 2016-2018

&

@ g%‘asrkabisa
\/
g

Trafi Trafico veh. ind. Superficie . j
.Empresas merrcalrfé)l - diarios Aparcamiento | aparcamiento | a ar’zgrzné:gnto Ocnl;ggicalon
talad Peh |
igeiglacas (Tnanuales) | Camion [Furgoneta | VER-IRG: (A% | Veh. Ind. (m2) veh.ind. aparcamiento
3.091 1.194 303
55 45 2944 1.235 340 4 192.050 1.236 95%
55 4,064 1.609 309
® -0 © ® -0 €]

Fuente: Aparkabisa. Bizkaiko Garraio Gunea, A.B. - Centro de Transportes de Bizkaia, S.A.

De acuerdo a los datos disponibles para 2018 sobre la plataforma, el nUmero de empresa
mantiene en 55 sociedades. El trafico de mercancias crece un 38% superando las 4.000 tonel
En cuanto al tréfico de furgonetas, se contrae un 9,1% (31 vemécwuesl diafinalmente,

la ocupacion media de los aparcamientos industriales se mantiene en niveles de afios anter
(95%).
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7.2.4. Zaisa

El centro logistico guipuzcoano Zaisa (Centro de Transportes de Irdn) esta ubicado en L
enclave estratégico del t@fviario europeo, en la frontera entre Francia y Espafia, y junto a las
autopistas /8 y A68, en el eje MadRhris, y cerca de lé&ropuertos de Donostizan
Sebastian y Biarritz y del Puerto de Pasajes. Sobre una extension de,4x660acuenta

con una superficie construida de 126.698dande desarrolla actividades de transporte y
logistica que por su ubicacion tienen una marcada vocacién internacional. La plataforma cue
con 8.500 ade naves de almacenamiento, 7.@Gfkeroficinas Yocales comerciales, el centro

de acogida y el solar de la estacién de servicio de Zaisa lll. Las empresas que operan en el ct
se dedican a actividades de transporte nacional e internacional, carga fraccionada, carga com
transporte de mercancfadigrosas, logistica y almacenaje, distribucion frigorifica y actividades
aduaneras.

Cuadro 7.8. Evolucion de la actividad de Zaisa. 2016-2018

Superficie

'!‘ 8 g i 7 ':-‘7““; b
ZAISA . : ik WA
Wl g,

larios

Empresas Trafico . ; zas Ocupacion
instaladas (?ﬁ r;r? S g lf:i i A\ips,h'?ntg.ie(s‘t‘)o ?/%ﬂﬁ'é‘.'?r’ﬁ‘f) apa‘;ecﬁ'ni\:‘adr-lto apamgﬂ%nto
@ » 135 1.700 3.100.000 1.768 2.987 77,5%
138 1.720 3.200.000 1.770 3.000 2 45.000 375 89,4%
143 1.745 3.200.000 1.800 3.000 88,9%
o -0 ® ® 0O ]

Fuente: Zaisa.

El nimero de empresas que operan en la plataedamenta un 3,6% (@mpafiasas) y el
empleo mejora un 1,5% respecto a 2017, alcanzando los 1.745 trabajadores déhtratados
volumen de mercancias movilizadonaatienerespecto al ejercicio anterio, 1jllones de
toneladas.

El trafico de camiones se incrementa un 1,7%, lo que representa 1.800 vehiculos al dia mien
la circulacion de furgonetas continua en 3.000 vehiculos al dia, misma cifra que en 2017.

Por su partesl area de aparcamiento detmmese ha sometido d&&es de ampliaciate modo

gue en la actualidad, Zaisa cuenta con dos aparcamientos para vehiculos industrial
acondicionados con 375 plazas en una superficie totad0fe#5La ocupacion media de
dichos aparcamientos ha sit#h 88,96, reduciéndose ép5 puntos porcentuales respecto a
20T7.
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7.2.5. Estaciones intermodales

El Gobierno Vasctiene como objetivo el apoyadakarrollo del transpertie mercancias por
ferrocarril.Asi,en mayo de 201k firmoun protocolo de colabarian con el Ministerio de
Fomento para el desarrollo de las terminales logisticas intermodales de Jundiz en Alava y Lez
Gipuzkoa, ambas incluidas en la Red Bésica de Terminales Logisticas Intermodales del F
Estratégico para el Impulso del Transpémeroviario de Mercancias del Ministerio de
Fomento.

En 2018, se aprueba etrktoparala modificacion del Plan Territorial (PTP) de Alava Central
con el fin de contemplar la ubicacién en este ambito de la proyectada Terminal Intermodal
TransferencideMercancias de Jundlidlodas Su objeto es incluir expresamente la localizacién
de esta infraestructura en terrenos de los municipios de Irufia de Oca-@adiwidha
modificacion, que afecta a una superficie de alrededor de 45 hectéraad, aalifilo como
Osudaleo transf or ma tenerda ent aienta,i ademds, ald @&gmpatibilidad
medioambiental y social del proyecto.

En 2017 se suscrib un acuerdo presupuestario entre el Gobierno Vasco y el ejecutivo del
Estado, en torno a loggsupuestos estatales, que incluye, en el ambito de infraestructuras
inversiones ferroviarias, un impulso al proyecto de la plataforma intermodal. Concretamente,
acuerdo firmado establece | a plataforma n
intermodales y logisticas y un nudo estratégico de transferencia de mercancias internacion
gue enlazara con el Puerto de Bilbao, los centros logistigesiyelpuer t o de For
ello, el pactincluiauna partida inicial en los Presupuestos de 2018 de 600.000 euros, destinad
a realizar el proyecto basico y el estudio de explotacion de la plataforma.

En lo referente a la plataforma logistica Pasajan2017, se firman acuerdo presupuestario
ertre el Gobierno Vasco y el Gobierno Estatal para ing8dtiD00 euros eB018para la
redaccion del proyecto de la intermdgtalin paso previo al posterior desarrollo constructivo.
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8. Efectos Inducidos de la Actividad del Transporte y
Tendencias mas Relevantes

8.1. Efectos inducidos de la actividad del transporte

A continuacion, se exponen algunos aspectos de los ®fbotok salud de las personas y el
medio ambienteriginados pola actividad del transpoeehacen necesaria una planificacién

del sectordesde una perspectiva sostenible, tratando de minimizar al maximo los coste
derivados de las infraestructuras, insumos, servicios y procesos facilitadores de la movilidac
personas y del transito de mercancias.

8.1.1. Accidentalidad

La accidentalidad esaude las consecuencias derdvalidh transportgue mas perjuicios
secuelasocialesrigina. Al hilo de esto, cabe apugtaene | OPl an Estrat ®g
Vial y Movilidad Segura y Sostenible -20052 0 6 , document o que 1 e
proceso de reflexién llevado a cabo en 2014 en torno a la situacién de la seguridad vial y
movilidad segura y sosteniblé&aakali, seestablece la siguiente vision estratégica:

0Situar a Euskadi como referente en mater:i
materia de seguridad vial y gestién de trafico, en el cual la ciudadanéntieresponsailpoytéas
instituciones publicas, en colaboracion con los agentes privados, trabajan de manera coordi
reducci -n del nYamer o y | a gravedad de | o0s

Accidentes

» En 20B, 42! personasan fallecid@n accidentes de trafico en las carreteras Bagictisnas
mortalesnasgue en el ejercicio anter(ov, 26).

Segun los datos facilitados f@oDireccion de Tréafico del Gobierno Vasn,2018 se han
registrado 4.75ccidentes de trafico con victimas en la CA®Yue suponen descenso del
2,4%, donde 6.155 personas se vieron afectigd®s fespecto a 201#h cuantad alcance de
las lesionesin 92,3% de ldseridosson levesun 7% sufren heridas graves Y% fallecen
en el propio accidente otes de las 24 horas siguierfiss comparacion al afio anterior, se
reducen tanto los heridos grav89%) como los leve®) (/%) mientras los fallecidos crecen
(+7,7%).

2 Incluye accidentes con victimas registrados por la Ertzaintza y por las Policias Locales (hasta 2005 Policias
Locales solo de las tres capitales vascas; 2006 capitales vascas, Iran, Santurtzi, Sestao y Basauri; 2007
capitales vascas, Irin, Beasain y Basauri; 2008 capitales vascas, Iran, Santurtzi y Sestao; 2009 capitales
vascas, Irun, Barakaldo, Santurtzi, Sestao, Lezo y Zarautz; 2010, 2011, 2012, 2013 y 2014 capitales vascas,
Irin, Barakaldo, Santurtzi, Sestao y Zarautz; 2015, 2016 y 2017 capitales vascas, Barakaldo, Santurtzi,
Sestao y Zarautz; 2018 capitales vascas, Barakaldo y Santurtzi). Para mas informacion consultar Anuarios
Estadisticos de Accidentes del Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco.
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Grafico 8.1. Accidentes con victimas y victimas registradas por la Ertzaintza y por las Policias Locales'
en las infraestructuras viarias vascas. Evolucion 2000-2018.
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' Hasta 2005 Policias Locales sélo de las tres capitales vascas; 2006 capitales vascas, Ir(n, Santurtzi, Sestao y
Basauri; 2007 capitales vascas, Irun, Beasain y Basauri; 2008 capitales vascas, Irun, Santurtzi y Sestao; 2009
capitales vascas, Irtn, Barakaldo, Santurtzi, Sestao, Lezo y Zarautz; 2010, 2011, 2012, 2013 y 2014 capitales
vascas, Irin, Barakaldo, Santurtzi, Sestao y Zarautz; 2015, 2016 y 2017 capitales vascas, Barakaldo,
Santurtzi, Sestao y Zarautz; 2018 capitales vascas, Barakaldo y Santurtzi.

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Direccion de Trafico del Gobierno Vasco.

Segun los ultimos datos disponibles relativos a los paises de8lacddespondientes al
ejercicio 201@uskadi se consolida en la primera posicion en cuanto a seguridad vial dentro d
ambito comunitario, registrando la menor cifra de muertes en carretera por millon de habitant
(21 fallecimientos). Le siguen, a cierta distancia, Suecia (27), Re({@8)JRidises Bajos (31),

y a mayor distancia por Dinamarca (37) y Espafia (39). Si consideramos la media del conjuntc
la UE28 (50), el nivel es significativamente superior al de la CAPV.
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Grafico 8.2. NUmero de muertes en accidentes de trafico por millon de habitantes en UE-28. 2016

CAPV 21
Suecia 27
Reino Unido 28
Paises Bajos 31
Dinamarca 37
Espana 39
Irlanda 39
Alemania 39
Finlandia 47
Austria 49
UE-28 50
Malta 51
Eslovaquia 51
Francia 52
Chipre 54
Italia 54
Estonia 54
Portugal 55
Luxemburgo 55
Bélgica 56
Rep. Checa 58
Hungria 62
Eslovenia 63
Lituania 67
Croacia 74
Grecia 76
Polonia 80
Letonia 81
Rumania 97
Bulgaria 99

0 25 50 75 100

Ne° fallecidos

Fuente: EU Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2018 Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico.
Direccion de Trafico del Gobierno Vasco; INE.

Centrando el andlisis en cada territorio histteeooendo en cuenta solo los accidentes
registrados pda Ertzaintza, Alavagistra el 182 de losaccidentes con victindes la CAPV.

En cuanto & gravedad das lesionespncentra el 27%e los fallecidos en accidente de trafico
mientras que los heridos graves represantanartodel total de la CAP\EI 12,4% de las
victimas del territorio alavés sufren hegdaves

En Bizkaia se concentral 458% de lossiniestrogon victimaslonde se registran el 46,8% de
laspersonas lesionadasales de la CAP\Los fallecidosepresntan el 40% delglobalde
Euskadi mientras que los heridos graves se sitian en el 31,3%.
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Cuadro 8.1. Accidentes de trafico con victimas registrados por la Ertzaintza por Territorio
Historico. 2018.

Accidentes Victimas

NN T N T N TN IO T Tl

Alava 422 16,2 603 16,9 27,0 25,0 518

Bizkaia 1.191 45,8 1.674 46,8 15 40,5 94 31,3  1.565 48,3
Gipuzkoa 988 38,00 1.299 36,3 12 32,4 131 43,7 1.156 35,7
Total CAPV 2.601 100| 3.576 100 37 100 300 100 3.239 100

Nota: Computo de muertos a 24 horas
Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Direccion de Trafico del Gobierno Vasco.

En Gipuzkoa, sacumula €88 de los accidentes con victimados sucedidos é&n CAPV.

Las personas lesionadas representan el 36,3% del conjunto del territorio vasco. Los fallecidos
las carreteras guipuzcoanas alcanzan el 32,4% del total de victimad osondielns graves
suponen e13, 6 del totale Euskadi.

8.1.2. Congestion viaria

Es sabido que la demanda de movilidad en vehiculo privado es uno de los factores que origir
la congestion viaria en Euskadi, doeldéndice de motorizaciGnantiene undendencia
ascendentdesde finales de los afilos noventa, registrando desceai$os pntualesEn 20B

el nivel de motorizaciércrece hasta los 461,9 vehiculos por 1.000 habitantes debido al
incremento deparque de vehiculgs1,2% respecto a 201Bn relaciébn a estday que
recordar que umayor nimero de vehiculos circulando enrateras/ascas impliaaayores
problemas de congestion.

Grafico 8.3. Parque de turismos y motorizacién. Evolucion 1998-2018
s Turismos Turismo/1000 habitantes 500
1.000.000 -
---llllllll' 450
800.000 ] AphR
I . 400
600.000
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Fuente: Direccion General de Trafico e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Para conocer los problemasdegestion viarien la CAPV se analizariBormacion contenida

en | as publicaciones OEvoluci2n (e¢labor 8da
Di putaci-n For al d e de B\forpskem ilaa LCarretegas del Giptiatoa ma c
(realizada por la Diputacion Foral de Gipuzkoa).

En Bizkaia, el analisis se sustenta en la distribucién de las horas anuglles/ekdérservicio
prestado en diferentes estaciones de control de la redevidtéa capacidad. A este respecto,
cabe recordar que el ni vel de servicio pue
y OFOG, gue se podr2a identificar como muy
analisis, se considera que carretera se encuentra congestionada a partir del nivel E.

En el territorio vizcaino, en 2088,1568% de las vias analizadas han registrado un nivel de
servicio catalogado como E, y 28%, un nivel de servicio catalogado comlo Fue significa
guel,79%de las horas totales anuales en funcionamiento de la red viaria de alta capacidad
presentado problemas de congestion viaria.

Cuadro 8.2. Horas anuales en funcionamiento segun nivel de servicio. 2018

Niveles de servicio Total

Garewa] & [ 5 | © [ 0

21a1 |E. Kaxtresana-E. Cruces (BI-S) A-8 3.095| 1.135| 2.290| 2.217 22 1| 8.760
21a2 |E. Kaxtresana-E. Cruces (S-Bl) A-8 3.338| 1.135| 2.267| 1.803 215 1| 8.760
45a1 |Pte. Rontegi (BI-Getxo) N-637 3.363| 1.451| 2.286| 1.485 149 26| 8.760
45a2 |Pte. Rontegi (Getxo-BI) N-6370 3.558| 1.388| 2.021| 1.482 213 97| 8.760
81a1 |E. Erandio-E. Universidad (BI-Getxo) BI-637 4,661 1.618| 1.826 626 28 1| 8.760
81a2 |E. Erandio-E. Universidad (Getxo-Bl) | BI-637 4.068| 1.206| 1.908| 1.326 218 34| 8.760
99a1 |E. Enekuri-TT. Artxanda N-637 4.273| 2.075| 1.824 470 118 1| 8.760
99a2 |TT. Artxanda-E. Enekuri N-637 4.383| 1.584| 1.696 877 219 2| 8.760
179a1 |E. Sestao-E. Trapagaran (BI-S) A-8 3.236/ 1.365| 2.833| 1.162 152 12| 8.760
179a2 |E. Trapagaran-E. Sestao (S-Bl) A-8 3.329| 1.153| 2.435| 1.625 173 45| 8.760
183A |La Arena-L.P. Santander A-8 3.971| 2.866| 1.823 99 0 1| 8.760
Total horas 41.275| 16.976 | 23.209 | 13.172 | 1.507 221| 96.360
(I?)})s)trlbumon por nivel de servicio de las horas totales 42.83| 17.62| 24,09| 1367| 156| 023 100
Suma de niveles E y F. Participacion s/las horas - - - - 179 B
totales (%) !

Fuente: Evolucién del trafico en las carreteras de Bizkaia. Diputacion Foral Bizkaia

En un periodo de tiempo mas amplaL0-2018), se observa que el nivel de congestdias
carreteras de alta capacidad vizcainas se ha ido incrementando desde 2014.

Cuadro 8.3. Evolucion de la congestion viaria. 2010-2018

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Suma de niveles E y F. Participacion

sobre las horas totales (%) 1,85 | 1,59 | 1,16 | 1,02 | 1,13 | 1,15 | 1,44 | 1,45 | 1,79

Fuente: Evolucion del trafico en las carreteras de Bizkaia. Diputacion Foral Bizkaia

En Gipuzkoa, el andlisis se sustenta en las velocidades medias en diferentes tramos de la
viaria, obtenidas a partir del método del coche flotante, asociando una menor velocidad me
con un mayor nivel de congestion. (Dicho método supone que el coubdidi®e coche

2 para mayor informacién, consultar:
http://www.bizkaia.eus/home2/Temas/DetalleTema.asp?Tem_Codigo=6322&Idioma=CA

2 para mayor informacién, consultar:
http://w390w.gipuzkoa.net/WAS/CORP/DWIBideAzpiegiturakWEB/listaDocumentos.do?lista=5&apart=5&js=S&anti_
cache=1418142005274
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flotante, circula por los tramos estudiados a una velocidad tal que el nimero de vehiculos ¢
adelanta es igual al que rebasan al coche flotante).

Enla red de interés preferente guipuzcoana, 8reRH N-1, A-15, 5 de 7 tramos deAR-8 y

4 de los 6 tramos de la@84experimentaunareducciorde la velocidad media, lo goelleva
una mayor congestion. Por el contraridPt, N-121A y N-638hanregistrado mayor media
de velocidado que es un indicio de una menor aglomeracion.

Cuadro 8.4. Evolucion de las velocidades medias por tramos en la red de interés preferente
(Km/h). 2017-2018

Velocidad media (Km/h)

Carretera

139,8 156,6 16,8 87,0 87

A5 159,9 164,4 5,5 98,5 93
164,4 167,2 2,9 101,5 98

167,2 169,3 2,1 93 91

AP 114,3 133,0 18,8 104,5 106
133,0 146,2 13,2 106,5 106,5

0,0 7,4 7,4 89 84,5

7,4 15,5 8,1 9% 88,5

15,5 25,5 10,0 107 103

AP-8 25,5 38,2 12,7 102,5 99,5
38,2 54,6 16,4 98 99

54,6 69,7 15,1 99 95,5

69,7 74,9 5,2 94 94,5

N-121-A 68,5 75,1 6,6 65 67,5
405,3 416,0 10,7 82,5 81

N1 416,0 436,8 20,8 92 90,5
436,8 447,7 10,9 90,5 87

4477 454,4 6,8 79 76,5

0,0 4,0 4,0 58,5 57,5

4,0 19,1 15,1 48,5 47

19,1 29,9 10,8 50 47

N-634 29,9 443 14,4 51,5 49,5
443 57,8 13,5 57 58

57,8 66,0 8,2 56 56

N-638 0,0 2,5 2,5 44 45

Fuente: Informacion de Aforos en las Carreteras de Gipuzkoa.

En la mayoria des tramos considerados de la red bg@sipazcoana, la velocidad media se ha
incrementaddo queimplica menor congestion, excepto en 33} donde 3 de 4 tramos

. registran menor media de velocidad, y 440Gl GI638, donddos intervalos con reduccion
Obietivos @ igualara los tramos donde crecedéoeidad.
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Cuadro 8.5. Evolucion de las velocidades medias en la red basica (Km/h). 2017-2018

. . Velocidad media (Km/h)

Carretera Pkf Longitud (Km) _
GI-11 0,0 2,3 2,3 75,5 75,5
0,0 55 5,5 91 97,5
5,5 7,2 1,7 77,5 79
GI-20 7,2 11,0 3,8 77 78
11,0 15,7 4,7 84 85
0,0 1,9 1,9 48,5 47,5
GI-40 1,8 3,8 1,9 65 67
Gl-41 0,0 3,0 3,0 56,5 56,5
18,0 27,2 9,2 49,5 50
27,2 36,0 8,8 67 67,5
Gl-627 36,0 445 8,5 55 56,5
44,5 56,3 11,8 64,5 64,5
0,0 3,8 3,8 61,5 65,5
3,8 13,6 9,8 58,5 57
Gl-631 13,6 19,1 5,5 45,5 44
19,1 34,5 15,5 53 50,5
0,0 11,2 11,2 95 95
11,2 22,1 10,9 52 53,5
Gl-632 22,1 24,6 2,5 61,5 63,5
29,8 35,2 5,4 69,5 68
Gl-636 0,0 17,2 17,2 54 55,5
0,0 4,7 4,7 45 445
Gl-638 4,7 7,9 3,2 49,5 53

Fuente: Informacion de Aforos en las Carreteras de Gipuzkoa.

En este punto, cabe recordar un afio masigueuerdo con la estrategia global de la Comision
Eur opea 0Tr & tasgngestibnecuelt® & Bu@vadedor del 1% de su Producto
Interior Bruto cada afio, suscitando una honda preocupacion. Ademas, se prevé que |
actividades de transporte de mercancias aumenten en torno a un 40% en 2030 en relacion a:
(mas del 80% en 2050), al tiempo que eptrdesie pasajeros y pasajeras se incrementaria un
34% (51% en 2050).

8.1.3. Medio ambiente

a) Ruido

La actividad del transporte genera contaminacion acustica que conlleva efectos negativos
afectan a la salud y la calidad de vida de la poblacion. En este esgrgidos efectos
perjudiciales que causa dicha contaminacion acustica cabe destacar las interferencias en el s
la comunicacién oral, la actividad diaria, asi como sus efectos psicolégicos y fisiologic
adversos.

A continuacion, se presentan laagipales resultados obtenidos en los Mapas Estratégicos de
Ruido delos focos de ruidambiental que afectan a las tres capitales de 1&.Q&B\ocos
considerados para obtener los mapas son tréafico viario de calles y carreteras, trafico ferroviar

2 MEMO Transporte 2050: iError! Referencia de hipervinculo no vélida. http://europa.eu/rapid/press-
release_MEMO-11-197_es.pdf

5 Para mas informacién, consultar la pagina de Sistema de Informacion sobre Contaminacion AcUstica:
http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-fase3.php
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actividad industrial El indicador de poblacién afectada utilizado tiene en cuenta los mapas de
ruido en fachadas de 4 metros de altura.

La noche es el periodo de mayor afeccion en las tres capitales vascas. Asi, el porcentaj
poblacién sometida a rie® por encima del objetivo de calidad de acustica para dicho periodo
(Ln=55 dBa) es del 30% en Bilbao, 12% en Doratissebastian y 10% en VitGidasteiz.

El tréfico viario de calles es el principal foco de ruido en los tres municipios. Losrdslultado
mismo son muy similares a los obtenidos por el ruido total. Las vias con mas trafico de Bilb:
presentan mayores niveles de ruido, destacando las vias de entrada y salida de la ciudad
focos de ruido viario en la ciudad guipuzcoana afectarall@%oblacién, segun el indicador
poblacién afectada a 4 metios.la capital alavesa, el 9% de la poblacion esta afectada por el
trafico viarioEn este municipio, el tranvia presenta cierta afeccion acustica en las fachadas de
edificios orientados al mismo sobre todo durante los periodos de dia y tarde.

Gréfico 8.4. Poblacion expuesta al ruido procedente del trafico viario en las tres capitales de la
CAPV'. 2017
m Vitoria-Gasteiz Bilbao m Donostia-San Sebastian
Lden: Nivel sonoro dia -tarde -noche Ld: Nivel sonoro dia
— 80.000 90.000
% 70.000 80.000
S 60.000 Zg-ggg
S .
2 5000 50.000
‘.8 : 40.000
& 30.000 30.000
'§ 20.000 20.000
10.000 . 10.000 .
0 0
55-59  60-64 65-69 70-74 >75 55-59  60-64 65-69 70-74 >75
Le: Nivel sonoro tarde Ln Nivel sonoro noche
— 90.000 90.000
£ s0.000 80.000
€ 70.000 70.000
S 60.000 60.000
= 50.000 50.000
‘.8 40.000 40.000
& 30.000 30.000
S 20.000 20.000
10.000 . 10.000 .
[ 0 0 -
Obietivos 55-59  60-64 65-69 70-74 >75 50-54  55-59  60-64  65-69  70-74
S O(S)I\Z/elll!ﬁl&§ ' Poblacién expuesta a 4 metros de altura en intervalos de 5 dB(A).
* En Donostia-San Sebastian existe poblacion afectada pero es inferior a 51 personas. El valor 0 puede
: representar situaciones con poblacion afectada pero que no llega al valor 1 redondeando en centenas.
Indicad Fuentes: Sistema de Informacion sobre Contaminacion AcUstica: http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-
n IC%Ig\;e fase3.php, Ayuntamiento Vitoria-Gasteiz, Ayuntamiento de Bilbao y Ayuntamiento Donostia-San Sebastian.

Anexo¢

% En Vitoria-Gasteiz, el trafico viario incluye calles+tranvia. En Bilbao, el ruido originado en las lineas de
tranvia se consideran dentro del trafico ferroviario. http://europa.eu/rapid/press-release_ MEMO-11-
197_es.pdf
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La poblacién expuesta al ruido procedente del trafico ferroviario es minima. En concreto, en
capital vizcaina se centra en el distrito Basurto/Zorroza y en menor medida, Ibaiondo y Aband
En DonostiaSan Sebastian, la afeccién de este foco es majaitarde que por la noche,
siendo del 1% durante este periodo. En \i@Gasteiz, la poblacion afectada en el periodo
nocturno se debe principalmente a los trenes de mercancias.

Por su parte, no existe, practicamente, poblacién expuesta a ruidotprdeeldeactividad
industrial ni portuaria. En la aglomeracién guipuzcoana, los niveles mas desfavorables
localizan en viviendas aisladas cercanas a los focos de ruido.

Grafico 8.5. Poblacion expuesta al ruido procedente del trafico ferroviario en las tres capitales de la
CAPV'. 2017
m Vitoria-Gasteiz Bilbao m Donostia-San Sebastian
Lden: Nivel sonoro dia -tarde -noche Ld: Nivel sonoro dia
—~ 6.000 6.000
';'.; 5.000 5.000
e
S 4.000 4.000
:g 3.000 3.000
2 2.000 2.000
S
A 1.000 1.000
0 0 -
55-59  60-64 65-69 70-74 >75 55-59  60-64 65-69_ 70-74 >75
Le: Nivel sonoro tarde Ln Nivel sonoro noche
—~ 6.000 6.000
3 5.000 5.000
kel
S 4.000 4.000
:E 3.000 3.000
2 2.000 2.000
S
o 1.000 I 1.000
0 - * 0 - *
55-59  60-64 65-69 70-74 >75 50-54  55-59  60-64 65-69 70-74

' Poblacion expuesta a 4 metros de altura en intervalos de 5 dB(A).

* En Donostia-San Sebastian existe poblacion afectada pero es inferior a 51 personas. El valor 0 puede
representar situaciones con poblacion afectada pero que no llega al valor 1 redondeando en centenas.

Fuentes: Sistema de Informacion sobre Contaminacion AcUstica: http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-
fase3.php, Ayuntamiento Vitoria-Gasteiz, Ayuntamiento de Bilbao y Ayuntamiento Donostia-San Sebastian.

En Bilbao, el analisis de la poblaciébn expuesta muestra que los distritos mas afectados
Deusto, Abando y Basarto/Zorroza y Rekalde, tal y como se observa en el siguiente mapa. Po
contrario, el menos afectado es Otxarkoaga/Txurdinaga y Uribarri.
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Grafico 8.6. Mapa estratégico de ruido trafico viario del centro de Bilbao. Lden. 2017
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Fuentes: Sistema de Informacion sobre Contaminacion AcuUstica: http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-
fase3.php y Ayuntamiento de Bilbao.

En DonostiaSan Sebastian, los viales que presentan mayores niveles acusticos en el peri
nocturno (mas desfavorabkentre 60 y 65 dB (A)) son Avda. Tolosa, Avda. Zumalakarregi,

Zarautz, Lugartiz, P° de la Concha, Zubieta, Avda. La Libertad, San Martin, Alameda d
Boulevard, Hernani, Urbieta, Easo, Prim, P° Arbol Gernika, Avda, Carlos |, Avda. Sancho ¢
Sabio, P° IzteguiPedro Manuel Collado, Avda. Madrid, P° Zorroaga, P° de la Ribera de
Loiola, P° de Zurriola, P° Federico Garcia Lorca, P° Francia, P° Colén, Avda. Navarra, Gran Vi
Miracruz, Avda. Ategorrieta, Avda. Alcalde José Elosegi, Avda. Pajases de BaobB@dio,

y Avda. Buenavista.
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Grafico 8.7. Mapa estratégico de ruido del trafico viario Donostia-San Sebastian. Lden. 2017
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Fuentes: Sistema de Informacion sobre Contaminacion Acustica: http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-
fase3.php y Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian.

En VitoriaGasteiz, las zonas mas afectadas por ruido debido al trafico viario de las calles s
Bulevar de Salburua, ZararrdgaridAragonJacinto Benavente, Avda. Zabalgaravar de
Euskal Herrigluan de Garay, Bulevar de MartAatonio Machado y Bremen.
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Grafico 8.8. Mapa estratégico de ruido del trafico viario Vitoria-Gasteiz Lden. 2017
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Fuentes: Sistema de Informacion sobre Contaminacion AcUstica: http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-
fase3.php y Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz.

Segun a i nformaci -n de | a -B&mc2ymblicada par el EM@td i o
en 2016, el 8,3% de las viviendas vascésatyfin problema de ruidos relacionados con el
transporte terrestre en 2015, ddenn problema levemente mayor en Bizkaia (9,3% de las
viviendas), seguido de cerca en Gipuzkoa (8,4% de las viviendas) y con menoreimcidencia
Alava (4,9% de los domicilios).

» La noche es el periodo de mayor afeccion en las tres cagsitaiesLa poblacion somet
a niveles por encima del objetivo de calidad de acustica (Ln=55 dBa) es del 30%
o - 12% en Donosti&an Sebastian y 10% en VitGaateiz.
Obg\'gmgg » El tréfico viario de calles es el principal foco de ruido. La poleapidesta al ruidg
Sostenibl procedente del ferroviario es minima.
|
|
Indicador b) Cambio climatico
clave

La lucha contra eambio climaticeequiere la colaboracion de todos los paises, concretamente,
a través de reuniones anuales de las partes de la Convencion Marco de Naciones Unidas s
Cambio Climéatico y del Protocolo de Kioto.

Anexo¢

77 para mayor informacion, consultar:
http://es.eustat.eus/estadisticas/tema_456/opt_0/ti_Medio_ambiente_-_Familias/temas.html
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En diciembrale 208 seha celebradenPoloniala vigésimderceraconferencia de las partes de

la Convencién Marco de Naciones Unidas sobre el Cambio Climéticd) (&DRdmo la
decimocuartaesion de la conferencia de las partes en calidad de reunién de las partes ¢
Protocolo de Kioto (COROP14).

Los logbs mas destacadus las Partes en la Convenaon

A Acuerdopara reducir las emisiones de gases de efecto invernadero para limitar el aumen
medio de la temperatura global a menos de 2 °C, y lo mas cerca posible a 1,5 °C para fin
de siglo.

A El acuerdo para establecimiento de una parte importante del Libro de Reglas;o
técnico para poner en marcha el Acuerdo de Paris.

A El acuerdo sobre las normas paradbzacion del diagnostico global que se realizara en
2023.

A El lanzamiento del preso para la aprobacion denuevo objetivo de financiacion
climatica global en 2025.

A La aprobacion de medidas pagorar la informacion y las actuaciones de adaptacion al
cambio climatico.

A La creacién de ubomité de Cumplimiento del Acuerdo de Paris

A La aprobacién de tres importartteslaraciones sobre transicion justa, movilidad eléctrica y

bosques.

Emisiones de Gases de Efecto Invernadero

» En 2017, dltimo datpublicad, las emisiones de €@l sector transporte se incremen
un 6,3% respecto a 2016, con una participacion del 31,7% de las emisiones totales
en la CAPV.

» En torno al 95,5% de las emisiones del sector transporte estan asociadas al tran
carretera. Alrededdel 60% son generadas por turismos y practicamente el 40% rest
el transporte de mercancias.

En 20B, las iniciativas puestas en marcha en nuestra comunidad en la lucha por el camt

climético son:

A La participacion en UNIHAK 2018, Congrésmsfronterizo sobre el cambio climatico y
Litoral donde se debati6 sobre los retos del cambio climatico, los fendmenos costerc
externos, la economia azul y la mitigacion.

A La Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climatico convo&ul@gnciones a
entidades privadas que realicen proyectos para la generacion de conocimiento en
conservacion del patrimonio naturak proyectos deberan versar sobre Red Natura 2000,
Habitats naturales y seminaturales, especies de flora y fauna silvestre anoémszada u
elementos del Patrimonio Natural.

A El Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda del Gobierno
Vascoinicia el procedimiento para la elaboracion del Anteproyecto de Ley de Cambio
Climético del Pais Vasco.

Segun el dltimo datbsponible sobrkas emisiones totales de GEdsrespondiente 2017 se
superan los 20 millones, lo que suponaaremento de$,5% respecto a 20H.incremento
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de emisiones se produce en un esceafedecimiento de la actividad econémica (animeint
PIB vasco del 3,1% en 2017).

El indice de referencia para el Protocolo de lKitncuentra en 38ntos porcentuales por
debajo respecto al afio base Protocolo de Kioto en 2017.

Grafico 8.9. Emisiones sectoriales totales de GEls en la CAPV. 2017 (%)

Transporte
Industria
21,1%
N Residuos
4,3%
Residencial
S 3,9%
~——Agricultura

3,4%

SecFo.r Servicios
energético® 2,29
33,4% e

* El sector energético incluye la energia eléctrica importada.

Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Auténoma del Pais Vasco,
2017. Gobierno Vasco.

La clasificacion por areas pone en relieve que el seetgético (incluye la energia eléctrica
importada) se mantiene como el principal agente emisor de gases de efecto invernadero (33
del total). Le sigue, con cierta proximidad, el transporte c®@h7&é del totay a mayor
distancia, la industria con 8f,1%.Centrandonos en el sector de transporte, el nivel de
emisiones supera 6,4 millones de toneladas :deqG@alente, con un incremento del 6,3%
respecto a 2016.

Grafico 8.10.  Evolucion sectorial de las emisiones de GEls por sectores de actividad en la CAPV. 1990-

2017 (%)

Energético* 36,8 Energético* -13,8 ]
Transporte D 34,1 Transporte 34,1

Servicios 95,9 Servicios | 95,9
Residencial 23,3 Residencial | 23,3

Residuos -24,6 Residuos -24,6 |
Agricultura -36,5 Agricultura -36,5 |

Industria -38,9 Industria -38,9 |
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* Emisiones directas del sector energético (sin energia * Emisiones del sector energético incluyendo la energia
eléctrica importada). eléctrica importada.

Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Autonoma del Pais Vasco,
2017. Gobierno Vasco.
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Comparando los datos actuales con el afio base (Protocolo de Kyoto), las emisiones
transporteaumentaron un 134,1%, siendo el sector con mayor incremento. Por detrds, s
encuentran el sector servicios con un aumento de 95,9% vy, a cierta distancia, el crecimiento e
sector energético sin incluir las emisiones derivadas de la electricidaa i(@f@%ajly con

mayor diferencia, el sector residencial (23,3%). Si consideramos las emisiones derivadas
electricidad importada dentro del sector energético, las emisiones se ret2j8éh. un

Grafico 8.11.  Emisiones de GEls del sector de transporte en la CAPV. Evolucion. 1990-2017.
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Fuente: Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero, Comunidad Auténoma del Pais Vasco,
2017. Gobierno Vasco.

Como enejercicios anteriores, es importante resaltar que entre las medidas adoptadas de ca
reducir el impacto del sector de transporte sobre el cambio climéatico destacan la fiscalidad de
vehiculos industriales ligeros y turismos en funcion de susdeiwgtesion de COlas ayudas

a los vehiculos eléctricos, asi como la extensiéon del uso de biocarburantes y de vehiculos hibi
0 eléctricos.

En 2018 en la CAPVe sa aprobadel Programa de Ayudas a Inversiones en Transporte y
Movilidad Eficiente quergmueve los modos de transporte mas eficientes, el uso de energias
renovables, la utilizacion de tecnologias energéticamente mas eficientes y la disponibilidad d
infraestructuras necesarias de recarga eléctrica y de suministro de combustivies. lzdternat
vigencia dgdlanha sido hasta 31 de octubrde 2018

c¢) Consumo energético 28

En Euskadse consumierdnl46miles de toneladas (ktep) en82llque en términos relativos
suponeun descenso del Z6respecto al afio anteridEn la Ultima décadayeriodo
comprendido entre los afios 2008 y 28t8nsumdinal de energia del sector del transporte ha
crecido por encimadd resto de sectores14,30), como consecuencia, fundamentalmente, del
aumento de la demanda de movilidad groetera.

28 En 2011, de acuerdo con la metodologia Eurostat, se contabilizd como consumo de combustible en entradas de
transformacion la parte de la energia dedicada en instalaciones de cogeneracion a la produccion de electricidad,
mientras la parte del combustible dedicado a la produccion de calor se contabilizd directamente en el sector
consumidor final en el que se aprovecha. Ademas de este traspaso de consumos de la transformacion energética al
consumo final, se elimind la contabilizacion del calor como energias derivadas como salida de la transformacion y
energia de consumo en los sectores finales. En cualquier caso, el analisis interanual del consumo energético resulta
homogéneo, ya que las cifras fueron recalculadas desde 2010 de acuerdo con la nueva metodologia.
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Grafico 8.12.  Consumo final de energia por sectores. Evolucion 2008-2018.
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Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2018. EVE.

En 2018el consumo final de energial sector de transporte asciende a Xi&f8
representando un incremento del 2,3%, lo que encadena 7 afios consecutivos de aumentos
distribucién del consumo por sectores muestra que el transporte acapara la mayor cuota

consumo energético totalseo 42,3%).

Grafico 8.13.  Distribucion del consumo energético vasco por sectores de actividad. 2018 (%)

Transporte
— 42,3%
Industria
35,9%
Servicios
Pri ; 8,8%
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12,4%

Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2018. EVE.

La distribucion detonsumodel sector transporfgor subsectoreen 2018, muestra qak
transporte por carretera (publico y privadwjcentra eiayor gasto energético del sector
consumiendo el 98 del total (91,3% en 199Mor detrds, con una participacion
significativament@eferior, semantienesl transporte aéreo, con £P8 del consumo energético
total del sectorEn conjunto, dransporte ferroviario y maritimbsorbe el 098 del gasten
energialel sector del transporte.
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Grafico 8.14.  Distribucion del consumo energético en el sector del transporte. 2018

Por subsectores (%) Por tipo de energia (%)
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Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2018. EVE.

En 2018 continla la dependeneda energia derivada de productos petrokfessector del
transporteya quagasoleos, gasolinas, kerosenos ys@irarel 2,8% del consumo energético
del sectarlLa participacion des biocarburantess del 6,5%. No obstangés destacable gse
tendencia ha sido alcista en los dltimos &fweo consecuencia del desequilibrio existente
entre fuentes energéticas en el sector, se origina la emision masivproec@dte de la
combustién de productos derivados del petréleo, constituyeraltspbtre el segundo sector
emisor de gases de efecto invernadero.

Indicadores de consumo de energia

p El sector del transporédsorbeel 42,346 del total del consumo energético en la CAPV

» En la dltima década, el consumo final de energia del sector transporte ha aumdr@cdo
mientragl consumo energético total vasgpstra un descenso del 10,6%.

» En 20B, elcoste de la energiarrespondiental sector transporssciende a 3.052 millones
euros lo que suponen incremento del 11,6% respecto al ejercicio anterior

En el periodo 2088018, el consumo energéticd\@ava ha aumentado un 41,1%, absorbiendo
el 22,9% d total del sector transporteEn Bizkaia,se registra un descenso del 5,6%
representado el 35,8% dehsumo sectorial. Por Ultin@ipuzkoa crece un 23¢6desde 2@)
alcanzando una participacion del 41,3%odsLlmo total sectorial de este ejercicio.
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Grafico 8.15.  Consumo energético en el sector del transporte por territorios. 2008-2018
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Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2018. EVE.

El importe de la facturacion energética del transporte asci@@8Cnaillones de euros en
2018, representando un incremento del 11,6% respecto al afio previo.

Grafico 8.16.  Evolucion de la factura energética del sector de transporte en la CAPV: Evolucion
2008-2018
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u Fuente: Euskadi Energia, Datos Energéticos 2018. EVE.

Objetivos

OV”'dai) En 2018,el consumo de biocarburantasnenta d440,7miles de toneladas equivalentes de
Sostenibl petréleo, lo queepresenta una importante subida (#4) Esta variacion esta en linea con el
objetivode la Estrategia Energética de Eusk@®d que pretende disminuir la dependencia
energética del petréleo en el sector transporte.

Indicador

clave .
. En el transporte fblico urbano por carretera, la fldéaautobuses de Transportes Urbanos de

. VitoriaGasteiz estd compuesta pirvBhiculogque funcionan cohiodieselmas 5 unidades
hibridas Bilbobuscuenta con u86% de suautobusesjue circulan utilizando un@ezcla de
Anexo¢ biodiesel superior al 5%, adendéspone det vehiculos 100% eléctricos mas 1 hibEdo.
cuanto ala flota de Dbus30 autobusesson elécticos o hibridos(22,7%)y 102 son
convencionales (a gasoleo).
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Por dltimo, hay que resaltar que en el contexto de las medidas llevadas a cabo por
administraciones publicas de cara a potenciar el uso eficiente de la energia en el contexto
transpore , cabe recordar un afYo m8s |l a el abor a
cursos de conduccion eficiente, tanto para profesionales como no profesionales, promovidos f
EVE (Ente Vasco de Energia) e IDAE (Instituto para la Diversificacion np ABOEnergia).
Asimismo, conviene destacar la labor del CIC gumezgh lo relativo a la investigacion para el
desarrollo de biocarburantes.

8.2. Tendencias de la actividad del transporte  en la CAPV

Fijando el analisis en nuestra comunidad autongroaiendo la atencion en la evolucién de
ciertas variables, podemos identificar las siguientes tendencias referidas a la CAPV en mater
movilidad y otros aspectos relacionados con la sostenibilidad del transporte:

| Movilidad

» Aumento de la movilidad ¢ CAPV, aunque ralentizandose: leve incremento del 1,99
2007 y 2011, siendo absorbido dicho leve incremento en su mayor parte por los
transporte m8s sostenibles (peatonal , |

» Mayor utilizacién del automovil, aunque en los Ultimos afios ha caido: los despla
diarios en vehiculo privado han pasado de suponer el 34,6% del total en 2003 al 35,7Y%

» El parque movil ha experimentado un incremento continliaddstarg, en los afos de cris
se observaron sintomas de estancamiento en los niveles de motorizaciéon de la pobl
CAPV. En otro sentido, en los ultimos afios el indice de motorizacién ha repuntado al
en 208 la cota m&xima de motorizacion.

r Avance de las infraestructuras viarias. En el periodo transcurri@@12008s vias de a
capacidad han crecido un 25,9%. En 2017, la proporcion de dichas vias alcanza el 15
de la red viaria mientras que en el 2000 suponian el 11,4%.

p Incremento ininterrumpido de la demanda de los servicios de transporte colectivo en
urbano (autobus y ferrocarril), con un ascensd,d#l dn el periodo 20D 18.

> Aumento sostenido de los transportes publicos urbanos de gran capacidad. En €
MetroBilbao, su demanda se ha incrementa@i@tientre los afios 2000 y 04i bien en lot
Ultimosafios, el volumen de usuarios y usuarias de este servicio senidomalatezamentt
constante. De igual forma, hay que resaltar el incremento de los servicios tranviarios |
VitoriaGasteiz.

> Notableincrementalel tréfico aéreo de personas adgen o destino en la CAPV, subiendd
10Q4% en el periodo 20Q018. Se experimenta wepunteen los Ultimos afios con ur
variacion interanual ded,46 en 208 respecto al afio anterior.

p Crecienteparticipacion del trafico maritimo en el volumen total de mercancias de I3
pasando de una cuota del 16,2%,a%@n el periodo 2063)18.

Sostenibilidad: otros aspectos relacionados con la sostenibilidad del transporte

» En el periodo 208-201, el consumo energético del sector del transporte crebi¢3emh El
incremento interanual asciend& &b en 208 respecto a 201

» Evolucién hacia modelos energéticos menos dependientes de combustibles fésiles, |
creciente uso de biocarburantes en el sector de transpd@@L.8EsIcCONSUMO aumenta u
47,26 en relacién al afio anterior.
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9. Objetivos en materia de transporte y movilidad

Resume sostenible
Ejecutiv e - :
ntre los objetivos fundamentatied Gobierno Vasco estfcanzaun modelo de transporte
sostenible para lktualse ha elaborade Plan Director del Transporte Sostenible de Euskadi
20360,
Marc _ _ L
Genera Estepl an da cont i nuiRiractbr dallTransporteeSosteaible 2BOR2I a n
(PDPBS)y est8& alineado con | as di r-€aRoliticac e s
Europea de Tr ans p3basitcenso cahda Estratega paaa un 2réciini@rdo
Evolucié inteligente, sostenibheintegradGE_uropa 2020gualmentgse co_rpplementaré conAlgenda
Genera 2030 para el desarrollo sostenible, aprobada por Resolucion de la Asamblea General de
Naciones Unidas el 25 de septiembre de 2015.
En este capitulo se ofrece una sintesis de losabjetarcados por la Union Europea en el
Transpor O0Li br oodHbjadenrutachacia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica de
Carreter transportes ¢ omy Pdsteriormentese yetallardrsltpencipalbshetasy
estrategias recogidaskened Pl an Director del Transporte
Finalmente, se detallandatuaciones desarrollagasel Gobierno Vasco @918paraavanzar
Transport hacia una planificacion tre@lnsporte mas sostenible Euskadi
Ferroviari
Transpor 9.1. Principales objetivos del Libro  Blanco de la Union europea
Aere
El 0 Li b bldojaBd ratanhadia un espacio Unico europeo de transporte: por una politice
de transportes competitiva y sostenibleo,
Transpor documento estratégico que expone la vigida Gomision Europea para el futuro del sistema
Maritim de transporte de la Unién Europea y define una agenda politica para la préxima década.
En este sentido, el Libro establece diez objetivos disefiados para orientar las acciones politic
Otros medir los avanceadia un sistema europeo de transporte competitivo y sostenible:
Modo
Transport Desarrollar y utilizar nuevos combustibles y sistemas de propulsion sostenibles
» Reducir a la mitad el uso de automéviles de «propulsion convencional» en el transporte
Efecto 20_30_;e|iminarlos progresivamente en las ciudades para 2050_; lograr qu_e_la logistica ur
inducido principales centros urbanos en 2030 esté fundamentalmente libre de emisienes de CO
p Llegar a una cuota del 40% de combustibles sostenibles hipocarbénicatceraétese par
2050; reducir, también para 2050, las emisiones,die GODUE procedentes del fueldleo f
Obietivos calderas del sector maritimo en un 40% (y si es posible, en un 50%).
ovilida
Sostenible=
:
Indlcadore®
cl ave ¥ para mayor informacién, consultar:
http://www.euskadi.eus/plan-director-del-transporte-sostenible/web01-a2kudeak/es/
% para mayor informacién, consultar:
' http://www.bizkaia.eus/fitxategiak/07/Mediateka/3_Plan%20Director%20Transporte%20Sostenible%202002 -
Anexo Q 2012_cas.pdf?hash=64add5a4cb06a627466a2075a8a59¢32
3 para mayor informacién, consultar:
: Libro Blanco - La politica europea de transportes de cara al 2010
- 32 para mayor informacién, consultar: Libro blanco del transporte - Hoja de ruta hacia un espacio (nico europeo

- de transporte
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Optimizar el rendimiento de las cadenas logisticas multimodales, inclusociementando el

uso de modos mas eficientes desde el punto de vista energético

Resume » Intentar transferir a otros modos, como el ferrocarril o la navegacion fluvial, de aqui a 20
Ejecutiv del transporte de mercancias por carretera, y para 2050, mas al@\E0dose en corredo
eficientes y ecol6gicos de transito de mercancias. Para cumplir este objetivo también
desarrollar la infraestructura adecuada.
Marc » Para 2050, completar una red europea de ferrocarriles de alta velocidad. Triplicalr de lai
Genera red existente de ferrocarriles de alta velocidad para 2030 y mantener una densa red f
todos los Estados miembros. En 2050, la mayor parte del transporte de pasajeros V [
media distancia deberia realizarse por ferrocarril.
Evolucio » Disponer para 2030 de una «red basica» d& Bdé&cubra toda la UE, multimodal y plenam
Genera operativa, con una red de alta calidad y capacidad para 2050 y el conjunto de s
informacién correspondiente.
r De aqui a 2050, conectar todos los aettoguge la red basica a la red ferroviaria, preferible
de alta velocidad; garantizar que todos los puertos de mar principales estén sufig
T(r:anspor conectados con el sistema ferroviario de transporte de mercancias y, cuando sea po
arreter sistemale navegacion interior.
Aumentar la eficiencia del transporte y del uso de la infraestructura con sistemas de
Transpor informacion y con incentivos basados en el mercado
Ferroviari p Implantar la infraestructura de gestién del trafico aéreo modernizada 3SESBRPpa par
2020 vy finalizar la construccién de la Zona Europea Comun de Aviacién. Implantar
equivalentes de gestion del transporte para el transporte terrestre, maritimo y fluvi#
Transpor ITS%, SSN y LRIF, RIS?). Implantar el sistema gloltsd navegacién por satélite euro
Agre (Galileo).
p Para 2020, establecer el marco para un sistema europeo de informacion, gestion y
transportes multimodales.
Tran r r De aqui a 2050, aproximarse al objetivo de «cero muertes» en el transporte pdErcines
l\% aﬂ%l?n con este objetivo, la UE se ha fijado la meta de reducir a la mitad las victimas de la c&
2020. Asegurarse que la UE es lider mundial en seguridad y proteccion en el transporte
modos de transporte.
Otros » Avanzar hacia la apb@m plena de los principios del «usuario pagador» y de «quien ¢
Modo paga» y del compromiso del sector privado para eliminar distorsiones, incluidas su
Transport perjudiciales, generar ingresos y asegurar la financiacién para futuras inversispedesn tra
. Efecto
inducido
Objetivos
ovilida
Sostenible=
|
|
Indicadores
naicador
clavgé_)
= 3 De conformidad con el Plan Director ATM europeo:
- https://ec.europa.eu/transport/modes/air/sesar/deployment_en
= 3 Conforme al plan de implantacion europeo para ERTMS: véase la Decision C (2009) 561 de la Comision.
An eon % Conforme al plan de ejecucién EasyWay 2: véase la Decision C (2010) 9675 de la Comision.
% Directiva 2002/59/CE relativa al establecimiento de un sistema comunitario de seguimiento y de
- informacion sobre el trafico maritimo (DO L 208 de 5.8.2002), modificada por la Directiva 2009/17/CE (DO
. L 131 de 28.5.2009).

37 Véase la Directiva 2005/44/CE.
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9.2. Objetivos y estrategias del PLAN DIRECTOR DEL TRANSPORTE
SOSTENIBLE

Plan Director del Transporte Sostenible 2030

En junio de 2017 se aprueba el oOPl an Direc
Auténoma del Pais Vasco. Un glar da continuidad al antergpre se elaboré para el periodo
20022012 y que esté alineado con el cumplimiento de las directrices europeas definidas er
Libro Blanco de Transportgue fue elaborado por la Comision Europea en 2011, asi como con
la Estategia para un crecimiento inteligente, sostenible e int&gragar 202dgualmentgse
complementard conAgenda 2030 para el desarrollo sostenible, aprobada por Resolucién de |
Asamblea General de las Naciones Unidas el 25 de septiembre dePZDIS.tiEne como

mision lograr un modelo de transporte sostenible e integrado como instrumento de cohesic
social y de desarrollo seemndémico de Euskadi.

Existen seis objetivos definidos, y estan perfectamente individualizados, en tanto que |
estraggias pueden servir para la consecucion de mas de un objetivo.

Objetivo 1.  Fomentar un desarrollo econdmico, sostenible, inteligente y responsable

Siguiendo las directrices de la politica europea este objetivo trata, ademas de fomental
crecimiento eecwmico, de minimizar los efectos adversos del transporte desvinculando e
desarrollo econdémico del incremento de la demanda del transporte. Para ello, es neces:
desarrollar una red de transporte sostenible bien planificada y ordenada, y que @ente col
colaboracién y coordinacion de las administraciones, empresas y de la sociedad vasca en gen

Estrategias:

1) Impulsar una cultura de desarrollo socioecondémico sostenible, mediante una planificacic
y ordenacion del transporte de forma coordinada tessadministraciones, empresas y la
sociedad: Impulsar, a través de la Autoridad del Transporte en Euskadi, la planificaci6
ordenacion y coordinacion en el desarrollo de la Politica Comun del Transporte y en |
consecucion de umansportesostenibley elaborar la normativa correspondiente para la
ordenacion y coordinacion de los servicios de transporte terrestre, de carretera
ferrocarril, maritimo, aéreo y por cable.

2) Impulsar la competitividad del transporte de Euskadi: Poner a disposiciémpeekes
del sector una red de comunicaciones que favorezca su competitividad y que potencie
conectividad de Euskadi, desde su posicion estratégica; elaborar programas para
establecimiento de las garantias suficientes de un desempefio de bsrsbase@ la
libre y leal competencia, con acciones formativas, divulgativas y de inspeccion y potenc
los Programas de Modernizacion del Transporte que posibiliten hacer frente al proceso «
globalizacion y al incremento de la competencia en el sector

3) Fomentar un sistema de transporte avanzado y gestionado en base a criterios
internalizacion de costes: Identificar e implantar medidas para la internalizacion de cost
en coordinacién con las autoridades competentes y propiciar juntataritExes
competentes una politica fiscal que motive e incentive las diferentes y necesari
estrategias, tanto publicas como privadas, encaminadas a la incorporacion de
sostenibilidad en glansporte.
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Promover una accesibilidad universal,
planificacion territorial adecuada

e n correspondencia con una

La accesibilidad es un aspecto que, durante los proximos afos, ird adquiriendo cada vez |
protagonismo. Esta tendencia estar4 marcada, en cuanto a la movilidad se refiere, principalm
por elenvejecimiento poblacional. Por todo ello, disponer de un sistema de transporte accesib
junto a una planificacion territorial adecuada, es un objetivo fundamental. Se deberan satisfe
las necesidades de movilidad tanto de las personas como deatadasiepero sin llegar a
comprometer la capacidad de futuras generaciones.

Estrategias:

1

2)

3)

(GMIAREN GARAPEN o DEPARTAMENTO DE DESARROLLO.

Impulsar un transporte sostenible garantizando la accesibilidad, en coordinacién con ul
planificacion territorial sostenible: Integrar el desarrollo urbanoibsmstgn en
consecuencia el transporte sostenible, en los criterios territoriales; impulsar un
planificacion integrada de los usos del suelo y la movilidad bajo criterios de sostenibilid
econdémica, medioambiental y social y promocionar acciones dirigiggsrar las
condiciones sociganitarias de la sociedad y los profesionales del transporte.

Gestionar la demanda de movilidad con alternativas de transporte sostenible: Avanz
hacia un modelo de transporte mas sostenible en términos economales, ysoci
medioambientales, y que promuevan una mejor calidad de vida; elaborar propuestas
acciones preventivas de conformidad con los diagnosticos del Observatorio de
Transporte de Euskadi. La eleccién de acciones y su programacién correspondera a
Autoridad del Transporte de Euskadi; tender hacia un nivel adecuado de accesibilidad
todas las zonas del territorio, actuando, preferentemente, sobre aquellas peor dotadas c
relevante expansion econémica; realizar un seguimiento anual de los dfzstadely tar
transporte con simulacién de resultados por el uso de diferentes alternativas; potenciar
implantacion de medidas disuasorias que permitan reducir la presion del trafico d
vehiculos privados en el acceso a los principales ndcleos urbatexer esiadidas
disuasorias sobre la utilizacién individualizada del vehiculo privado, entre otras; foment
la utilizacion de carriles, vias y rutas especiales y/o exclusivas, para la gestion del tra
tanto permanente como temporal, y especialmente atésos a las ciudades; fomentar
Sistemas Inteligentes de Transportes (ITS) en el desarrollo de la actiradapaied y

para la ordenacion y gestion de traficos en los ambitos regional, comarcal, metropolitanc
urbano. Utilizacion de las infragsturas de forma mas racional y eficiente y promover
un Sistema de Informacion de Transporte Publico de viajeros en la CAV mediante el gL
se pueda obtener informacion actualizada de itinerarios, operadores y tarifas ent
cualquier origen y destino derttedla CAV.

Avanzar hacia una accesibilidad y movilidad sostenible en los principales centrc
generadores de actividad: Apoyar la liberacion de espacios urbanos en las ciudades
trafico rodado, reservandolos para el uso peatonal, la bicicle@ryidms publicos de
transporte en circunstancias econémicas favorables; garantizar la accesibilidad del ento
rural proporcionando un sistema de transportes eficiente y de calidad, y que contribuya
desarrollo rural; propiciar la adecuacion y horeiageidn de criterios municipales sobre

los servicios de distribucion urbana; fomentar el desarrplémee déransporte en los
diferentes centros de actividad de Euskadi y definir e implantar planes para la mejora de
accesibilidad en las estacigrmasdos de transporte prioritarios.
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Objetivo 3.  Impulsar un nuevo equilibrio de los modos de transporte

Este objetivo trata de establecer un nuevo equilibrio mas sostenible en el uso de los diferen

Resume modos de transporte de Euskadi. Para ello, sésamipua intermodalidad tanto para el
Ejecutiv transporte de personas como de mercancias y se fomentaran aquellos modos de transporte
sostenibles en términos econdmicos, sociales y medioambientales como son el maritimo
ferroviario, reduciendo asi las emes y colaborando en el cumplimiento de los objetivos y
Marc obligaciones medioambientales de Euskadi. En concreto, la red ferroviaria de Euskadi, pes
Genera tener una densidad importante, ésta responde a trazados y funcionalidades disefiados en el
XIX 'y, portanto, requiere de una modernizacién para lograr un mayor uso del ferrocarril com
medio de transporte.
Eéoellrj]g% Estrategias:
1) Potenciar el desarrollo de la intermodalidad tanto en el transporte de personas comao ¢
mercancias, desarrollando una red de transporte publico de viajeros coordinada
Transpor integrada y una red de infraestructuras logisticas multimodal: Impulsar programas ¢
Carreter amomyo a | a incorporaci n trdnsporte,ctamto @ aiget de O |
empresa como de $aciedad en general y impulsar medidas que permitan el desarrollo de
los transportes combinados.
Transport 2) Fomentar el uso de los modos de transporte masildlesteaspecialmente el sistema
Ferroviari ferroviario: Mejorar el transporte ferroviario en términos de competitividad y
accesibilidad, modernizando sus infraestructuras y optimizando su funcionalidad
desarrollar las actuaciones institucionales necesarias tpgarairas) avanzar en la
Transpor transferencia de competencias pendientes.

Aere 3) Impulsar la sustitucion del petroleo en el transporte por energias alternativas, reducien
el impacto ambiental y la vulnerabilidad ante una futura escasez de esta energia: Reduc
dependencia del sector transporte con respecto al petréleo.

Transpor
Maritim Objetivo 4.  Potenciar la posicion estratégica de Euskadi en Europa
Otros Euskadi tiene una pos_icién gepgr_étfica estr_qtégica en Europa que deb(? poner en valor no s
Modo como gestor dg los flujos en tramssino también como gestor de_nodo logistico !ntermodal de
Transport las comunicaciones continentales. Para explotar esta ventaja, es necesario disponer de
infraestructura logistica de calidad, competitiva e intermodal, en la que colaboren las institucio
pubicas y privadas.
InELeC(I:é% Estrategias:
1) Poner en valor la posicion estratégica de Euskadi en Europa no solo como gestores
o flujos de transito, sino también como gestores de nodo logistico intermodal de la:
Objetivos comunicaciones continentales: Concretar la estrpegiaincentivar el transporte
ovilida intermodal; garantizar la calidad de la red de infraestructuras intermodales; coordinar
SOSten'bIe: integrar las actuaciones propuestas por Euskadi, Europa y el Estado y avanzar en
n colaboracion publico privada en las Plataformasticagilntermodales.
|nd|cadore® 2) Implantacién del modelo Basque Country Logistics para que, desde la colaboracié
Cave publico privada, nuestras empresas puedan competir en un mercado cada vez m
. globalizadodesarrollo del modelo del Basque Country Logistics; corgriduefinicion
- de politicas de fomento del transporte sostenible de mercancias en Euskadi; contribuir a

planificacion y desarrollo de la Red de Plataformas Logisticas Intermodales en Euskad
fomentar la competitividad del sistema logistico.

Aneon
3) Hada un transporte aeroportuario mas accesible, integrado y competitivo: Revisar
- adaptar la planificacion aeroportuaria en base a las necesidades de la Euskadi del fut
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adecuar el modelo de gestion / operacion del sisgeppartuario de Euskadi enrtora

los conceptos de interconexion e intermodalidad; desarrollar actuaciones comerciales c
fomenten la competitividad del sistemaeoportuario de Euskadi, y la consiguiente
generacion de riqueza y dotar al nuevo medelportuario de la capacidadficiera
necesaria.

Objetivo 5.  Fomentar un uso eficiente y responsable de los sistemas de transporte

Cada vez se hace mas necesario disponer de un sistema de transporte eficiente, integra
coordinado y concienciando a la sociedad de su uso resp&nsabie sentido, cada vez son
mas los paises que, siguiendo las directrices europeas, se replantean el modelo de financiacic
transporte publico, y que gestionan sus servicios e infraestructuras desde la eficiencic
sostenibilidad a largo plazo.

Estategias:

1) Concienciar a la sociedad, instituciones y empresas sobre la necesidad de un transp
sostenible desde el punto de vista econdmico, social y medioambiental: Establec
relaciones e intercambio de experiencias con ip§tsiciones opaisesque se
singularicen por iniciativas de éxito en el transporte sostenible e impulsar campafias
sensibilizacién sobre la movilidad sostenible y segura, procurando la adecuacion de
habitos de conducta en las personas y la prevencion en el transpadarddas.

2) Promover un sistema de transportes sostenible construyendo, garantizando y mantenien
los servicios de transporte, las infraestructuras y sus conexiones desde la busqueda d
eficiencia: Priorizar las acciones de mantenimiento dealestinéturas actuales sobre la
inversion en nuevas infraestructuras, y limitar implantacion de grandes actuaciones
lugares donde se garantice un uso sostenible del transporte.

3) Disefiar un sistema de financiacion del transporte publico que garsosieniilidad y
maxi mice su eficiencia: | mpul sar y apo
publico y establecer y regular el modelo de financiadi@msiebrte en Euskadi.

Objetivo 6.  Desarrollar un sistema de transporte puablico integrad o

Es necesario desarrollar un sistema de transporte integrado y coordinado, fomentando
intermodalidad, coordinando la oferta, desarrollando la integracion tarifaria y facilitando |
accesibilidad al transporte publico mediante modernos y sencifias sistpago. Se considera

qgue la integracion tarifaria es clave para un sistema de transporte integrado que fomente
intermodalidad y que, consecuentemente, sea mas sostenible. La integracion y cohesion
sistema de transporte publico requerird ddaoa de coordinacién y alineamiento de las
autoridades competentes.

Estrategias:

1) Potenciar el uso del transporte publico: Mediante una planificacién coordinada de la ofer
y disponer de un marco de referencia objetivo respecto a la estructura deiosgtes,
cobertura y sistema tarifario.

2) Desarrollo de un modelo integrado de transporte publico econémicamente sostenible
Racionalizacion de la oferta del transporte publico; establecer un modelo tarifario comul
mas sencillo y atractivo para el usardabporte puablico y un billete Unico para los
diferentes modos de transporte publico.
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9.3. Hacia un modelo de transporte sostenible en Euskadi

Resume El programa de Gobierno de la Xl legislatura recoge en sus compromisos el presente PI
Ejecutiv Director de Transporte Sasitgle 2030incorporando sus iniciativas, y contribuyendo a la
consecucion de los objetivos en él establecidos, en especial, el relativo a la reduccion en un |
de las emisiones de dasgfecto invernadero.
Marc EL PDTS tiene como mision lograr un modelardesporte sostenible e integrado como
Genera instrumento de cohesion social y de desarrolloesmiomico de Euskadi. Dado el caracter
transversal del transporte, a la hora de aplicarse el presente Plan deben de tenerse en cuenta
los 15 planes estratégiccomo los 54 Planes departamentales complementarios en los que €
Evolucio Departamento de Desarrollo Econdmico e Infraestructuras, y en concreto la Viceconsejeria |
Genera Transportes, ha tomado parte.
El actuaPlan Director del Transporte Sostenible 2030 fue apreba8 de junio de 2017.
Transpor
Carreter :
9.4. Actuaciones en 2018
Transpor En cuanto a lglanificacion y desarrollo del transportese continlan con las acciones
Ferroviari previstas en el Plan Director de Transporte Sostenible A€i80smo,se finaliza la
elaboracion del Avance del Tercer Plan General de Carreteras del Baéd Riascmtegral de
Movilidad Eléctrica
Transpor La Autoridad del Transporte de Euskadi dAdHargo de 2018, ha mantenido las siguientes
Aere reunionesia reuniéndel Pleno en mao, la reunionde la Seccion de Alta Inspeccién en
septiembre; Ponencia para la "Elaboracién de una guia vasca de estiba de la carga pal
transporte de mercancias por carretera” (mayo y septiembre); Ponencia de accesibilidad (ma
Transp_or septiembre); Ponendile analisis actual del sector del taxi, claves y oportunidades (mayo, junic
Maritim septiembre).
Se han llevado a cabo una serie de acciones de coordinacion institucional para materialize
Otros constitucion de la Autoridad de Movilidad de Alava y fomentaddal gakficiencia del sector
Modo mediante dos jornadda de logistica en junila de la mujer en el sector del transporte en
Transport diciembre. En lo relativo a la formacion, se realiza un estudio sobre las necesidades formativ:
capacidades a poseer en el oadepla logistica y movilidad 4.0. También se ha planteado la
modernizacion de la plataforma Moveuskadi en dispositivos moviles.
inELec%% El Observatorio del Transporte de Euskadi (OTEUS)ha seguido trabajando en la
potenciacion de instrumentos y organismos peaieraléar una politica de transporte sostenible.
En 2018, ha desarrollado sus funciones de elaboracion de la informacién basica del transporte
Obietivos Euskadi, mediante el mantenimiento del SIT (Sistema de Informacion del Transporte) y en
ovilida elaboracion del actl informe de panoramica del transporte de Euskadi.
SOStembIe: En planificaci - n, respect o al seadhtinbanconDdsr e c
- acciones previstas en 2018
. |
IndlcaCIIOI’e® Respecto a otras iniciativas en planificaad@efaldas siguientes:
Clave . .
. — Se ha teninado de elaborar el Avance del Il Plan General de Carreteras del Pais
= Vasco, para el periodo 22028
|
Aneon — Se ha elaborado y aprobatiBlan Integral de Movilidad Eléctrica
|
|
|
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En los siguientes péarrafos se detallaprildsipales actuaciongssarrolladgsor el Gobierno
Vasco en materia de transporte en,2@8iendo la estructura por objetivos definida en el
actual Plan Directale Transporte Sostenible

Resume
Ejecutiv
Objetivo1 —
Fomentar un desarrollo econémico, sostenible, inteligente y responsable.
Marc Programa de Modernizacion del Sector del Transporte
Genera » El objetivo de mejora de la calidad y competitividad en el sector del transporte de me
personas viajeras engloba una serie de actuaciones tendentes al incremento de estos
2018 sdéan desarrollado los programas de ayudas relativos a abandono de la actividad, |
Evolucio asociacionismo, implantacion de sistemas de calidad y medioambiente, y modernizaci¢
Genera en materias como la implantacion de nuevas tecnologias (sisteznaBzaeioh y contro
elementos de seguridad, sistemas de retencién infantil).
Promocion y potenciacion de la formacion
Transpor p En 2018, en cuanto a las actividades docentes para formacién de profesionales y postc
Carreter el sector maritimo:
1 Se suscribe utonvenio con la Universidad de Deusto destacando el Master en Ge
Empresas Maritimo Portuarias y Derecho Maritimo.
Transpor 1 Se suscribe un convenio con la Universidad del Pais Vasco, colaborando en la gestic
Ferroviari "El Saltillo" intensificando durantesefano su presencia en puertos vascos.
1 Se han editado los nimeros 21 y 22 de la Revista de Derecho del Transporte.
1 Se continta con la programacion de la formacién en practicas del alumnado de
Transpor promocién del Short Shipping, registrandose un iecterapreciable tanto del ndmero

Aére alumnos en practicas como en el de meses de embarque. Dado que ambas lineas cc
formacion del alumnado en practicas, se ha tratado con la Asociacién de Navieros
unificacion de ambas bajo la acd®acticas alumnado ndutica”.

7 Se ha colaborado junto comijfbrt y el Blbao Exhibition Centre, entre otros, en

Tli\a/l.nSp_Ol’ preparacion de la World Maritime Week igneltigar en el mes de febrero del 2019.

aritim 7 Se han iniciado las gestiones de las subvencionesivasniasociaciones profesionale;
sector para la preparacion de los actos conmemorativos del 500 Aniversario de la pri

al mundo realizada por Juab&stian Elcano y que se hex&abo a lo largo de 2019.

M%tégs p Se h_arlealizad@ctuaciones en tedia de formacion y profesionglizacién del sector c_iel tran:
Transport considerando que la formacion es un factor clave para la mejora de la competitividad de
han mantenido contactos con entidades que impestiediosen materia de transporte y
mantiene el apoyo al master de logistica del Instituto Vasco de Logistica y Movilidad Sos
Efecto p Se ha realizado una convocatoria de las pruebas de Consejero de Seguridad para el
inducido mercancias peligrosas por carretera, tanto para la obdehditurio como para su renovaci
realizandose las citadas pruebas el dia 23 de noviembre de 2018.
p Se ha desarrollado una convocatoria para la obtencion del titulo de competencia profesi
Objetivos transporte nacional e internacional de mercanciasigjetes por carretera, tramitandose
ovilida solicitudes y entregas de titulos, habiéndose realizado las pruebas el dia 1 de octubre de¢
Sostenible=
.
Indicadores
clavg@
|
|
|
Aneon
|
|
|
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Objetivo 2 —
Promover una accesibilidad universal, en correspondencia con una planificacion territorial
Resume adecuada
Ejecutlv Plan de Carreteras

p Se ha terminado de elaboraavahce del Ill Plan General de Carreteras del Pais Vasco,
periodo 2012028, habiendo sido informado favorablemente por el Pleno de la Comision
Marc General de Carreteras del Pais Vasco celebrado en Donostia el pasado 2 de Julio. Me

Genera de 30 de agosto de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras,

informacién publica y oficial el citageance, habiéndose llevado a cabo este proce

informaciorpublica durante el Gltimo trimestre de 2018.

Evolucié » En el mismo ambito de la planificacién viaria, y dando cobertura juridica a la actuacion
Genera ha tramitado y aprobado la Ley 5/2018, de 29 de noviembre, de tercera modificacion

reguladora del Plan General de Carreteras del Pais Vastieqims cosas actualiza el caté

de laredobjeto del Plan.

Transpor » En materia de normativa de firmes aplicables a carreteras, se continla con la
Carreter actualizacién de la normativa vigente en lo relativo a la caracterizaciéon de nuevas n

pavimentosdeterminacion de criterios para el andlisis de caracteristicas del firme al

mejorar la durabilidad y seguridad vial, seguimiento de comportamiento de firmes ej
estudio de materiales alternativos y de disefios mas sostenibles.

Ereall,rr]g\ﬂgf,l > En 2018 se han elaborado sendas propuestas normativas en materia Qe rehabilitacion
rehabilitacion estructural, que, tras ser informadas por la Mesa de Firmes, seran prd
aprobadas.

p Se continla avanzado en la normativa relacionadatroentemas, como son las mez

TrarEgr%l’ bituminosas abiertas en frio, mezclas templadas, utilizacion de fresados, firmes de gran
etc.

» Durante 2018 se ha aprobado, por Orden de 22 de octubre de 20d@)sigela de Desarro
Econdémico e Infragsicturas, una nueva normativa reguladora de los elementos redu

Transpor velocidad en travesias de las redes forales, elaborada en colaboracion con las

Maritim competentes en materia de carreteras y seguridad vial.

Otros Objetivo 3 —
Modo Impulsar un nuevo equilibrio de los modos de transporte
Transport Potenciacion del Ferrocarril
Plan Eusko Tren XXI
. Efecto > En 2018, en el ambito de Bizkaia, han continuado las obras de construccianiaaielale
inducido Ermua y la adecuacién de las estaciones de Def@yzKairtzea.

p Ademas, se ejecutan las obras de urbanizacion del &rea resultante del soterramiento ¢
Obieti se suprime el paso a nivel de Lasarmintegi (Galdakao).
g\t/mgg » En el ambito de Gipuzkga, se ha_n finalizado Ia§ obras de elim_inacién d_el_ paso ﬁalniu.'_i
Clara en Zarautz y la mejora del nivel de proteccién del paso a nivel de Txikierdi (Usurbi

Sostenibles Ara an P _
n p Asimismo, se han iniciado las obras de la nueva estacion de Hendaia, acordado con
: finalizado las obras convenidas con la Autoridad PortuBeaajes en el area de Trintxerpe.
Indicadoreé) » Por dltimo, contindan las obras de la pasante subterranea donostiarra del Top&ésoyaritz
clavey;
|
|
|
Aneon
|
|
|

e ¥,

T el
EUSKO JAURLARITZA ,.L;‘n‘ GOBIERNO VASCO OTe U S
EKONOMIAREN GARAPEN = DEPARTAMENTO DE DESARAOLLO 1 3 O
ETA AZPIEGITURA SAILA ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS.

'.-’




Resume
Ejecutiv

Marc
Genera

Evolucié
Genera

Transpor
Carreter

Transport
Ferroviari

Transpor
Aere

Transpor
Maritim

Otros
Modo
Transport

. Efecto
inducido

Objetivos
ovilida
Sostenibles

Indicador
cl avg®

Aneon

PANORAMICA DETRANSPORTE EREUSKADI

PAONRS

Nueva Red Ferroviaria Vasca

En base al convenio de colaboracion suscrito en fecha 24 de abril de 2006, modificac
diciembre de 2017, entre la Administracion General de la Comunidad Autbnoma del Pai
Administracién General del Estado y el Administrador de Infraestructuras Ferroviaria
para la construccion de la Nueva Red Ferroviaria en el Pais| \Gsniey®so Vasco redacta |
proyectos constructivos de plataforma de la "Y" Vasca en el ramal guipuzcoano des
hasta Irn (incluido el tramo que acomete la insercién en D&apsB®bastian), asumiend
direccion facultativa de dichas oldeaspntratacién y la ejecucion de las mismas y la colab
en la gestidon administrativa de los expedientes expropiatorios de dicho ramal.

En este sentido, el ente Red Ferroviaria ¥astal Trenbide Sarea (ETS), en base
funciones que tiene atmidas por Ley 6/2004, de 21 de mayo, ha asumido los gastos deri
la realizacion de los proyectos constructivos, gestién expropiatoria, direcciéon facultal
obras y otros gastos derivados de la construccion del ramal guipuzcoano.

Durante2018 se han continuado las obras de los tramos: Adizkioldtsaso (oeste), Urniet;
Hernani, Hernialdgizurkil y ZizurkdAndoain y se ha procedido a la resoluciéon del f
HernaniAstigarraga.

Ferrocarril Metropolitano de Bilbao

En lo que seefiere a la linea 1 del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao, contindian las ¢
aparcamiento de Ibarbengoa.

Se elaboran diversos estudios y proyectos relativos a las lineas 4 y 5 del Ferrocarril M
de Bilbao.

Para posibilitar fnanciacion del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao (Lineas 1y 2), y er
Plan Financiero del Consorcio de Transportes de Bizkaia (CTB), en el que se rg
aportaciones que dicho ente local realiza a la Sociedad Metro Bilbao, S.A. darhdoestre
subvenci - -n al CTB por valor de 39.000. (
Bizkaia.

Por dltimo, el ente publico de derecho privado Red FerroviariaEWsisah Trenbide Sare
creado por Ley 6/2004 de 21 de mayo, viehizaredo la gestion de los proyectos referente
construccién y equipamiento, asi como la direccion, inspeccion y control técnico de |
instalaciones relativas al Ferrocarril Metropolitano de Bilbao.

Facilitar el transito de mercancias del Pue rto de Bilbao

Durante el 2018 se ha iniciado la modificacion del estudio informativo Fase | (Tunel
Olabeaga) de acuerdo al Convenio de Colaboracién suscrito con fecha 12 de julio de |
Ministerio de Fomento, el Ministerio de Hacienduncion Publica y el Administrador
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), para la construccion de la Variante Sur Ferroviaria (

Transporte por Cable

Dentro del apoyo que se presta al transporte publico, se incluye al Funiaudédodeligen
2014 fue declarado como Bien Cultural mediante Decreto 84/2014, de 27 de mayo. En
continuado habilitando a la empresa Monte Igueldo a seguir prestando el servic
condiciones establecidas en el pliego concesional, a efectos dar darantitinuidad en

prestacion del servicio, quedando pendientes de las resoluciones judiciales que afectar
entre los titulares de la infraestructura y el Gobierno Vasco.

Intermodalidad e interoperabilidad

EKONOMIA
ETA AZFIEGITURA SAILA ECONOMICO E INFRAESTRUCTUR

En relacién a la ordenacién del transporte publico de Euskadi, y en el marco del o
conseguir un Billete Unico de transporte, se ha avanzado con el proceso de puesta en
Interoperabilidad de las tres tarjetas de transporte coexestelteskadiBat Bariky Mugi En
este proyecto participan las instituciones involucradas, tales como el Consorcio de Tra
Bizkaia (CTB), la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa (ATTG), la Autor
Movilidad de Alava, EuskotrefayDireccion de Planificacion del Transporte del Gobierno V
La implantacion de un billete Unico para el conjunto de la Comunidad Autbnoma |
igualmente un objetivo prioritario para esta legislatura.
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» En el afio 2018 han continuado los desarrollos de la interoperabilidad deNugagata las
lineas 1y 2,pe ha trabajado en la implantacion y puesta en marcha de la interoperal
operador del transporte urbano de VitGaateiz, Tivisa

Resume A su vez también se ha trabajado en la coordinacién y actualizacién de los ¢
Ejecutiv compensacion de los tres territorios histéricos.
Dentro de laestrategia para fmomocion ydesarrollo de las Plataformas Logisticas Intermc
de la CAPV se integrar@rca Basque Country Logistics, cuya mision es instrumental
Marc plataforma logistica multimodal y multipolar como gran nodo de vertebracién de los
Genera mercancias de fEninsulabérica con la Unién Europea y que en 2018 ha realizado ¢
aduaciones y presentaciones a nivel autonémico, estatal y europeo.
El apoyo a los centros logisticos ya existentes en Euskadi se ha materializado en un;
Evolucié econdmica en consonancia con la participacion societaria en los mismos.
Genera Inversiones en infr aestructura portuaria y mantenimiento de la infraestructura existente
en Puertos Competencia de la CAPV
p La inversidn en infraestructuras portuarias ha estado marcada por dos obras principalme
Transpor 7 La finaliza_cién del "Recalce de cimentapién del nimle'ﬂmgla_do Qel puerto de Lekeitic_)"
Carreter 1 La ejecucion de la obra de emergencia para la "Estabilizacion del morro del dique
bocana del puerto de Donos$ian Sebastidn". La situacion de inestabilidad global dete
esta estructura a comienzosafle, supone la emision de la correspondiente Declarac
Emergencia con fecha 03 de abril de 2018. Las citadas obras consisten, por un
Transport ejecucion de 31 pilotes en el pie del morro del dique sur, con la finalidad de a
Ferroviari estabilidad gbal de la estructura, ademas de una viga de atado de los mismos, perr
apoyo del dique sobre la misma, asi csendgr de pantalla para evitar que continde el pr
de erosion de la cimentacion. Y por otro, la proteccion del fondo marintouiel de la
Transpor bocana mediante el vertido de un manto bicapa de escolleras.
Agre Ademas de estas obras mas importantes, se lleva a cabo el mantenimiento de unz
condiciones de navegabilidad y fondeo en nuestros puertos mediante:
1 Dragado en el puerto @gio con volimenes cercanos a los 100.600 m
1 Dragado del canal de navegacion de la bocana del puerto de Zumaia, con un volum:
Transpor a los 5.000 &
Maritim Adjudicacién y formalizacién del contrato del dragado en el puerto de Ondarroa, el
ejecutada lo largo del proximo afio, con volimenes cercanos a los 50.000 m
Se han finalizado las obras de reparacion de fachadas e interior de edificios residenci
Otros Kalea en Ondarroa, afectados por las obras portuarias ejecutadas en ese enfwrkDe6, g
T MOdOt que derivaron en un expediente de responsabilidad patrimonial.
ranspor Se han licitado y adjudicado dos obras fundamentales:
1 Reparacion y refuerzo del muelle Xixili; asi como, pavimentacion y reposicion de st
Efecto los mu_e_lles_ comerciales del pugetBermeo. . N
inducido 1 Rehabilitacion de la estructura del muelle de La Marina de Hondarribia.
Se formalizé el convenio de colaboracion con el Ayuntamiento de Orio, para la conti
ejecucion de las obras de "Ampliacion del muelle de la Herriko Plaza dauyoriptoyectc
Obietivos también ha sido redactado en este ejercicio por parte del consistorio municipal.
ovilida Se han licitado, adjudicado y formalizado:
Sostenibles 1 El contrato de mantenimiento de las instalaciones eléctricas, de alumbrado y balizam
= puertos de la CAPV.
: 1 Los Acuerdc_)§ Marco para la contratacién de obras civiles y obras maritimas de mar,
|ndicador® y conservacion.
clave Se han redactado numerosos proyectos: Reordenacion de los accesos a la zona portt
: cofradia de Armintza, Proyecto de reparacion dejlesdiel puerto de DonosBan Sebastia
m Estudio de adecuacion de usos del edificio de la Cofradia Vieja de Mutriku y Proyecto |
u de mantenimiento cuatrienal de los puertos de la CAPV.
Aneon En materia de planificacion urbanistica, se ha aprobmdivdefente la 22 modificacion punt
- del Plan Especial del puerto de Bermeo, se ha continuado con la tramitacion de
m Especiales de los puertos de Getaria y Elantxebehgt comenzado con la tramitacion de
= modificacion puntual del PIBspecial del puerto de Bermeo.
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» En cuanto al mantenimiento y gestion de las instalacionesdendgitivas, destaca la finalizac
de la redaccion del proyecto de "Ampliacion de pantalanes en el puerto de Lekeitio", cuy
R licitada y ejecutag@ar Euskadiko Kirol Portua (EKP) en 2019.
Ejeesgtm\e/ En las darsenas gestionadas por EKP las actuaciones mas destacadas son:
1 Adecuacion del edificio de la lonja de DonS8stia Sebastian, Portaaviones, a nuevos
Esta obra se ha adjudicado e iniciado en 2018.
tsRedacci -n del proyecto de ampliaci - -n d
Marc licitacion de la ejecucion de dicha obra. El objetivo es adecuar dicho foso a une
Genera condiciones de accesibilidad y seguridad de las embarcacionegeesciases de izado
botadura que se realizan.
1 Reposicion de pantalanes, pavimento y otros elementos de los mismos, sustitucion ¢
Evolucio colocacion de nuevos finger en los distintos puertos e instalaciones como |
Genera Hondarribia, Plentzia y Bermeo
7 Cerramiento de las zonas de varadero de Deba, Mutriku y Plentzia para gari
condiciones de seguridad tanto a personas como a embarcaciones en las operacion
Trans de varadero y reordenacion y mejora de los varaderos de Bermeo y Plentzia.
por - = .
Carreter 1 Reparacion y acondicionamiento de los carros de varpaiertietie Bermeo.
Durante el ejercicio 2018 se ha continuado con la ejecucion del contrato vigente para la
lamina de agua y superficie terrestre en los puertos de Bizkaia: Munde#aABemtza
Trans Plentzia, y se ha adjudicado y comenzado un nuevo contrato para la prestacion de este
port | e
Ferroviari 0s puertos de Ondarroa, Lekeitio, Ea y Elantxobe.
Para los puertos de Gipuzkoa no ha sido posible llevar a buen término la licitaliidpieie
gue se inicié6 en 2017, ya que el contrato finalizaba en los primeros meses del ejercic
servicio se prest6 satisfactoriamente y aboné puntualmente desde su expiracion. Esta |
TrarEpor el nuevo expediente de contratacion sea puesar@raran el primer trimestre de 2019.
ere En lo relativo al servicio de seguridad y vigilancia de los puertos de competencia de le
2018 expir6 aontrato existente para la prestacion del servicio en los puertos de Bermeo y
asi como ehekeitio y Mundaka durante la época estival. Es por ello que la nueva contrataci
Transp_or en marcha mediados de afio, pero un recurso administrativo obligd a desistir el proce
Maritim por lo que, el nuevo expediente de contratacion se ha puesto ararfiaatés de 2018.
Respecto al servicio de seguridad y vigilancia en el puerto de Donostia, se adjudico y f
nuevo contrato para el desarrollo de esta prestacion durante los préximos ejercicios.
M%tégs Dada la escasez de medios personales, no sedila pvanzar durante el ejercicio
Transport certificaciones de los puertos en calidad y medio ambiente.
Planificacién y desarrollo del transporte aéreo
Desde la finalizacion del Plan de Gestion Aeroportuaria de la CAPV (2014) y, en base a
_ Efecto Planes abiertos de Marketing de los aeropuertos localizados en los tres Territorios Hit
inducido Pais Vasco (Loiu, Hondarribia y Foronda), se configDomité de Coordinacién Aeroportuas
Este, a su vez, impulsoé la creacién del Grupo Técnico de Trabajo Aeroportuario y est:
Lo funciones para aportar, analizar y discriminar iniciativas técnicas que ayuden a im|
Objetivos aeropuerto (en su ambitagmo parte de la CAPV) para un aumento de volumen de neg
ovilida corto y largo plazo.
SOStembIe: En el ambito de los tres aeropuertos, desde la Direccion de Planificacion de Transp
m creado la mesa de trabajo con Aena, S.A. y las tres sociedades de peyopmitiarias a I¢
. " efectos de identificar los nuevos escenarios de colaboracion fomentando la conectivi
Indlcadore® entre | os tres aero t baj 1
clave _ _ puertos bajo e e ma
u Se ha trabajado conjuntamente con Basquetour en la organ&aCamgreso Europeo Rout
: 2018, que se ha celebrado en Euskadi en abril de 2018.
m Se ha redefinido e impulsado la Sociedad de Promocion Aeroportuaria Ortzibia, S.L.
Aneon man_tenido los apoyos a Ig Sociedad para la Pror_nocic'm del Aeropuerto deA/ifvia) $ a la
. Sociedad para la Promocion del Aeropuerto de Bilbao, S.L.
|
|
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Objetivo 4 —

Potenciar la posicion estratégica de Euskadi en Europa

Potenciacion del Eje Atlantico como eje de comunicaciones

El Gobierno Vasco ha continuado cofiddrazgo de las acciones de promocion entre di
regiones del Arco Atlantico, tras la incorporacién definitiva del eje Atlantico en las
transporte transeuropeas prioritarias. Asimismo, tras la finalizacion del proy&tsIEEAT
lideradopor el Gobierno Vascen 2018&e han realizado las accialeesu responsabilidedmo
Jefe de Fila, talesmo: comunicacion y difusi@oprdinacion, justificacion y control del proye
Se ha participado en la Comision del Arco Atlantico (CAA)egeagee a la Conferencia
Regiones Perifériddaritimas (CRPM) de la Unién Europea, de cara a impulsar politicas
de transporte con otras regiones europeas. En este sentido, la Direccion de Planif
Transporte participa en el Grupo danBportes del Arco Atlantico.

En el ambito de la eurorregion Aquitdtfuakadi, se ha trabajado para dar continuidad al pr
Transfermuga, de mejora de las conexiones ferroviarias en la eurociuc@dr@ataa

Objetivo 5 —

Fomentar un uso eficiente y responsable de los sistemas de transporte

El Plan Director del Transporte Sostenible 2030 de Euskadi, aprobado en 2017, es una
gue sirve de marco de referencia para la implantacién de una politica de transporte b
integracion multimodal y en la consideracion del transporte como parte de la politica terr
Partiendo de dicho Plan Director de Transporte Sostenible 2030, y complementado
planes estratégicos y sectoriales ya redactados o en redaekc®oljpemo Vasco, en 2018 se
continuado con las acciones previstas en el citado Plan.

S ha colaborado con el Ente Vasco de la Energia (EVE), en la elaboracién del Plan
Movilidad Eléctrica, el cual ha sido aprobado por el Gobierno Va8d@en

Se ha iniciado la tramitacion del Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible de Eu
permitira integrar todos los elementos comunes de disefio de tarifas y coordinacién de
garantizando la prestacion del servicio, formulando ¢asismos de cooperacion econémi
tecnolégica de los mismos e impulsando los modos de transporte medioambientalr
sostenibles y la utilizacion de energias limpias que contribuyan a la lucha contra el camk

Objetivo 6 —

Desarrollar un sistema de transporte publico integrado

Mejora de la oferta ferroviaria en el transporte urbano

» Asimismo, contindan las obras de la ampliaciéraniela a la Universidad de Vit@isteiz.
» Se han finalizado los estudios y proyectos para la ioipfadeun autobds eléctrico intelige

Dentro de la trama urbana se proyectan los tranvias como una oferta mas del
metropolitano que debe integrarse en el sistema total del trashspugteera que la oferta
adecle a la demanda. Es pues necesario, en este caso especialmente, que los analisis
realicen en el marco de mesas formadas por personal técnico de todas las institucione
premisas, se estan redaatalod estudios y proyectos para la ampliacion del tranvia de
Gasteiz a Salburtia y Zabalgana.

(BEI) en VitoriaGasteiz y se han iniciado los trabajos de redaccion del proyecto construc
cocheras del BEI y de adaptacion del sistema viario en el entorno de la plaza América L
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10. Indicadores clave del sector del transporte en la

Resume CAPV
Ejecutiv

2003 2016 *® 2017 2018 (a)* Grado avance

Indicador 1 (CNAE1993 Rev.1) (CNAE2009 Y (CNAE2009 Y (CNAE2009 Y

M arc S=e)) SEG10) SEG10)
ner . 55,3 miles de | 75,1 miles de | 74,5 miles de | 76,3 miles
Genera Pro?rl,;(;t;wgﬁ(é del euros por euros por euros por | de euros por 37.8% +2.4%
(VAB /Epm leo) persona persona persona persona s N
P ocupada ocupada ocupada ocupada
E\éOIUCK) En 2018 la productividad del transporte se sitia en 76,3 miles de euros por persor
enera mientras que la correspondiente al conjunto de la economia superanhilges7d@ euros p

persona ocupada.

En cuanto a la evolucion de la productividad del transporte, se experimenta un increih&ti

Transpor respecto a 2003 y una subida del 2,4% respecto al ejercicio previo. Considerando el ¢
Carreter economiase regis#r unavariacion interanupbsitiva det2,2%.

Era;rssp_o;_ . 2003 2016 2017 2018 (a)* Grado avance
erroviari Indicador 2 CNAR 1663 Rev (CNAE2009 Y (CNAE2009 Y (CNAE2009 Y
¢ e SEG10) SEG10) SEG10) 18-03

Participacién del
sector del transporte

TrarEpor en el VAB vasco 4,80% 4,62% 4,66% 4,65% -0,15 -0,01
ere (VAB transporte/VAB
economia)

En 2018 Igarticipacién del sector del transporte en el VAB de la CAPV es del 4,65%.
Transpor La evolucién de lparticipaciomue tiene el VAB delansportesobre el total de la economia v

Maritim ha decrecido en 0,15 puntos porcentoadpgcto a 2003kge en 0,01 puntos porcentusdspect
al ejercicio previo.
Otros
Modo
Transport Grado avance
Indicador 3
Efecto Carretera R s 74,2% 73,3% -7,5 -0,9
inducido merz;":‘]'(‘:l?gsc’"grdfno 4o |Ferrocarl 3,0% 1,7% 1,5% 1,4% 1,6 -0,1
de transpo e Aéreo 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0 0,0
P Maritimo 16,2% 24,4% 24,3% 25,3% +9,1 +1,0
Obietivos En 2}_)1&3I transporte de mer,cancias_ por carretera t_iene el mayor peso _(73,3%), seguido de
ovilida maritimo (25,3%) y por detras, se sitla el ferrocarril con una participacion del 1,4%.
Sostenibl Respecto a 2017, la participacion del transporte de mercancias parazarete0,9 puntos y [
ferrocarril se reduce en 0,1 puntos porcentuales mientras el peso del transporte
) incrementa 1 punto porcentual. Desde 2005, la cuota de los intercambios por carretera d
Indicadore 7,5 puntos mientras que la partidgpade los flujos maritimos aumenté en 9,1 puntos.
clave’;
|
|
|
Aneon - ) 5 . , ,
- Datos obtenidos segun la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y

- de produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del
- 1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV
- por el efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.
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Indicador 4 -
(Miles de personas)

Movilidad de Carretera 116.380 | 121.130 | 121.334 | 123.434 +6,1% +1,7%
ersonas por modo | F&rrocar 126.453 | 130.627 | 135.916 | 139.740 +10,5% +2,8%
P e et Aéreo 3.228 4.868 5.325 5.881 |  +82,2% | +10,4%
P Maritimo 119 191 187 201 | +68,9% |  +7,5%
En 2018el transporte colectivo de personas por carretera asciende a 123,4 millones de
viajeras; el trafico de personas por ferrocarril se sitia en 139,7 millones de personas; Ic
usarias de los aeropuertos vascos ascienden a 5,9 mijenssnds y el volumen de pasajer
pasajeras supone 201 miles de personas.
En el periodo 2003018, la evoluciéon del pasaje es positiva en todos los modos de fi
creciendo el 82,2% en el trafico aéreo, el 68,9% en el maritimo, el 10,5%aei &A% er
carretera.
Respecto al afo previo, los desplazamientos de personas aumentan un 10,4% en los
vascos, un 7,5% en el Puerto de Bilbao, un 2,8% en el transporte por ferrocarril y un 1

desplazamientos en autobus.

Indicador 5

Carretera

Ferrocarril

Aéreo

Maritimo - )
Otros e
En 2018as exportaciones del transporte por carretera suponen el 57,6% mientras las i
representan el 45,7% mientras que las exportaciones del transporte maritimo represente
las importaciones el 50,6%.
En la evolucion seguida desde 2@0patticipacion de las exportaciones del trafico maritim
en 9,9 puntos porcentuales mientras la cuota de las importaciones del trafico por carret
en 7,6 puntos.

En 2018 desciende el peso de las exportaciones del ferrocarril en 0,fientress en |
importaciones, sube el peso del transporte maritimo en 2,4 puntos porcentuales.

Comercio exterior por
modo de transporte

Grado avance
17-02 [17-16

Indicador 6

Consumo energético
del transporte 1.590 ktep | 1.862 ktep | 1.925 ktep | 2.013 ktep | 2.130 ktep | 34,0% | 5,8%

De acuerdo con los objetivos estratégicos del Programa Marco Ambiental PAMRRGESde
fomentar el uso eficiente de los recursos y el consumo responsable.

El consumo energético del transporte ha crecido un 34% en el perie@iti 20@@iacion de sig
opuesto al citado objetivo estratégico. En 2017, el consumo energético del transp
aumentado un 5,8% interanual, en misma direccion que la actividad econdmica (expan
vasco del 3,1% en 2017 frente al 2,9% en 2016)
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Grado avance

Indicador 7
17-90 |17-16

Resume o 2.717 miles | 5.713 miles | 5.722 miles | 5.983 miles | 6.360 miles
Ejecutiv Emisiones de GEls del | de T 0, | de Tn CO, | de TnCO; | deTnCO, | deTn CO, | 134,1% | 6,3%
ransporte . : . . .
equivalente | equivalente | equivalente | equivalente | equivalente
En el Protocolo de Kyoto se adopta el objetivo de reducir las emisiones de GEIls en un
Marc periodo 2002012, en comparacién con las emisiones del afio base 1990.
Genera Atendiendo al periodo 192017, las emisiones de &Elel transporte han crecido un 134
evolucion contraria al compromiso asumido en el Protocolo de Kyoto, aplicado al tran
2017, en términos relativos, las emisiones de GEls del transporte han aumentado un 6,3
Evolucié en un entorno de crietiento de la actividad econémica (subida del PIB del +3,1% en 2017
Genera a 2016).
Grado avance
Téa£?g%fr Indicador 8 2004 2008
Costes externos del |Carretera 1.905.459 miles de euros|1.654.450 miles de euros -13,2%
transporte Ferrocarril 46.447 miles de euros|  45.811 miles de euros -1,4%
Transport o . .
Ferroviari De acuerdo a los ultimos datos disponibles, los costes externos del transporte en 2018
torno a los 1.700 millones de euros.
Respecto a 2004, los costes externos del transporte por carretera senré8\2%nmientras ¢
Tran spor los costes externos del transporte por ferrocarrilingg4%.
Aere
Grado avance
T Indicador 9
ranspor
Maritim Persona: Persona: Persona: Persona: Persona: | Persona:
Gasto medio por 12.687 € 14.168 € 14.175 € 14.403 € +13,5% 1,6%
persona, gasto medio Hogar: Hogar: Hogar: Hogar: Hogar: Hogar:
Otros por hogar y gasto 33.183 € 33.691 € 33.709 € 34.212 € +3,1% 1,5%
Mod total en transporte Total: Total: Total: Total: Total: Total:
Trans%oort 26.822.197 € | 30.311.924 € | 30.410.050 € | 30.980.831 € | +15,5% 1,9%
En 2018 el gasto medio por persona en tr
y el total est8 en torno a |l os 31 millor
. Efecto En el &mbito temporal amplio (periodo 2P088), el gasto medio por pessorece un 13,5%
inducido gasto medio hogar aumenta un 3,1% y el total del transporte en la CAPV aumenta un 15,
La variacion interanual muestra un crecimiento del 1,6% del gasto por persona, el 1,5%
Obietivos el 1,9% en el conjunto del sector transpleria CAPV.
ovilida
Sostenibl
Indicadore
clave
|
|
|
|
Aneon
|
|
|

FRIEY
EUSKO JAURLARITZA -~ GOBIERNO VASCO

EKONOMIAREN GARAPEN DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ETA AZFIEGITURA SAILA ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS

e ¥,

oTeusS

'.-’

138



PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Grado avance

Indicador 10

Resume Indice 467,0 turismos | 448,8 turismos | 456,6 turismos | 461,9 turismos
Eiecutiv L por 1.000 por 1.000 por 1.000 por 1.000 -1,1% +1,2%
J motorizacion habitantes habitantes habitantes habitantes

En 2018 el indice de motorizacién de la CAPV se sitGa en 461,9 turismos por cada 1.000
Marc Desde 1998 el grado de motorizacion ha descendido un 1,1%.

Genera En 2018 se experimenta un incremento del nivel de motorizacion del 1,2% respecto
previo.
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11. Anexos

11.1. Novedades legislativas en 2018: europeas, estatales y de la
CAPV

11.1.1. Novedades legislativas europeas

a) Directivas

Transporte por carretera

p Directiva (UE) 2018/217 de la Comision, de 31 de enero de 2018, que modifica la
2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre el transporte terrestre de n
peligrosas mediante la adaptacién de la seccién |.1 de su anexabalgeogifico y técnico (DO
42 de 15.2.2018, p. 52/53).

p Directiva (UE) 2018/645 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de abril de 2048e [3¢
modifica la Directiva 2003/59/CE, relativa a la cualificacién inicial y la formacién continu
conductores de determinados vehiculos destinados al transporte de mercancias o de
carretera y la Directiva 2006/126/CE sobreegeingso de conducciéid® L 112 de 2.5.2018,
29/41).

p Directiva (UE) 2018/1846 de la Comisién, de 23 de noviembre de 2018, por la que selox
anexos de la Directiva 2008/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre el t
terrestre de mercancias peligrosas, para adaptarlos al progreso cientifico Qécng9 (de
26.11.2018, p. 58/59).

Transporte maritimo y fluvial

p Directiva (UE) 2018/131 del Consejo, de 23 de enero de 2018, por la que se aplica €
celebrado entre las Asociaciones de Armadores de la Comunidad Europea (ECSA) y la
Europea de Trabajadores del Transporte (ETF) para modificar lavdi2a@io/13/CE de
conformidad con las enmiendas de 2014 al Convenio sobre el Trabajo Maritimo de 2006, a
11 de junio de 2014 por la Conferencia Internacional del Trabajo (DO L 22 de 26.1.2018, p.

p Directiva Delegada (UE) 2018/970 de la Comision, de 18 de abril de 2018, por la que se m
anexos Il, lll y V de la Directiva (UE) 2016/1629 Parlamento Europeo y del Consejo por la g
establecen las prescripciones técnicas de las embarcaciones de la navegadidd IntEribrde
10.7.2018, p. 15/19).

Fuente: Diario Oficial de la Union Europea.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L2309&qid=1560770895217&rid=26
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L2309&qid=1560770895217&rid=26
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L2309&qid=1560770895217&rid=26
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L2309&qid=1560770895217&rid=26
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0774&qid=1560770895217&rid=31
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0774&qid=1560770895217&rid=31
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0774&qid=1560770895217&rid=31
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0844&qid=1560770895217&rid=30
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0844&qid=1560770895217&rid=30
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016L0844&qid=1560770895217&rid=30
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b) Reglamentos

Transporte porcarretera

Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/502 de la Comision, de 28 de febrero de 2018, po
modifica el Reglamento de Ejecucion (UEBZM®9 que establece los requisitos para la constr
ensayo, instalacion, funcionamiento y reparacion de los tacografos y de sus cofohe3Hede(
28.3.2018, p. 1/71).

Transporte ferroviario

» Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/278 de la Comisién, de 23 de febrero de 2018, po
modifica el anexo del Reglamento (UE) n.° 1305/2014 quelse refiere a la estructura de
mensajes, el modelo de datos y mensajes y la base de datos operativa de vagone
intermodales, y para adoptar una norma de tecnologias de la informacion para la capa de ¢
de la interfaz comuBQ L 54 de 24.2.2018, p. 11/13).

p Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comisién, de 4 de abril de 2018, por
establecen laBsposiciones practicas relativas a la autorizacion de vehiculos ferroviarios y
de autorizacion de tipo de vehiculos ferroviarios con arreglo a la Directiva (UE) 2016
Parlamento Europeo y del ConsBO L 90 de 6.4.2018, p. 66/104).

p Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/763 de la Comisién, de 9 de abril de 2018, por
establecen las modalidades practicas para la expedieidifickelos de seguridad Unicos a emp
ferroviarias con arreglo a la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consej
gue se deroga el Reglamento (CE) n.° 653/2007 de la Cap@sivi?9 de 25.5.2018, p. 49/67).

» Reglamento Delegado (UE) 2018/761 de la Comision, de 16 de febrero de 2018, por
establecen métodos comunes de seguridad para la supervision poridadeauhacionales
seguridad tras la expedicion de un certificado de seguridad Gnico o una autorizacion de se
arreglo a la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo y por el que s
Reglamento (UE) n.° 1077/2012ld ComisiofDO L 129 de 25.5.2018, p. 16/25).

p Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/867 de la Comision, de 13 de junio de 2018, por
establece el reglamento interno de la(s) Sala(s) de Recurso de la Agencia Ferroviaria
EuropealDO L 149 de 14.6.2018, p. 3/15).

p Reglamanto de Ejecucién (UE) 2018/1795 de la Comision, de 20 de noviembre de 2018, po
establecen el procedimiento y los criterios para la aplicacion de la prueba de equilibrio eco
arreglo al articulo 11 de la Directiva 2012/34/UE del PartiarBeropeo y del Consejp@ L 294
de 21.11.2018, p. 5/14).

Transporte maritimo

p Reglamento Delegado (UE) 2018/414 de la Comision, de 9 de enero de 2018, por
complementa la Directiva 2014/90/UE del Parlamento Europeo y del Consejo eresperta a |
determinacion de los elementos especificos de los equipos marinos que pueden beng
etiquetado electronico (DO L 75 de 19.3.2018, p. 3/17).

p Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/608 de la Comisién, de 19 de abril de 2018, por
establecen los criterios técnicos aplicables a las etiquetas electronicas para equipos maring
de 20.4.2018, p. 64/67).

p Reglamento Deleda (UE) 2018/674 de la Comision, de 17 de noviembre de 2017, por e
completa la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que resp
puntos de recarga para vehiculos de motor de categoria L, el suministro dededegicda a lo
buques de navegacion interior y los puntos de repostaje de GNL para los transportes acué
el que se madifica dicha Directiva en lo que respecta a los conectores de los vehiculos de 1
repostaje de hidrégeno gasedsd DO L 114 de 4.5.2018, p. 1/3).

p Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/773 de la Comision, de 15 de mayo de 2018, rel
requisitos de disefio, construccién y rendimiento y a las normas de ensayo para equipos m
el que se deroga el Reglamée Ejecucion (UE) 2017/306 (DO L 133 de 30.5.2018, p. 1/180).
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0403&qid=1560770895217&rid=24
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0403&qid=1560770895217&rid=24
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0403&qid=1560770895217&rid=24
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0796&qid=1560770895217&rid=6
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0919&qid=1560770895217&rid=64
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0919&qid=1560770895217&rid=64
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0919&qid=1560770895217&rid=64
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0919&qid=1560770895217&rid=64
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2338&qid=1560770895217&rid=65
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2338&qid=1560770895217&rid=65
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2338&qid=1560770895217&rid=65
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2338&qid=1560770895217&rid=65
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R2032&qid=1560770895217&rid=128
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0912&qid=1560770895217&rid=193
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0912&qid=1560770895217&rid=193
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0912&qid=1560770895217&rid=193
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0527&qid=1560770895217&rid=214
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0527&qid=1560770895217&rid=214
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32016R0527&qid=1560770895217&rid=214
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/AUTO/?uri=CELEX:32017R0352&qid=1560770895217&rid=7
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Transporte aéreo

p Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/55 de la Comision, de 9 de enero de 2018, por el que
el Reglamento (UE) 2015/1998 en lo que respecta a la inclusiBeplgblaca de Singapur entre
terceros paises a los que se reconoce la aplicacion de normas de seguridad equivalentes
basicas comunes sobre la seguridad de la aviacién civil (DO L 10 de 13.1.2018, p. 5/8).

> Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/139 de la Comision, de 29 de enero de 2018, pot
modifica el Reglamento (CE) n.° 1033/2006 en lo que respecta a las referencigssiaisedisle
la OACI PO L 25 de 30.1.2018, p. 4/5).

p Reglamento (UE) 2018/394 de la Comision, de 13 de marzo de 2018, que modifica el R
(UE) n.° 965/2012 en lo que respecta a la supresion de requisitos para las operaciones
globos (DOL 71 de 14.3.2018, p. 1/9).

p Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/871 de la Comisién, de 14 de junio de 2018, que 1
Reglamento (CE) n.° 474/2006 en lo que respecta a la lista de las compafiias aéreas cuy
gueda prohibida o sujeteeatricciones dentro de la Unién (DO L 152 de 15.6.2018, p. 5/21).

p Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/1048 de la Comision, de 18 de julio de 2018, por
establecen los requisitos de utilizacion del espacio aéreo y los procedimientos opeiatias
con la navegacién basada en la performance (DO L 189 de 26.7.2018, p. 3/8).

p Reglamento (UE) 2018/1065 de la Comision, de 27 de julio de 2018, que madifica el Reglaf
n.° 1178/2011 en lo que respecta a la convalidacion automatidieetecias de tripulacion de vu
de la Unidn y a la formacion en materia de despegue y aterrizaje (DO L 192 de 30.7.2018,

p Reglamento (UE) 2018/1142 de la Comision, de 14 de agosto de 2018, por el que se
Reglamento (UE) n.° 1321/2D&n lo que se refiere a la introduccion de determinadas categ
licencias de mantenimiento de aeronaves, la modificacion del procedimiento de acepta
elementos de proveedores externos y la maodificacién de las facultades de las esyats
formacion en mantenimiento (DO L 207 de 16.8.2018, p. 2/57).

p Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/1974 de la Comision, de 14 de diciembre de 2018, q
el Reglamento (UE) n.° 1178/2011, por el que se establecen requisitos técnicos y posg
administrativos relacionados con el personal de vuelo de la aviacion civil en virtud del R
(UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 326 de 20.12.2018, p. 1/52).

p Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2018/1975 de la Comision, delitiemidre de 2018, que modif
el Reglamento (UE) n.° 965/2012 en lo que respecta a los requisitos para las operacione
planeadores y maletines de vuelo electrénicos (DO L 326 de 20.12.2018, p. 53/63).

Fuente: Diario Oficial de la UniBuaropea.
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11.1.2. Novedades legislativas estatales

Transporte por carretera

» Real Decreto 949/2018, de 27 de julio, por el que se modifica la cuantia de la subvencion &
regular, aéreo y maritimo, de los residentes en los territorios no persosudinesto del territori
nacional, de conformidad con lo previsto en la disposicion adicional centésima cuadragés
de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afic 220488
10651).

» Real Decret@411/2018, de 3 de diciembre, por el que se modifica el Catalogo de la Red de
del Estado. (BORA-201816617).

p Orden FOM/509/2018, de 19 de abiril, por la que se delegan competencias en relacién co
del trafico en autopistas de peajeasos de urgencia. (B@AE20186801).

p Orden FOM/510/2018, de 8 de mayo, por la que se modifica la Orden FOM/2523/2014, ¢
diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de prescripcion
generales para obras de temas y puentes, relativos a materiales basicos, a firmes y pavim
sefializacion, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculds2(B@&302).

p Resolucién de 26 de marzo de 2018, de la Direccion General de Carreteras, por la dzeng
determinadas tablas de la norma 5.2 IC sobre drenaje superficial de la instruccion de carre
A-20187489).

p Orden FOM/606/2018, de 25 de mayo, sobre el contenido del informe anual para el tran
mercancias peligrosas por carrete@E820187511).

Transporte ferroviario

p Real Decreto 1011/2017, de 1 de diciembre, por el que se modifica el Real Decreto 664/201
julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferrovia#ad®&B285).

p Real Decreto 271/2018e 11 de mayo, por el que se modifica el Real Decreto 2387/2004,
diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviale?2(B@&372).

p Real Decreto 695/2018, de 29 de junio, por el que se modifica el Real Decreto 664/20i5
julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferrovia#aZ@&38029).

p Real Decreto 1513/2018, de 28 de diciembre, por el que se modifica la disposicién transitor]
Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el caergeba el Reglamento de Circulacion Ferro
(BOE-A-201817999).

p Resolucién de 26 de diciembre de 2017, de la Direccion de la Agencia Estatal de Seguridag
sobre delegacion de competencias. {BQB18837).

p Resolucién de 14 de febre2018, de la Secretaria General de Infraestructuras, por la que §
el Acuerdo del Consejo de Administracion de la Entidad Publica Empresarial Adminis
Infraestructuras Ferroviarias, por el que se aprueba la actualizacién para etlefla P@t®racio
sobre la Red de ADIF. (BO&20182874).

p Resolucién de 14 de febrero de 2018, de la Secretaria General de Infraestructuras, por la g
el Acuerdo del Consejo de Administracion de la Entidad Publica EmpresaraltADEoaad,
por el que se aprueba la actualizacion, para el afio 2018, de la Declaracién sobre la Réthd
Velocidad. (BOR-20182875).

p Resolucion de 16 de abril de 2018, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, T
Vivienda, por la quse publica el Acuerdo del Consejo de Administracion de la Entidad
Empresarial ADIFAlta Velocidad, por el que se delegan determinadas competencigs2(HB8H
5581).
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p Orden FOM/642/2018, de 13 de junio, por la que se modifican la B@MI897/2005, de 7 de
abril, relativa a la declaracién sobre la red y al procedimiento de adjudicaciéon de ca
infraestructura ferroviaria y la Orden FOM/189/2015, de 11 de febrero, por la que se d¢
principios basicos de aplicacién deniinggs en el sistema de los canones por utilizacion
infraestructuras ferroviarias, establecidos en el articulo 73 de la Ley 39/2003, de 17 de no
Sector Ferroviario.(BOR-20188016).

Transporte maritimo

p Resolucién de 26 de enero2@d 8, de la Direccion General de la Marina Mercante, por la
establece el procedimiento de homologacion para impartir cursos de Formacion basica y ay
capitanes, oficiales, marineros y otro personal a bordo de buques regidos por &FCydig
expedicién de sus certificados de suficiencia-ABZIH 82520).

b Resolucién de 8 de febrero de 2018, de la Direccién General de la Marina Mercante, pa
determinan las condiciones para la obtencién del certificado de suficiencieokajealtBOEA-
20182521).

p Resolucién de 26 de junio de 2018, de la Direccion General de la Marina Mercante, po
desarrolla el procedimiento para la aceptacion de funciones y servicios equivalentes a los
embarque exigidos paradaalidacion de las tarjetas profesionales de marina mercani&-J&3E
9322).

Transporte aéreo

p Real Decreto 1267/2018, de 11 de octubre, por el que se modifica el Real Decreto 2591/19
diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuerttistadés General y su Zona de Servicio
ejecucion de lo dispuesto en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, ¢
Fiscales, Administrativas y del Orden Social.-@B2E.815405).

» Resolucion de 30 de noviembre de 2017, de la &irdecia Agencia Estatal de Seguridad Aére
la que se modifica la de 16 de junio de 2017, por la que se conceden exenciones al cumplir
apartados 3 y 5 del articulo 5 del Reglamento (UE) 965/2012 de la Comision de 5 de octt
Requsitos SPO.IDE.A.130, SPO.IDE.A.131 y SPO.IDE.A.145 previstos en el Anexo VIII del
Reglamento en relacion con la operacién de la aeronave Air Tractor AT 802 Y Air Tractor .
en operaciones no comerciales, operaciones de instruccion en orgaadormacion aprobac
y operaciones comerciales especializadasAROE1052).

p Orden FOM/174/2018, de 31 de enero, por la que se modifica el apartado quinto del an
Decreto 1675/1972, de 26 de junio, por el que se aprueban lasdplitas por el uso de la red
ayudas a la navegacion aérea (Eurocontrol) y se modifica el tipo de interés por mora en
dichas tarifas. (BOE-20182632).

p Resolucién de 2 de marzo de 2018, de la Direccion de la Agencia Estatal de Segyrjatadld
que se adoptan los medios aceptables de cumplimiento y material guia, aprobados para la:
con aeronaves pilotadas por control remoto, en virtud de la Disposicién Final Cuarta del Re
1036/2017 de 15 de diciembre. (B®R20185303).

Fuente: Ministerio de Fomento.
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11.1.3. Novedades legislativas de la CAPV

Transporte por carretera

» RESOLUCION de 22 de diciembre de 2017, de la Directora de Tréfico, por la que se ¢
medidas especiales de regulacion de trafico durante@l&fien la Comunidad Autbnoma del
Vasco. (BOPV N° 15 22/01/2018).

» RESOLUCION de 15 de enero de 2018, de la Directora de Tréafico, por la que se convo
selectiva para la obtencion del certificado de Aptitud de Director/a de Escuelas eRad
Conductores. (BOPV N° 19 26/01/2018).

» RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacion del Transporte, po
hace publica la relacién de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de
2017, pota que se establece un programa de ayudas al sector del transporte publico de n
viajeros por abandono de la actividad. (BOPV N° 57 21/03/2018).

» RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacion del Transporte, po
hace publica la relacion de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de 2
2017, por la que se establece un programa de ayudas para la implantaciéon de sistemas
calidad y de gestion medioambiental en el sectoardgidrte publico de mercancias y viajero
carretera de la Comunidad Autbnoma del Pais Vasco. (BOPV N° 57 21/03/2018).

» RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacion del Transporte, po
hace publica la relacion de persdremeficiarias de las ayudas previstas en la Orden de 28 de
2017, por la que se establece un programa de ayudas a asociaciones profesionales y em
sector del transporte por carretera de la Comunidad Autbnoma del Pais Vasco. (BOF
21/03/2018).

» RESOLUCION de 7 de marzo de 2018, de la Directora de Planificacion del Transporte, po
hace publica la relacion de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de
2017, por la que se establece ugranoa de ayudas para la implantacion de sistemas de
tecnologias y de seguridad en el sector del transporte publico de mercancias y viajeros po
la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. (BOPV N° 57 21/03/2018).

» RESOLUCION de 7 de marzo 8618, de la Directora de Planificacion del Transporte, por la
hace publica la relacién de personas beneficiarias de las ayudas previstas en la Orden de
2017, por la que se establece un programa de ayudas para la implantaciéasdéesiatena
tecnologias y de seguridad en el sector del transporte publico de mercancias y viajeros po
la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. (BOPV N° 57 21/03/2018).

> DECRETO 43/2018, de 27 de marzo, por el que se declara de urgencacléropopla Diputacid
Foral de Alava, a efectos de expropiacion forzosa, de los bienes y derechos afectados po
de construccion de mejora de la interseccién y vial de acceso al poligono industrial de
desde la carretera2A 20, eBerantevilla y Zambrana. (BOPV N° 67 09/04/2018).

» RESOLUCION 76/2018, de 10 de abril, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacion del Convenio Marco de Cooperac
con la Diptacion Foral de Alava y el Ayuntamiento de \iBaieiz, para la creacion deg
Autoridad de Movilidad de Alava. (BOPV N° 76 20/04/2018).

» RESOLUCION 83/2018, de 23 de abril, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamentppr la que se dispone la publicacion del Convenio de colaboracién suscr
Diputacién Foral de Alava y el Ayuntamiento de \ABagieiz para la implantacion del bus eléq
inteligente en la ciudad de Vit@siasteiz. (BOPV N° 89 10/05/2018).

> ORDEN de 16 de mayo de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econdmico e Infraestructt
que se establece un programa de ayudas al sector del transporte publico de mercancias
abandono de la actividad. (BOPV N° 106 04/06/2018).
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> ORDEN de 16 mayo de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestructuras,
se establece un programa de ayudas para sistemas de nuevas tecnologias y de seguridad
transporte publico de mercancias y viajeros por carreter@ateunidad Auténoma del Pais Va
(BOPV N° 106 04/06/2018).

» RESOLUCION de 18 de octubre de 2018, de la Directora de Planificacion del Transporte,
se modifica el importe global maximo destinado en la Orden de 16 de mayo de 2018, pd
establece un programa de ayudas al sector del transporte publico de mercancias y
abandono de actividad. (BOPV N° 212 05/11/2018).

> DECRETO 152/2018, de 30 de octubre, por el que se declara de urgencia la ocupac
Diputacion Foral d&ipuzkoa, a efectos de expropiacién forzosa, de los bienes y derechos
por el proyecto de construccion de la mejora de la carre&38 GEreacion de paseo peatonal ¢
los PK 1,200 y 3,610EM-28/2016), en Mutriku. (BOPV N° 212 05/11/2Q018)

> ORDEN de 22 de octubre de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econdmico e Infraestry
aprobacion de la instruccion técnica para la instalacion de reductores de velocidad en las tr
Red de Carreteras del Pais Vasco. (BOPV N° 21U VI R).

» RESOLUCION de 26 de octubre de 2018, de la Directora de Tréfico, por la que se a
instalacién y uso de cinemometros y dispositivos complementarios de captacion y repro
imagenes para el control, regulacion, vigilancia yrdisgelirafico en un punto de la red viaria
Comunidad Auténoma del Pais Vasco. (BOPV N° 214 07/11/2018).

Transporte ferroviario

» RESOLUCION de 12 de enero de 2018, del Director de Infraestructuras del Transporte, po
aprueban los MapB&stratégicos de Ruido correspondientes a los grandes ejes ferroviarios dg
de titularidad autonémica (3.2 fase). (BOPV N° 14 19/01/2018).

» RESOLUCION de 22 de enero de 2018, del Director de Infraestructuras del Transporte, po
sometenuevamente a Informacién Publica el «Estudio Informativo de la prolongacién a Sal
Tranvia de Vitori&asteiz. 22 Fase». (BOPV N° 22 31/01/2018).

» RESOLUCION de 7 de febrero de 2018, del Director de Infraestructuras del Transporte, pof
convoca a la titular de la finca con n° de identificacibn adplevantamiento de acta previa
ocupacion afectada por el «Proyecto constructivolugedaién del paso a nivel de Urduliz de la
del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao». (BOPV N° 34 16/02/2018).

» RESOLUCION 66/2018, de 9 de marzo, del Director de la Secretaria del Gobierno y de F
con el Parlamento, por la que se dispopehicacion del Acuerdo por el que se autoriza la s€
modificacion de la encomienda a Red Ferroviaria-Masika Trenbide Sarea para la realizaci
determinadas actividades en relacién con la construccién de la Nueva Red Ferroviaria etoe
en el periodo 2012018. (BOPV N° 54 16/03/2018).

» RESOLUCION 70/2018, de 9 de marzo, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacién del Convenio suscrito con el Mi
Fomento yel Administrador de Infraestructuras Ferroviarias para la construcciéon de la Var
Ferroviaria de Bilbao. (BOPV N° 89 10/05/2018).

» RESOLUCION 84/2018, de 23 de abril, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamento, pla que se dispone la publicacion de la Adenda n° 2. Acuerdo de modif
segunda ampliacién temporal, del Convenio de Colaboracion suscrito con Red Ferrovig
Euskal Trenbide Sarea y la Diputacién Foral de Bizkaia, para la continuacioobrde lde
construccion y financiacién de la Linea 3 del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao (Linea
Matiko) de 27 de diciembre de 2013. (BOPV N° 89 10/05/2018).

» RESOLUCION 71/2018, de 9 de marzo, del Director de la Secretaria del Gobierntagiatees
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacion de la modificacion del Co
colaboracién suscrito con fecha 24 de abril de 2006, con la Administracion General del B
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias paradengmda de determinadas actuaciones p
construccion de la nueva red ferroviaria en el Pais Vasco. (BOPV N° 91 14/05/2018).
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» RESOLUCION 82/2018, de 23 de abril, del Director de la Secretaria del Gobierno y de R
con el Parlamento, por la gae dispone la publicacion de la modificacién del Conver
colaboracién suscrito con fecha 24 de abril de 2006, con la Administracion General del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias para la construccion de la nueva red éerreN
Pais Vasco. (BOPV N° 97 22/05/2018).

» RESOLUCION 99/2018, de 22 de mayo, del Director de la Secretaria del Gobierno y de F
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo por el que se
modificacion de la enc@nda a Red Ferroviaria VaBoakal Trenbide Sarea para la redaccion
estudios y proyectos necesarios para adecuar la oferta de transporte publico en la ciudag
Gasteiz mediante la generacién de un sistema multimodal integrado e fetegjemtnificado d
medios de transporte publico colectivo y de Ultima milla. (BOPV N° 104 31/05/2018).

» RESOLUCION 103/2018, de 29 de mayo, del Director de la Secretaria del Gobierno y de |
con el Parlamento, por la que se dispone la publidatidouerdo por el que se encomienda a
Ferroviaria Vaseauskal Trenbide Sarea la realizacion de determinadas actividades en relac
proyectos y obras del Ferrocarril Metropolitano de Bilbao (Lineas 1y 2) durante el afio 20
N° 10705/@/2018).

» CORRECCION DE ERRORES de la Orden de 16 de mayo de 2018, de la Consejera de
Econémico e Infraestructuras, por la que se convocan ayudas a asociaciones prof
empresariales del sector del transporte por carretera de la GbrAutbdama del Pais Vas
(BOPV N° 112 12/06/2018).

> RESOLUCION 111/2018, de 14 de junio, del Director de la Secretaria del Gobierno y de H
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo por el que se encom
Ferrovaria Vasc&uskal Trenbide Sarea la realizacion de actuaciones complementaria
implantacion de la electrificacion en el transporte publico urbano, a través de un siste
eléctrico inteligente en la actual linea 2 periférica en la ciudiadtig&asteiz. (BOPV N° 11
21/06/2018).

> ORDEN de 30 de agosto de 2018, de la Consejera de Desarrollo Econémico e Infraestruct
gue se somete a informacidn puablica y oficial el Avance del Ill Plan General de Carreter
Vasco. (BOPV N288 28/09/2018).

» DECRETO 178/2018, de 11 de diciembre, por el que se aprueba el Acuerdo de la Comisio
Transferencias Esta@mmunidad Auténoma del Pais Vasco sobre traspaso de las fun
servicios de la Administracion del Estado en maéeigairocarriles y transporte ferroviario en relg
con las lineas ferroviarias Basurto Hogpiial e IrauregiutxanaBarakaldo. (BOPV N° 24
14/12/2018).

Transporte maritimo

» RESOLUCION 59/2018, de 27 de febrero, del Director de la Secret@&dbigeho y de Relacion
con el Parlamento, por la que se dispone la publicacidon del Convenio de colaboracion sus
Ministerio de Fomento, Puertos del Estado, Autoridad Portuaria de Bilbao, Ayuntamiento (
Comision Gestora de Zorrotzaugrda Junta de Concertacion de la Unidad de ejecucion !
actuacion integrada 1 de Zorrotzaurre, para la articulacion de rellenos en el Puerto de Bi
ulterior aportacion del suelo resultante al desarrollo urbanistico de la peninsulazdarrgc
(BOPV N° 60 26/03/2018).

» RESOLUCION de 15 de marzo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por
otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en el pu
(lista 7). (BOPV N° 6#4/04/2018).

» RESOLUCION de 15 de marzo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por
otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en
Mutriku (lista 7%). (BOPV N° 64 04/04/2018).

» RESOLUCICN de 15 de marzo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por
otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en
Mundaka (lista 7). (BOPV N° 70 12/04/2018).
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» CORRECCION DE ERRORES de Resolucion de 15 de marzo de 2018, del Director de Pu
Asuntos Maritimos, por la que se otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para e
de recreo en el puerto de Deba (lista 72). (BOPV N° 82 30/04/2018).

» RESOLUCION de 16 de abde 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por la
otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en
Armintza (lista 72). (BOPV N° 85 04/05/2018).

» RESOLUCION de 15 de mayo de 2018, del Dirget@®uertos y Asuntos Maritimos, de modifica
de la Resolucion de 15 de marzo de 2018, por la que se otorgan concesiones de uso d
amarre para embarcaciones de recreo en el puerto de Mundaka (Lista 72). (BOPV N° 100 24

» RESOLUCION del6 de mayo de 2018, del Director de Puertos y Asuntos Maritimos, por |
otorgan concesiones de uso de puestos de amarre para embarcaciones de recreo en el pu
Hondarribia (lista 72). (BOPV N° 101 28/05/2018).

» RESOLUCION 153/2018, de 26 noviembre, del Director de la Secretaria del Gobierng
Relaciones con el Parlamento, por la que se dispone la publicacion del Convenio de ¢
suscrito con el Ayuntamiento de Orio para cofinanciar el proyecto de muelle avanzado fri&ot
Plaza, n.° 5, en el puerto de Orio. (BOPV N° 230 29/11/2018).

> ORDEN de 20 de noviembre de 2018, del Consejero de Medio Ambiente, Planificacion Te
Vivienda, por la que se aprueba definitivamente la 2.2 Modificacion Puntual del Plamles
Ordenacién del Puerto de Bermeo. (BOPV N° 232 03/12/2018).

» RESOLUCION 157/2018, de 26 de noviembre, del Director de la Secretaria del Gobie
Relaciones con el Parlamento, por la que se dispone la publicacion del Convenio de ¢
suscrid con la Autoridad Portuaria de Bilbao, para la realizacion de acciones de promocion @
plataformas logisticas de Euskadi mediante la participacioén en diversos certamenes feriale)
236 10/12/2018).

Fuente: Boletin Oficial del Pais Va&ahierno Vasco.
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11.2. Infraestructuras: principales novedades en 2018

Infraestructuras viariasd Principales novedades 2018

p En el territorio histérico de Bizkaia, en enero de 2018, se abre a los vehiculos la primera
Variante de Ermua pudiendiwavesar los tineles de Uretamendi.

p La Diputacion Foral de Bizkaia, el Ayuntamiento de Mallabia y la Agencia Vasca del Agua
formalizado esta mafiana un acuerdo para la ejecucién de los trabajos de mejora de la @
3302. La actuacion colea incluye la construccién de una acera para peatenesejora de
carretera para la circulacion de vehiculos.

p Se evallan los dafios ocasionados por el desprendimiento de una ladera sobre la3i0Petar
Larrabetzu.

p En marzo se adjudica la primmése del proyecto de acondicionamiento del enlace de Kukula
un plazo de ejecucién de 12 meses desde su inicio. La reforma completa del enlace se abd
fases y contribuird a reducir la congestién de trafico entre Rontegi y el cofred@mrdelas obras
comienzan en mayo.

p En abril se aprueba la ejecucién por el procedimiento de emergencia de las obras para s
dafios en BB8102 en Larrabetzu producidos por el deslizamiento de la ladera en un plazo de

p En este mes emtn en servicio los tineles de Urdinbide que seran utilizados por 16.000 vel
dia.

p En el mes de mayo lggta la fase 1b de la Variante Sur Metropolitana, que conectara el tran
con la AP68 en ArrigorriagdJn mes después, se inicia elltgoe unira La Avanzada, I84 la
Supersur. Con esta actuacion se pretende combatir los atascos en La Avanzada, Rontegi y

p En junio estrena nuevo bidegorri en el alto de Autzaganen para uso peatonal y ciclista.

p Diputacion y Ayuntamiento de Bilbaocaboraran para mejorar carreteras y accesos en Art
Miraflores y Zabalbide. Acuerdan un cambio de titularidad en varios tramos de carreteras f
generar itinerarios peatonales, seguros y accesibles en un dmbito de actuacién de 8,5 lan
ciudad. La conexion peatonal entre Santutxu con Bolueta y Miribilla a través de Miraflores {
movilidad de las personas entre Casco Viejo, Atxuri, Santutxu, Bolueta y Miribilla.

p En julio se aprueba el proyecto de mejora dedatB¢ntre Mabrigo y Artzentales.

p Diputacién Foral de Bizkaia y Ayuntamiento de lurreta colaboran para mejogB4lgpada
vehiculos y peatones.

p En septiembre acuerdan medidas con el Puerto de Bilbao para minimizar las afecciones er
de Mamariga con @bjetivo de facilitar el transito de los Transportes Especiales que
origen/destino en el Puerto de Bilbao y garantizar que éste sigue manteniendo su acce
competitividad.

p Se abre totalmente al tréfico la variante de Ermua.

p En septiembreesaprueba la segunda fase del proyecto de construccion de la remodelacion
de Kukularra.

p En diciembre se aprueba el proyecto de mejora e638 B Markina a Berriatua con un plazg
ejecucién de 20 meses.

p En Gipuzkoa, en enero de 2018, sarmaciado que se duplicara la capacidad del aparca

disuasorio de Aritzeta, pasando de las 156 plazas actuales a 312. Antes de que finalice el a
foral redactara el proyecto correspondiente y sacara a licitacion la ejecucién del mismo.

p En febrero se ultiman los tramites administrativos para comenzar las obras de constry
bidegorri Jaizubidmute en Hondarribia con 1,4 km y un plazo de ejecucion de 6 meses.

» En abril se avanza en la creacion del nuevo acceso viario con el gregeimbtice y Ronda Su
que tras su construccion, mejorara notablemente la movilidad de las vecinas y vecinos de Ir

p En julio se ha aprobado el proyecto de construccién de la mejora de la caB88&¥yal&treacior
de un bidegorri y un paseo peatcentre Deba y Mutriku. El plazo de ejecucion seria de ci
meses y medio.
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p Finaliza la ampliacion de la calzada de 4& &P una longitud de 380 metros que ha perm
acometer una transicion de dos a tres carriles en los primeros 140 ma&ssaycdatto carriles €
los siguientes 190 metros hasta conectar con el ramal de entrada a la AP

p En septiembre se realizan obras en la rotonda de Martutene: un nuevo carril direct
movimiento hospitalesstigarraga que agilizara el traficosyniduira las colas de entrada que
generan.

p En octubre finalizan los trabajos de renovacién del tinel de San-Laremzdireccion Irufia tra
cuatro meses de obras.

p Se construird un nuevo enlace en {a0GNVariante de San Sebastian, en Marruteipnegjorara e
acceso directo a los barrios de Intxaurrondo, Egia y Gros y descargara en otras partes d
traficos que ahora se dirigen hacia esos barrios.

p En 2018 se han realizado obras de reparacion d62d.GlI

» En noviembre se ha aprobado elypcto de ampliacién del puente de SACEM, dando asi inig
fase de licitacion.

> En ese mes se anuncia la construcciéon de una rotonda en la interseccién entre la carretera
634 (carretera de la costa) y la carrete881GLas obras comenzaeh febrero de 2019.

p Se ha aprobado la concesién al Ayuntamiento de Irin de una subvencién para sufragar la €
las obras de la primera fase de la Ronda Sur, la nueva variante de titularidad municipal g
Behobia por el sur de la ciudad

p En diciembre se presenta el proyecto de mejora de la carr®@tee@ire los municipios Azkoitia
Urretxuque se realizara en 3 fases.

> En 2018, en Alava, en el mes de febrero sale a informacion publica la relacion de los bienes
afectadop or el oproyecto de construcci - -n de
carretera 8302 entre la interseccion de acceso a Estarrona y la interseccion con la-8606tgr
acceso sur al vial del poligono industrial aeronautico Vidélalds 3 0 2 ¢ .

> En mayo se adjudica la ejecucién de las obras de reforma2#0la M altura de Legutio y g
contara con un plazo de ejecucién de 25 meses. Las obras arrancan el mes de junio.

p Se publica el concurso para la redaccion del proyectstiecoidn de desdoblamiento y convers
en autovia de la carreterd ! en el tramo comprendido entre los p.k. 25,50 y p.k. 28,00, des
del proyecto de construccion de desdoblamiento y conversion en autovia de la eb2vbterh.
25,50 a p.k31,90.

p En junio concluyen las obras de la carretera entre Assa y Elvillar. La nueva via tiene una
6,3 km, una calzada de seis metros de anchura y un nuevo enlace -8att8 lalé entrada

Elvillar.
p En octubre se convoca el levantamientasiActas Previas a la Ocupacion, de Ocupacion Defi
y de Justiprecio por mutuo acuerdo si pr g

de construccion de acondicionamiento de la carre&?8§, &ntre el p.k. 357,30 y el p.k.225¢
(l'2mite de provincia con Bizkaia)éo.

Fuente: Diputacion Foral de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa y Diputacién Foral de Alava.
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Infraestructura ferroviaria de Adif® Principales novedades 2018

Red ferroviaria convencional de Adif

» En 2018, eenero, se acuerda realizar el proyecto de mejoras en la seguridad en la estacion
(Gipuzkoa). Las medidas incluyen la supresion del paso a nivel entre andenes y la constru
paso inferior en un plazo de 28 meses.

p En el mismo mes comientlas obras de accesibilidad de la estacién dertarzeria (Gipuzkoa)
Las actuaciones dotaran a la terminal de un paso inferior entre andenes, con escaleras y as
renovacion del suelo. Las obras tienen un plazo de ejecucion de 12 meses.

p S licita el contrato para el suministro y transporte de los desvios para la implantacion
estandar en la estacion de Irun. El proyecto de implantacion de un tercer carril con ancho €
el trayecto Astigarraffan, dara continuidad a la énde Alta Velocidad Vitoria/GastBithac
Donostia/San Sebastian, y permitira la conexion con la frontera francesa. Se ejecutara en
12 meses.

p En febrero finalizan las obras de mejoras de la cubierta del edificio principal de la est@isién
DonostiaSan Sebastian y del hotel anejo.

b Se realizan trabajos de sujecion del talud junto al tinel de Urbinaga en la linea de cerca
AbandodSanturtzi.

p En abril se avanza en los tramites del proyecto para el intercambiador de Urbammggen{i®est
ferrocarril de cercanias y Metro Bilbao. También se refiere a la electrificacion asociada
trazado.

p A finales de este mes se aprueba la firma de un convenio expropiatorio de terrenos ferrov
barrio de Pozokoetxe que favoraad desarrollo urbanistico y social de Basauri.

> En mayo se avanza en la tramitaciéon administrativa para la ampliacion de las vias en la
LezaErrenteria hasta alcanzar los 550 metros de longitud, favorecera la recepcion y exp
trenesal Puerto de Pasaia.

p Se contratan las obras de accesibilidad de las estaciones de Urnieta, Ordizia y Andc
(Gipuzkoa).
p Finalizan las obras de mejora en el edificio internacional de la estacion de Iran.

p En julio se avanza en los trdmites para pleder a cabo obras de consolidacién de talude
trincheras de la red ferroviaria de ancho métrico en la provincia de Bizkaia.

p Se licita la redaccion del proyecto de construccién de la fase | de la nueva plataforma
Juandiz (VitorigGasteiz)También incluye la conexion de la Plataforma al Corredor Atlantico er
estandar y la elaboracion de un estudio funcional para la implantaciéon de una autopista ferr

p En agosto se acometen las obras de proteccién y adecuacion en el tinglidek€airdonde s¢
realizan trabajos de drenaje, y tratamientos en el interior y el puente sobre el Urumea
refuerza el tramo metélico para el 6ptimo reparto de las cargas sobre la via.

p En diciembre el Ayuntamiento de Basauri y Adif firman eldactzupacion de los terren
ferroviarios del barrio de Pozokoetxe.

p Se mejoran las telecomunicaciones de las lineas de cercanias de Bizkaia y Gipuzkoa &
ancho de banda y la disponibilidad de los servicios de voz, video y datos necesesiasiendsas
subestaciones de las lineas.
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b En2018enel territoriovizcain&TS ha avanzado en los siguientes ejes:

Féjeescl:ﬂr[}\e/ - Se prosi_gue en (_al proceso de _renovacién de las e_stac_iones y la adecyacién del trazad
del Txorierri. La inversion se distribuye datraodernizacion de las estaciones y su adapta
las necesidades surgidas con la puesta en marchaete 3adei metro de Bilbao y la renovac
de la via del tramo Deimmudio. En la estacion de Larrondo, las actuaciones realizadas

Marc la reforma de los andenes y marquesinas, la construccion de dos nuevos cubiculos prg
Genera las maquinas valdiazras, la renovacion del mobiliario y de la iluminacion y el acondicione
de los accesos para las personas con movilidad reducida. En la estacién de Derio s

andén central tanto en longitud como en anchura; se renueva el vestibulo cubser

incrementa su superficie; y se remodela los accesos peatonales. Estas obras finalizaran

Evolucié de 20109.

Genera - Renovacion de 2.838 metros de via Unica, entre Derio y Zamudio, que discurre parale
rretera BI737. La mayor parte de togbajos de renovacién de la superestructura concluye
diciembre de 2018.

Transpor - Otra intervencién importante en el entorno de Derio es en la supresion del paso a nive

Carreter entre la avenida del Txorierri y la calle Astintze, que incluye su sustitusidpgso soterrad
dotado de rampas y escaleras.

- Durante el afio 2018 ETS licit6 y adjudicé dos concursos en los quebse éeag instalacione

Transp_or_ ge la nueva estacion de Derio: las asociadas a los ascensores que entraron en servicio

Ferroviari e 201s.

- Entre septiembre y diciembre se llevé a cabo el servicio de apoyo para la redaccion del
un nuevo enclavamierga Sondikd.arrondo.
- En octubredio comienzo el contrato para integrar los enclavamientos de las estaciones d

Transpor del Txorierri en el Centro de Control de Trafico Centralizado (CTC) del Puesto de M

Aere Amara.
- Se traslada la subestacion provismmd utxana a la estacion de Kurtzea. La obra ha in
todas las actuaciones necesarias para desarrollar un sistema de suministro permartent

Transpor energia de traccion en la linea.

Maritim . En febrero culminé una primera fase de los trabajos para leatigaacion al modelo TCP/IF
del telemando de sefializacién CTC (control de trafico centralizado). Adicionalmente, s
acceso a la red de fibra éptica a las estaciones de la linea que carecian de ella.

Otros - En la segunda fase, realizadaogrembreseiniciaron las obras de modernizacién de los sist
Modo de comunicaciones.

TranSport - En febrerose adjudican las obras para la modificaciéon del enclavamiento de Usansolo.
incluye la sustitucion del bloqueo automéatico banalizado (BAB) en el tramo congreadéda
estaciones de Usansolo y Lemoa y el cambio del enclavamiento eléctrico de Usansolo

EfeCtO Ultima tecnologia. También se realizé la actualizacion de los sistemas existentes de E
inducido Usansolo y de las instalaciones electronicas pareMas sefiales del tramo Usarsanooa.
- Proyecto Durango: se entregiplan en el que se define la urbanizacion de la parcela situa

Obietivos centrq, de ese mu_njcipio. La urbanizacion de ese gran espacio permite los accesos

ovilida estacion y su integién en el entorno.

Sostenibl - Enjunio se presenéh proyecto que debe ser sr_Jmetido a inforchién pL’ll_)Iica par.alla pres
de alegaciones o sugerencias que seran analizadas por el equipo técnico municipal par
incorporacion al estudio. Lodjetivosdel plan son la mejora urbanistica del entorno

; consiguiente regeneracién de la zona, asi como la optimizacion de la movilidad y las
Indicador o : - : . .
clave entre vecindarios. En el espacio re_cuperado esti prevista la construccién de seis
viviendas, unde ellos de proteccion oficial (VPO).
- En octubre se reabed uso publico el acceso a la estacién de Durango por la plaza Ezku
obras incluyen la cubricién del acceso principal mediante la construccién de un cerra

A vidrio y acero. Lasabajos han incluido la mejora de la escalera existente, con la ampliaci

nexo peldafios y la creacion de nuevos rellanos para reducir la pendiente.
|
|
|
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Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTredi Principales novedades 2018
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Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTredi Principales novedades 2018

- Urbanizaciéon de Abadifio: eliciembrese abre al publico, de manera parcial, el es
urbanizado créa en Abadifio. Mediante este proyecto se han generado nuevos elemen
son los espacios de estancia y recreo de la plaza Galicia, un bidegorri, un vial y zonas
actuacion tiene un doble beneficio: mejorar la seguridad, gracias a ladeigvasa nivel qu
existia en la calle Arzubia, y ganar espacio para uso de la ciudadania.

- Variante ferroviaria de Ermua: ETS prosiguioé con las obras que lleva a cabotpardac
variante de 1.500 m de longitud, asi como la nueva estaciomeni@p®. A final de 2018 ¢
proyecto se encuentra en su fase final, cuya entrada en servicio se llevara a cabo en ene

- En mayo se realizaba la unién entre los dos frentes del nuevo tinel de Ermua, de un Kil
longitud, que hace positdevariante ferroviaria.

- Los trabajos de construccion de la nueva estacion y el desdoblamiento de la via entr
Zaldibar precisan la realizacion de las correspondientes instalaciones eléctricas par
fiabilidad y redundancia en el sumingdg&@nergia, el control de las instalaciones, tanto de
propia estacion como desde los Puestos de Mando de Atxuri y Amara. La puesta en 1
nuevo tramo también requiere de la obra de sefializacion para dotarlo de sefiales, circu
eurobop y su control.

- Finaliza la construccién de la subestacion eléctrica de traccién de los talleres y cocheras
gue entré en funcionamiento en 2018.

p En GipuzkogETS desarrolla los siguientes proyectos:

- Adecuacion de camino peatonal junto adaiéstde Lasao: en la actualidad, solo circulan p
railes los trenes del Museo Vasco del Ferrocarril. Tiene una longitud aproximada de 25
el plazo de ejecucion es de 3 meses.

- En septiembrae realiz6 la apertura del paso peatonal inferior de Santa Klara, en Zara
construccion ha posibilitado la supresion del paso a nivel garantizando la seguridad de Id
y creando un espacio de esparcimiento con una plaza.

- En junio el Gobieno Vasco y el Ayuntamiento de Zarautz informaban del convenio que
alcanzado para realizar el estudio para la construccion de una nueva estacién en el empla
actual. Se inclugéderribo del edificio actual y la construccién de un paso subterrdneo pea

. Paso a nivel de Txikierdilistan y adjudican dos concursos para mejorar la sefializacion ¢
a nivel. El objetivo es su equipacion con sefales luminosas y ac(sgitdlsarreras d
funcionamiento automatico.

p Losavancemas significativos en Topo (Lasarte-DdaostiaHendaia) han sido:

- Construccion de la variante Lugef#so: en marzge iniciaban los trabajos de excavacion ¢
Miraconcha y Easo. La nuevades$tructura dotara de un sistema metro al centro de la
donostiarra.

- En julio se firmaba un acuerdo de colaboracién entre ETS y el Ayuntamiento de-$xom
Sebastian para definir los criterios de ordenacion y gestion del terreno que aeclipetanalas
obras de construccion de la variante entre la estacion de Amara en la Plaza Easo, la plg
la zona de Morlans y su integracion urbana.

- En octubre comienza el proceso de vallado y el desmontaje de diversos elementos del
urbano en el centro de la ciudad, en areas limitadas para proceder a la reposicion de |
afectados por la construccién del cafidon de acceso de una de las entradas a la futura
CentreLa Concha.

- En el mismo mes se realitamtrabajosle reposicion de los servicios afectados por las obra
calle Easo.

. En diciembreen el tramo de la Avenida de Zarautz, se desarrollan los trabajos prev
excavacion del cafiébn numero 1 de la estacién de Benta Berri.

- Remodelacion estacién Anosg:amplia la linea de cancelacion y se sustituye la ilumina
neral del vestibulo y de zonas de acceso y espera para mejorar los accesos.

- En noviembre seadjudicé el contrato para la realizacion de los trabajos de pavime
impermeabilizacién gonstruccion e instalacion de una marquesina en el acceso poste
estacion.
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Infraestructuras de ETS operadas por EuskoTredi Principales novedades 2018

- En este mese abria al publico la conexién peatonal y ciclista entre Trintxerpe, en Pa
estacion de Herrera del Topo, de Donostia. Los trabajos han consistiddanizacion de un
zona de 20.400 metros cuadrados.

- Al final de 2018 se realizaba la Gltima fase de los trabajos de construccion dwrirpdding
Oleta dotado de una plam&rador con graderio y escenario, zonas verdes con un area de
un parking con capacidad para el estacionamiento de 29 coches (uno de ellos eléctrico) y

- En junio ETS inici6 las obras para la instalacion de un nuevo ascensor en la estacior
Colén y la posterior supresion del paso a nivel entre andenes.

- En octubrese adjudican las obras para construir la nueva estacion de Hendaia. Las obra
a finales de afio y el plazo de ejecucién es de 14 meses.

Infraestructuras ETS operadas por Metro Bilbad Principales novedades 2018

p Enla Linea 1 se llevan a cabo los trabajos de excavacion de la parcela en la que se empla
estacionamiento disuasorio de Ibarbengoa. Al final del afio, se habia iniciado la construccién ¢
perimetrales del s6tai® El parking estaintegrado en la propia estacién y dispondra de 304 pl;

p En la Linea 3 se realiza la obra de instalacion de dos nuevos ascensores panoramicos de
estacion de Zurbaranbarri, con la finalidad de dotar de accesibilidad completa al caffa
Zumaia.

p En noviembre se firma un acuerdo entre ETS y Ayuntamiento de Bilbao para construir
frontdn en el nimero 4 de la calle de la Esperanza, en el solar contiguo a la estacion de Z¢
Casco Viejo.

p En noviembre y diciembre ETS gedi6 a realizar varias obras destinadas a la mejora de la sef
en la estacion de Kukullaga lo que permite la realizacion simultanea de dos itinerarios de trene

» En diciembre se aprobo el expediente en el que se establecen las bases téaninsialaeirm de
una cubierta fotovoltaica en la estacion de Kukullaga que sustituye a la actual.

p Se finalizan las obras y se pone en servicio la nueva subestacion eléctrica de Ariz.

Infraestructuras tranviarias ETS operadas por EuskoTrehPrincipalesnovedades 2018

p En 2018 prosiguen las obras de ampliacion del tranvia deG4tteiz hacia la universidad. E
infraestructura incrementara en 1,4 kilbmetros la longitud del trazado tranviario. Al cierre de
estaba planificado para la préxima llegada malaembra de las cajas de motores de los apare
via y proceder a hormigonar el desvio situado en la calle Domingo Martinez Aragon.

p Durante el afio 2018 se licitaron y adjudicaron tres concursos que engloban las instalacione
en la amplia@n tranviaria: energia, sefializacion viaria y sefializacion tranviaria.

» En noviembre se adjudicé la obra de ampliacion de las cocheras de Ibaiondo.

p ETS continud con la tramitacion del proceso para piaaidn del tranvia a Salburua. Cor
prolongacion mjorard la conexion de los barrios de Judimendi, Santa Lucia y Salburua con «
norte de la ciudadsi como con la zona de Universidad, actualmente en ejecucion.

p Se trabajé en la redaccion del estudio informativo de la ampliacién del trabalgaaaZque
conectara con la linea a Salburua. El estudio debera integrar el trazado y las paradas en el |
la ciudad, ademas de la reubicacion de paradas de autobuses y taxis, zonas de caygaazds:
de aparcamiento.

» En mayo se firman convenio para la financiacion y realizacion de los proyectos constructiv
cocheras del Bus Eléctrico Inteligente (BEI) y del soterramiento de la rotonda de la plaza d
Latina. El BEI cubrira la ruta de la Linea 2, que actualmengn fealiautobuses convencionales
Tuvisa. Tendra un trazado de 10 kilémetros en el que se integraran 24 paradas nuevas por !

p En julio se adjudicé el servicio para la redaccion del Plan de Mejoras en sus instalaciones
dos informes en $oque analizara las posibles mejoras a implementar tanto en las inst
eléctricas y equus electromecanicos como en las ferroviarias.
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> Durante el afio 2018 ETS ha continuado con el proceso de instalacion de cable radiante en
de Karakate Meagas, Zudigarai, San Esteban y Autzagane, de las lineaSoRilkt# y
AmorebietéBermeo.

» En 2018, en el Tranvia de Bilbao, prosiguen los trabajos de redaccién del proyecto construc
tranviarizacion del tramo ferroviario AbBmiueta.

p Enlos meses de abril y septiembre se llevé a cabo la redaccion de los proyectos en los qu
las caracteristicas que deberan tener las instalaciones para proceder a la tranviarizacic
Atxuri-Bolueta, en los ambitos de la sefalizaci@yrtamicaciones y la energia. El proyecto inc
la sefalizacién en la nueva bretelle (doble escape) de Bolueta y en la playa de vias de Atx
las actuaciones en el puesto de mando.

Infraestructuras Nueva Red Ferroviaria VasaaPrincipalesnovedades 2018

p Al finalizar el afo 20 1w,s ¢siidabiar compketata L2 trgmos
corredor Bergatlaezo: BergarBergara, Bergafmtzuola, Antzuok&zkio/ltsaso Este, Ezkio/ltsasc
- Ezkio/ltsaso, Ezkio/ltsas@easain, &sain Oeste, Beasain Este, Ordsaaondo, Legorrets
Tolosa, Tolosélernialde y Andoaibirnieta. El trazado terminado asciende a 37 km, que repre
el 54% de la extensidn total del corredor.

b Existen 22 tramos en ejecucion con una longitud de @2%srdel total).

p En el tramo HernasAstigarraga: se llega a un acuerdo para la resolucién del contrato y la rec
un nuevo proyecto. Al cierre del afio, el objetivo estaba puesto en la aprobacion del expedit
licitacion de la fase 2 darho en el primer cuatrimestre de 2019.

p En marzo se presento el proyecto, ya finalizado, de la nueva estacion de Abando, soterradz
a tres nieles y en la que se agruparan todos los servicios de alta velocidad,ycknago recorridc
El plan contempla una estacion intermodal integrada, con conexién directa con el Metro ¢
intercambiador de autobuses, asi como un parking para mas de 500 plazas y una zona para

> En mayo adjudicaron el proyecto constructivo de la nueva estaglignvelocidad de Atotxa sien
la primera de las tres estaciones de alta velocidad que se construira en las capitales vasca
ejecucion es de 10 meses.

p En el mismo mes se informa de la adjudicacion de los proyectos constructivos denles ési
Ezkioltsaso y Astigarraga.

» En junio de 2018 se presentaba la alternativa de trazado de la Variante Sur Ferroviaria a
Barakaldo que, de acuerdo con los estudios realizados, podria discurrir soterrado por el
Regato. Dichaariante discurre bajo tierra en una longitud continuada de 10,2 km.

p En julio se adquirié el compromiso del Ministerio de Fomento de completar la construcci
Nueva Red Ferroviaria Vasca y el acceso a las capitales vascas.

p Se acordo realizar el edtuinformativo de la estacion de Vit@msteiz junto con la Declaracion
Impacto Ambiental en 2019.

p Se aprueba formular y tramitar el Estudio Informativo de la estacion de-Bilmwdde forma
inmediata.

p Se pretende licitar el proyecto de laiéstde alta velocidad de DonoSan Sebastian a mediados
20109.

p Se lleva a cabo la tramitacion del nuevo Estudio Informativo que posibilitara la conexion de
con el Puerto de Pasaia.

p En otofio de 2018 se pretende resolver las alegacioneduyr ¢os correspondientes Estudi
Informativos de las conexiones de l@&ta con Navarra y con Burgos.

p En cuanto al Eje Atlantico, en diciembre, se analiza la planificaciéon y ejecucién de la infre
ferroviaria que discurre por los EstadoEsfmfia y Francia y, en particular, el momento en el (
halla el tramo referido a la conexion-emdaia.
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Aeropuerto de Bilbaod Novedades 2018

p En abril de 2018 comenzaron las obras de reasfaltado de-istact?2.500 metros de longituc
45 deancho El plazo previsto para la realizacién de los trabajos es de seis meses.

Aeropuerto de DonostiaSan Sebastia® Novedades 2018

p En 2018 se realizan obras de renovacion de la terminal en relacién al pavimento, accesos y
deaguay calefaccién. En concreto, la superficie que se renovara se extiende a lo largo de 2.
cuadrados.

Aeropuerto de VitoriaGasteizd Novedades 2018

p En 2018, en mayo, se anuncia la convocatoria de un concurso para encargar el pi
modernizacidly actualizacién de la terminal que incluye la subida de los techos y la dotaci
mayoriluminaciomatural.

Puerto de Bilbaod Situacion y Novedades 2018

p Lasinversionesealizadas en 2018 mas destacables son:

- La primera fase de las obras de construccion del Espigén Central entra en suAdotiafigalde
2019 se completara su relleno y se iniciara su urbanizacion.

- En octubre de 2018 se inicid la extraccion de arena que sera utilizada para la finalizacior
del Espigén Central. Esta segunda etapa finalizar4 en primavera de 2019 y, posteri
remataran estructuras, se procedera al cierre perimgbrakcgdera a llevar a cabo la primera ¢
de su urbanizacion. Las obras concluirdn a comienzos de 2020.

- En febrero se inicia el relleno de la darsena de Udondo que genera una explanada?qeg?
actividades industriales. Se finalizara en prarde/2019.

- Se concluyen las obras de via mango. La urbanizacién del apartadero de Arasur se inici
se finalizaran en primavera de 2019.

- En abril se completan las obras de construccion de la rarope? 1® siendo movible y con u
capacidad minima de 250 toneladas.

- Se renueva la red de alumbrado exterior de la zona de servicio del puerto. El proyecic
colocacién de proyectoleSD conectados a un software de gestion que ayuda a controlar, ¢
y motorizar de forma remota la iluminacién en funcién de las necesidades y la meteorolog

- La concesionaria de la terminal de contenedores finalizé en el primer trimestre gacXid &
marcha de nuevas puertas automaticas lo que supone una gestibn méas eficiente de la
entrega de los contenedores que implica una reduccion del tiempo de espera de los
garantiza un control total del proceso y el registrargrotieal de las operaciones.

- Desde junio de 2018 est4 operativa la nueva terminal de operaciones de Toro y Betolaza.
finalizaran en 2019.

- Se construye una planta de tratamiento de residuos industriales en el ruglla Ativida
comenza en 2019.

- Se realizan las obras de un almacén para graneles solidos situado en ellmuelle AZ

- En mayo de este ejercicio, una empresa de almacenaje, distribuciéon y transporte ha
ampliacion de sus instalaciones con la construccion de unde a@®0 para mercanci
paletizada.
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Puerto de Pasajes Situacion y Novedades 2018

p En 2018, en marzee aprueba la revisiéon del Plan Especial de Ordenacién de la zona de s
incluyen actuaciones, como la nueva lonjaonéxionpeatonaticlista entre Trintxerpe y La Herr
que estan ya comenzados.

p En octubre se retoman las obras de la Lonja de Pasaia para finalizar la construccién y acond
del espacio. Los trabajos pendientes se finalizaran en 2019.

b Se han finalizadlos trabajos del paseo peatonal y una via ciclista que une la zona de H
Trintxerpe, ademas del acondicionamiento de la zona ajardinada marginal. Esta prevista I
del parque sobre la cubierta de los almacenes de la Autoridad.Portuaria

b Se realiza la apertura del concurso para las obras de la fase | de la urbanizacién del ares
trabajo consistira en la pavimentacion del exterior del area pesquera de la lonja, y de la dot
zona de estancia provista de mobiliartlano y arboles para disfrute de los vecinos d
inmediaciones y visitantes.

Puerto de Bermed Situacion y Novedades 2018

p En julio de 2018 se presenta la Tercera Modificacion del Plan Especial del Puerto de Be
nueva modificacion tiem®mo objetivo principal lograr unos espacios que permitan la mejo
calidad ambiental del centro urbano préximo en su interaccionrcudatb En este expediente
mantienen todas las zonas destinadas a vialidad preferentemente peatonalesdeclaruaftadi
Portuzarra asi como el paseo frente al muelle de Lamera, al que se da continuidad con u
metros hacia el muelle de Varaderos.

> En noviembre se ha licitado las obras de reparacion y refuerzo del muelleBXiriledasi como
proyecto de pavimentacioén y servicios de los diques comerciales de la localidad.

b En este mismo mes se asigna el presupuesto para la redaccion del proyecto parmldetapgbag
de pescado del puerto. £|
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11.3. Anexo estadistico

11.3.1. Marco general

a) Numero de establecimientos

Cuadro11.1. Evolucién del nimero de establecimientos del sector de transportes en la CAPV (n°®
establecimientos y %)

Transportes Transportes y Total Economia
ANO / SECTOR (V) Comunicaciones (B) (&)

n° establ. % (A)/(B) | % (A)/(C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.

1995 4.533 89,2 3,3 5.084 3,7 137.804
1996 13.144 96,2 9,0 13.667 9,3 146.306

1997 14.490 96,9 9,4 14.957 9,7 154.293

Transpor 1998 15.097 97,1 9,3 15.543 9,6 161.667
Carreter 1999 15.375 97,1 9,3 15.828 9,6 165.402
2000 15.200 97,0 9,0 15.670 9,3 168.264

2001 14.904 96,9 8,9 15.378 9,2 166.914

2002 14.666 96,2 8,6 15.245 8,9 170.479

Transport 2003 14.396 96,1 8,4 14.975 8,7 171.988
Ferroviari 2004 14.304 96,0 8,2 14.906 8,5 175.412
2005 14.371 95,4 7,9 15.067 8,3 181.533

2006 14.352 94,7 7,7 15.154 8,1 186.306

2007 14.870 94,1 7,5 15.795 7,9 199.310

Transpor 2008 14.742 93,5 7,2 15.766 7,7 203.911
Aére 2009 14.500 93,1 7,2 15.574 7,7 201.952

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transpor
ANO / SECTOR (A) postales y de correos (B) (@)
n° establ. % (A)/(B) | % (A)/(C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.

Otros 2009 13.825 95,0 6,8 14.547 7,2 202.093
Modo 2010 12.495 94,5 6,5 13.227 6,9 191.057
Transport 2011 11.782 94,8 6,4 12.430 6,7 185.454
2012 11.637 94,6 6,3 12.304 6,7 184.471
2013 11.185 95,0 6,2 11.770 6,6 179.285
Efecto 2014 10.439 95,6 5,9 10.923 6,2 176.879
inducido 2015 10.450 95,6 5,9 10.932 6,2 176.384
2016 10.255 93,9 5,8 10.920 6,2 175.674
2017 10.398 93,2 5,9 11.160 6,4 175.393
.. 2018 10.156 92,3 5,8 11.001 6,3 173.849

Objetivos : : >
ovilida Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Sostenibl
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Cuadro 11.2.  Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en la CAPV (tasa de
variacion interanual)

(%)

Resume
1996 190,0 168,8 6,2
1997 10,2 9,4 55
Marc 1333 :g :1;2 ;g
Genera 2000 1,1 1,0 1,7
2001 -1,9 1,9 -0,8
2002 -1,6 -0,9 2,1
Evolucio 2003 1,8 1,8 0,9
Genera 2004 -0,6 0,5 2,0
2005 0,5 1,1 3,5
2006 -0,1 0,6 2,6
2007 3,6 4,2 7,0
Transpor 2008 -0,9 -0,2 2,3
Carreter 2009 1,6 1,2 1.0

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transport -
Ferroviari ARO/ SECTOR Total Ecariona
postales y de correos
2009 -- -- --
2010 -9,6 -9,1 -5,5
Transpor 2011 -5,7 -6,0 -2,9
Aéere 2012 -1,2 -1,0 -0,5
2013 -3,9 -4,3 -2,8
2014 -6,7 -7,2 -1,35
2015 0,1 0,1 -0,3
Transpor 2016 1,8 0,1 -0,4
Maritim 2017 1,4 2,2 20,2
2018 -2,3 -1,4 -0,9
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modo
Transport
Efecto
inducido

Objetivos
ovilid
Sostenibl

ja}]
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Cuadro 11.3.  Evolucién del nimero de establecimientos del sector de transportes en Alava (n°
Establecimientos y %)

- Transportes (A) Tran_spo_rtes y Total Economia (C)
ANO / SECTOH Comunicaciones (B)

n° establ. % (A)/ (B) | % (A)/(C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.

1995 480 91,6 2,7 524 3,0

1996 1.566 97,6 8,4 1.605 8,6 18.592

Marc 1997 1.754 97,8 8,9 1.793 9,1 19.731

Genera 1998 1.833 98,1 8,9 1.869 9,1 20.563

1999 1.887 98,1 8,8 1.923 9,0 21.434

2000 1.834 97,7 8,5 1.877 8,7 21.482

2001 1.812 97,9 8,3 1.851 8,5 21.712

E\éoehrj]g[% 2002 1.763 96,8 7,9 1.822 8,2 22.237

2003 1.715 96,5 7,6 1.778 7,9 22.540

2004 1.724 96,2 7,6 1.792 7,9 22.694

2005 1.774 95,4 7,5 1.860 7,8 23.812

2006 1.746 94,9 7,2 1.840 7,6 24.171

T{:aag-?g%rr 2007 1.851 93,8 7,0 1.974 7,5 26.285

2008 1.843 92,9 6,8 1.984 7,4 26.936

2009 1.824 92,7 6,8 1.967 7,4 26.756

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transport
Ferroviari

~ Transportes (A) ENE L, CERlEs Total Economia (C)
ANO / SECTOH postales y de correos (B)

Transpor n° establ. % (A)/ (B) | % (A)/(C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.

Aere 2009 1.744 95,6 6,5 1.825 6,8 26.791

2010 1.575 94,5 6,2 1.667 6,6 25.277

2011 1.490 94,7 6,0 1.573 6,3 24.884

2012 1.471 94,1 5,7 1.563 6,1 25.788

Transp_or 2013 1.401 94,3 5,5 1.485 5,9 25.364

Maritim 2014 1.337 92,9 5,4 1.439 5,8 24.938

2015 1.340 92,5 5,4 1.448 5,8 24.794

2016 1.322 93,8 5,3 1.409 5,7 24.759

Otros 2017 1.341 92,3 5,4 1.453 5,8 24.870

Modo 2018 1.324 92,8 5,4 1.427 5,8 24.493

Transport Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Efecto
inducido

Objetivos
ovilid
Sostenibl
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Cuadro 11.4.  Evolucién del nimero de establecimientos del sector de transportes en Alava (Tasa de
variacion interanual)

(%)

Resume
1995 -- -- --
1996 226,3 206,3 5,0
Marc o il i o1
1 ) ) 4:
Genera 1999 2,9 2,9 4,2
2000 -2,8 -2,4 0,2
2001 -1,2 -1,4 1,1
Evolucid 2002 2,7 1,6 2,4
General 2003 -2,7 -2,4 1,4
2004 0,5 0,8 0,7
2005 2,9 3,8 4,9
2006 -1,6 -1,1 1,5
Transpor 2007 6,0 7,3 8,7
Carreter 2008 -0,4 0,5 2,5
2009 -1,0 -0,9 -0,7
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transport
Ferroviari -
postales y de correos
2009 -- -- --
Transpor 2010 -9,7 -8,7 -5,7
Aére 2011 -5,4 -5,6 1,6
2012 -1,3 -0,6 3,6
2013 -4,8 -5,0 -1,6
2014 -4,6 -3,1 1,7
Transpor 2015 0,2 0,6 -0,6
Maritim 2016 1,4 2,7 -0,2
2017 1,4 3,1 0,4
2018 -1,3 -1,8 -1,5
Otros Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Modo
Transport
Efecto
inducido

Objetivos
ovilid
Sostenibl

ja}]
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Cuadro 11.5.  Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en Gipuzkoa (n°
establecimientos y %)

Transportes y Total Economia
ool -
n° establ. % (A) / (B) % (A) / (C) n° establ. % (B) / (C) n° establ.
1995 1.473 90,1 3,1 1.635 3,4
1996 4.399 96,5 8,6 4,558 8,9 51.262
Marc 1997 4.934 97,1 9,1 5.082 9,4 54.238
Genera 1998 5.229 97,4 9,1 5.371 9,4 57.398
1999 5.375 97,5 9,1 5.512 9,4 58.835
2000 5.409 97,5 9,0 5.550 9,2 60.272
| 2001 5.324 97,5 8,9 5.462 9,1 60.048
Evolucio 2002 5.174 96,6 8,5 5.358 8,8 61.145
Genera 2003 5.038 96,7 8,1 5.208 8,4 61.870
2004 4.998 96,4 7,9 5.182 8,2 63.129
2005 5.000 95,9 7,7 5.215 8,0 64.901
2006 4.985 95,5 7,5 5.221 7,9 66.264
T(r:anSPtor 2007 5.182 95,1 7,3 5.450 7,7 71.125
arreter 2008 5.075 94,7 7,0 5.359 7,4 72.137
2009 4.963 94,5 7,0 5.251 7,4 70.686
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transpor
Ferroviari . Transportes (A) Transporte, actividades Total Economia
ANO / SECTOR postales y de correos (B) (®)
%(A)/B) | % (@A) (C) % (B) / (C) n° estab.
Transpor 2009 4.780 95,9 6,8 4.985 70.709
Aére 2010 4.207 95,5 6,3 4.405 6,6 66.694
2011 4.052 95,7 6,4 4.235 6,6 63.768
2012 3.939 95,3 6,2 4.135 6,5 63.381
2013 3.757 95,5 6,1 3.933 6,3 61.972
Transpor 2014 3.368 100,0 5,6 3.368 5,6 60.631
Maritim 2015 3.359 99,7 5,6 3.368 5,6 60.253
2016 3.276 93,8 5,5 3.492 5,8 59.907
2017 3.295 93,0 5,5 3.543 5,9 59.639
Otros 2018 3.194 92,4 5,4 3.457 5,8 59.160
Modo Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transport
Efecto
inducido
Objetivos
ovilida

Sostenibl
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Cuadro 11.6.  Evolucion del nimero de establecimientos del sector de transportes en Gipuzkoa (tasa
de variacion interanual)

Resume
EjeCUtIV ANO / SECTOR CTransporte_zs y Total Economia
omunicaciones
1995 -- -- --
1996 198,6 178,8 6,9
Marc 1997 12,2 11,5 538
Genera 1998 6,0 5,7 5,8
1999 2,8 2,6 2,5
2000 0,6 0,7 2,4
2001 -1,6 -1,6 -0,4
Evolucio 2002 2,8 1,9 1,8
Genera 2003 2,6 2,8 12
2004 -0,8 -0,5 2,0
2005 0,0 0,6 2,8
T 2006 -0,3 0,1 2,1
ranspor 2007 4,0 4,4 7,3
Carreter 2008 2,1 -1,7 1,4
2009 -2,2 -2,0 -2,0
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transport
Ferroviari ARIO / SECTOR Transporte, actividades I
postales y de correos
2009 -- -- --
2010 -12,0 -11,6 -5,7
Transpor 2011 3,7 3,9 44
Aere 2012 2,8 2,4 -0,6
2013 -4,6 -4,9 -2,2
2014 10,4 14,4 2,2
T 2015 -0,3 0,0 -0,6
ranspor 2016 2,5 3,7 20,6
Maritim 2017 0,6 15 0,5
2018 -3,1 -2,4 -0,8
Otros Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Modo
Transport
Efecto
inducido

Objetivos
ovilid
Sostenibl
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Cuadro 11.7.

Evolucién del nimero de establecimientos del sector de transportes en Bizkaia (n°
Establecimientos y %)

~ Transportes (A) Tran_spo_rtes y Total Economia (C)
ANO / SECTOR Comunicaciones (B)

n° establ. n° establ. n° establ.

% (A)/(B) | %(A)/(C) % (B) / (C)

1995 2.580 88,2 3,6 2.925 4,1 72.135
1996 7.179 95,7 9,4 7.504 9,8 76.452
1997 7.802 96,5 9,7 8.082 10,1 80.324
1998 8.035 96,8 9,6 8.303 9,9 83.706
1999 8.113 96,7 9,5 8.393 9,9 85.133
2000 7.957 96,5 9,2 8.243 9,5 86.510
2001 7.768 96,3 9,1 8.065 9,5 85.154
2002 7.729 95,8 8,9 8.065 9,3 87.097
2003 7.643 95,7 8,7 7.989 9,1 87.578
2004 7.582 95,6 8,5 7.932 8,9 89.589
2005 7.597 95,1 8,2 7.992 8,6 92.820
2006 7.621 94,2 7,9 8.093 8,4 95.871
2007 7.837 93,6 7,7 8.371 8,2 101.900
2008 7.824 92,9 7,5 8.423 8,0 104.838
2009 7.713 92,3 7,4 8.356 8,0 104.510
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Total

Transportes (A)

ANO / SECTOR Economia (C)

Transporte, actividades
postales y de correos (B)

% (A)/(B) | %(@A)/(©) % (B)/ (C) n° estab.
2009 7.301 94,4 7,0 7.737 7,4 104.593
2010 6.713 93,8 6,8 7.155 7,2 99.086
2011 6.240 94,2 6,4 6.622 6,8 96.802
2012 6.227 94,3 6,5 6.606 6,9 95.302
2013 6.027 94,9 6,6 6.352 6,9 91.949
2014 5.734 93,8 6,3 6.116 6,7 91.310
2015 5.751 94,0 6,3 6.116 6,7 91.337
2016 5.657 94,0 6,2 6.019 6,6 91.008
2017 5.762 93,5 6,3 6.164 6,8 90.884
2018 5.638 92,2 6,3 6.117 6,8 90.196

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

e ¥,

oTeusS

..l’

N\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA - GOBIERNO VASCO

165

EKONOMIAREN GARAPEN o DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ETA AZFIEGITURA SAILA ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS



PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.8.  Evolucion del niumero de establecimientos del sector de transportes en Bizkaia (tasa de
variacion interanual)

(%)

Resume
; N Transportes y .
1995 - -- -
1996 178,3 156,5 6,0
Marc 1997 8,7 7,7 5,1
1998 3,0 2,7 4,2
Genera 1999 1,0 1,1 1,7
2000 -1,9 -1,8 1,6
2001 -2,4 -2,2 -1,6
Evolucio 2002 -0,5 0,0 2,3
Genera 2003 1,1 -0,9 0,6
2004 -0,8 -0,7 2,3
2005 0,2 0,8 3,6
2006 0,3 1,3 3,3
Transpor 2007 2,8 3,4 6,3
Carreter 2008 -0,2 0,6 2,9
2009 -1,4 -0,8 -0,3
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transp_or_ N Transporte, actividades
Ferroviari ANO / SECTOR Transportes postales y de correos Total Economia
2009 -- -- -
2010 -8,1 -7,5 -5,3
Transpor 2011 7,0 -7,4 2,3
Aéere 2012 -0,2 -0,2 -1,5
2013 -3,2 -3,8 -3,5
2014 -4,9 -3,7 -0,7
2015 0,3 0,0 0,0
Transpor 2016 -1,6 -1,6 -0,4
Maritim 2017 1,9 2,4 0,1
2018 -2,2 -0,8 -0,8
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modo
Transport
Efecto
inducido

Objetivos
ovilid
Sostenibl

ja}]

e ¥,

I‘\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA -~ GOBIERNO VASCO oTe U s
ERGNOMIAREN GARAPEN s DEPARTAMENTO D OESARAOLLO 1 6 6
ETA AZPIEGITURA SAILA ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS.

..l’
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Cuadro 11.9.  Numero de establecimientos del sector de transportes por modo en la CAPV (n°
Establecimientos y %)

ReSU me ANO / MODO Carretera Ferroviario Maritimo Act. Anexas
Ejecutiv N° ESTABLECIMIENTOS
1995 2.756 78 17 45 1.637 4.533
1996 11.785 78 10 28 1.243 13.144
Marc 1997 12.967 69 11 24 1.419 14.490
Genera 1998 13.436 69 13 27 1.552 15.097
1999 13.633 68 14 27 1.633 15.375
2000 13.309 68 15 27 1.781 15.200
2001 12.890 68 16 30 1.900 14.904
Evolucio 2002 12.568 72 15 39 1.972 14.666
2003 12.281 70 15 35 1.995 14.396
ner
Genera 2004 12.172 67 14 33 2.018 14.304
2005 12.228 73 20 36 2.014 14.371
2006 12.184 78 18 37 2.035 14.352
Transpor 2007 12.601 77 19 38 2.135 14.870
Carreter 2008 12.462 72 20 42 2.146 14.742
2009 12.200 58 20 39 2.183 14.500
%
T 1995 60,80 1,72 0,38 0,99 36,11 100,00
ransport 1996 89,66 0,59 0,08 0,21 9,46 100,00
Ferroviari 1997 89,49 0,48 0,08 0,17 9,79 100,00
1998 89,00 0,46 0,09 0,18 10,28 100,00
1999 88,67 0,44 0,09 0,18 10,62 100,00
2000 87,56 0,45 0,10 0,18 11,72 100,00
TrarEpror 2001 86,49 0,46 0,11 0,20 12,75 100,00
ere 2002 85,69 0,49 0,10 0,27 13,45 100,00
2003 85,31 0,49 0,10 0,24 13,86 100,00
2004 85,10 0,47 0,10 0,23 14,11 100,00
2005 85,09 0,51 0,14 0,25 14,01 100,00
Trﬁg?ﬁi% 2006 84,89 0,54 0,13 0,26 14,18 100,00
2007 84,74 0,52 0,13 0,26 14,36 100,00
2008 84,53 0,49 0,14 0,28 14,56 100,00
2009 84,14 0,40 0,14 0,27 15,06 100,00
M%tégs Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Trans. | Trans. it. b
Trans. Anexas [ Anexas | Anexas

Carret Ferro. Tuberia
Mercan. Mercan. Naveg. | Naveg.
Ejecutiv N° ESTABLECIMIENTOS
2009 [2.694 [ 9.669 | 41 3 3] 16 17 [ 10 6 - - - 1.366 [ 13.825
2010 |2.587 | 8.468 | 57 5 4 15 14 1 5 289 | 109 | 32| 899 |12.495
Marc 2011 |2.560 | 7.909 | 62 6 5 16 12 8 6| 283 | 106 | 26| 783 |11.782
2012 |2.547 | 7.682 | 62 3 4 17| 14 F) 0| 314 | 120 | 34| 827 |11.637
Genera 2013 |2.511 |7.312 | 62 9 4| 15 14 1 0| 306 | 114 | 38| 789 |11.185
2014 [2.463 | 6.780 | 60 6 5 9 1] 14 2| 256 | 102 | 22| 709 [10.439
2015 |2.468 | 6.765 | 60 9 4 9 1] 12 3| 261 | 101 | 19| 728 [10.450
., 2016 |2.427 | 6.625 | 63 15 4 10 12 1 3 258 | 99| 21| 707 [10.255
Evolucié 2017 |2.450 | 6.702 | 63 16 5[ 15 14 1 3| 258 | 107 | 21| 733 |10.398
Genera 2018 [2.430 | 6.492 63 15 5 12 15 10 3| 245 | 103 22 | 741 [10.156

%

2009 [19,49 | 69,94 | 0,30 | 0,02 | 0,02 | 0,12 | 0,12 | 0,07 | 0,04 | - . -~ T 9,88 [100,00
2010 [20,70 | 67,77 | 0,46 | 0,04 | 0,03 | 0,12 | 0,11 | 0,09 | 0,04 | 2,31 | 0,87 | 0,26 | 7,19 100,00
Carreter 2011 [21,73 | 67,13 | 0,53 | 0,05 | 0,04 | 0,14 | 0,10 | 0,07 | 0,05 | 2,40 | 0,90 | 0,22 | 6,65 |100,00

2012 [21,89 | 66,01 | 0,53 | 0,07 | 0,03 | 0,15 | 0,12 | 0,07 | 0,00 | 2,70 | 1,03 | 0,29 | 7,11 100,00
2013 [22,45 | 65,37 | 0,55 | 0,08 | 0,04 | 0,13 | 0,13 | 0,10 | 0,00 | 2,74 | 1,02 | 0,34 | 7,05 |100,00
2014 (23,59 | 64,95 | 0,57 | 0,06 | 0,05 | 0,09 | 0,11 | 0,13 | 0,02 | 2,45 | 0,98 | 0,21 | 6,79 | 100,00
2015 (23,62 | 64,74 | 0,57 | 0,09 | 0,04 | 0,09 | 0,11 | 0,11 | 0,03 | 2,50 | 0,97 | 0,18 | 6,97 |100,00
Transport 2016 (23,67 | 64,60 | 0,61 | 0,15 | 0,04 | 0,10 | 0,12 | 0,11 | 0,03 | 2,52 | 0,97 | 0,20 | 6,89 | 100,00
Ferroviari 2017 |23,56 | 64,45 | 0,61 | 0,15 | 0,05 | 0,14 | 0,13 | 0,11 | 0,03 | 2,48 | 1,03 | 0,20 | 7,05 | 100,00
2018 (23,93 | 63,92 | 0,62 | 0,15 | 0,05 | 0,12 | 0,15 | 0,10 | 0,03 | 2,41 | 1,01 | 0,22 | 7,30 | 100,00

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
Transpor » etc.)

Aére **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.10. NUmero de establecimientos del sector de transportes por modo en Alava (n°
Establecimientos y %)

Féjeesé{m\e, N° ESTABLECIMIENTOS
1995 290 0 3 0 187 480
1996 1.411 0 3 0 152 1.566
1997 1.574 0 3 0 177 1.754
1998 1.632 0 6 0 195 1.833
Gl\e/lr?é(r:a 1999 1.684 0 7 0 196 1.887
2000 1.626 0 6 0 202 1.834
2001 1.592 0 6 0 214 1.812
2002 1.529 0 5 0 229 1.763
2003 1.493 0 4 0 218 1.715
Evolucié 2004 1.490 0 4 0 230 1.724
Genera 2005 1.526 1 7 0 240 1.774
2006 1.502 1 7 0 236 1.746
2007 1.590 1 7 0 253 1.851
2008 1.577 1 7 0 258 1.843
Transpor 2009 1.553 2 7 0 262 1.824
Carreter %
1995 60,42 0,00 0,63 0,00 38,96 100,00
1996 90,10 0,00 0,19 0,00 9,71 100,00
1997 89,74 0,00 0,17 0,00 10,09 100,00
Transport 1998 89,03 0,00 0,33 0,00 10,64 100,00
Ferroviari 1999 89,24 0,00 0,37 0,00 10,39 100,00
2000 88,66 0,00 0,33 0,00 11,01 100,00
2001 87,86 0,00 0,33 0,00 11,81 100,00
2002 86,73 0,00 0,28 0,00 12,99 100,00
Transpor 2003 87,06 0,00 0,23 0,00 12,71 100,00
Aére 2004 86,43 0,00 0,23 0,00 13,34 100,00
2005 86,02 0,06 0,39 0,00 13,53 100,00
2006 86,03 0,06 0,40 0,00 13,52 100,00
2007 85,90 0,05 0,38 0,00 13,67 100,00
Transpor 2008 85,57 0,05 0,38 0,00 14,00 100,00
Maritim 2009 85,14 0,11 0,38 0,00 14,36 100,00
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Trans.

Vias

Naveg. | Naveg.

Mercan.

N° ESTABLECIMIENTOS

Anexas | Anexas | Anexas

2009 | 307 [1.274 0 0 1 0 0 2 2 - - T 158 [ 1.744
2010 | 303 | 1.096 1 0 2 0 0 2 2| 49 1 11| 108 | 1.575
2011 | 300 |1.017 2 0 2 0 0 1 2| %2 0 8| 106 | 1.490
2012 | 300 | 988 2 0 2 0 0 3 0] 55 0 7 114 | 1.471
2013 | 296 | 921 2 0 2 0 0 3 0| 54 0 8| 115 | 1.401
2014 | 292 | 892 2 0 2 0 0 4 0| 49 0 4| 92| 1.337
2015 | 293 | 896 2 0 2 0 0 2 1] 50 0 3] 91| 1.340
2016 | 290 | 890 2 0 2 0 0 2 1] 45 0 4| 86| 1.322
2017 | 295 | 898 2 1 2 0 0 2 1| 44 0 5 91| 1.34
2018 | 296 | 867 2 1 2 0 0 3 0| 46 0 7 | 100 | 1.324
%
2009 17,60 | 73,05 | 0,00 | 0,00 | 0,06 | 0,00 | 0,00 | 0,11 | 0,11 - - - 9,06 [ 100,00
2010 19,24 | 69,59 | 0,06 | 0,00 | 0,13 | 0,00 | 0,00 | 0,13 | 0,13 | 3,11 | 0,06 | 0,70 | 6,86 | 100,00
2011 |20,13 | 68,26 | 0,13 | 0,00 | 0,13 | 0,00 | 0,00 | 0,07 | 0,13 | 3,49 | 0,00 | 0,54 | 7,11 | 100,00
2012 20,39 | 67,17 | 0,14 | 0,00 | 0,14 | 0,00 | 0,00 | 0,20 | 0,00 | 3,74 | 0,00 | 0,48 | 7,75 | 100,00
2013 |21,13 | 65,74 | 0,14 | 0,00 | 0,14 | 0,00 | 0,00 | 0,21 | 0,00 | 3,85 | 0,00 | 0,57 | 8,21 | 100,00
2014 |21,84 | 66,72 | 0,15 | 0,00 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,30 | 0,00 | 3,66 | 0,00 | 0,30 | 6,88 | 100,00
2015 |21,87 | 66,87 | 0,15 | 0,00 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,15 | 0,07 | 3,73 | 0,00 | 0,22 | 6,79 | 100,00
2016 |21,94 | 67,32 | 0,15 | 0,00 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,15 | 0,08 | 3,40 | 0,00 | 0,30 | 6,51 | 100,00
2017 |22,00 | 66,96 | 0,15 | 0,07 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,15 | 0,07 | 3,28 | 0,00 | 0,37 | 6,79 | 100,00
2018 |22,36 | 65,48 | 0,15 | 0,08 | 0,15 | 0,00 | 0,00 | 0,23 | 0,00 | 3,47 | 0,00 | 0,53 | 7,55 | 100,00

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

**Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias

(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

EUSKO JAURLARITZA

EKONOMIAREN GARAPEN
SAILA

ETA AZFIEGITURA

GOBIERNO VASCO

DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS

e ¥,

oTeusS

..-’

170



PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.11. Numero de establecimientos del sector de transportes por modo en Gipuzkoa (n°
Establecimientos y %)

Féjeesé{m\e, N° ESTABLECIMIENTOS
1995 868 20 0 15 570 1.473
1996 3.977 21 0 7 394 4.399
1997 4.471 19 1 5 438 4.934
1998 4.714 19 0 7 489 5.229
Gl\e/lr?é(r:a 1999 4.846 18 0 8 503 5.375
2000 4.822 18 1 8 560 5.409
2001 4.674 18 1 10 621 5.324
2002 4.505 18 1 13 637 5.174
2003 4.337 21 2 9 669 5.038
Evolucio 2004 4.299 19 2 T 667 4.998
Genera 2005 4.297 22 2 10 669 5.000
2006 4.276 22 1 10 676 4.985
2007 4.427 22 1 10 722 5.182
2008 4.327 22 2 10 714 5.075
Transpor 2009 4.210 16 2 10 725 4.963
Carreter %
1995 58,93 1,36 0,00 1,02 38,70 100,00
1996 90,41 0,48 0,00 0,16 8,96 100,00
1997 90,62 0,39 0,02 0,10 8,88 100,00
Transport 1998 90,15 0,36 0,00 0,13 9,35 100,00
Ferroviari 1999 90,16 0,33 0,00 0,15 9,36 100,00
2000 89,15 0,33 0,02 0,15 10,35 100,00
2001 87,79 0,34 0,02 0,19 11,66 100,00
2002 87,07 0,35 0,02 0,25 12,31 100,00
Transpor 2003 86,09 0,42 0,04 0,18 13,28 100,00
Aére 2004 86,01 0,38 0,04 0,22 13,35 100,00
2005 85,94 0,44 0,04 0,20 13,38 100,00
2006 85,78 0,44 0,02 0,20 13,56 100,00
2007 85,43 0,42 0,02 0,19 13,93 100,00
Transpor 2008 85,26 0,43 0,04 0,20 14,07 100,00
Maritim 2009 84,83 0,32 0,04 0,20 14,61 100,00
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Carret

Mercan. . Naveg. | Naveg.
N° ESTABLECIMIENTOS

2009 | 828 [3.458 | 14 2 0 7 2 2 1 - - - [ 466 [ 4.780

2010 | 793 [2.934 | 20 2 0 7 0 2 1] 87 30 6| 325 | 4.207

Marc 2011 | 794 [2.817 | 19 2 1 9 0 1 2| 91| 28 6| 282 | 4.052
Genera 2012 | 775 [2.706 | 19 2 0| 10 1 1 0| 102 | 38 8| 277 | 3.939
2013 | 764 [2.549 | 19 2 0| 10 1 1 0 101 | 34 8| 268 | 3.757

2014 | 747 [2.247 | 19 0 0 5 1 2 o 72 29 6 | 240 | 3.368

2015 | 749 [2.224 | 19 1 0 5 1 3 0| 72| 28 6| 251 | 3.359

Evolucid 2016 | 730 [2.169 | 19 2 0 5 2 3 o 73] 26 6| 241 | 3.276
Genera 2017 | 731 [2.169 | 19 3 1 7 3 3 0| 78| 26 6 | 249 | 3.295
2018 | 728 [2.083 | 19 3 1 6 2 2 1] 72| 26 6| 245 | 3.194

%

2009 [17,32 [72,34 | 0,29 [ 0,04 | 0,00 | 0,15 | 0,04 | 0,04 [ 0,02 | - - - [ 9,75 [100,00

Transpor 2010 [18,85 | 69,74 | 0,48 | 0,05 | 0,00 | 0,17 | 0,00 | 0,05 | 0,02 | 2,07 | 0,71 | 0,14 | 7,73 [100,00
Carreter 2011 (19,60 | 69,52 | 0,47 | 0,05 | 0,02 [ 0,22 | 0,00 | 0,02 | 0,05 | 2,25 | 0,69 | 0,15 | 6,96 [100,00
2012 |19,68 | 68,70 | 0,48 | 0,05 | 0,00 | 0,25 | 0,03 | 0,03 | 0,00 | 2,59 | 0,96 | 0,20 | 7,03 [100,00

2013 [20,34 | 67,85 | 0,51 | 0,05 | 0,00 | 0,27 | 0,03 | 0,03 | 0,00 | 2,69 | 0,90 | 0,21 | 7,13 [100,00

2014 |22,18 | 66,72 | 0,56 | 0,00 | 0,00 | 0,15 | 0,03 | 0,06 | 0,00 | 2,14 | 0,86 | 0,18 | 7,13 [100,00

Transpor 2015 |22,30 | 66,21 | 0,57 | 0,03 | 0,00 | 0,15 | 0,03 | 0,09 | 0,00 | 2,14 | 0,83 | 0,18 | 7,47 |100,00
Ferroviari 2016 |22,28 | 66,21 | 0,58 | 0,06 | 0,00 | 0,15 | 0,06 | 0,09 | 0,00 | 2,23 | 0,79 | 0,18 | 7,36 [100,00
2017 [22,19 | 65,83 | 0,58 | 0,09 | 0,03 [ 0,21 | 0,09 | 0,09 | 0,00 | 2,37 | 0,79 | 0,18 | 7,56 |100,00

2018 [22,79 | 65,22 | 0,59 | 0,09 | 0,03 | 0,19 | 0,06 | 0,06 | 0,03 | 2,25 | 0,81 | 0,19 | 7,67 [100,00

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
Transpor funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

Aéere **Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.12. Numero de establecimientos del sector de transportes por modo en Bizkaia (n°

Establecimientos y %)

ANO / MODO Carretera Ferroviario Maritimo Act. Anexas
N° ESTABLECIMIENTOS
1995 1.598 58 14 30 880 2.580
1996 6.397 57 7 21 697 7.179
1997 6.922 50 7 19 804 7.802
1998 7.090 50 7 20 868 8.035
1999 7.103 50 7 19 934 8.113
2000 6.861 50 8 19 1.019 7.957
2001 6.624 50 9 20 1.065 7.768
2002 6.534 54 9 26 1.106 7.729
2003 6.451 49 9 26 1.108 7.643
2004 6.383 48 8 22 1.121 7.582
2005 6.405 50 11 26 1.105 7.597
2006 6.406 55 10 27 1.123 7.621
2007 6.584 54 11 28 1.160 7.837
2008 6.558 49 11 32 1.174 7.824
2009 6.437 40 11 29 1.196 7.713
%
1995 61,94 2,25 0,54 1,16 34,11 100,00
1996 89,11 0,79 0,10 0,29 9,71 100,00
1997 88,72 0,64 0,09 0,24 10,31 100,00
1998 88,24 0,62 0,09 0,25 10,80 100,00
1999 87,55 0,62 0,09 0,23 11,51 100,00
2000 86,23 0,63 0,10 0,24 12,81 100,00
2001 85,27 0,64 0,12 0,26 13,71 100,00
2002 84,54 0,70 0,12 0,34 14,31 100,00
2003 84,40 0,64 0,12 0,34 14,50 100,00
2004 84,19 0,63 0,11 0,29 14,79 100,00
2005 84,31 0,66 0,14 0,34 14,55 100,00
2006 84,06 0,72 0,13 0,35 14,74 100,00
2007 84,01 0,69 0,14 0,36 14,80 100,00
2008 83,82 0,63 0,14 0,41 15,01 100,00
2009 83,46 0,52 0,14 0,38 15,51 100,00
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Trans.

Terres. Trans.

Carret

Mercan.
2009 1.559 | 4.937 27 1 2 9 15 6 3 - - 742 | 7.301
2010 1.491 | 4.438 36 3 2 8 14 7 2 153 78 15 466 | 6.713
2011 1.466 | 4.075 41 4 2 7 12 6 2 140 78 12 395 | 6.240
2012 1.472 | 3.988 41 6 2 7 13 4 0 157 82 19 436 | 6.227
2013 1.451 | 3.842 41 7 2 5 13 7 0 151 80 22 406 | 6.027
2014 1.424 | 3.641 39 6 3 4 10 8 2 135 73 12 377 | 5.734
2015 1.426 | 3.645 39 8 2 4 10 7 2 139 73 10 386 | 5.751
2016 1.407 | 3.566 42 13 2 5 10 6 2 140 73 11 380 | 5.657
2017 1.424 | 3.635 42 12 2 8 11 6 2 136 81 10 393 | 5.762
2018 1.406 | 3.542 42 11 2 6 13 5 2 127 77 9 396 | 5.638

%

2009 21,35 | 67,62 | 0,37 | 0,01 | 0,03 | 0,12 | 0,21 | 0,08 | 0,04 - - - | 10,16 |100,00
2010 22,21 | 66,11 0,54 | 0,04 | 0,03 | 0,12 | 0,21 | 0,10 | 0,03 | 2,28 | 1,16 | 0,22 6,94 (100,00
2011 23,49 | 65,30 | 0,66 | 0,06 | 0,03 | 0,11 0,19 | 0,10 | 0,03 | 2,24 | 1,25 | 0,19 6,33 (100,00
2012 23,64 | 64,04 0,66 0,10 0,03 | 0,11 0,21 0,06 0,00 | 2,52 | 1,32 0,31 7,00 |100,00
2013 24,07 | 63,75 0,68 0,12 0,03 | 0,08 0,22 | 0,12 0,00 | 2,51 | 1,33 0,37 6,74 |100,00
2014 24,83 | 63,50 0,68 0,10 0,05 | 0,07 0,17 | 0,14 0,03 | 2,35 | 1,27 0,21 6,57 |100,00
2015 24,80 | 63,38 | 0,68 | 0,14 | 0,03 | 0,07 | 0,17 | 0,12 | 0,03 | 2,42 | 1,27 | 0,17 | 6,71 (100,00
2016 24,87 | 63,04 | 0,74 | 0,23 | 0,04 | 0,09 | 0,18 | 0,11 0,04 | 2,47 | 1,29 | 0,19 6,72 (100,00
2017 24,71 | 63,09 | 0,73 | 0,21 | 0,03 | 0,14 | 0,19 | 0,10 | 0,03 | 2,36 | 1,41 0,17 | 6,82 (100,00
2018 24,94 | 62,82 0,74 0,20 0,04 | 0,11 0,23 | 0,09 0,04 | 2,25 | 1,37 0,16 7,02 |100,00

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

**Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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b) Empleo
Cuadro 11.13. Evolucion del empleo del sector de transportes en la CAPV (n° empleos y %)
Fé_esu me
ecutiv Transportes y Total Economia
: ARO / SECTOR )

% (A)/(B) | % (A)/(C) %(B)/(C) n° empleos

1995 24.950 633.089
Gl\e/lr?é(r:a 1996 - - - 37.433 5,8 647.181
1997 - - - 39.125 5,9 661.900
1998 - - - 40.407 5,9 679.535
1999 - - - 42.446 5,9 721.087
2000 - - - 42.463 5,7 743.829
E\éoel"rjlg% 2001 - - - 43.685 5,8 759.583
2002 - - - 45.213 5,7 788.663
2003 38.814 84,0 4,8 46.194 5,7 806.220
2004 39.309 83,6 4,8 47.013 5,7 820.043
Transpor 2005 40.944 85,0 4,8 48.180 5,6 853.835
Carreter 2006 42.331 84,9 4,8 49.851 5,7 880.002
2007 44.840 85,5 4,9 52.465 5,7 919.370
2008 45.608 85,7 4,8 53.191 5,6 942.479
2009 46.128 85,7 4,8 53.835 5,7 951.158
Ere%pgpg? Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
viarl

- T ortes (A) U0, EEi s Total Economia (C)
ANO / SECTOR postales y de correos (B)

Transpor QX %E/C | enpiee

ere 2009 44.487 91 o 48.880 952.510

2010 41.515 89,7 4,6 46.339 5,1 906.044

2011 39.430 89,8 4.4 43.892 49 890.093

2012 39.326 89,8 45 43.800 5,0 873.121

Trﬁg?ﬁi% 2013 37.800 89,7 4,4 42.136 4,9 855.093

2014 35.381 89,15 4,17 39.685 4,67 849.335

2015 35.568 88,12 4,22 40.361 4,78 843.816

2016 35.546 90,15 4,16 39.430 4,62 854.114

Otros 2017 37.179 89,50 4,25 41.543 4,75 874.241

Modo 2018 37.838 89,86 4,25 42.110 4,73 889.853

Transport Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.14. Evolucion del empleo del sector de transportes en la CAPV (tasa de variacion interanual)

(%)
Resume ARO / SECTOR Transportes Transportes y Total Economia
Ejecutiv Comunicaciones
1996 - 50,0 2,2
1997 -- 4,5 2,3
1998 - 3,3 2,7
Marc 1999 - 5,0 6,1
Genera 2000 - 0,0 3,2
2001 - 2,9 2,1
2002 - 3,5 3,8
2003 - 2,2 2,2
Evolucié 2004 1,3 1,8 1,7
Genera 2005 42 2,5 4,1
2006 3,4 3,5 3,1
2007 5,9 5,2 4,5
2008 1,7 1,4 2,5
Transpor 2009 1,1 1,2 0,9
Carreter

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transporte, actividades

Ereal;pg\ﬂgh ANO / SECTOR Transportes P Ny Total Economia

2009 -- -- --

2010 -6,7 -5,2 -4,9

2011 -5,0 -5,3 -1,8

Transpor 2012 -0,3 -0,2 -1,9

2013 -3,9 -3,8 -2,1

Aere 2014 6,4 5,8 -0,7

2015 0,5 1,7 -0,7

2016 -0,1 -2,3 1,2

TranspOr 2017 4,6 5,4 2,4

Maritim 2018 1,8 1,4 1,8

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modo
Transport
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Cuadro 11.15.  Evolucién del empleo del sector de transportes en Alava (n° empleos y %)

Transportes y Total Economia
~ Uil ©
ANO / SECTOR

% (A)/(B) | % (A)/(C) % (B) / (C) n°® empleos

1995 2.565 97.299
1996 - - - 4.280 43 100.034
Marc 1997 - - - 4.722 4,5 103.930
Genera 1998 - - - 4.979 4,6 107.859
1999 - - - 5.080 4,4 115.141
2000 - - - 5.113 43 119.065
2001 - - - 5.350 43 123.715
Evolucio 2002 - - - 5.684 4,4 128.340
Genera 2003 - - - 5.716 4.4 130.403
2004 4.974 86,1 3,7 5.777 43 133.632
2005 5.162 86,5 3,7 5.971 43 139.400
2006 5.609 87,3 4,0 6.425 4,5 141.904
Transpor 2007 5.999 86,6 4,1 6.928 4,7 147.541
Carreter 2008 6.132 86,5 4,1 7.093 4,7 150.985
2009 6.363 89,9 4,2 7.079 4,6 152.283
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transpor
Ferroviari

~ Transportes (A) ENELEE, CEREs Total Economia (C)
ANO / SECTOR postales y de correos (B)

n°empleos | % (A)/(B) | % (A)/(C) [ n°empleos % (B) / (C) n°® empleos

2009 6.301y (*) 93,9y (*) 4,1y (*) 6.709y (*) 4,4y (*) 152.568

TrarEgr%r 2010 5.886 y (*) 90,5y (*) 4,0y (*) 6.501y (*) 4,4y (*) 146.912

2011 5.561y (*) 89,8y (*) 3,8y (%) 6.195y (¥) 4,3y (") 144.926

2012 5.530y (*) 90,2y (*) 3,9y (%) 6.133 y (*) 4,3y (*) 142.274

2013 5.341y (*) 89,9y (*) 3,9y (%) 5.940y (*) 4,3y (%) 138.285

Transpor 2014 4989y (*) 89,7y (*) 3,6y (%) 5.561y (*) 3,9y (%) 139.034

Maritim 2015 4,660y (*) 85,2y (*) 3,4y (*) 5.469 y (*) 3,9y (%) 138.677

2016 4,548 y (*) 92,8y (*) 3,2y (%) 4,900y (*) 3,4y (*) 140.844

2017 4.849y (*) 87,6y (*) 3,3y (%) 5.536 y (*) 3,8y (%) 145.555

Otros 2018 5.538y (*) 88,9y (*) 3,7y (%) 6.227 y (*) 4,1y (%) 148.666

Modo (*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.

Transport Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Efecto
inducido
Objetivos
ovilida

Sostenibl

e ¥,

N\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA - GOBIERNO VASCO oTe U s
!'QO«OMMN! Gnﬂwt e D!WMMN'FOMMS&NO(LO 1 7 6
ECONOMICO E

..l’




PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.16. Evolucién del empleo del sector de transportes en Alava (tasa de variacion interanual)

(%)
Comunicaciones
1996 -- 66,9 2,8
1997 10,3 3,9
1998 5,4 3,8
1999 2,0 6,8
2000 0,6 3,4
2001 4,6 3,9
2002 6,2 3,7
2003 0,6 1,6
2004 -- 1,1 2,5
2005 3,8 3,4 4,3
2006 8,7 7,6 1,8
2007 7,0 7,8 4,0
2008 2,2 2,4 2,3
2009 3,8 -0,2 0,9

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

ANO / SECTOR Transportes LTS 0, eiEiEEls Total Economia
postales y de correos

Transport
Ferroviari 2009 - - -
2010 -6,6 -3,1 3,7
2011 -5,5 -4,7 1,4
2012 -0,6 -1,0 -1,8
Transpor 2013 3,4 3,1 2,8
Aere 2014 6,6 -6,4 0,5
2015 -6,6 1,7 -0,3
2016 -2,4 -10,4 1,6
2017 6,6 12,9 3,3
Trl\%g?ﬁi% 2018 14,2 12,5 2,1
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modo
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Cuadro 11.17. Evolucion del empleo del sector de transportes en Gipuzkoa (n° empleos y %)

Transportes (A) Transportes y Total Economia
ANO / SECTOR . Comunicaciones (B) (@)

Resume

Ejecutiv % (A)/(B) | %(A)/(C) %(B)/(C) n° empleos
1995 - - 7.778 214.435
1996 - - - 12.113 5,5 220.535
1997 - - - 12.678 5,6 227.080
Marc 1998 - - - 13.003 5,6 233.616
Genera 1999 - - - 14.173 5,8 245.983
2000 - - - 13.635 5,4 252.190
2001 - - - 14.018 5,5 256.981
2002 - - - 14.889 5,6 266.117
Evolucid 2003 - - - 15.014 5,5 271.258
Genera 2004 13.245 85,6 4,8 15.467 5,6 274.392
2005 13.991 87,0 4,9 16.090 5,6 285.643
2006 13.974 87,0 4,8 16.071 5,5 292.876
2007 14.537 86,5 4,7 16.804 5,5 307.346
T(r:aanr?gtoerr 2008 14.660 87,1 4,7 16.824 5,4 313.168
2009 14.694 86,9 4,7 16.911 5,4 313.654

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transpor Transporte, actividades .
Ferroviari ARO / SECTOR Transportes (A) postales y de correos (B) Total Economia (C)

%(A)/(B) % (A)/ (C) % (B)/ (C) n° empleos

2009 14.761y (* 91,5y (* 4,7y (*) | 16.125y (*) 5,1y (*) 313.842

Transpor 2010 13.274y (* ) 90,5y (*) 4,4y (*) | 14.670y (*) 4,9y (%) 299.038

Aére 2011 12.726 y (*) 91,2y (*) 4,4y (*) | 13.953y (*) 4,8y (%) 292.430

2012 12.587 y (*) 90,6 y (*) 4,4y (*) | 13.886y (*) 4,8y (%) 288.459

2013 11.951y (*) 90,7y (*) 4,2y (*) | 13.172y (*) 4,6 y (*) 283.940

2014 11.257 y (*) 89,6 y (*) 3,9y (*) | 12.564y (*) 4,4y (*) 282.819

Transpor 2015 11.181y (*) 87,9y (*) 3,9y (*) | 12.709 y (*) 4,5y (*) 281.700

Maritim 2016 11.387 y (*) 90,3y (*) 3,9y (*) | 12.604y (*) 4,4y (*) 285.238

2017 11.681y (*) 91,3y (*) 4,0y (*) | 12.784y (*) 4,4y (*) 290.453

2018 11.691y (*) 91,3y (*) 3,9y (*) | 12.806y (*) 4,3y (% 296.327

Otros (*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.

Modo Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transport
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Cuadro 11.18. Evolucion del empleo del sector de transportes en Gipuzkoa (tasa de variacion

interanual)
Resume
EjeCUtIV ANO / SECTOR Transportes CTransportgs Y Total Economia
omunicaciones

1996 - 55,7 2,8
1997 - 47 3,0
Marc 1998 - 2,6 2,9
Genera 1999 - 9,0 5,3
2000 - 3,8 2,5
2001 - 2,8 1,9
2002 - 6,2 3,6
Evolucié 2003 - 0,8 1,9
Genera 2004 - 3,0 1,2
2005 5,6 40 41
2006 -0,1 -0,1 2,5
2007 4,0 4,6 4,9
Transpor 2008 0,8 0,1 1,9
Carreter 2009 0,2 0,5 0,2

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transpor N Transporte, actividades .
Ferroviari ANOISECTOR Transportes postales y de correos Total Economia
2009 -- -- --
2010 -10,1 -9,0 -4,7
2011 4,1 4,9 2,2
Transpor 2012 1,1 0,5 1,4
Aere 2013 -5,1 -5,1 1,6
2014 -5,8 -4,6 -0,4
2015 -0,7 1,2 -0,4
T 2016 1,8 -0,8 1,3
ranspor 2017 2,6 1,4 1,8
Maritim 2018 0,1 0,2 2,0
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
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Cuadro 11.19. Evolucion del empleo del sector de transportes en Bizkaia (n° empleos y %)

- Transportes (A) UGl Total Economia (C)
ANO / SECTOR Comunicaciones (B)

Resume

Ejecu“v n°empleos | % (A)/(B) | % (A)/(C) %(B)/(C) n° empleos
1995 - - 14.607 321.355
1996 - - - 21.040 6,4 326.612
1997 - - - 21.725 6,6 330.890
Marc 1998 - - - 22.425 6,6 338.060
Genera 1999 - - - 23.193 6,4 359.963
2000 - - - 23.715 6,4 372.574
2001 - - - 24.317 6,4 378.887
2002 - - - 24.640 6,3 394.206
Evolucid 2003 - - - 25.464 6,3 404.559
Genera 2004 21.090 81,8 5,1 25.769 6,3 412.019
2005 21.791 83,4 5,1 26.119 6,1 428.792
2006 22.748 83,2 5,1 27.355 6,1 445.222
2007 24.304 84,6 5,2 28.733 6,2 464.483
T(r:aanr?gtoerr 2008 24.816 84,8 5,2 29.274 6,1 478.326
2009 25.071 84,0 5,2 29.845 6,2 485.221

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transpor Transporte, actividades .
Ferroviari ANO / SECTOR Transportes (A) postales y de correos (B) | 0@ Economia (C)

%(A)/(B) %(A)/(C) %(B)/(C) n° empleos

2009 23.424y (* 90,2y (* 4,8y (*) | 25.971y (%) 53y (* 486.100
Transpor 2010 22.092y (* ) 88,9y (*) 4,8y (*) 24.861y (*) 5,4y (*) 460.094
Aére 2011 20.985y (*) 88,8y (*) 4,6y (*) | 23.621y () 5,2y (*) 452.737
2012 21.125y (*) 89,0y (*) 4,8y (*) | 23.697y (*) 5,4y (*) 442.388
2013 20.385y (*) 89,0y (*) 4,7y (*) | 22.901y (*) 5,3y (*) 432.868
2014 19.033y (*) 88,6 y (*) 4,5y (*) | 21.473y (%) 5,0y (*) 427.482
Transpor 2015 18.862 y (*) 88,5y (*) 4,4y (*) | 21.318y (%) 5,0y (*) 423.439
Maritim 2016 18.675y (*) 88,9y (*) 4,3y (*) | 20.990y (*) 4,9y (*) 428.032
2017 20.014y (*) 88,6y (*) 4,5y (*) | 22.588y (*) 5,1y (*) 438.233
2018 19.805y (*) 88,9y (*) 4,4y (*) | 22.273y (%) 5,0y (*) 444.860
Otros (*) Informacion no disponible por salvaguarda del secreto estadistico. Se incluye en los datos de la CAPV.
Modo Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
Transport (OTEUS).
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Evolucién del empleo del sector de transportes en Bizkaia (tasa de variacién interanual)

(%)

Resume ARO / SECTOR Transportes Transportes y Total Economia
Ejecutiv Comunicaciones
1996 - 44,0 1,6
1997 3,3 1,3
1998 3,2 2,2
Marc 1999 3,4 6,5
Genera 2000 2,3 3,5
2001 2,5 1,7
2002 1,3 4,0
2003 3,3 2,6
Evolucid 2004 - 1,2 1,8
Genera 2005 3,3 1,4 4,1
2006 4,4 4,7 3,8
2007 6,8 5,0 4,3
2008 2,1 1,9 3,0
Transpor 2009 1,0 2,0 1,4
Carreter

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

ANO / SECTOR Transportes LTS 0, @iEiEElEs Total Economia
postales y de correos

Transport
Ferroviari 2009 - - -
2010 5,7 -4,3 5,3
2011 -5,0 -5,0 1,6
2012 0,7 0,3 -2,3
Transpor 2013 35 3.4 22
Aere 2014 -6,6 -6,2 -1,3
2015 -0,9 -0,7 -0,9
2016 -1,0 -1,5 1,1
2017 7,2 7,6 2,4
Trl\%g?ﬁi% 2018 1,0 1,4 15
Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
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Cuadro 11.21. Empleo del sector de transportes por modo en la CAPV (n° empleos y %)

N° EMPLEOS
2003 25.407" -- 342 471 12.594 38.814
2004 24.049 1.693 341 457 12.769 39.309
2005 24.790 2.744 409 470 12.531 40.944
2006 26.103 2.622 384 412 12.810 42.331
2007 27.859 2.465 394 425 13.697 44.840
2008 28.822 2.272 391 395 13.728 45.608
2009 29.237 2.144 423 387 13.937 46.128
%
2003 65,46 -- 0,88 1,21 32,45 100,00
2004 61,18 4,31 0,87 1,16 32,48 100,00
2005 60,55 6,70 1,00 1,15 30,61 100,00
2006 61,66 6,19 0,91 0,97 30,26 100,00
2007 62,13 5,50 0,88 0,95 30,55 100,00
2008 63,20 4,98 0,86 0,87 30,10 100,00
2009 63,38 4,65 0,92 0,84 30,21 100,00

' Se proporciona el dato de transporte terrestre (incluye carretera y ferrocarril).
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Act.
Anexas
Trans.
Marit. | Aéreo |Trans.**

Marit. y | Trans.

N° EMPLEOS

2009 | 8.062 22.522 | 1.120 87 37 51 319 | 215 201 11.910 | 44.524

2010 | 8.145(19.772 | 1.097 75 36 50 381 281 178 | 2.536 | 1.478 | 955| 6.567 | 41.551

2011 | 8.192(18.318 | 1.106 72 41 52 293 101 55 | 2.646 | 1.491 833 | 6.230| 39.430

2012 | 8.252(17.378 | 1.074 77 37 55 392 131 0 | 2917 | 1.395| 1.127 | 6.491| 39.326
2013 | 8.138 (16.271 | 1.077 85 39 46 390 94 0 | 2.957| 1.273| 1.119| 6.311| 37.800
2014 | 8.259 (15.093 | 1.061 17 27 31 320 383 3| 2.369| 1.073 668 | 6.077 | 35.381

2015 | 8.169|15.191 | 1.078 100 19 43 330 386 14| 2.357| 1.035| 499 6.347| 35.568

2016 | 8.614(15.298 | 1.098 89 19 50 352 318 158 | 2.272 | 1.067 342 | 5.869 | 35.546

2017 | 8.834(15.914 | 1.140 89 22 48 366 332 168 | 2.394| 1.206 357 | 6.309| 37.179

2018 | 8.811(16.058 | 1.170 81 22 49 320 298 3| 2.392| 1.079 561 | 6.994| 37.838

%

2009 | 18,1 50,6 2,5 0,2 0,1 0,1 0,7 0,5 0,5 26,7 | 100,0

2010 | 19,6 | 47,6 2,6 0,2 0,1 0,1 0,9 0,7 0,4 6,1 3,6 2,3 | 15,8 | 100,0

2011 | 20,8 | 46,5 2,8 0,2 0,1 0,1 0,7 0,3 0,1 6,7 3,8 2,1 15,8 | 100,0

2012 | 21,0| 44,2 2,7 0,2 0,1 0,1 1,0 0,3 0,0 7,4 3,6 2,9 16,5 100,0

2013 | 21,5| 43,0 2,8 0,2 0,1 0,1 1,0 0,2 0,0 7,8 3,4 3,0 16,7 | 100,0

2014 | 23,3| 42,7 3,0 0,0 0,1 0,1 0,9 1,1 0,0 6,7 3,0 1,9 17,2| 100,0

2015 | 23,0 42,7 3,0 0,3 0,1 0,1 0,9 1,1 0,0 6,6 2,9 1,4 17,8| 100,0

2016 | 24,2 43,0 3,1 0,3 0,1 0,1 1,0 0,9 0,4 6,4 3,0 1,0 16,5 100,0

2017 | 23,8| 42,8 3,1 0,2 0,1 0,1 1,0 0,9 0,5 6,4 3,2 1,0 17,0 100,0

2018 | 23,3| 42,4 3,1 0,2 0,1 0,1 0,8 0,8 0,0 6,3 2,9 1,5 18,5| 100,0

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.22. Empleo del sector de transportes por modo en Alava (n° empleos y %)

Carretera Ferroviario Aéreo Maritimo Act. Anexas

Resume
Ejecutiv N° EMPLEOS
2004 3.215 0 41 0 1.718 4.974
2005 3.274 * 55 0 1.782 5.162
2006 3.568y (*) *) 50 0 1.972 5.609
Marc 2007 3.843y (%) *) 54 0 2.083 5.999
Genera 2008 3.837y () *) 54 0 2.221 6.132
2009 3.954y (*) *) 54 0 2.276 6.363
%
2004 64,64 0,00 0,82 0,00 34,54 100,00
E\éOIUC'O 2005 63,43 ) 1,07 0,00 34.52 100,00
enera 2006 63,61y () ) 0,89 0,00 35,16 100,00
2007 64,06y (*) *) 0,90 0,00 34,72 100,00
2008 62,57 y (*) *) 0,88 0,00 36,22 100,00
Transpor 2009 62,14y (*) *) 0,85 0,00 35,77 100,00
Carrgter (*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.

Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transpor Resto act
Ferroviari e
Pers. |Mercan.
N° EMPLEOS
2009 721 3.244 0 qd ™ 0 Jg ™ *) ) ] J1.955y () 6.301y (*)
TrarEgr%r 2010| 1.157] 2.823) (™) 0 14 0 o ™) 23¢ (™) 405 1.223| 5.886y (**)
2011 1.1500 2.586 (™) o (™ 0 o ™ ™) 229 o 357 1.239] 5.561y (*)
2012 1.132 2.403) () 0 14 0 o 12 o 252 0 343 1.374 5.530y (*)
2013| 1.112) 2.214 (™) o ™ 0 o 10 0 249 o 356 1.400] 5.341y (™)
2014 1.119 2.044 () 0 18 0 0 24 o 231 o 255 1.298] 4989y (**)
Tﬁg?ﬁl% 2015| 1.085 1.9700 (%) 0 11 0 o 20 0 204 o 193 1.777] 4.660y (**)
2016 1.194 2103 () o ™ 0 o 10 o 212 0 50 979 4.548y (**)
2017 | 1.268 2.251 *) ™) 0 o ™ ™) 190 o 56 1.084 4.849y (**)
2018| 1.253 2.395 (%) () () 0 0 0 198 0 2700 1.422/ 5.538y ()
Otros %
Modo 2009 11,4 51,5 0,0 0,0 ™ 0,0 0,0 ™) ™ - ] 31,0y (™) 100,0
Transport 2010 19,71 48,0 (™) 0,0 0,2 0,0 0,0 (™) ™ 40 ™) 6,9 20,8y (™) 100,0
2011 20,77 465 (™) 0,0 ) 00 00 (™) ™ 41 0,0 64 22,3 100,0
2012 205 433 (™) 00 () 00 00 02 00 46 00 62 24,8 100,0
Efecto 2013 208 41,4 () 00 ) 00 00 02 00 47 00 67 26,2 100,0
inducido 2014 224 41,0 () 00 04 00 00 05 00 46 00 5, 26,0 100,0
2015 2330 423 (™) 00 02 00 00 04 00 44 00 41 38,1 100,0
2016 263 4620 (") 00 ¢ 00 00 02 00 47 00 1, 21,5 100,0
o 2017 26,1 464 (™) ) ™ 00 00 (™) ™) 39 00 1,2 22,4 100,0
Objetivos 2018 22,60 4320 (™) (M 9 00 0,0 (*) 0,0 36 0,0 49 25,7 100,0
ovilida

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,

Sostenibl funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
. *** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias
|nd|CaCIIOI’ (incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).
Clave

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.23. Empleo del sector de transportes por modo en Gipuzkoa (n° empleos y %)

Carretera Ferroviario Aéreo Maritimo Act. Anexas

Resume
Ejecutiv N° EMPLEOS
2004 8.895 248 24 32 4.046 13.245
2005 9.340 847 17 30 3.757 13.991
2006 9.400 560 0 30 3.984 13.974
Marc 2007 9.839y () 521 ) 35 4.119 14.537
General 2008 10.066 501 36 32 4.025 14.660
2009 10.022 480 36 22 4.134 14.694
%
2004 67,16 1,87 0,18 0,24 30,55 100,00
Evolucio 2005 66,76 6,05 0,12 0,21 26,85 100,00
Genera 2006 67,27 4,01 0,00 0,21 28,51 100,00
2007 67,68y () 3,58 @) 0,24 28,33 100,00
2008 68,66 3,42 0,25 0,22 27,46 100,00
2009 68,20 3,27 0,24 0,15 28,13 100,00
T{:aag_?g{)err (*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.

Fuente:

Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Transpor . Trans | oA | oA | g
Ferroviari Fero, Vias Anexas | nexas | Anesas | FRRCET
Interur. Naveg. Trgns. Tran_s. Trgns. Trans. ***
Wl Terres. Marit. Aéreo
N° EMPLEOS
Transpor 2009 2.234  8.331 371 o o 17y (™) (), (), (), - - | 3705y ()| 14.761y (™)
Aéere 2010 22100  7.402, (**), - ) 20y (*) 0 (**) (**) 917, (*) 122 2.122) 13.274y (*)
2011 2.261  6.950 351 o ) 26y (™ 0 (), (), 953 253 108 1.824 12.726y (**)
2012 2287 6.592 346 - 0 33 (**) (**) 0 1.103 264 118 1.844  12.587y (**)
2013 22100 6.111 348 **) 0 30 () () o 1.131 242 115 1.764  11.951y (™)
2014 2.224  5.705 373 0 0 11 (**) (**) 0 883 203 75 1.783  11.257 y (**)
T'ﬁgﬁﬁ% 2015 2.366  5.879 0 0 18 0 86 0 855 193 51 1.733  11.181y (™)
2016 2.429  6.167 0 (* 0 20| (**) 43 0 860 208 50 1.610  11.387 y (**)
2017 2.485  6.298 **) - () 16) 17] () 0 911 204 49 1.701|  11.681y (™)
2018 | 2.454] 6.343 (**) ) () (**) (**) (**) (**) 899 181 51 1.763| 11.691y (**)
Otros %
Modo 2009 151 56,4 2,5 ) 0001y (™) () () ) . - - 25,1y (%) 100,0
Transport 2010 | 16,6] 55,8 ") 02y 00 (M () 6,9 (") 0,9 16,0y (*) 100,0
2011 17,8 54,6 2,8 ™) () 0,2y (*) 0,0 (* (**) 7,5 2,0 0,8 14,3 100,0
2012 18,2 52,4 2,7 *) 0,0 0,3 ™ ) 0,0 8,8 2,1 0,9 14,7 100,0]
2013 18,5 51,1 2,9 *) 0,0 0,3 ™) () 0,0 9,5 2,0 1,0 14,8 100,0
Efe(_:to 2014 | 19,8 50,7 3,3 0,0 0,0 01 ™ ™) 0,0 7,8 1,8 0,7 15,8 100,0
|ndUC|d0 2015 21,2l 52,6 0,0 0,0 0,0 0,2 00 0,8 0,0 7,6 1,7 0,5 15,5 100,0
2016 21,3 54,2 0,0 *) 0,0 0,2 * 0,4 0,0 7,6 1,8 0,4 14,1 100,0)
2017 21,3 53,9 (**) ™) (*) 0,1 0,1 (**) 0,0 7,8 1,7 0,4 14,6 100,0]
.- 2018 21,00 54,3 * * * * * * * 7,7 1,5 0,4 15,1 100,0
Obietivos e : (**) ()()b().()b() (l) f >
OVili d a ncluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,

Sostenibl

funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.
** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
*** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias

(incluye los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.24. Empleo del sector de transportes por modo en Bizkaia (n°® empleos y %)

Carretera Ferroviario Aéreo Maritimo Act. Anexas

N° EMPLEOS
2004 11.939 1.445 276 425 7.005 21.090
2005 12.176 1.846 337 440 6.992 21.791
2006 13117y () 2.054 314 382 6.874 22.748
2007 14.156 y () @ 320 390 7.495 24.304
2008 14.899 y () @) 301 363 7.482 24.816
2009 15.224y (*) ) 333 365 7.527 25.071
%
2004 56,61 6,85 1,31 2,02 33,21 100,00
2005 55,88 8,47 1,55 2,02 32,09 100,00
2006 57,66y (*) 9,03 1,38 1,68 30,22 100,00
2007 58,25y (*) ) 1,32 1,60 30,84 100,00
2008 60,04y (*) ) 1,21 1,46 30,15 100,00
2009 60,72 y (*) ) 1,33 1,46 30,02 100,00

(*) Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.
Fuente: Eustat (DIRAE, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Trans. Trans. Tra’ns. Trap = Act.

ARO/ |Terres. 'érans. Ferro. ENS, Trans. Mar’lt. y Mar’lt. y Tr’ans. ; Anexas IRESIDEE

arret Ferro. p Vias Vias Anexas

Mercan. iEs Mercan. THEEE Naveg. Naveg. | Pers. |Mercan. .:éﬁzss‘ e P, Trans.x*

Pers. Mercan. :
N° EMPLEOS
2009 3.658 10.947 749 (™) ™) 11y (*) (* 181 162 1 b 4 6.2499y (* 23.424y (*
2010 4.77§  9.547| 692 (**) 22 11y (**) 381 241 (** 1.383  1.211 428 3.2220  22.092y (*
2011 | 4.781 8.782 747 29 23 22y (*) 293 71 (™) 1.464 1.238 368 3.167  20.985y (**
2012 4.833  8.383 721 34 23 20y (**) 378 101 0 1.562  1.131 666 3.273  21.125y (*
2013 4.816f  7.946) 722 41 ™) 15y (*) 376 66 0 1.577,  1.031 648 3.147,  20.385y (**
2014 4.91¢ 7.341 681 17 (**) (**) 306 313 (** 1.255 870 338 2.996 19033y (**
2015 4,718  7.342 682 o 8 0 0 280 0 1.298 842 255 3.437 18.862y (**
2016 4.991 7.028 810 [ (™) 0 0 265 0 1.200 859 242 3.280 18.675y (**
2017 5.081 7.365 814 55 (™) 0 349 279 (* 1.293  1.002 252 3.524 20.014y (*
2018 5.104 7.320 830 48 (**) (**) **) 261 ** 1.295 898 240 3.809, 19.805y (**
%

2009 15,6 46,7 3,2 (**) (*y 0,0y (* *) 0,8 0,7 : E {1 26,7y (* 100,0
2010 21,6 43,2 3,1 (™) 0,1 0,0y (**) 1,7 1,1 (* 6,3 5,5 1,9 14,6y (* 100,0
2011 22,8 41,8 3,6 0,1 0,1 0,1y (**) 1,4 0,3 (* 7,0 5,9 1,8 15,1 100,0
2012 22,9 39,7, 3,4 0,2 (**) (**) 1,8 0,5 0,0 7,4 5,4 3,2 15,5 100,0
2013 23,6 39,0 3,5 0,2 **) 0,1y (**) 1,8 0,3 0,0 7,8 5,1 3,2 15,4 100,0
2014 25,8 38,6 3,6 0,1 (™) (*) 1,6 1,6 (* 6,6 4,6 1,8 15,7, 100,0
2015 25,0 38,9 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5 0,0 6,9 4,5 1,4 18,2 100,0
2016 26,71 37,6 4,3 0,0 (**) 0,0 00 1,4 0,0 6,4 4,4 1,3 17,6 100,0
2017 25,4 36,8 4,1 0,3 (**), 0,0 1,7, 1,4 (** 6,5 5,0 1,3 17,6 100,0
2018 25,8 37,0 4,2 0,2 **) (**) (**) 1,3 (** 6,5 4,5 1,2 19,2 100,0

* Incluye los transportes por carretera urbano e interurbano, y los otros transportes terrestres (ferrocarril,
funiculares, etc.) cuando son urbanos o suburbanos.

** Eustat no facilita el dato para salvaguardar el secreto estadistico. Se incluye en el total.

*** Agrupa las actividades anexas comunes a varios modos de transporte, sean pasajeros y/o mercancias (incluye
los grupos del CNAE 2009 siguientes: 5210, 5224, 5229).

Fuente: Gobierno Vasco y Eustat (DIRAE, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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c) Valor afiadido bruto (precios corrientes)

Cuadro 11.25.

Evolucién del VAB del sector de transportes en la CAPV (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual)

Transportes y Total Economia
- TETEEES () Comunicaciones (B) (@)
ANO / SECTOR

| et w i@ (%O %(B)/(C) miles de euros

2002 2.101.347 68,0 3.089.554 42.107.236
2003 2.148.203 65,7 4,8 3.268.374 7,3 44.646.354
2004 2.288.812 65,6 4,8 3.491.058 7,3 48.054.354
2005 2.462.830 68,5 4,8 3.593.268 7,0 51.110.318
2006 2.662.981 68,6 4,9 3.881.303 7,1 54.903.081
2007 2.850.229 69,1 4,8 4,124.107 6,9 59.349.634
2008 2.968.908 69,1 4,8 4.295.031 7,0 61.706.519
2009 2.978.407 68,7 5,1 4,335.283 7,4 58.529.576
2010 2.925.469 67,8 5,0 4,312.463 7,3 59.036.092

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte

(OTEUS).

Transporte, actividades ,
. Transportes (A) postales y de correos (B) Total Economia (C)
ANO / SECTOR

miles de euros

miles de miles de

2010 2.747.693 93,3 2.945.378 61.304.826
2011 2.849.321 93,7 4,6 3.039.797 4,9 61.968.224
2012 2.819.911 94,0 4,6 2.998.851 4,9 60.875.938
2013 2.871.363 93,7 4,8 3.063.079 5,1 59.903.935
2014 2.646.816 93,9 4,5 2.817.276 4,7 59.622.289
2015 2.830.272 94,1 4,6 3.007.709 4,9 61.923.275
2016 2.961.371 94,1 4,6 3.148.340 4,9 64.114.046
2017 3.094.900 93,8 4,7 3.298.410 5,0 66.507.155
2018® 3.211.958 93,2 4,6 3.445.090 5,0 69.089.944

@: Datos de avance.

Datos obtenidos seglin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.26. Evolucion del VAB del sector de transportes en la CAPV (tasa de variacion interanual)

N Transportes y o
| 2003 2,2 5,8 6,0
2004 6,5 6,8 7,6
2005 7,6 2,9 6,4
Marc 2006 8,1 8,0 7,4
Genera 2007 7,0 6,3 8,1
2008 4,2 4,1 4,0
2009 0,3 0,9 -5,1
2010 -1,8 -0,5 0,9
E\éO|UCIO Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
enera (OTEUS).
ARIO / SECTOR Tra”fponed' ac""'dade; Total Economia
Transpor postales y de correos (B)
2010 -- -- --
Carreter 2011 3,7 3,2 1,1
2012 -1,0 -1,3 1,8
2013 1,8 2,1 -1,6
Transpor 2014 -7,8 -8,0 0,5
Ferroviari 2015 6,9 0,2 3,0
errovia 2016 4,6 0,0 1,1
2017 45 4.6 3,7
2018® 3,8 -0,6 -0,1
Transpor @: Datos de avance.
Aere Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de

produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Objetivos
ovilid
Sostenibl

ja}]

v ¥,
(e
EUSKO JAURLARITZA - GOBIERNO VASCO

PR
EKONOMIAREN GARAPEN o DEPARTAMENTO DE DESARROLLO o I e U s 18
ETA AZPIEGITURA SAILA ECONOMICO £ INFRAESTRUCTURAS. ;

..l’




Objetivos
ovilid
Sostenibl

ja}]

PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.27. Evolucién del VAB del sector de transportes en Alava (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual)

Transportes (A)

Total Economia (C)

ANO / SECTOR
miles de euros % (A) / (C) miles de euros
2003 277.320 3,8 7.338.666
2004 296.367 3,6 8.127.822
2005 321.937 3,7 8.661.296
2006 348.974 3,8 9.202.895
2007 373.920 3,8 9.846.988
2008 389.432 3,8 10.256.185
2009 345.465 3,7 9.438.887
2010 347.472 3,6 9.641.437
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 361.047 3,7 9.862.191
2011 357.555 3,6 10.053.006
2012 340.763 3,5 9.838.282
2013 347.700 3,6 9.726.379
2014 331.318 3,4 9.761.488
2015 347.625 3,4 10.097.051
2016 361.513 3,5 10.400.592
2017 375.920 3,5 10.775.878
2018@ 405.956 3,6 11.166.709

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Cuadro 11.28. Evolucion del VAB del sector de transportes en Alava (tasa de variacion interanual)

(%)

ANO / SECTOR Transportes Total Economia
2004 6,9 10,8
2005 8,6 6,6
2006 8,4 6,3
2007 7,1 7,0
2008 4,1 4,2
2009 -11,3 -8,0
2010 0,6 2,1
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 -- --
2011 -1,0 1,9
2012 -4,7 -2,1
2013 2,0 -1,1
2014 -4,7 0,4
2015 4,9 1,4
2016 4,0 1,0
2017 4,0 0,4
2018% 8,0 4,2

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segiin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013, un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV
por el efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.29.

PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

corrientes y peso porcentual)

Transportes (A)

PAONRS

Evolucién del VAB del sector de transportes en Gipuzkoa (miles de euros a precios

Total Economia (C)

ANO / SECTOR
miles de euros % (A)/ (C) miles de euros
2003 646.905 4,4 14.657.746
2004 690.505 4,4 15.628.580
2005 747.667 4,5 16.664.331
2006 807.224 4,4 18.175.363
2007 855.325 4,4 19.581.970
2008 894.599 4,4 20.179.833
2009 910.531 4,8 19.081.532
2010 862.511 4,5 19.172.826
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 774.014 3,8 20.115.084
2011 815.771 4,0 20.351.064
2012 817.329 4.1 20.137.159
2013 830.611 4,2 19.795.575
2014 776.466 3,9 19.806.753
2015 842.940 4.1 20.500.313
2016 863.876 4.1 21.239.531
2017 883.392 4,0 22.031.270
2018@ 901.292 3,9 23.005.036

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segln la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del
1,3% anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV
por el efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Cuadro 11.30.

Evolucion del VAB del sector de transportes en Gipuzkoa (tasa de variacién interanual)

(%)
ANO / SECTOR Transportes Total Economia
2004 6,7 6,6
2005 8,3 6,6
2006 8,0 9,1
2007 6,0 7,7
2008 4,6 3,1
2009 1,8 -5,4
2010 -5,3 0,5
Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 -- --
2011 5,4 1,2
2012 0,2 -1,1
2013 1,6 -1,7
2014 -6,5 0,1
2015 8,6 4,9
2016 2,5 -1,1
2017 2,3 -1,4
2018@ 2,0 -2,3

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.31. Evolucion del VAB del sector de transportes en Bizkaia (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual)

ANO / SECTOR Transportes (A) Total Economia (C)

miles de euros % (A)/ (C) miles de euros
2003 1.223.978 5,4 22.649.942
2004 1.301.940 5,4 24.297.952
2005 1.393.226 5,4 25.784.691
2006 1.506.783 5,5 27.524.823
2007 1.620.984 5,4 29.920.676
2008 1.684.877 5,4 31.270.501
2009 1.722.411 5,7 30.009.157
2010 1.715.486 5,7 30.221.829
Fuente: Eustat (Cuentas Econdomicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 1.612.632 5,1 31.327.551
2011 1.675.995 5,3 31.564.154
2012 1.661.819 5,4 30.900.497
2013 1.693.052 5,6 30.381.981
2014 1.539.032 5,1 30.054.048
2015 1.639.707 5,2 31.325.911
2016 1.735.982 5,3 32.473.923
2017 1.835.888 5,4 33.700.007
2018@ 1.904.710 5,5 34.918.199

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Cuadro 11.32. Evolucion del VAB del sector de transportes en Bizkaia (tasa de variacion interanual)

(%)

ANO / SECTOR Transportes Total Economia
2004 6,4 7,3
2005 7,0 6,1
2006 8,2 6,7
2007 7,6 8,7
2008 3,9 4,5
2009 2,2 -4,0
2010 -0,4 0,7
Fuente: Eustat (Cuentas Econdomicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).
2010 -- --
2011 3,9 0,8
2012 -0,8 -2,1
2013 1,9 -1,7
2014 -9,1 -1,1
2015 6,5 2,2
2016 5,9 2,1
2017 5,7 1,9
2018® 3,8 0,1

@: Datos de avance.

Datos obtenidos segliin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en |+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afos 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

Fuente: Eustat (Cuentas Econémicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.33. VAB del sector de transportes por modo en la CAPV (miles de euros a precios corrientes
y peso porcentual)

:
ANO / MODO

Ferroviario Maritimo | Act. Anexas

Carretera

MILES DE EUROS
2003 1.122.259 142.989 40.682 52.336 789.937 |2.148.203
2004 1.201.681 147.163 49.748 56.245 833.975 |2.288.812
2005 966.425 374.589 122.935 65.200 62.824 870.857 |2.462.830
2006 1.038.737 404.371 128.773 71.311 68.654 951.135 | 2.662.981
2007 1.091.517 430.351 130.661 76.047 82.786 1.038.867 |2.850.229
2008 1.122.994 453.319 140.439 74.470 78.565 1.099.121 |2.968.908
2009 1.101.841 481.583 143.235 63.422 68.836 1.119.490 |2.978.407
2010 1.011.958 495.651 153.634 66.900 74.520 1.122.806 |2.925.469
%
2003 52,24 6,66 1,89 2,44 36,77 100,00
2004 52,50 6,43 2,17 2,46 36,44 100,00
2005 39,24 15,21 4,99 2,65 2,55 35,36 100,00
2006 39,01 15,18 4,84 2,68 2,58 35,72 100,00
2007 38,30 15,10 4,58 2,67 2,90 36,45 100,00
2008 37,83 15,27 4,73 2,51 2,65 37,02 100,00
2009 36,99 16,17 4,81 2,13 2,31 37,59 100,00
2010 34,59 16,94 5,25 2,29 2,55 38,38 100,00

" Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,
transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y
cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y
transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).

Transp.

ANO / MODO 1 Ferroviario Maritimo Act. Anexas

terrestre

MILES DE EUROS
2010 1.457.752 151.638 93.432 56.829 988.042 2.747.693
2011 1.514.365 165.815 94.278 56.623 1.018.240 2.849.321
2012 1.497.773 160.840 94.197 54.741 1.012.360 2.819.911
2013 1.544.399 162.961 80.506 54.397 1.029.100 2.871.363
2014 1.414.960 153.349 57.935 55.882 964.690 2.646.816
2015 1.512.926 164.268 63.581 59.056 1.030.441 2.830.272
2016 1.580.543 168.610 68.553 57.103 1.086.562 2.961.371
2017 1.628.972 187.979 85.932 57.331 1.134.686 3.094.900
2018® 1.687.138 201.639 78.664 59.228 1.185.289 3.211.958
%
2010 53,05 5,52 3,40 2,07 35,96 100,00
2011 53,15 5,82 3,31 1,99 35,73 100,00
2012 53,12 5,70 3,34 1,94 35,90 100,00
2013 53,79 5,68 2,80 1,89 35,84 100,00
2014 53,46 5,79 2,18 2,11 36,44 100,00
2015 53,46 5,80 2,25 2,09 36,41 100,00
2016 53,37 5,69 2,32 1,92 36,69 100,00
2017 52,63 6,07 2,77 1,85 36,66 100,00
2018® 52,53 6,28 2,45 1,84 36,90 100,00

Datos obtenidos segln la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en I+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.

@: Datos de avance.

Fuente: Eustat (Cuentas Econodmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.34. VAB del sector de transportes por modo en Alava (miles de euros a precios corrientes y
peso porcentual)

. Carretera+Otros * - o
ANO / MODO Ferroviario Maritimo | Act. Anexas

Carretera
MILES DE EUROS
2003 176.563 4.891 4.615 0 91.251 | 277.320
2004 188.792 5.063 5.341 0 97.171 | 296.367
2005 143.673 72.505 606 7.235 0 97.918 | 321.937
2006 153.729 77.890 637 8.031 0 108.687 | 348.974
2007 161.540 88.937 641 7.975 0 114.827 | 373.920
2008 166.157 93.144 693 7.951 0 121.487 | 389.432
2009 149.589 92.610 659 6.890 0 95.717 | 345.465
2010 144.059 98.697 723 7.028 0 96.965 | 347.472
%
2003 63,67 1,76 1,66 0,00 32,90 100,00
2004 63,70 1,71 1,80 0,00 32,79 100,00
2005 44,63 22,52 0,19 2,25 0,00 30,42 100,00
2006 44,05 22,32 0,18 2,30 0,00 31,14 100,00
2007 43,20 23,79 0,17 2,13 0,00 30,71 100,00
2008 42,67 23,92 0,18 2,04 0,00 31,20 100,00
2009 43,30 26,81 0,19 1,99 0,00 27,71 100,00
2010 41,46 28,40 0,21 2,02 0,00 27,91 100,00

"Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,

transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y

cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y

transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).

ANO / MODO Transp. terrestre * Ferroviario Maritimo | Act. Anexas

MILES DE EUROS
2010 213.191 5.542 2.189 9 140.116 361.047
2011 209.097 7.773 1.557 8 139.120 357.555
2012 195.003 7.268 1.274 7 137.211 340.763
2013 198.641 7.043 1.025 0 140.991 347.700
2014 189.521 6.380 2.608 0 132.809 331.318
2015 201.784 7.063 2.762 0 136.016 347.625
2016 207.867 7.274 3.103 0 143.269 361.513
2017 216.181 7.639 3.243 0 148.857 375.920
2018%@ 229.583 8.701 3.740 0 163.932 405.956
%
2010 59,05 1,53 0,61 0,00 38,81 100,00
2011 58,48 2,17 0,44 0,00 38,91 100,00
2012 57,23 2,13 0,37 0,00 40,27 100,00
2013 57,13 2,03 0,29 0,00 40,55 100,00
2014 57,20 1,93 0,80 0,00 40,09 100,00
2015 58,05 2,03 0,80 0,00 39,13 100,00
2016 57,49 2,01 0,85 0,00 39,63 100,00
2017 57,51 2,03 0,86 0,00 39,59 100,00
2018%@ 56,55 2,14 0,92 0,00 40,38 100,00

Datos obtenidos seglin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.

@: Datos de avance.

Fuente: Eustat (Cuentas Economicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

e ¥,

EUSKO JAURLARITZA . GOBIERNO VASCO oTe U S
EKONOMIAREN GARAPEN = DEPARTAMENTO DE DESARAOLLO 1 9 2
ETA AZPIEGITURA SAILA. ECONOMICO € INFRAESTRUCTURAS

'.-’




Objetivos
ovilid
Sostenibl

ja}]

PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.35. VAB del sector de transportes por modo en Gipuzkoa (miles de euros a precios
corrientes y peso porcentual)

. Carretera+Otros *
ANO / MODO

Ferroviario Maritimo | Act. Anexas
Carretera
MILES DE EUROS
2003 376.246 50.511 2.307 889 216.952 646.905
2004 403.927 52.076 2.517 955 231.030 690.505
2005 356.540 84.395 47.945 3.298 1.463 254.026 747.667
2006 381.499 90.729 50.410 3.693 1.464 279.429 807.224
2007 400.877 99.412 51.274 3.897 1.719 298.146 855.325
2008 414.737 104.006 55.030 3.756 1.632 315.438 894.599
2009 418.054 111.927 57.150 2.954 1.255 319.191 910.531
2010 376.667 114.230 60.922 2.865 1.345 306.482 862.511
%
2003 58,16 7,81 0,36 0,14 33,54 100,00
2004 58,50 7,54 0,36 0,14 33,46 100,00
2005 47,69 11,29 6,41 0,44 0,20 33,98 100,00
2006 47,26 11,24 6,24 0,46 0,18 34,62 100,00
2007 46,87 11,62 5,99 0,46 0,20 34,86 100,00
2008 46,36 11,63 6,15 0,42 0,18 35,26 100,00
2009 45,91 12,29 6,28 0,32 0,14 35,06 100,00
2010 43,67 13,24 7,06 0,33 0,16 35,53 100,00

" Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras,

transporte regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y

cremallera), transporte por taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y

transporte por tuberia.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte
(OTEUS).

Transp.
terrestre

ANO / MODO

1 Ferroviario Maritimo Act. Anexas

MILES DE EUROS
2010 465.011 53.024 6.091 7.743 242.145 774.014
2011 489.527 57.873 5.273 7.339 255.759 815.771
2012 492.595 53.191 5.475 6.712 259.356 817.329
2013 502.751 53.564 4.660 6.423 263.213 830.611
2014 441.688 52.426 5.507 7.224 269.621 776.466
2015 494.471 52.962 5.837 7.984 281.686 842.940
2016 505.412 53.651 6.005 7.298 291.510 863.876
2017 514.004 60.465 6.005 7.327 295.591 883.392
2018@ 538.050 60.594 6.515 7.846 288.287 901.292
%
2010 60,08 6,85 0,79 1,00 31,28 100,00
2011 60,01 7,09 0,65 0,90 31,35 100,00
2012 60,27 6,51 0,67 0,82 31,73 100,00
2013 60,53 6,45 0,56 0,77 31,69 100,00
2014 56,88 6,75 0,71 0,93 34,72 100,00
2015 58,66 6,28 0,69 0,95 33,42 100,00
2016 58,51 6,21 0,69 0,84 33,74 100,00
2017 58,19 6,85 0,68 0,83 33,46 100,00
2018@ 59,70 6,72 0,72 0,87 31,98 100,00

Datos obtenidos segln la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y de
produccion para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3%
anual en el subsector del transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el
efecto adicional de la inclusion de la estimacion de actividades ilegales.

" Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de
transporte terrestre de pasajeros no clasificado en otra parte.

-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.

@: Datos de avance.

Fuente. Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE -2009). SIT - Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS)
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Cuadro 11.36. VAB del sector de transportes por modo en Bizkaia (miles de euros a precios corrientes y
peso porcentual)

ANO / MODO CAIEICIa L Olos Ferroviario Aéreo Maritimo | Act. Anexas
Carretera Otros

MILES DE EUROS
2003 569.450 87.587 33.760 51.447 481.734 | 1.223.978
2004 608.962 90.024 41.890 55.290 505.774 | 1.301.940
2005 466.212 217.689 74.384 54.667 61.361 518.913 [1.393.226
2006 503.509 235.752 77.726 59.587 67.190 563.019 [1.506.783
2007 529.100 242.002 78.746 64.175 81.067 625.894 |1.620.984
2008 542.100 256.169 84.716 62.763 76.933 662.196 |1.684.877
2009 534.198 277.046 85.426 53.578 67.581 704.582 |1.722.411
2010 491.232 282.724 91.989 57.007 73.175 719.359 |1.715.486
%
2003 46,52 7,16 2,76 4,20 39,36 100,00
2004 46,77 6,91 3,22 4,25 38,85 100,00
2005 33,46 15,62 5,34 3,92 4,40 37,25 100,00
2006 33,42 15,65 5,16 3,95 4,46 37,37 100,00
2007 32,64 14,93 4,86 3,96 5,00 38,61 100,00
2008 32,17 15,20 5,03 3,73 4,57 39,30 100,00
2009 31,01 16,08 4,96 3,11 3,92 40,91 100,00
2010 28,64 16,48 5,36 3,32 4,27 41,93 100,00

! Incluye: transporte urbano y suburbano por ferrocarril, transporte urbano regular de viajeros y viajeras, transporte
regular de viajeros y viajeras por carretera, otro transporte regular (teleférico, funicular y cremallera), transporte por
taxi, otros tipos de transporte terrestre discrecional de viajeros y viajeras, y transporte por tuberia.

Fuente:  Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-1993 Rev.1). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

MILES DE EURQOS
2010 779.550 93.072 85.152 49.077 605.781 1.612.632
2011 815.741 100.169 87.448 49.276 623.361 1.675.995
2012 810.175 100.381 87.448 48.022 615.793 1.661.819
2013 843.007 102.354 74.821 47.974 624.896 1.693.052
2014 783.751 94.543 49.820 48.658 562.260 1.539.032
2015 816.671 104.243 54.982 51.072 612.739 1.639.707
2016 867.264 107.685 59.445 49.805 651.783 1.735.982
2017 898.787 119.875 76.684 50.004 690.238 1.835.588
2018@ 919.505 132.344 68.409 51.382 733.070 1.904.710
%
2010 48,34 5,77 5,28 3,04 37,57 100,00
2011 48,67 5,97 5,22 2,94 37,19 100,00
2012 48,75 6,04 5,26 2,89 37,06 100,00
2013 49,79 6,05 4,42 2,83 36,91 100,00
2014 50,92 6,14 3,24 3,16 36,53 100,00
2015 49,81 6,36 3,35 3,11 37,37 100,00
2016 49,96 6,20 3,42 2,87 37,55 100,00
2017 48,96 6,53 4,18 2,72 37,60 100,00
2018@ 48,28 6,95 3,59 2,70 38,49 100,00

Datos obtenidos segiin la metodologia establecida en el SEC-10, que incluye, entre otros, gastos en 1+D y de produccion
para consumo final propio, que supuso de media en los afios 2010 a 2013 un incremento del 1,3% anual en el subsector del
transporte y almacenamiento y del 4,5% en la economia global de la CAPV por el efecto adicional de la inclusion de la
estimacion de actividades ilegales.

" Incluye:

-Pasajeros: transporte terrestre urbano y suburbano de pasajeros, transporte por taxi y otro tipo de transporte terrestre
de pasajeros no clasificado en otra parte.

-Mercancias: transporte de mercancias por carretera, servicios de mudanza y transporte por tuberia.

@: Datos de avance.

Fuente: Eustat (Cuentas Econdmicas, CNAE-2009). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.37. Evolucion de la cotizacion internacional del gasoleo de automocion. 2012-2017

Resumery | IEEE I I T T M T
Ejecutiv Gasoleo
automocién 63,80 59,21 53,85 37,64 35,60 43,48 +22,13%
Gasolina 60,46 56,03 51,19 38,26 41,96 48,97 | +16,71%
Brent 54,62 51,45 46,66 29,74 39,46 48,11 +21,92%

Unidad: céntimos de euro por litro.
Fuente: Ministerio de Industria, Energia y Turismo.

Cuadro 11.38. indice de Precios Industriales (IPRI) en la CAPV por rama de actividad. 2014-2017

Variacion interanual de diciembre

Tk s e [ o |

T{:aag.?g{)err IPRI General -3,6 -1,8
IPRI Industrias extractivas -1,9 0,8 -1,3 -2,0
Industrias extractivas -1,9 0,8 -1,3 -2,0
IPRI Industria manufacturera -3,4 -2,5 2,2 2,5
Transpor Ind. alimentaria;, bebidas, tabaco -0,4 -0,8 3,2 -0,7
Ferrovi ari Textil, confeccion, cuero y calzado -0,4 2,4 -0,5 0,4
Madera, papel y artes graficas 0,2 0 -0,2 1,6
Coquerias y refino de petroleo -22,6 -13,7 18,8 1,8
Industria quimica -1,0 -1,3 -1,0 0,4
Transpor Productos farmacéuticos 1,2 1,5 2,6 4.8
Aére Caucho y plasticos -2,3 0,8 -3,1 0,9
Metalurgia y productos metalicos 0,8 -4.1 0,5 6,1
Prod. informaticos y electrdnicos 1,0 -0,5 -0,1 -0,2
Material y equipo eléctrico -0,5 1 1,6 0,3
Tra_nspor Maquinaria y equipo 0,2 0 0,4 1,7
Maritim Material de transporte -0,5 1,6 1,1 0,1
Muebles y otras manufacturas -3,7 1,6 -1,9 5,4
IPRI Energia eléctrica, gas y vapor -4,4 3,1 -7,4 4,2
Otros Energia eléctrica, gas y vapor -4,4 3,1 -7,4 4,2
Modo Fuente: Eustat (CNAE-2009).
Transport
Efecto
inducido
Objetivos
ovilida

Sostenibl
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11.3.2. Oferta de transporte

a) Carretera

Cuadro 11.39. Longitud y densidad de la red de carreteras en la CAPV (km y m/km?)

N Autopistas Autopistas libres, Carreteras de calzada
AN HHOIE de peajes autovias, carreteras Unica
LONGITUD (km)
1992 186 197 4.046 4.429
1993 186 231 3.880 4.297
1994 186 247 3.887 4.320
1995 187 240 3.931 4.358
1996 187 251 3.858 4.296
1997 187 276 3.787 4.250
1998 188 275 3.854 4.317
1999 188 292 3.966 4.446
2000 196 299 3.858 4.353
2001 196 300 3.816 4.312
2002 192 303 3.768 4.263
2003 201 318 3.744 4.263
2004 206 316 3.728 4.250
2005 211 325 3.682 4.218
2006 210 317 3.677 4.204
2007 206 345 3.656 4.207
2008 218 348 3.615 4.181
2009 234 351 3.602 4.187
2010 232 344 3.600 4.176
2011 247 350 3.592 4.189
2012 248 354 3.583 4.185
2013 248 352 3.575 4.175
2014 243 359 3.568 4.169
2015 254 363 3.561 4.178
2016 254 369 3.556 4.179
2017 254 369 3.537 4.160
DENSIDAD (m/km2y
1992 25,7 27,2 559,6 612,6
1993 25,7 32,0 536,7 594,3
1994 25,7 34,2 537,6 597,5
1995 25,9 33,2 543,7 602,8
1996 25,9 34,7 533,6 594,2
1997 25,9 38,2 523,8 587,8
1998 26,0 38,0 533,1 597,1
1999 26,0 40,4 548,5 614,9
2000 27,1 41,4 533,6 602,1
2001 27,1 41,5 527,8 596,4
2002 26,6 41,9 521,2 589,6
2003 27,8 44,0 517,8 589,6
2004 28,5 43,7 515,6 587,8
2005 29,2 45,0 509,3 583,4
2006 29,2 43,8 508,6 581,6
2007 31,5 47,7 505,7 584,9
2008 30,1 48,1 499,6 577,9
2009 32,3 48,5 497,8 578,7
2010 32,1 47,6 497,9 577,6
2011 34,2 48,4 496,8 579,4
2012 34,3 49,0 495,6 578,8
2013 34,3 48,7 4942 577,1
2014 33,6 49,7 493,3 576,6
2015 35,1 50,2 49272 577,5
2016 35,1 51,0 491,5 577,6
2017 35,1 51,0 488,9 575,0

' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.

Datos corregidos de los afos 2007 a 2011, en que se computé doble los kildometros del tramo vizcaino de la
AP68

Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.40. Longitud y densidad de la red de carreteras en Alava (km y m/km?)

ARO / MODO Autopistas de peajes Autqplstas libres, Carreterqs _de calzada
autovias, carreteras Unica

LONGITUD (km)
1992 60 79 1.492 1.631
1993 60 112 1.321 1.493
1994 60 112 1.339 1.511
1995 61 100 1.333 1.494
1996 61 111 1.299 1.471
1997 61 111 1.299 1.471
1998 61 113 1.348 1.522
1999 61 113 1.409 1.583
2000 62 112 1.296 1.470
2001 62 112 1.296 1.470
2002 62 112 1.296 1.470
2003 62 112 1.296 1.470
2004 62 112 1.304 1.478
2005 62 112 1.304 1.478
2006 62 112 1.303 1.477
2007 62 112 1.303 1.477
2008 75 105 1.286 1.466
2009 75 105 1.286 1.466
2010 75 105 1.286 1.466
2011 75 104 1.284 1.463
2012 75 104 1.284 1.463
2013 75 104 1.284 1.463
2014 75 104 1.284 1.463
2015 75 103 1.280 1.458
2016 75 103 1.280 1.458
2017 75 103 1.276 1.454
DENSIDAD (m/km?)!

1992 19,8 26,1 492,0 537,9
1993 19,8 36,9 435,6 492,3
1994 19,8 36,9 441,6 498,3
1995 20,1 33,0 439,6 492,7
1996 20,1 36,6 428,4 485,1
1997 20,1 36,6 428,4 485,1
1998 20,1 37,3 4445 501,9
1999 20,1 37,3 464,6 522,0
2000 20,4 36,9 427,4 484,8
2001 20,4 36,9 427,4 484,8
2002 20,4 36,9 427,4 484,8
2003 20,4 36,9 427,4 484,8
2004 20,4 36,9 430,0 487,4
2005 20,4 36,9 430,0 487,4
2006 20,4 36,9 429,7 487,1
2007 20,4 36,9 429,7 487,1
2008 24,7 34,6 424,1 483,4
2009 24,7 34,6 424,1 483,4
2010 24,7 34,6 424,1 483,4
2011 24,7 34,3 423,4 482,5
2012 24,7 34,2 422,7 481,6
2013 24,7 34,2 422,7 481,7
2014 24,7 34,2 422,7 481,7
2015 24,7 33,9 420,8 479,3
2016 24,7 33,9 420,8 479,3
2017 24,7 33,9 419,5 478,0

' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.

Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.41. Longitud y densidad de la red de carreteras en Gipuzkoa (km y m/km?2)

ARO / MODO Autopistas de peajes Autqplstas libres, Carretera,s _de calzada
autovias, carreteras Uinica

Resume

Ejecutiv LONGITUD (km)
1992 70 52 1.182 1.304
1993 70 52 1.182 1.304
1994 70 68 1.171 1.309
Marc 1995 70 69 1.197 1.336
Genera 1996 70 69 1.197 1.336
1997 70 75 1.137 1.282
1998 70 75 1.137 1.282
1999 70 83 1.197 1.350
Evolucio 2000 75 83 1.198 1.356
Genera 2001 75 83 1.201 1.359
2002 69 85 1.194 1.348
2003 77 85 1.196 1.358
2004 81 85 1.195 1.361
Transpor 2005 86 91 1.194 1.371
Carreter 2006 86 90 1.195 1.371
2007 81 107 1.191 1.379
2008 81 111 1.193 1.385
2009 97 114 1.195 1.406
Eg‘,pg\ﬂgh 2010 95 110 1.198 1.403
2011 95 120 1.194 1.409
2012 9% 123 1.193 1.412
2013 9% 121 1.184 1.401
2014 9% 121 1.183 1.400
TrarEgroer 2015 107 123 1.183 1.413
2016 107 123 1.183 1.413
2017 107 123 1.183 1.413

DENSIDAD (m/km?}

Transpor 1992 35,3 26,3 596,9 658,5
Maritim 1993 35,3 26,3 596,9 658,5
1994 35,3 34,3 591,3 661,0
1995 35,3 34,8 604,4 674,6
1996 35,3 34,8 604,4 674,6
M%tégs 1997 35,3 37,9 5741 647,4
Transport 1998 35,3 37,9 574,1 647,4
1999 35,3 41,9 604,4 631,7
2000 37,9 41,9 604,9 684,7
2001 37,9 41,9 606,5 686,2
Efecto 2002 34,8 42,9 602,9 680,7
inducido 2003 38,9 42,9 603,9 685,7
2004 40,9 42,9 603,4 687,3
2005 43,4 46,0 602,9 692,3
Obietivos 2006 43,4 45,4 603,4 692,3
ovilida 2007 40,9 54,0 601,4 696,3
Sostenibl 2008 40,9 56,1 602,4 699,4
2009 49,0 57,6 603,4 710,0
2010 48,0 55,5 604,9 708,5
. 2011 48,0 60,6 602,9 71,5
Ind'C%ClIg\;e 2012 48,5 62,1 602,4 713,0
2013 48,5 61,1 597,8 707,5
2014 48,5 61,1 597,3 707,0
2015 54,1 62,2 598,1 714,4
2016 54,1 62,2 598,1 714,4
Anexo 2017 54,1 62,2 598,1 714,4

' La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.
Fuente: Ministerio de Fomento e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.42. Longitud y densidad de la red de carreteras en Bizkaia (km y m/km?)

Autopistas libres, Carreteras de calzada

ANO / MODO | Autopistas de peajes

autovias, carreteras Unica
LONGITUD (km)
1992 56 66 1.372 1.494
1993 56 67 1.377 1.500
1994 56 67 1.377 1.500
1995 56 71 1.401 1.528
1996 56 71 1.362 1.489
1997 56 90 1.351 1.497
1998 57 87 1.369 1.513
1999 57 96 1.360 1.513
2000 59 104 1.364 1.527
2001 59 105 1.319 1.483
2002 61 106 1.278 1.445
2003 62 121 1.252 1.435
2004 63 119 1.229 1.411
2005 63 122 1.184 1.369
2006 62 115 1.179 1.356
2007 63 126 1.162 1.351
2008 62 132 1.136 1.330
2009 62 132 1.121 1.315
2010 62 129 1.116 1.307
2011 77 126 1.114 1.317
2012 77 127 1.106 1.310
2013 77 127 1.107 1.311
2014 72 134 1.101 1.306
2015 72 137 1.098 1.307
2016 72 143 1.093 1.308
2017 72 143 1.078 1.293
DENSIDAD (m/km2}
1992 25,3 29,8 618,8 673,8
1993 25,3 30,2 621,0 676,5
1994 25,3 30,2 621,0 676,5
1995 25,3 32,0 631,9 689,1
1996 25,3 32,0 614,3 671,5
1997 25,3 40,6 609,3 675,2
1998 25,7 39,2 617,4 682,4
1999 25,7 43,3 613,4 682,4
2000 26,6 46,9 615,2 688,7
2001 26,6 47,4 594,9 668,8
2002 27,5 47,8 576,4 651,7
2003 28,0 54,6 564,7 647,2
2004 28,4 53,7 554,3 636,4
2005 28,4 55,0 534,0 617,4
2006 28,4 51,9 531,7 612,0
2007 38,3 56,8 524,1 619,2
2008 31,3 66,7 573,6 671,6
2009 31,3 66,7 566,1 664,0
2010 31,3 65,1 563,5 660,0
2011 34,7 56,8 502,4 594,0
2012 34,8 57,4 499,9 592,1
2013 34,7 57,3 499,3 591,3
2014 32,4 60,5 496,6 589,5
2015 32,5 61,9 495,7 590, 1
2016 32,5 64,6 493,5 590,6
2017 32,5 64,6 486,7 583.8

" La densidad se ha calculado a partir de la longitud de la red de carreteras y la superficie de la CAPV.
Datos corregidos de los anos 2007 a 2011, en que se computé doble los kildmetros del tramo vizcaino de la AP68
Fuente: Anuario Estadistico del Ministerio de Fomento
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Cuadro 11.43. Evolucion del parque de vehiculos en la CAPV por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacién interanual)

Motocicletas Camiones y furgonetas Tractores industriales Otros vehiculos _

Ainteranual
vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos

1992 651.265 - 39.542 109.908 2.358 4.707 11.377 819.157
Evolucio 1993 662.532 1,7 40.991 3,7 | 113.246 3,0 2.369 0,5 4.776 1,5 11.944 5,0 835.858 2,0
Genera 1994 674.331 1,8 41.731 1,8 | 116.433 2,8 2.340 -1,2 4.911 2,8 12.553 5,1 852.299 2,0
1995 694.049 2,9 42.489 1,8 | 121.382 43 2.323 -0,7 5.386 9,7 13.614 8,5 879.243 3,2

Transport 1996 716.015 3,2 43.438 2,2 | 127.437 5,0 2.404 3,5 5.711 6,0 14.366 5,5 909.371 3,4
Carreter 1997 737.811 3,0 44.604 2,7 | 132.011 3,6 2.440 1,5 6.173 8,1 15.265 6,3 938.304 3,2
1998 769.317 43 46.332 3,9 | 138.516 49 2.513 3,0 6.742 9,2 16.670 9,2 980.090 45

1999 801.137 41 48.320 43 | 145.574 5,1 2.578 2,6 7.257 7,6 18.261 9,5 | 1.023.127 44

Transport 2000 820.618 2,4 50.245 4,0 | 150.122 3,1 2.635 2,2 7.765 7,0 20.152 10,4 | 1.051.537 2,8
Ferroviari 2001 843.544 2,8 51.923 3,3 | 154.400 2,8 2.678 1,6 8.285 6,7 22.160 10,0 | 1.082.990 3,0
2002 861.225 2,1 53.563 3,2 | 158.488 2,6 2.668 -0,4 8.419 1,6 24.189 9,2 | 1.108.552 2,4

2003 851.684 1,1 53.781 0,4 | 159.988 0,9 2.643 -0,9 8.356 -0,7 25.966 7,3 | 1.102.418 -0,6

Transport 2004 | 874.085 2,6 | 57.259 6,5 | 167.201 4,5 2.668 0,9 8.645 35 | 28.343 9,2 | 1.138.201 32
Aere 2005 889.109 1,7 64.036 11,8 | 174.891 4.6 2.809 5,3 8.762 1,4 30.967 9,3 | 1.170.574 2,8
2006 893.371 0,5 72.600 13,4 | 180.091 3,0 2.800 -0,3 8.620 1,6 33.821 9,2 | 1.191.303 1,8

Transport 2007 928.759 4,0 82.564 13,7 | 191.684 6,4 2.908 3,9 9.138 6,0 37.466 10,8 | 1.252.519 5,1
Maritim 2008 939.235 1,1 90.721 9,9 | 194.379 1,4 2.944 1,2 9.149 0,1 39.354 5,0 | 1.275.782 1,9
2009 943.394 0,4 96.000 5,8 | 194.954 0,3 3.006 2,1 8.747 -4,4 40.440 2,8 | 1.286.541 0,8

2010 949.655 0,7 | 101.448 5,7 | 195.851 0,5 3.055 1,6 8.443 -3,5 41.355 2,3 | 1.299.807 1,0

OtrodModo 2011 955.598 0,6 | 106.356 4,8 | 193.859 1,0 3.151 3,1 8.303 1,7 42.267 2,2 | 1.309.534 0,7
Transport 2012 955.937 0,0 | 109.202 2,7 | 190.759 1,6 3.157 0,2 7.821 -5,8 42.228 0,1 | 1.309.104 0,0
2013 945.833 1,1 | 111.176 1,8 | 186.800 2,1 3.120 1,2 7.564 3,3 41.937 0,7 | 1.296.430 1,0

Efecto 2014 946.694 0,1 | 114.901 3,4 | 182.961 2,1 3.178 1,9 7.631 0,9 42.378 1,1 | 1.297.743 0,1
inducido 2015 956.170 1,0 | 119.328 3,9 | 180.882 1,1 3.162 -0,5 7.758 1,7 42.050 -0,8 | 1.309.350 0,9
2016 971.143 1,6 | 124.044 3,9 | 179.311 -0,8 3.285 3,9 7.829 0,9 42.635 1,4 | 1.328.247 1,4

o 2017 990.973 2,0 | 127.585 2,9 | 174.867 2,5 3.368 2,5 7.884 0,7 43.837 2,8 | 1.348.514 1,5
Ol\?ljg\t/mgg 2018 |1.002.714 1,2 | 131.965 3,4 | 177.249 1,4 3.471 3,1 8.085 2,5 45.242 3,2 | 1.368.726 1,5

Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.44. Evolucién del parque de vehiculos en Alava por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacién interanual)

Motocicletas Camiones y furgonetas Tractores industriales Otros vehiculos _

Ainteranual n° Ainteranual

vehiculos

Ainteranual n°
vehiculos

Ainteranual n°
vehiculos

Ainteranual n°
vehiculos

Ainteranual n°
vehiculos

n° Ainteranual n°
vehiculos vehiculos

1992 90.131 4.741 17.949 422 783 1.640 115.666

1993 91.885 1,9 4.928 3,9 18.582 3,5 423 0,2 801 2,3 1.742 6,2 | 118.361 2,3
1994 96.172 4,7 4.996 1,4 19.170 3,2 418 -1,2 807 0,7 1.848 6,1 | 123.411 4,3
1995 102.049 6,1 5.084 1,8 20.074 4,7 418 0,0 909 12,6 2.000 8,2 | 130.534 5,8
1996 107.247 5,1 5.322 4,7 21.657 7,9 437 4,5 950 4,5 2.094 4,7 | 137.707 5,5
1997 112.004 4,4 5.258 -1,2 22.279 2,9 429 -1,8 1.029 8,3 2.256 7,7 | 143.255 4,0
1998 117.890 5,3 5.423 3,1 23.489 5,4 428 -0,2 1.193 15,9 2.467 9,4 | 150.890 5,3
1999 123.477 4,7 5.543 2,2 25.004 6,4 456 6,5 1.231 3,2 2.691 9,1 | 158.402 5,0
2000 127.351 3,1 5.623 1,4 25.932 3,7 474 3,9 1.275 3,6 2.970 10,4 | 163.625 3,3
2001 131.537 3,3 5.848 4,0 26.672 2,9 467 -1,5 1.294 1,5 3.338 12,4 | 169.156 3,4
2002 135.345 2,9 6.063 3,7 27.366 2,6 465 -0,4 1.333 3,0 3.663 9,7 | 174.235 3,0
2003 125.458 -7,3 5.934 -2,1 26.734 -2,3 448 -3,7 1.340 0,5 3.991 9,0 | 163.905 -5,9
2004 129.882 3,5 6.391 7,7 27.855 4,2 443 -1,1 1.369 2,2 4.393 10,1 | 170.333 3,9
2005 132.927 2,3 7.286 14,0 29.219 4,9 468 5,6 1.406 2,7 4.898 11,5 | 176.204 3,4
2006 135.044 1,6 8.323 14,2 30.288 3,7 509 8,8 1.378 -2,0 5.496 12,2 | 181.038 2,7
2007 141.555 4,8 9.566 14,9 32.267 6,5 495 -2,8 1.466 6,4 6.152 11,9 | 191.501 5,8
2008 144.419 2,0 10.602 10,8 32.673 1,3 496 0,2 1.447 -1,3 6.450 4,8 | 196.087 2,4
2009 146.071 1,1 11.328 6,8 32.740 0,2 519 4,6 1.391 -3,9 7.259 12,5 | 199.308 1,6
2010 148.208 1,5 12.043 6,3 32.929 0,6 522 0,6 1.351 -2,9 7.489 3,2 | 202.542 1,6
2011 148.697 0,3 12.682 5,3 32.352 -1,8 539 3,3 1.325 -1,9 7.733 3,3 | 203.328 0,4
2012 149.099 0,3 13.073 3,1 31.684 -2,1 554 2,8 1.232 -7,0 7.748 0,2 | 203.390 0,0
2013 147.782 -0,9 13.422 2,7 30.912 -2.4 537 -3,1 1.150 -6,7 7.691 -0,7 | 201.494 -0,9
2014 148.436 0,4 14.074 4,8 30.265 -2,1 523 -2,6 1.116 -3,0 7.765 1,0 | 202.179 0,4
2015 150.062 1,1 14.702 4,5 29.867 -1,3 503 -3,8 1.156 3,6 7.591 -2,2 | 203.881 0,8
2016 152.850 1,9 15.171 3,2 29.726 -0,5 519 3,2 1.196 3,5 7.669 1,0 | 207.131 1,6
2017 156.781 2,6 15.607 2,9 28.639 -3,7 540 4,0 1.233 3,1 7.852 2,4 | 210.652 1,7
2018 158.009 0,8 16.012 2,6 29.216 2,0 539 -0,2 1.329 7,8 8.171 4,1 | 213.276 1,2

Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.45. Evolucion del parque de vehiculos en Gipuzkoa por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacion interanual)

Motocicletas Camiones y furgonetas Tractores industriales Otros vehiculos

n° Ainteranual
vehlculos vehlculos vehiculos

1992 210.309 17.108 38.016 726 1.865 3.907 271.931
Evolucio 1993 214.413 2,0 17.844 4,3 39.637 4,3 733 1,0 1.900 1,9 4.115 5,3 | 278.642 2,5
Genera 1994 217.020 1,2 18.294 2,5 41.076 3,6 735 0,3 1.967 3,5 4.342 5,5 | 283.434 1,7
1995 222.489 2,5 18.802 2,8 42.913 45 728 1,0 2.132 8,4 4.709 8,5 | 291.773 2,9

Transport 1996 229.360 3,1 19.422 3,3 44.903 4.6 761 45 2.244 5,3 4.994 6,1 | 301.684 3,4
Carreter 1997 236.611 3,2 20.463 5,4 47.020 47 745 2,1 2.452 9,3 5.334 6,8 | 312.625 3,6
1998 247.066 4,4 21.580 5,5 49.555 5,4 749 0,5 2.673 9,0 6.001 12,5 | 327.624 4,8

1999 257.658 43 22.749 5,4 52.152 5,2 749 0,0 2.959 10,7 6.696 11,6 | 342.963 4,7

Transport 2000 263.933 2,4 23.696 42 53.815 3,2 753 0,5 3.169 7,1 7.401 10,5 | 352.767 2,9
Ferroviari 2001 271.439 2,8 24.504 3,4 55.383 2,9 761 1,1 3.399 7,3 8.240 11,3 | 363.726 3,1
2002 276.854 2,0 25.149 2,6 56.789 2,5 764 0,4 3.423 0,7 9.085 10,3 | 372.064 2,3

2003 276.174 -0,2 25.379 0,9 58.085 2,3 761 -0,4 3.346 2,2 9.745 7,3 | 373.490 0,4

Transport 2004 282.987 2,5 | 26.942 6,2 | 60.856 4,8 759 0,3 3.489 43| 10.677 9,6 | 385.710 33
Aere 2005 287.191 1,5 29.998 11,3 63.793 438 771 1,6 3.496 0,2 11.653 9,1 | 396.902 2,9
2006 287.873 0,2 33.892 13,0 65.870 3,3 778 0,9 3.409 -2,5 12.570 7,9 | 404.392 1,9

Transport 2007 298.750 3,8 38.378 13,2 70.070 6,4 811 4,2 3.629 6,5 13.743 9,3 | 425.381 5,2
Maritim 2008 301.700 1,0 41.786 8,9 71.105 1,5 826 1,8 3.567 1,7 14.382 46 | 433.366 1,9
2009 302.256 0,2 44.060 5,4 71.268 0,2 844 2,2 3.306 7,3 14.607 1,6 | 436.341 0,7

2010 303.261 0,3 46.433 5,4 71.373 0,1 853 1,1 3.195 3,4 14.855 1,7 | 439.970 0,8

OtrosModo 2011 305.650 0,8 48.571 4,6 70.115 1,8 874 2,5 3.141 1,7 15.306 3,0 | 443.657 0,8
Transport 2012 306.729 0,4 49.944 2,8 68.830 1,8 871 -0,3 2.949 -6,1 15.390 0,5 | 444.713 0,2
2013 303.919 -0,9 50.995 2,1 67.168 2,4 870 -0,1 2.890 2,0 15.546 1,0 | 441.388 0,7

Efecto 2014 304.802 0,3 52.588 3,1 65.270 -2,8 904 3,9 3.065 6,1 15.879 2,1 | 442.508 0,3
inducido 2015 308.580 1,2 54.669 4,0 63.966 -2,0 895 1,0 3.127 2,0 15.951 0,5 | 447.188 1,1
2016 314.015 1,8 56.921 41 63.101 1,4 907 1,34 3.150 0,7 16.295 2,2 | 454.389 1,6

L 2017 321.025 2,2 58.367 2,5 61.579 2,4 940 3,6 3.157 0,2 16.860 3,5 | 461.928 1,7
OI\?Ijg\t/mgg 2018 325.598 1,4 60.555 3,7 62.227 1,1 974 3,6 3.225 2,2 17.553 41 | 470.132 1,8

Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.46. Evolucion del parque de vehiculos en Bizkaia por tipo de carroceria (n° vehiculos y tasa de variacion interanual)

Motocicletas Camiones y furgonetas Tractores industriales Otros vehiculos

n° Ainteranual
vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos vehlculos vehiculos

1992 350.825 17.693 53.943 1.210 2.059 5.830 431.560

Evolucio 1993 356.234 1,5 18.219 3,0 55.027 2,0 1.213 0,2 2.075 0,8 6.087 4,4 | 438.855 1,7

Genera 1994 361.139 1,4 18.441 1,2 56.187 2,1 1.187 -2,1 2.137 3,0 6.363 4,5 | 445.454 1,5

1995 369.511 2,3 18.603 0,9 58.395 3,9 1.177 -0,8 2.345 9,7 6.905 8,5 | 456.936 2,6

Transport 1996 379.408 2,7 18.694 0,5 60.877 43 1.206 2,5 2.517 7,3 7.278 5,4 | 469.980 2,9

Carreter 1997 389.196 2,6 18.883 1,0 62.712 3,0 1.266 5,0 2.692 7,0 7.675 5,5 | 482.424 2,6

1998 404.361 3,9 19.329 2,4 65.472 4,4 1.336 5,5 2.876 6,8 8.202 6,9 | 501.576 4,0

1999 420.002 3,9 20.028 3,6 68.418 4,5 1.373 2,8 3.067 6,6 8.874 8,2 | 521.762 4,0

Transport, 2000 429.334 2,2 20.926 4,5 70.375 2,9 1.408 2,5 3.321 8,3 9.781 10,2 | 535.145 2,6

Ferroviari 2001 440.568 2,6 21.571 3,1 72.345 2,8 1.450 3,0 3.592 8,2 10.582 8,2 | 550.108 2,8

2002 449.026 1,9 22.351 3,6 74.333 2,7 1.439 -0,8 3.663 2,0 11.441 8,1 | 562.253 2,2

2003 450.052 0,2 22.468 0,5 75.169 1,1 1.434 -0,3 3.670 0,2 12.230 6,9 | 565.023 0,5

Transport 2004 261.216 2,5 | 23.926 6,5 | 78.490 4,4 1.466 2,2 3.787 32| 13.273 8,5 | 582.158 3,0

Aere 2005 468.991 1,7 26.752 11,8 81.879 43 1.570 7,1 3.860 1,9 14.416 8,6 | 597.468 2,6

2006 470.454 0,3 30.385 13,6 83.933 2,5 1.513 -3,6 3.833 -0,7 15.755 9,3 [ 605.873 1,4

Transport 2007 488.454 3,8 34.620 13,9 89.347 6,5 1.602 5,9 4.043 5,5 17.571 11,5 | 635.637 4,9

Maritim 2008 493.116 1,0 38.333 10,7 90.601 1,4 1.622 1,2 4.135 2,3 18.522 5,4 | 646.329 1,7

2009 495.067 0,4 40.612 5,9 90.946 0,4 1.643 1,3 4.050 -2,1 18.574 0,3 | 650.892 0,7

2010 498.186 0,6 42.972 5,8 91.549 0,7 1.680 2,3 3.897 -3,8 19.011 2,4 | 657.295 1,0

OtrosModo 2011 501.251 0,6 45.103 5,0 91.392 -0,2 1.738 3,5 3.837 -1,5 19.228 1,1 | 662.549 0,8

Transport 2012 500.109 -0,2 46.185 2,4 90.245 1,3 1.732 -0,3 3.640 -5,1 19.090 0,7 | 661.001 -0,2

2013 494.132 1,2 46.759 1,2 88.720 1,7 1.713 1,1 3.524 -3,2 18.700 2,0 | 653.548 1,1

Efecto 2014 493.456 -0,1 48.239 3,2 87.426 -1,5 1.751 2,2 3.450 -2,1 18.734 0,2 | 653.056 -0,1

inducido 2015 497.528 0,8 49.957 3,6 87.049 -0,4 1.764 0,7 3.475 0,7 18.508 -1,2 | 658.281 0,8

2016 504.278 1,4 51.952 3,9 86.484 0,7 1.859 5,4 3.483 0,2 18.671 0,9 | 666.727 1,3

L 2017 513.167 1,8 53.611 3,2 84.649 -2,1 1.888 1,6 3.494 0,3 19.125 2,4 | 675.934 1,4

Objetivos 2018 519.107 1,2 55.398 3,3 85.806 1,4 1.958 3,7 3.531 1,1 19.518 2,1 | 685.318 1,4

Sl\él)gi\:/ellrll?& Fuente: Eustat (DIRAE). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.47. indice de motorizacion (turismos/1.000 habitantes)

Resu me (turismos/1.000 habitantes)
Ejecutiv
1996 380,6 339,2 332,8 341,3
1997 397,4 349,9 341,4 351,7
1998 414,2 365,2 355,5 366,6
Gl\e/lr?é(r: 3 1999 432,1 380,4 369,3 381,4
2000 444,5 388,5 379,0 391,0
2001 455,5 399,1 389,0 401,4
2002 463,7 405,4 396,2 408,5
2003 426,2 403,5 397,1 403,2
E\éoellrjlgltpa 2004 438,9 412,2 407,1 413,2
2005 443,2 417,0 412,8 418,4
2006 447,3 416,1 412,7 418,7
2007 463,4 429,9 427,9 433,6
Transpor 2008 466,4 430,4 430,1 435,4
Carreter 2009 465,5 428,3 429,5 434,3
2010 467,0 428,8 431,8 436,0
2011 465,8 430,7 433,7 437,4
2012 462,2 430,7 431,7 435,9
Transpor 2013 461,4 429,3 429,4 434,1
Ferroviari 2014 463,8 430,1 431,3 435,7
2015 466,4 434,6 435,9 440,0
2016 475,0 443,6 444,5 448,8
2017 479,7 452,8 452,3 456,6
Transpor 2018 485,1 458,4 457,4 461,9
Aere Fuente: Direccion General de Trafico e INE. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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b) Aéreo
Resume Cuadro 11.48. Trafico de aeronaves por aeropuerto (n° aeronaves)
EjeCUtIV (n° aeronaves)
ELEREN
Marc 1992 17.473 1.850 2.733 22.056
Genera 1993 16.545 1.822 3.168 21.535
1994 17.266 1.803 2.747 21.816
1995 20.348 1.814 4.689 26.851
1996 23.190 3.789 8.783 35.762
Evolucié 1997 28.667 3.713 13.054 45.434
Genera 1998 32.118 4.535 13.269 49.922
1999 36.394 5.212 14.730 56.336
2000 40.770 5.569 13.726 60.065
2001 40.295 5.869 13.489 59.653
Transpor 2002 37.134 6.033 11.949 55.116
Carreter 2003 40.867 6.257 11.283 58.407
2004 47.020 6.299 10.848 64.167
2005 51.745 7.153 8.894 67.792
2006 52.200 8.873 9.462 70.535
Transp_or_ 2007 54.877 9.884 9.131 73.892
Ferroviari 2008 52.966 8.897 9.497 71.360
2009 46.497 6.957 6.518 59.972
2010 47.235 6.622 5.440 59.297
2011 47.341 6.860 5.749 59.950
Transpor 2012 44.879 6.160 5.773 56.812
Aere 2013 38.914 4.302 5.258 48.474
2014 39.584 4.311 5.753 49.648
2015 41.114 4.666 6.546 52.326
2016 41.845 4.806 6.399 53.050
Transpor 2017 44.455 5.241 7.459 57.155
Maritim 2018 47.598 4.997 8.635 61.230
La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
Ot Enlace: www.aena-aeropuertos.es
M 05%8 Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
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c) Maritimo
Cuadro 11.49. Caracterizacion de la flota mercante en la CAPV

(n° y toneladas)

ARO/AMBITO CAPV
GEOGRAFICO N° Empresas N° Buques GT (Gross Tons) TMP
1995 13 62 344.397 577.850
1996 12 64 282.368 454.381
1997 11 66 176.048 287.430
1998 12 63 345.387 560.407
1999 11 57 334.551 553.207
2000 11 56 328.937 543.033
2001 10 52 322.295 519.898
2002 12 53 321.193 532.790
2003 12 55 332.021 546.588
2004 11 50 455.803 796.813
2005 11 67 524.523 917.116
2006 11 71 542.901 938.900
2007 14 68 535.720 927.707
2008 14 80 574.292 970.421
2009 13 73 393.275 631.405
2010 13 69 365.719 590.947
2011 12 66 396.280 663.302
2012 12 65 396.128 663.013
2013 11 55 336.059 592.931
2014 11 54 331.535 584.104
2015 11 54 332.746 585.042
2016 13 57 349.645 607.848
2017 13 87 679.769 1.110.279
2018 13 87 752.809 1.245.610

Los datos corresponden al nimero de buques registrados en la CAPV y proceden de Anavas.
Fuente: Anavas. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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11.3.3. Demanda de movili dad

a) Servicios publicos de transportes colectivos

Cuadro 11.50. Movilidad de personas en la CAPV por territorio de residencia. 2003-2016

Desplazamientos

Poblacion Desplazamiento por habitante >5
>5 afios® afios
2003
Alava 750.736 13,7 272.716 2,76
Bizkaia 2.758.254 50,5 1.072.694 2,57
Gipuzkoa 1.955.169 35,8 639.548 3,06
CAPV 5.464.159 100 1.984.958 2,75
2007
Alava 921.635 15,1 291.263 3,20
Bizkaia 3.224.633 53 1.091.548 2,94
Gipuzkoa 1.941.332 31,9 660.627 2,95
CAPV 6.087.600 100 2.043.438 2,98
2011
Alava 932.387 15,0 295.554 3,15
Bizkaia 3.206.263 51,7 1.080.375 2,97
Gipuzkoa 2.061.921 33,3 657.190 3,14
CAPV 6.200.572 100,0 2.033.118 3,05
2016
Alava 1.184.448 17,7 296.790 3,99
Bizkaia 3.327.749 49,6 1.060.816 3,14
Gipuzkoa 2.193.667 32,7 655.192 3,35
CAPV 6.705.864 100,0 2.012.798 3,33

' Los datos del ejercicio 2016 son para poblacién mayor de 6 afios.

Fuente: Estudio de la Movilidad en la CAPV 2003, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2007, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2011, Estudio de la Movilidad en la CAPV 2016,
EUSTAT.
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Cuadro 11.51. Evolucion de los desplazamientos totales (origen y/o destino en cada capital). 1996-2016

Bilbao Donostia-San Sebastian Vitoria -Gasteiz

e

Vehiculo Motorizado Individual® 25% 24% 28,3%  27,7%  29,6% 33% 35% 40,99 42,24  40,2% 31% 39,29 36,0%  32,8%

Tpte. Colectivo 23% 24% 36,05%  29,7%  27,7% 19% 18% 27,04 22,19 20,9% 8% 8% 9,244  12,3% 8,6%
Caetera 1,15%  1,78% 1,1% - - 5,1% 2,5% 0,8% - - 3,0% 3,2% 0,8%
-Bus discrecional

Canetera s 11,2% 8,5% 9,4% - 15,19 15,2%  16,2% - - 6,0% 6,2% 5,4%
-Tpte.Publico

Ferrocarril 23,7%  19,4%  17,2% - - 6,84  4,4% 3,9% 0,24% (*) 2,9% 2,4%
-Tpte.Plblico

A pie 48% 49% 33,8%  39,1%  40,1% 42% 1% 26,04 31,84  34,1% 56% 55% 48,09  43,9%  50,4%
Multi-etapa® - - - 2,8% 1,7% - - - 1,07% 1,7% - - - 0,69% 0,7%
Otros 4% 3% 1,86% 0,74  0,8% 6% 6% 6,16% 2,84  3,2% 7% 6% 3,7% 7.1% 7,4%
- Bicicleta 026% () 0,384  0,7% - 1764 2,5% 3,2% - - 2,6% 6,8% 7,4%
- Otros - - 1,64 034  0,1% - - 4,4% 0,34 0,09 - - 1,1% 0,3% 0,0%

' Fuente: "Estudio de la movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2003"

2 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2007”
3 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”
“Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2016”
> Agrupacion correspondiente a los ejercicios 2011 y 2016.

¢ El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobUs-tren) o sin cambio de modo (por ejemplo, autobiis-autob(s). En encuestas previas al
afo 2011 se computa el desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.

(*) Datos con elevados errores de muestreo.
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Cuadro 11.52. Evolucion de los desplazamientos internos (origen y destino en cada capital). 1996-2016

Vitoria -Gasteiz

Vehiculo Motorizado Individual® 13% 139 11,29 11,5%  12,0% 27% 28% 28,64 26,04  31,4% 27% 28% 30,44 25,4%] 25,7%
Tpte. Colectivo 23% 24% 29,294 2454  21,3% 19% 184 25,529  20,5%  17,7% 8% 7% 7,54  12,3%]  8,8%
Carretera 0,60% ()  1,66%  0,8% - A 49 219 0,4% - - 1,68 2,04 0,5%
-Bus discrecional

Carretera

o 12,7% 9,0% 10,1% - -- 19,3% 17,3% 15,8% - - 5,9% 6,8% 5,6%
Tpte.Publico

Ferrocarril

s 15, 8% 13,9% 10,4%) 1,32% (*) 1,19% 1,5% -- -- 3,5% 2,7%
Tpte.Publico
A pie 62% 61% 58,9% 61,8% 65,3% 47% 48% 42,6% 48,7% 46,2% 60% 59% 58,9% 53,4% 57,2%
Multi-etapa6 -- -- -- 1,21%) 0,4% -- --| --| 0,55% 0,5% = = = 0,26% 0,1%
Otros 2% 2% 0,8% 1,0% 1,0% 7% 6% 3,3% 4,2% 4,2% 5% 6% 3,4% 8,6% 8,2%
- Bicicleta 0,28% (*) 0,51%) 0,8% -- --| 2,7% 3,9% 4,2% = = 3,2% 8,2% 8,2%
- Otros -- -- 0,5% 0,49% 0,2% = -- 0,6% 0,3% 0,0% = = 0,2% 0,4% 0,0%

! Fuente: "Estudio de la movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2003"

2 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el "Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2007”
3 Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el “Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2011”
“*Fuente: Encuesta de Movilidad realizada para el “Estudio de Movilidad en la Comunidad Auténoma Vasca 2016”
> Agrupacion correspondiente a los ejercicios 2006, 2011 y 2016.

® El modo multi-etapa contempla desplazamientos con cambio de modo (por ejemplo, autobUs-tren) o sin cambio de modo (por ejemplo, autobiis-autobls). En encuestas
previas al afo 2011 se computa el desplazamiento al primer modo en el que se realiza el desplazamiento en varias etapas con o sin cambio de modo.

(*) Datos con elevados errores de muestreo.
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Cuadro 11.53. Evolucion de viajeros y viajeras en el total de servicios publicos de transportes colectivos por carretera y ferroviario (miles de personas).

(miles de personas)

BUS BUS
urbano urbano . Bl . 1S . Buis 3 Renfe . 5
Donostia-San|  Vitoria - mte_rurb_anlo interurbano mterurbazno Euskotran Renfe Euskotren Métrica ¢ | Funiculares
Sebastian Gasteiz Bizkaia Gipuzkoa Alava
2000 22.729 27.213 11.383 36.062 18.461 -- 54.173 -- 35.288 18.138 1.866 874
2001 23.277 27.239 11.474 38.536 17.749 146 55.895 -- 36.533 17.855 1.835 831
2002 23.146 26.483 11.561 35.115 17.022 267 66.706 47 34.288 17.746 1.900 838
2003 24.093 26.511 11.718 37.031 16.712 315 72.609 1.144 32.926 17.934 1.841 913
2004 25.518 26.003 11.805 36.876 16.627 439 73.089 2.192 29.864 16.500 1.895 914
2005 26.086 26.219 11.513 34.134 15.382 324 77.802 2.820 29.223 17.553 1.945 962
2006 27.265 26.670 10.865 32.810 16.109 374 79.780 2.935 28.934 17.913 1.832 1.028
2007 27.705 27.361 12.043 30.876 16.120 349 85.864 2.906 26.430 18.137 1.772 983
2008 26.004 28.003 12.643 30.196 17.199 348 86.334 2.958 25.785 17.759 1.506 998
2009 25.755 28.460 10.356 28.808 18.141 421 87.044 7.489 23.654 16.972 1.345 1.026
2010 25.425 29.015 11.091 27.716 18.907 516 88.556 9.827 21.532 16.516 1.345 1.335
2011 26.579 29.217 11.881 29.474 19.772 500 89.616 10.424 20.318 15.908 1.314 1.868
2012 25.814 28.963 12.165 29.414 20.517 495 87.615 10.360 19.848 15.180 1.249 1.773
2013 25.821 27.652 12.762 29.253 21.121 490 87.133 10.399 17.390 15.569 1.151 1.962
2014 26.074 28.078 13.084 28.479 22.160 447 87.397 10.276 16.410 15.630 1.107 2.256
2015 26.121 28.243 13.766 27.289 22.920 392 87.536 10.587 16.334 15.618 1.066 2.048
2016 25.928 28.500 14.523 27.749 23.963 467 87.105 10.730 16.458 15.351 983 2.603
2017 25.458 28.402 15.162 27.347 24.436 529 88.712 11.044 16.095 19.249 1.356 2.780
2018 25.055 29.169 15.759 28.043 24.845 563 89.919 11.297 16.314 22.344 865 2.933

Y Los datos de “BUS interurbano”, estén en la columna de Bizkaia, Gipuzkoa o Alava, incluyen los movimientos en autobus de las concesiones de cada una de las tres diputaciones,
tanto dentro de su territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.

' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesion A-3700 Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo
actualmente de datos de anos previos.

2 Las fluctuaciones en el n° de usuarios computados entre 2003 y 2006 se deben, basicamente, a cambios en una linea, la cual incluia la conexién Vitoria-C. Comercial Gorbeia.
*Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Ordufia) y cercanias de Donostia-San Sebastian
(linea Iran-Brinkola).

4 Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.

% Incluye la demanda de personas usuarias de funiculares, pero no la de ascensores al no disponer de los datos completos en el afio 2000.

Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Resume
Ejecutiv Cuadro 11.54. Evolucién de viajeros y viajeras en el total de servicios publicos de transportes colectivos por carretera y ferroviario (miles de personas y tasa de variacion
interanual).
Marc ,
Genera' (miles de personas)
BUS interurbano * . 12 Funiculares 2 D Anual D acumulada
interurbano
Eéoe!lrjlglr% 2000 61.325 54.523 54.173 55.071 874 225.966
2001 61.990 56.431 55.895 56.223 831 231.370 2,4 2,4
2002 61.190 52.404 66.753 53.934 838 235.119 1,6 4,0
Transport 2003 62.322 54.058 73.753 52.700 913 243.746 3,7 7,7
Carreter 2004 63.326 53.942 75.281 48.259 914 41.72 0,8 6,9
2005 63.818 49.840 80.622 48.720 962 243.962 0,9 7,8
Transp_ort 2006 64.800 49.293 82.715 48.679 1.028 246.515 1,0 8,8
Ferroviari 2007 67.109 47.345 88.770 46.340 983 250.547 1,7 10,5
2008 66.650 47.743 89.292 45.050 998 249.733 -0,3 10,1
Transport 2009 64.571 47.370 94.533 41.971 1.026 249.471 -0,1 10,0
Aere 2010 65.531 47.139 98.383 39.392 1.335 251.780 0,8 10,8
2011 67.677 49.746 100.040 37.540 1.868 256.871 -0 -
Transport 2012 66.942 50.426 97.975 36.277 1.773 253.393 -1,3 --
Maritim 2013 66.235 50.864 97.532 27.439 1.962 244.032 -3,8 --
2014 67.236 51.085 97.674 33.147 2.256 251.398 2,9 --
2015 68.130 50.601 98.123 33.183 2.048 252.085 0,4 -
O%[Pgr\]/ls%%?,t 2016 68.951 52.179 97.835 32.941 2.603 254.509 1,0 -
2017 69.022 52.312 99.217 35.483 2.780 258.814 1,6 --
Efecto 2018 69.983 53.451 100.217 38.799 2.933 265.383 2,5 -
inducido % Los datos de “BUS interurbano”, relativos a Bizkaia, Gipuzkoa y Alava, incluyen los movimientos en autobis de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de

su territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.

' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesién A-3700 Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo
actualmente de datos de afos previos.

2 Incluye la demanda de personas usuarias de funiculares, pero no la de ascensores al no disponer de los datos completos en el afio 2000.
Fuente: SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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b) Carretera

Cuadro 11.55. Transporte privado: Evolucion de la IMD en los principales accesos a las capitales vascas
(n° vehiculos y %)

(n° vehiculos y %)
004 o]0 006 0[0) 008 009 010 0 0 0 014 0 016 0] 018

VITORIAGASTEIZ

Arkaute 10.83{ 10.11{ 10.54] 10.73] 10.20] 9.94¢ 9.897 9.199 8.94] 8.66] 8.42] 8.38¢ 8.43] 8.49¢ 8.268| 0,7 | -2,7

Gamarra

Mayor1 23.75] 23.60{ 24.03( 24.05( 23.76 n.d| n.d n.d n.d n.d n.d n.d n.d nd| nd. | nd.| nd.

Puente

Zadorra 33.73( 34.28] 24.41( 34.11] 33.43{ 33.90] 33.12] 33.25{ 31.184 29.87 n.d n.d n.d nd/ nd. | nd.| nd.

Krispijana | 31.87] 34.38] 34.26{ 37.51( 36.86] 37.02( 37.23] 36.50( 34.674 33.43| 34.05( 34.60( 35.90( 36.66{ 37.551 2,1 | 2,4

Gometxa 16.95¢ 17.99] 18.50( 19.32] 18.81( 17.16] 17.00] 16.60] 15.89{ 15.54] 15.79} 16.24 16.73{ 17.09{ 17.527 2,2 | 2,5

TOTAL 117.14{ 120.38| 111.77| 125.73| 123.08 -- -- --| - -- -- --| - -l - -- --

DONOSTHBSAN SEBASTIAN

Herrera 45.75( 40.70( 38.63] 28.09] 20.72 n.d n.d n.d n.d n.d n.d n.d n.d nd| nd. | nd.| nd.

Loiola 17.50] 17.24{ 15.72] 14.71] 15.16 n.d n.d n.d n.d n.d n.d n.d n.d nd/ nd. | nd.| nd.

Zapatari-

Av. Tolosa 31401 32.56( 30.73¢ 32.58{ 32.14 n.d| n.d n.d n.d n.d n.d, n.d, n.d nd| nd. | nd.| nd.

subida 18.08] 19.63( 19.42] 1864 1773 ndl nd  nd| nd| nd ndl  nd| nd| nd| nd | nd|nd

hospitales ) ) . 2 ) ) ) ) ) ' 1 o ’ ’ o T

Amara 4352y 38.75{( 47.83] 44.08f 42.93 n.d n.d n.d n.d n.d n.d n.d n.d nd| nd. | nd.| nd.

TOTAL 156.27| 148.90, 152.34| 138.12| 128.71 n.d| n.d n.d n.d n.d n.d n.d n.d nd/ nd. | nd. | nd.
BILBAO

Deusto- |

Elorrieta 17.124 17.30 17.10 16.73( 16.18( 16.10| 15.33 14.764 14.34{ 14.07] 13.15 12.34( 11.88{ 11.66]11.678 -1,8| 0,1

Esglitl?,] 46.02y 46.19( 49.80f 48.92] 48.58( 49.54{ 51.33( 51.52{ 52.63] 51.37} 51.95{ 52.19Y 53.50] 54.52{ 55.371 1,9 | 15

Tuneles |

Artxanda 12.241 13.10 14.12 16.42 17.64] 15.27( 15.58 15.494 14.96{ 14.61( 15.58 16.49¢ 17.41{ 18.064 18.859 3,7 | 4,4

Orueta-

Sto.Domin | 37.80( 36.09{ 36.99( 37.46/ 36.44] 36.22{ 35.85] 36.35( 36.17] 33.77¢{ 34.03¢ 34.25{ 34.62{ 34.64( 35.407 0,0 | 2,2

g0

Ibarsusi- |

Etxebarri 45.07] 44.62Y 41.94% 40.98| 40.13] 39.10( 37.87{ 36.96Y 34.24] 32.54] 31.93] 32.77¢ 33.34] 33.94} 33.784 1,8 | 0,5

Bolueta- !

Zubialdea 17.32( 15.18 13.62 13.98{ 14.16{ 13.62( 13.04. 12.44] 11.94] 11.57¢ 11.70 11.017 10.35¢ 10.03( 10.184 -3,1| 1,5

Miraflores- )

S.Sur? 40.31y 43.41Y 47.80; 52.22] 53.09( 53.40( 56.77] 55.83] 51.88] 46.43] 45.65] 46.66Y 48.20{ 48.95} 49.099 1,6 | 0,3

Pza.

Zabalburu- | 34.42] 34.14{ 34.50] 35.58] 35.61( 34.10] 32.92! 31.73] 32.37} 38.62{ 36.97] 36.74] 38.35] 37.84{37.457 -1,3| -1,0
S.Sur

Plaza
Sagrado
Corazon-
S.Sur

67.68] 66.85| 63.28] 66.60f 66.95] 67.09] 65.14] 63.58] 60.57] 55.36{ 56.01] 54.18] 53.78( 54.22{ 54.397 0,8 | 0,3

Basurto-

1 X .90§ . . . . .872 . . .
Kaxtresana 10.82] 10.06! 8.91 9.26¢ 8.88] 8.547 7.90 7.63¢ 7.19 6.83¢ 6.69¢ 6.874 7.02 7.02¢ 7.028| 0,0 | 0,0

Eg?‘r’g::‘_; 1857) 17.14 1628{ 1367| 1333 12901 1216 1025{ 978} 9.88¢ 960] 9.65( 959 9574 9.414| 02| 47

TOTAL 347.40| 344.14| 344.39| 351.87| 351.03]| 345.94|343.94 336.59326.11315.12|313.39 313.18] 318.08| 320.51{322.67| 0,8 | 0,7

' Los datos de acceso de Gamarra Mayor en Vitoria-Gasteiz no estan disponibles.
2 A partir de 2009, no se dispone de los aforos de los principales accesos a Donostia-San Sebastian.

3 La Estacion de aforo 6A representativa de este acceso se halla situada entre el enlace de Miribilla y Miraflores. El
sistema telematico ha permitido controlar el trafico entre el enlace de Miribilla y la A-8, modificando al alza los traficos
correspondientes al periodo de 2005-2009.

Fuente: Plan de Aforo de la Diputacion Foral de Alava 2015, Plan de Aforo de la Diputacion Foral de Bizkaia 2015, Plan
de Aforo de la Diputacion Foral de Gipuzkoa 2008. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.56. Transporte pUblico urbano: evolucion del niUmero de viajeros y viajeras en los autobuses
urbanos de las tres capitales vascas.

(Miles de personas y %)

Resume .
ANO / Sebastian
personas (%) personas (%) personas (%) personas
Marc 1990 29.494 27.001 10.295 66.790
Genera 1991 29.772 0,9 | 26.220 -2,9 10.324 0,3 | 66.316 0,7
1992 30.727 3,2 | 26.441 0,8 | 10.286 0,4 | 67.454 1,7
1993 30.521 0,7 | 24.667 6,7 | 10.328 0,4 | 65.516 2,9
Evol 1994 29.670 2,8 | 25.447 3,2 | 10.335 0,1 | 65.452 -0,1
volucio 1995 30.208 1,8 | 26.371 3,6 | 10.765 42 | 67.344 2,9
Genera 1996 29.594 2,0 | 26.886 2,0 | 11.266 4,7 | 67.746 0,6
1997 26.841 9,3 | 26.737 0,6 | 11.267 0,0 | 64.845 -4,3
1998 23.935 10,8 | 27.023 11 | 11.441 1,5 | 62.399 3,8
1999 22.622 5,5 | 27.338 1,2 | 11.524 0,7 | 61.484 1,5
T(r:aar}?gt%rr 2000 22.729 0,5 | 27.213 0,5 | 11.383 1,2 | 61.325 -0,3
2001 23.277 2,4 | 27.239 0,1 | 11.474 0,8 | 61.990 1,1
2002 23.146 0,6 | 26.483 2,8 | 11.561 0,8 | 61.190 1,3
2003 24.093 41 | 26.511 0,1 | 11.718 1,4 | 62.322 1,8
2004 25.518 5,9 | 26.003 1,9 | 11.805 0,7 | 63.326 1,6
Ere%pg\ﬂgh 2005 26.086 2,2 | 26.219 0,8 | 11.513 2,5 | 63.818 0,8
2006 27.265 45 | 26.670 1,7 | 10.865 5,6 | 64.800 1,5
2007 27.705 1,6 | 27.361 2,6 | 12.043 10,8 | 67.109 3,6
2008 26.004 6,1 | 28.003 2,3 | 12.643 5,0 | 66.650 0,7
Transpor 2009 25.755 -1,0 28.460 1,6 10.356 -18,1 | 64.571 -3,1
Aére 2010 25.425 1,3 | 29.015 2,0 | 11.091 7,1 | 65.531 1,5
2011 26.579 45 | 29.217 0,7 | 11.881 7,1 | 67.677 3,3
2012 25.814 2,9 | 28.963 0,9 | 12.165 2,4 | 66.942 1,1
2013 25.821 0,0 | 27.652 4,5 | 12.762 4,9 | 66.235 1,1
Transppr 2014 26.074 1,0 28.078 1,5 13.084 2,5 | 67.236 1,5
Maritim 2015 26.121 0,2 | 28.243 0,6 | 13.766 52 | 68.130 1,3
2016 25.928 0,7 | 28.500 0,9 | 14.523 3,4 | 68.951 1,2
2017 25.458 1,8 | 28.402 0,4 | 15.162 2,1 | 69.022 0,1
Otros 2018 25.055 1,6 | 29.169 2,7 | 15.759 3,9 | 69.983 1,4
Modo Fuente: Dbus, Bilbobus, Tuvisa. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transport
Efecto
inducido
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Cuadro 11.57. Transporte publico interurbano: evolucion del nimero de viajeros y viajeras en los
servicios regulares de autobus interurbano.

(Miles de personas y %)

Resume ineruano Alva
ANO /AMBITO [ mjles de Ainteranual miles de Ainteranual miles de Ainteranual
personas (%) personas (%) personas (C)
2000 36.062 1,7 18.461 n.d.

Marc 2001 38.536 6,9 17.749 3,9 146 -
Genera 2002 35.115 -8,9 17.022 -4,1 267 82,9
2003 37.031 5,5 16.712 -1,8 315 18,0

2004 36.876 -0,4 16.627 -0,5 439 39,4

2005 34.134 -7,4 15.382 -7,5 324 -26,2

Evolucio 2006 32.810 -3,9 16.109 4,7 374 15,4
Genera 2007 30.876 -5,9 16.120 0,1 349 -6,7
2008 30.196 -2,2 17.199 6,7 348 -0,3

2009 28.808 -4,6 18.141 5,5 421 21,0

2010 27.716 -3,8 18.907 4,2 516 22,6

Transpor 2011 29.474 ~m 19.772 4,6 500 3,1
Carreter 2012 29.414 0,2 20.517 3,8 495 1,0
2013 29.253 -0,5 21.121 2,9 490 -1,0

2014 28.479 -2,6 22.160 4,9 447 -8,8

2015 27.289 -4,2 22.920 3,4 392 -12,3

Ereal"pg\ﬂggl 2016 27.749 1,7 23.963 4,6 467 19,1
2017 27.347 -1,5 24.436 1,9 529 13,3

2018 28.043 2,5 24.845 1,7 563 6,4
 Los datos de “BUS interurbano”, estén en la columna de Bizkaia, Gipuzkoa o Alava, incluyen los
Transpor movimientos en autobls de las concesiones de cada una de las tres diputaciones, tanto dentro de su

Aére territorio como con poblaciones de los otros 2 territorios.

' Los datos de “BUS interurbano Bizkaia” desde 2011 incluyen las lineas de la concesién A-3700
Bilbao/Vitoria-Gasteiz, que en 2011 suponen 1.076.097 personas, no disponiendo actualmente de datos de
anos previos.

Transp_or 2 Las fluctuaciones en el nimero de usuarios computados entre los afios 2003 y 2006 se deben, basicamente,
Maritim a cambios en una linea, la cual incluia la conexién Vitoria-Gasteiz/Centro Comercial Gorbeia.
Fuente: Consorcio de transportes de Bizkaia, Diputacion Foral de Gipuzkoa y Diputacion Foral de Alava.
SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Otros
Modo
Transport
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Cuadro 11.58. Transporte publico urbano: viajeros y viajeras en servicios regulares de autobus de las
capitales vascas. 1990-2017.

(miles de personas y %)

Vitoria -Gasteiz Donostia~ - Bilbao TOTAL
San Sebastian

miles de D anual miles de D anual miles de D anual miles de D anual
personas per. (%) personas per. (%) personas | per. (%) personas | per. (%)

1990 10.295 27.001 29.494 66.790
Genera 1995 10.765 26.371 - 30.208 0,5 67.344 0,2
2000 11.383 1,1 27.213 0,6 22.729 5,5 61.325 1,9
2004 11.805 0,9 26.003 A1 25.518 2,9 63.326 0,8
2005 11.513 2,5 26.219 0,8 26.086 2,2 63.818 0,8
E\éOIUCIO 2006 10.865 56 26.670 1,7 | 27.265 45 | 64.800 1,5
enera 2007 12.043 10,8 27.361 2,6 27.705 1,6 67.109 3,6
2008 12.643 5,0 28.003 2,3 26.004 -6,1 66.650 0,7
2009 10.356 -18,1 28.460 1,6 25.755 1,0 64.571 3,1
2010 11.091 7.1 29.015 2,0 25.425 1,3 65.531 1,5
T(r:aar}?gt%rr 2011 11.881 7.1 29.217 0,7 26.579 4,5 67.677 3,3
2012 12.165 2,4 28.963 -0,9 25.814 2,9 66.942 11
2013 12.762 4,9 27.652 4,5 25.821 0,0 66.235 11
2014 13.084 2,5 28.078 1,5 26.074 1,0 67.236 1,5
Tran r 2015 13.766 5,2 28.243 0,6 26.121 0,2 68.130 1,3
Fea;rg\?ign 2016 14.237 3,4 28.500 0,9 25.928 0,7 68.665 0,8
2017 14.531 2,1 28.408 0,3 25.458 1,8 68.397 0,4

Fuente: Tuvisa, Bilbobus y Dbus. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transpor
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Cuadro 11.59. Volumen de mercancias por carretera en la CAPV. Evolucion 1998-2017 (miles de Tny
tasa de variacion interanual)

Resume
R Transporte Transporte Transporte
EJeCUtIV Intrarregional * interregional 2 Internacional UGEHEA Y
Intra - Inter Miles
Marc 1998 31.627 | 31.627 32.583 2.277 66.487 --
Genera 1999 -- 35.536 | 35.536 12,4 34.985 3.518 | 54,5 | 74.039 | 11,4
2000 -- 41.963 | 41.963 18,1 |37.664 7,7 4.672 | 32,8 | 84.299 | 13,9
2001 -- 42.593 | 42.593 1,5 (38.845 3,1 4.484 -4,0 | 85.922 1,9
2002 20.149 49.176 | 69.325 62,8 |42.625 9,7 5.378 | 19,9 | 117.328 | 36,6
Evolucio 2003 15.194 46.612 | 61.807 -10,8 [42.572 -0,1 5.470 1,7 | 109.849 -6,4
Genera 2004 18.487 | 49.490 | 67.978 | 10,0 [48.486 | 13,9 5500 | 0,5 |121.964 | 11,0
2005 19.487 59.635 | 79.122 16,4 |47.474 -2,1 5.260 -4,4 | 131.856 8,1
2006 23.889 58.634 | 82.523 4,3 |49.609 4,5 4.789 -9,0 | 136.921 3,8
T 2007 18.321 61.845 | 80.166 -2,9 (55.838 12,6 6.042 | 26,2 | 142.046 3,7
(r:anspor 2008 | 17.641 | 59.182 | 76.823 | 4,2 [50.473 | 9,6 5.828 | -3,5 | 133.124 | -6,3
arreter 2009 | 18.356 | 48.769 | 67.126 | -12,6 |47.708 | 5,5 4.253 | -27,0 | 119.086 | -10,5
2010 13.934 43.368 | 57.302 -14,6 (48.033 0,7 4.908 | 15,4 | 110.243 -7,4
2011 11.427 40.501 | 51.928 -9,4 (45.103 -6,1 4.796 -2,3 | 101.826 -7,6
Transpor 2012 8.669 33.406 | 42.076 -19,0 [41.606 -7,8 4.823 0,6 | 88.505 | -13,1
FerrO\?iarl 2013 8.395 32.527 | 40.922 -2,7 (38.799 -6,7 4.655 -3,5 | 84.376 -4,7
2014 9.033 41.170 | 50.203 22,7 (39.321 1,3 5.352 15,0 | 94.875 12,4
2015 8.528 32.580 | 41.108 -18,1 |44.396 12,9 5.519 3,1 | 91.024 -4,1
2016 7.229 35.235 | 42.464 3,3 |42.751 -3,7 6.477 | 17,4 | 91.691 0,7
Transpor 2017 7.830 36.029 | 43.859 3,3 |46.908 9,7 6.390 -1,3 | 97.157 6,0
Aére 2018 7.953 36.537 | 44.490 1,4 (45.157 -3,7 6.092 -4,7 | 95.739 -1,5
' Con origen y destino CAPV (incluye el transporte intermunicipal y el intramunicipal).
2 Entre la CAPV y otras Comunidades Auténomas.
Transpor 3 Dado el cambio metodologico en el 2002, el transporte intramunicipal se empieza a recoger en la
; encuesta a partir de ese afno.
Maritim
Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
Otros
Modo
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Cuadro 11.60. Volumen de mercancias transportadas por carretera segin Comunidades Autonomas de
origen y de destino. 2017 (Miles de Tn).

Resume Origen/Destino Origen Pais Vasco | Destino Pais Vasco
EjeCUtIV Andalucia 781 695 1.476
Aragon 2.421 1.756 4.177
Asturias 819 975 1.794
Balears, Illes
Marc Canarias .. .. ..
Genera Cantabria 1.861 2.763 4.624
Castilla-La Mancha 838 890 1.728
Castilla y Leon 5.064 5.273 10.337
Cataluia 1.685 2.217 3.902
Evolucié Comunidad Valenciana 1.223 845 2.068
Genera Extremadura 53 152 205
Galicia 1.301 1.662 2.963
Madrid 1.441 1.642 3.083
Murcia 215 121 336
Transpor Navarra 4.267 3.951 8.218
Carreter Rioja 784 1.177 1.961
Ceuta y Melilla -- .. .
TOTAL expedido/recibido a/de otras CC.AA. 66.612 67.978 134.590
Transpor (..) Al tratarse de_ transporte por carretera, no son significativo§ los fltijos ni con lag autonqm_ias insulares ni
Ferroviari con Ceuta y Melilla, aunque sus valores se incluyen en la fila de "Total expedido/recibido a/de otras

CC.AA.”.
Fuente: Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera. Ministerio de Fomento.
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Cuadro 11.61. Matriculaciones' por tramos de CO, emitido. 2014-2017 (gr/km recorrido)

Variacion
interanual

2016 2017

Emisiones CO,

<=120 3.765 4.234 4.325 4.222 2,1 -2,4

>120<160 2.421 2.236 2.157 2.710 -3,5 25,6

P >=160<200 205 119 126 180 5,9 42,9

Gl\e/lr?é(r:a Alava 00 58 26 23 16 | 41,5 | 30,4

Resto 0 0 0 0 0,0 0,0

Total 6.449 6.615 6.631 7.128 0,2 75

<=120 9.467 12.877 13.599 13.354 5,6 -1,8

>120<160 5.543 5.743 5.518 6.167 -3,9 11,8

E\éoellrjlglr% Bizkaia >=160<200 547 378 331 432 -12,4 30,5

>=200 127 83 61 60 -26,5 -1,6

Resto 0 0 0 0 0,0 0,0

Total 15.684 19.081 19.509 20.013 2,2 2,6

Transpor <=120 5.956 7.632 8.087 7.767 6,0 -4,0

>120<160 3.764 3.952 4.008 4.310 1,4 7,5

Carreter Gipuzkoa >=160<200 359 250 267 377 6,8 41,2

>=200 88 71 45 27 -36,6 -40,0

Resto 0 0 0 0 0,0 0,0

Transpor Total 10.167 11.905 12.407 12.481 42 0.6

Ferroviari <=120 19.188 24.743 26.011 25.343 5,1 -2,6

>120<160 11.728 11.931 11.683 13.187 -2,1 12,9

CAPV >=160<200 1.111 747 724 989 -3,1 36,6

>=200 273 180 129 103 -28,3 -20,2

Transpor Resto 0 0 0 0 0,0 0,0

Aere Total 32.300 37.601 38.547 39.622 2,5 2,8

<=120 581.257 763.075 883.101 923.965 15,7 4,6

>120<160 241.386 248.736 243.482 286.859 -2,1 17,8

Estado >=160<200 26.217 16.839 16.520 20.676 -1,9 25,2

Transp_or >=200 6.417 5.569 3.906 3.432 -29,9 -12,1

Maritim Resto 31 13 0 0 -100,0 0,0

Total 855.308 1.034.232 1.147.009 1.234.932 10,9 7,7

' Turismos y todo terreno.
M%técc))s Fuente: Instituto de Estudios de Automocion, en base a datos de la DGT.
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Cuadro 11.62. Matriculaciones1 por tipo de combustible. 2014-2017

Combustibl 2014 PAKES 2016 2017 variacion mteranual
ombpustible
2016 2017

Resume
Ejecutiv Gasolina 3.952 22,0 25,9
Diesel 4.516 3.864 3.256 2.730 -15,7 -16,2
Alava Eléctricos 9 5 8 8 60,0 0,0
MarC Hibridos 95 172 227 227 32,0 0,0
Genera Total 6.449 6.615 6.631 7.128 0,2 7,5
Gasolina 4.759 6.793 8.195 9.858 20,6 20,3
Diesel 10.658 11.850 10.677 9.038 -9,9 -15,4
Bizkaia Eléctricos 37 19 17 84 -10,5 394,1
EVOlUClO Hibridos 230 419 620 1.033 48,0 66,6
Genera Total 15.684 19.081 19.509 20.013 2,2 2,6
Gasolina 3.237 4.443 5.422 6.484 22,0 19,6
Diesel 6.734 7.187 6.591 5.381 -8,3 -18,4
Gipuzkoa |Eléctricos 10 7 3 19 -57,1 533,3
Transpor Hibridos 186 268 391 596 45,9 52,4
Carreter Total 10.167 11.905 12.407 12.481 4,2 0,6
Gasolina 9.825 13.810 16.757 20.295 21,3 21,1
Diesel 21.908 22.901 20.524 17.149 -10,4 -16,4
CAPV Eléctricos 56 31 28 119 -9,7 325,0
Transpor Hibridos 511 859 1.238 2.059 44,1 66,3
Ferroviari Total 32.300 37.601 38.547 39.622 25 2,8
Gasolina 276.346 363.506 460.841 574.926 26,8 24,8
Diesel 565.474 650.096 651.617 597.006 0,2 -8,4
Estado Eléctricos 1076 1.342 2143 3920 59,7 82,9
Transpor Hibridos 12.412 19.288 32.408 59.080 68,0 82,3
Aere Total 855.308 1.034.232 1.147.009 1.234.93 2 10,9 7,7

! Turismos y todo terreno.
Fuente: Instituto de Estudios de Automocion, en base a datos de la DGT.

Transpor
Maritim
Otros Cuadro 11.63. Vehiculos destinados al transporte de mercancias por carretera. CAPV. 31-12-2016
Modo ———
Transport Valores absolutos Distribucion porcentual
Afo de Camiones y Remolques y Camiones y Remolques y
matriculacion furgonetas | semirremolques furgonetas | semirremolques
Efecto Antes de 1995 30.865 . 33.748
inducido 1995-1999 23.756 2.383 26.139 13,2 12,1 13,1
2000-2004 42.919 4.572 47.491 23,8 23,1 23,8
2005-2009 55.240 5.781 61.021 30,7 29,3 30,5
c 2010-2014 21.853 3.199 25.052 12,1 16,2 12,5
Ob etl\llgs 2015 4.989 884 5.873 2,8 4,5 2,9
q ovill 'gl 2016 410 54 464 0,2 0,3 0,2
osteni TOTAL 180.032 19.756 |  199.788 100 100 100
Fuente: Anuario estadistico general DGT.
Indicador
clave
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c) Ferroviario

Cuadro 11.64. Transporte publico urbano y metropolitano: evolucién del nimero de viajeros y viajeras
en el Metro de Bilbao (miles de personas y tasa de variacion interanual)

Metro de Bilbao

y\\le}
miles de personas Ainteranual (%)

1995 4.730

1996 31.660 --
1997 41.494 31,1
1998 49.102 18,3
1999 50.886 3,6
2000 54.173 6,5
2001 55.895 3,2
2002 66.706 19,3
2003 72.609 8,8
2004 73.089 0,7
2005 77.802 6,4
2006 79.780 2,5
2007 85.864 7,6
2008 86.334 0,5
2009 87.044 0,8
2010 88.556 1,7
2011 89.616 1,2
2012 87.615 -2,2
2013 87.133 -0,6
2014 87.397 0,3
2015 87.536 0,2
2016 87.105 -0,5
2017 88.172 1,2
2018 89.919 2,0

! Desde su puesta en marcha el 11 de noviembre hasta fin de afio.
Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.65.

MES / ANO

PANORAMICA DEJ RANSPORTE EFEUSKADI

PAONRS

Distribucion del volumen de viajeros y viajeras del Metro de Bilbao por mes (n° personas y %)

2008 2009 2010 2011 2012

n° personas

n° personas

n° personas

n° personas

n° personas

Enero 7.890.635 9,1 7.422.774 8,5 7.486.534 8,5 7.710.731 8,6 7.892.863 9,0
Febrero 7.535.389 8,7 7.169.024 8,2 7.462.083 8,4 7.499.367 8,4 7.550.717 8,6
Marzo 6.496.436 7,5 7.587.744 8,7 8.119.871 9,2 8.683.312 9,7 8.165.874 9,3
Abril 7.844.999 9,1 6.641.599 7,6 7.017.668 7,9 6.993.220 7,8 6.491.388 7,4
Mayo 7.729.117 9,0 7.501.805 8,6 8.009.284 9,0 8.195.908 9,1 8.032.161 9,2
Junio 7.243.399 8,4 7.380.731 8,5 7.555.653 8,5 7.679.481 8,6 7.411.664 8,5
Julio 6.447.061 7,5 6.827.149 7,8 6.635.682 7,5 6.420.383 7,2 6.521.293 7,4
Agosto 5.179.199 6,0 5.627.069 6,5 5.524.726 6,2 5.775.166 6,4 5.585.844 6,4
Septiembre 6.921.810 8,0 7.141.594 8,2 7.173.394 8,1 7.436.533 8,3 6.836.034 7,8
Octubre 8.035.544 9,3 7.923.846 9,1 7.691.262 8,7 7.617.943 8,5 7.771.663 8,9
Noviembre 7.483.017 8,7 7.921.563 9,1 8.106.018 9,2 7.914.296 8,8 7.694.369 8,8
Diciembre 7.527.137 8,7 7.898.814 9,1 7.774.106 8,8 7.690.058 8,6 7.661.217 8,7
TOTAL 86.333.743 100,0 87.043.712 100,0 88.556.281 100,0 89.616.398 100,0 87.615.087 100,0

MES / ANO

2013 2014 2015 2016 2017 2018
n° n° n° n° n° n°

personas

% vertic.

personas

% vertic.

personas

% vertic.

personas

% vertic.
personas

% vertic.

personas

% vertic.

Enero 7.963.909 9,1 7.719.661 8,8 7.574.909 8,7 7.532.945 8,6 7.613.255 8,6 7.767.425 8,6
Febrero 7.217.675 8,3 7.268.324 8,3 7.126.991 8,1 7.453.611 8,6 7.322.842 8,3 7.328.944 8,2
Marzo 7.367.021 8,5 7.826.690 9,0 7.770.472 8,9 7.101.980 8,2 8.154.564 9,2 7.791.079 8,7
Abril 7.462.431 8,6 6.723.598 7,7 6.883.974 7,9 7.618.685 8,7 6.649.283 7,5 7.254.654 8,1
Mayo 7.914.929 9,1 7.596.478 8,7 7.739.825 8,8 7.803.608 9,0 8.000.059 9,1 8.184.929 9,1
Junio 7.193.762 8,3 7.227.306 8,3 7.473.184 8,5 7.414.307 8,5 7.552.834 8,6 7.575.512 8,4
Julio 6.414.257 7,4 6.404.863 7,3 6.495.487 7,4 6.169.630 7,1 6.242.894 7,1 6.533.063 7,3
Agosto 5.551.982 6,4 5.606.154 6,4 5.707.297 6,5 5.664.437 6,5 5.813.472 6,6 5.918.567 6,6
Septiembre 6.934.761 8,0 7.245.977 8,3 7.140.435 8,2 7.186.005 8,2 7.177.379 8,1 7.179.467 8,0
Octubre 7.847.591 9,0 8.216.513 9,4 7.910.584 9,0 7.530.779 8,6 8.064.699 9,1 8.219.899 9,1
Noviembre 7.515.170 8,6 7.681.877 8,8 7.781.494 8,9 7.823.941 9,0 7.936.018 9,0 8.055.470 9,0
Diciembre 7.749.546 8,9 7.879.953 9,0 7.931.163 9,1 7.805.360 9,0 7.644.838 8,7 8.109.801 9,0
TOTAL 87.133.034 100,0 | 87.397.394 100,0 | 87.535.815 100,0 | 87.105.288 100,0 | 88.172.137 100,0 | 89.918.810 100,0
Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS)
e ¥,

EUSKO JAURLARITZA

EKONOMIAREN GARAPEN
SAILA

ETA AZPIEGITURA

GOBIERNO VASCO

DESARAOLLO

DEPANTAMENTO O
ECONOMICE E INFRAESTRUCTURAS

oTeus

Aap?*

221



Objetivos
Movilida
Sostenibl

PANORAMICA DEJ RANSPORTE EFEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.66. Distribucion del volumen de viajeros y viajeras del Metro de Bilbao por estacion (n° personas y %)

) . 2010 2011 2012 2013 2014 2017
ESTACION / ARG

n°personas n°personas n°personas | %vertic. | n°personas | %vertic. | n°personas |%vertic. [ n°personas |%vertic. [ n°personas |%vertic. | n°personas

n°personas

Etxebarri 2.361.783 2,7 1.540.178 1,7 1.346.288 1,5 1.332.371 1,5 1.362.305 1,6 | 1.437.160 1,6 | 1.364.903 16 1.279.374 15| 1.275.031 14
Bolueta 1.482.354 1,7 1.321.891 1,5 1.099.182 1,3 1.133.394 1,3 1.169.552 1,3 1.265.624 1,4 | 1.438.834 17|  1.442.326 17| 1.411.615 1,6
Basarrate 2.231.784 2,5 2.238.321 2,5 2.160.226 2,5 2.147.980 2,5 2.154.600 2,5 | 2.151.766 2,5 | 2.135.721 25| 2.105.116 24| 2141972 24
Santutxu 4.837.362 5,5 4.832.327 5,4 4.687.312 5,3 4.663.570 5,4 4.633.297 5,3 | 4.651.238 53 | 4.611.211 53| 4.410.885 51| 4.363.943 4,9
Casco Viejo 6.338.656 7,2 6.388.989 7,1 6.257.809 7,1 5.988.909 6,9 5.779.965 6,6 | 5.677.617 6,5 | 5.320.703 6,1| 6.388.736 7,3 7.005.909 7,8
Abando 6.441.791 7,3 6.261.471 7,0 5.960.941 6,8 5.948.390 6,8 5.973.068 6,8 | 6.141.887 7,0 | 6.336.453 73| 6.214.693 71| 6.222.057 6,9
Moyua 6.465.464 7,3 6.392.082 7,1 6.221.799 7,1 6.189.467 7,1 6.153.620 7,1 6.220.196 7,1 | 6.287.927 72|  6.321.198 7,3 6.381.670 71
Indautxu 6.284.057 7,1 6.382.162 7,1 6.157.792 7,0 6.089.346 7,0 6.160.455 7,1 6.184.740 7,1 | 6.074.709 7,0|  6.105.839 7,0| 6.161.704 6,9
San Mamés 5.821.457 6,6 5.852.299 6,5 5.870.713 6,7 5.873.240 6,7 5.873.015 6,7 | 6.056.465 6,9 | 5.980.716 6,9 6.034.855 6,9 6.134.691 6,8
Deusto 4.910.313 5,5 4.713.708 5,3 4.315.724 4,9 4.234.870 4,9 4.161.514 4,8 | 4.118.341 4,7 | 4.069.564 47| 4.059.122 4,7 4.104.490 4,6
Sarriko 2.572.323 2,9 2.547.779 2,8 2.453.889 2,8 2.425.761 2,8 2.390.051 2,7 | 2.396.347 2,7 | 2.406.074 28| 2.453.235 2,8| 2.483.870 2,8
San Inazio 2.276.742 2,6 2.330.358 2,6 2.325.615 2,7 2.312.943 2,7 2.288.490 2,6 | 2.283.368 2,6 | 2.332.298 2,7|  2.319.416 2,7| 2.330.883 2,6
Lutxana 213.398 0,2 210.443 0,2 183.643 0,2 170.638 0,2 172.226 0,2 368.979 0,4 524.759 0,6 290.383 0,3 198.550 0,2
Erandio 1.709.212 1,9 1.723.129 1,9 1.693.997 1,9 1.698.813 1,9 1.697.058 1,9 1.650.714 1,9 | 1.626.077 19| 1.647.360 19| 1.688.703 19
Astrabudua 1.366.793 1,5 1.353.002 1,5 1.336.405 1,5 1.366.987 1,6 1.369.091 1,6 | 1.308.539 1,5 | 1.254.615 1,4| 1.281.565 15| 1.333.370 15
Leioa 1.035.400 1,2 1.033.256 1,2 1.010.683 1,2 1.005.282 1,2 1.014.852 1,2 1.025.752 1,2 | 1.020.099 12|  1.041.424 12| 1.048.076 1,2
Lamiako 324.214 0,4 317.586 0,4 294.863 0,3 296.330 0,3 302.007 0,3 298.524 0,3 303.380 0,3 306.292 0,4 312.351 0,3
Areeta 3.490.095 3,9 3.494.171 3,9 3.407.329 3,9 3.338.313 3,8 3.357.754 3,8 | 3.311.874 3,8 | 3.266.926 3,8 3.247.167 3,7| 3.350.587 37
Gobela 907.653 1,0 907.296 1,0 876.564 1,0 841.480 1,0 825.852 0,9 815.136 0,9 813.713 0,9 790.449 0,9 807.533 0,9
Neguri 684.403 0,8 695.003 0,8 673.013 0,8 669.108 0,8 659.554 0,8 661.586 0,8 662.129 0,8 665.428 0,8 703.766 0,8
Aiboa 385.209 0,4 401.730 0,4 407.248 0,5 410.027 0,5 400.193 0,5 399.739 0,5 399.745 0,5 399.831 0,5 407.608 0,5
Algorta 2.494.829 2,8 2.486.939 2,8 2.435.747 2,8 2.400.846 2,8 2.387.899 2,7 | 2.364.805 2,7 | 2.328.113 2,7| 2.351.128 2,7| 2.413.089 2,7
Bidezabal 1.481.883 1,7 1.470.510 1,6 1.409.399 1,6 1.398.186 1,6 1.404.479 1,6 | 1.372.709 1,6 | 1.342.501 15| 1325507 15[ 1.353.153 15
Berango 406.929 0,5 436.252 0,5 418.340 0,5 382.852 0,4 378.436 0,4 384.714 0,4 384.295 0,4 410.168 05 429.866 0,5
Larrabasterra 412.188 0,5 419.555 0,5 415.304 0,5 426.285 0,5 423.106 0,5 457.661 0,5 448.898 0,5 419.458 0,5 437.016 0,5
Sopelana 595.588 0,7 599.980 0,7 587.032 0,7 582.828 0,7 586.914 0,7 945.066 1,1 | 1.015.518 1,2 679.295 0,8 589.928 0,7
Urduliz 292.216 0,3 308.770 0,3 306.482 0,3 311.796 0,4 316.909 0,4 77.173 0,1 184 0,0 215.496 0,2 335.084 04
Plentzia 651.311 0,7 676.065 0,8 642.488 0,7 653.253 0,7 656.606 0,8 117.020 0,1 1.110 0,0 459.203 05 633.795 0,7
Gurutzeta/Cruces 3.724.279 4,2 3.684.961 4,1 3.509.099 4,0 3.517.314 4,0 3.521.871 4,0 | 3.510.319 4,0 | 3.473.386 40|  3.451.446 4,0 3.465.722 3,9
Ansio 1.318.251 1,5 1.268.482 1,4 1.250.489 1,4 1.210.514 1,4 1.297.218 1,5 1.260.592 1,4 | 1.260.888 14| 1271107 15| 1.369.933 15
Barakaldo 3.696.222 4,2 3.666.215 4,1 3.558.938 4,1 3.572.670 4,1 3.582.258 4,1 3.551.226 4,1 | 3.536.912 4,1 3.514.159 4,0/ 3.537.370 3,9
Bagatza 2.046.348 2,3 2.029.195 2,3 1.899.801 2,2 1.882.988 2,2 1.894.186 2,2 1.924.411 2,2 | 1.914.249 22|  1.965.679 23| 2.002.947 2,2
Urbinaga 119.742 0,1 115.347 0,1 107.634 0,1 102.625 0,1 99.367 0,1 108.285 0,1 112.769 0,1 104.800 0,1 96.779 0,1
Sestao 2.489.999 2,8 2.478.597 2,8 2.352.843 2,7 2.333.309 2,7 2.304.404 2,6 | 2.325.160 2,7 | 2.256.266 2,6| 2.256.209 2,6| 2.267.891 2,5
Abatxolo 827.863 0,9 811.564 0,9 772.196 0,9 776.193 0,9 769.004 0,9 767.411 0,9 742.132 0,9 741.622 0,9 742.527 0,8
Portugalete 2.116.272 2,4 2.129.064 2,4 2.005.450 2,3 2.030.599 2,3 2.041.467 2,3 | 2.085.085 2,4 | 2.049.446 24| 2052723 2,4| 2.090.606 2,3
Penota 1.320.568 1,5 1.339.342 1,5 1.332.057 1,5 1.375.422 1,6 1.369.212 1,6 | 1.356.405 1,5 | 1.329.204 15| 1.337.564 15[ 1.328.004 15
Santurtzi 2.421.330 2,7 2.759.124 3,1 2.698.063 3,1 2.739.059 3,1 2.652.089 3,0 | 2.356.964 2,7 | 2.506.337 29| 2.556.407 2,9| 2538989 2,8
Basauri -- -- 173.589 0,2 1.209.664 1,4 1.291.853 1,5 1.317.040 1,5 1.334.374 1,5 | 1.327.329 1,5 | 1.354.310 1,6 | 1.016.951 1,1
Ariz - - 1.825.666 2,0 1.963.026 2,2 2.007.223 2,3 2.046.236 2,3 1.908.874 2,2 | 1.923.114 2,2 | 1.955.885 1,1 | 1.381.986 15
Kabiezes - - - - - - -- -- 450.174 0,5 901.969 1,0 922.081 1,1 945.280 2,2 | 2.018.795 22
TOTAL 88.556.281 100,0 | 89.616.398 100,0 | 87.615.087 100,0 |87.133.034 100,0 | 87.397.394 100,0 |87.535.815 | 100,0 |87.105.288 | 100,0 [88.172.140 | 100,0 |89.918.810 | 100,0

Fuente: Metro de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.67. Transporte publico urbano y metropolitano: evolucion de los viajeros y viajeras de
Euskotren-Tranvia (miles de personas y tasa de variacion interanual)

ANO miles de personas Ainteranual (%)

2002 47,2

2003 1.144,0 --
2004 2.191,7 91,6
2005 2.819,9 28,7
2006 2.934,9 4.1
2007 2.906,4 -1,0
2008* 2.957,9 1,8
2009° 7.488,7 153,2
2010 9.827,4 31,2
2011 10.424,5 6,1
2012 10.359,6 -0,6
2013 10.399,2 0,4
2014 10.276,3 -1,2
2015 10.587,4 3,0
2016 10.730,0 1,3
2017 11.044,6 2,9
2018 11.297,2 2,3

! Se contabilizan los viajeros y viajeras desde la puesta en marcha del Tranvia de Bilbao en 12 de diciembre
de 2002.

2Se incluyen los viajeros y viajeras del Tranvia de Vitoria-Gasteiz desde su puesta en marcha de los ramales
Centro y Lakua en 23 de diciembre de 2008.

% EL 10 de julio de 2009 se abre la nueva linea del ramal de Abetxuko del Tranvia de Vitoria-Gasteiz.
Fuente: Euskotren. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

e ¥,
N}\ﬁ\
EUSKO JAURLARITZA - GOBIERNO VASCO
EKONOMIAREN GARAPEN e DEPARTAMENTO DE DESARROLLO
ETA AZPIEGITURA SAILA ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS

..l’

oTeus 223



PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.68. Transporte publico interurbano: evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares
de ferrocarril (miles de personas)

R_esume iles d
EjeCUtIV ] _ (miles de personas)
ANO / COMPARNIA EuskoTren? Renfe Métrica ®

1980 31.404 30.234 1.631 63.269
1981 28.503 27.564 1.631 57.698
Marc 1982 32.834 26.973 1.532 61.339
Genera 1983 37.669 23.222 1.579 62.470
1984 47.852 21.178 1.386 70.416
1985 43.443 21.263 1.294 66.000
1986 41.524 22.725 1.380 65.629
E\éOlUCIO 1987 41.530 25.189 1.571 68.290
enera 1988 41.533 26.571 1.320 69.424
1990 31.023 35.253 1.211 67.487
1991 27.644 36.437 1.441 65.522
1992 33.143 36.438 1.531 71112
T(r:aar}?gt%rr 1993 33.318 37.064 1.553 71.935
1994 34.164 37.212 1.668 73.044
1995 34.412 31.344 1.744 67.500
1996 34.196 17.245 1.820 53.261
Transpor 1997 33.765 19.952 1.872 55.589
Ferroviari 1998 32.321 16.525 1.872 50.718
1999 33.777 16.865 1.863 52.505
2000 35.288 18.138 1.866 55.292
2001 36.533 17.855 1.835 56.223
Transpor 2002 34.288 17.746 1.900 53.934
Aére 2003 32.926 17.934 1.841 52.701
2004 29.864 16.500 1.895 48.259
2005 29.223 17.553 1.945 48.721
2006 28.934 17.913 1.832 48.679
Transppr 2007 26.430 18.137 1.772 46.339
Maritim 2008 25.785 17.759 1.506 45.050
2009 23.654 16.972 1.345 41.971
2010 21.532 16.516 1.345 39.393
2011 20.318 15.908 1.314 37.540
M%tégs 2012 19.848 15.180 1.249 36.277
Transport 2013 17.390 15.569 1.151 34.110
Y 2014 16.410 15.630 1.107 33.147
2015 16.334 15.618 1.066 33.018
2016 16.458 15.351 983 32.792
Efecto 2017 16.095 19.249 1.356 36.700
inducido 2018 16.314 22.344 865 39.524

" Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Iran-Brinkola).

25olo los servicios ferroviarios explotados por Euskotren.
3Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfe, EuskoTren, Renfe Métrica. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.69. Transporte publico interurbano: viajeros y viajeras en servicios regulares de ferrocarril.
2000-2017.

(miles de personas y %)

Renfe’ 're.d agCho TOTAL
metrico
miles de |Danual per.| milesde [Danual per.[ milesde [Danual per.
personas (%) personas personas

Renfe, red ferroviaria
convencional *

miles de |Danual per.
personas (%)

2000 35.288 -- 1.866 -- 17.917 - 55.292 -

2001 36.533 3,5 1.835 -1,7 17.855 -0,3 56.441 2,1
2002 34.288 -6,1 1.900 3,5 17.746 -0,6 54.149 -4,1
2003 32.926 -4,0 1.841 -3,1 17.934 1,1 52.923 -2,3
2004 29.864 -9,3 1.895 2,9 16.500 -8,0 48.463 -8,4
2005 29.223 -2,1 1.945 2,6 17.553 6,4 48.925 1,0
2006 28.934 -1,0 1.832 -5,8 17.913 2,0 48.877 -0,1
2007 26.430 -8,7 1.772 -3,3 18.137 1,3 46.521 -4,8
2008 25.785 -2,4 1.506 -15,0 17.759 -2,1 45.232 -2,8
2009 23.654 -8,3 1.345 -10,7 16.972 -4,4 42.149 -6,8
2010 21.532 -9,0 1.346 0,1 16.516 -2,7 39.569 -6,1
2011 20.318 -5,6 1.314 -2,3 15.908 -3,7 37.702 -4,7
2012 19.848 -2,3 1.249 -4,9 15.180 -4,6 36.433 -3,4
2013 17.390 -12,4 1.151 -7,8 15.569 2,6 34.110 -6,0
2014 16.410 -5,6 1.107 -3,8 15.630 0,4 33.147 -2,8
2015 16.334 -0,5 1.066 -3,7 15.618 -0,1 33.018 -0,4
2016 16.458 0,8 983 -7,8 15.351 -1,7 32.792 -0,7
2017 16.094 -2,2 1.356 37,9 19.249 25,4 36.699 11,9

Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Orduia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

2 Datos de la linea de cercania Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfey EuskoTren.
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PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

Cuadro 11.70. Transporte publico interurbano: evolucion de viajeros y viajeras en servicios regulares
de ferrocarril (tasa de variacion interanual)

(%)

ARO | CONPANIA
1980 -- -- -- --
1981 -9,2 -8,8 0,0 -8,8
1982 15,2 -2,1 -6,1 6,3
1983 14,7 -13,9 3,1 1,8
1984 27,0 -8,8 -12,2 12,7
1985 -9,2 0,4 -6,6 -6,3
1986 -4,4 6,9 6,6 -0,6
1987 0,0 10,8 13,8 4.1
1988 0,0 5,5 -16,0 1,7
1990 -25,3 32,7 -8,3 -2,8
1991 -10,9 3,4 19,0 -2,9
1992 19,9 0,0 6,2 8,5
1993 0,5 1,7 1,4 1,2
1994 2,5 0,4 7,4 1,5
1995 0,7 -15,8 4,6 -7,6
1996 -0,6 -45,0 4.4 21,1
1997 -1,3 15,7 2,9 4.4
1998 -4,3 -17,2 0,0 -8,8
1999 4,5 2,1 -0,5 3,5
2000 4,5 7,5 0,2 5,3
2001 3,5 -1,6 -1,7 1,7
2002 -6,1 -0,6 3,5 -4,1
2003 -4,0 1,1 -3,1 -2,3
2004 -9,3 -8,0 2,9 -8,4
2005 -2,1 6,4 2,6 1,0
2006 -1,0 2,1 -5,8 -0,1
2007 -8,7 1,3 -3,3 -4,8
2008 2,4 2,1 -15,0 2,8
2009 -8,3 -4,4 -10,7 -6,8
2010 -9,0 -2,7 0,0 -6,1
2011 -5,6 -3,7 -2,3 -4,7
2012 -2,3 -4,6 -4,9 -3,4
2013 12,4 2,6 7,8 -6,4
2014 -5,6 0,4 -3,8 -2,8
2015 -0,5 -0,1 -3,7 -0,4
2016 0,8 1,7 7,8 -0,7
2017 -2,2 25,4 37,9 11,9
2018 1,4 16,1 -36,2 7,7

D80/17 -48,8 -36,34 -16,87 -42,0
D80/18 -48,0 -25,6 -47,3 121,1

" Incluye los servicios de Renfe de cercanias Bilbao (lineas C-1 Bilbao Abando-Santurtzi, C-2 Bilbao Abando-
Muskiz y C-3 Bilbao Abando-Ordufia) y cercanias de Donostia-San Sebastian (linea Irin-Brinkola).

250lo los servicios ferroviarios explotados por Euskotren.
3Renfe Métrica (antes FEVE): Datos de la linea Bilbao-Balmaseda.
Fuente: Renfe, EuskoTren, Renfe Métrica. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.71. Transporte de viajeros y viajeras de Renfe larga distancia. Origen y/o destino. 2016-

2017.
Resume
Ejecutiv (personas)
Destino / Origen - - - -
Origen CAPV | Destino CAPV Origen CAPV | Destino CAPV
Marc CAPV (Intrarregional) 9.936 9.530
Genera Total Interregional 455.946 457.118 913.064 437.771 442.016 879.788
Andalucia 0 0 0 0 0 0
Aragon 18.502 20.903 39.405 18.900 20.121 39.021
Asturias 1.051 987 2.038 953 920 1.873
Evolucioé Castilla y Ledn 83.983 84.488 168.471 82.042 85.323 167.365
General Castilla La Mancha 0 0 0 0 0 0
Cataluna 145.426 144.429 289.855 131.130 132.597 263.727
Galicia 19.154 17.374 36.528 18.889 15.633 34.522
La Rioja 2.509 2.914 5.423 3.247 3.464 6.711
Transpor Madrid 173.443 171.481 344.924 170.349 169.121 339.470
Carreter Navarra 11.878 14.542 26.420 12.261 14.837 27.098
Total Inte rnacional 2.912 0 2.912 754 0 754
Francia 2.912 0 2.912 754 0 754
TOTAL 925.912 890.072
Transp_or_ Fuente: Renfe.
Ferroviari

Objetivos
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PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI
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Cuadro 11.72. Volumen de mercancias por ferrocarril en la CAPV. Evolucion 2002-2017 (miles de Tn'y

tasa de variacion interanual)

EUSKOTREN
ANOS/OPERADOR miles de i A interanual
S
2002 - 1.127,9 - 157 -
2003 5.475,9 - 1.041,6 -7,7 154,2 -1,8
2004 5.932,5 8,3 1.092,4 4.9 164,9 6,9
2005 4.441,9 -25,1 1.054,4 -3,5 148 -10,2
2006 4.601,3 3,6 1.063,4 0,9 166,4 12,4
2007 4.479,3 -2,7 1.088,4 2,4 173,6 4,3
2008 4.148,4 -7,4 1.053,6 -3,2 183,3 5,6
2009 2.767,5 -33,3 823,7 -21,8 121,4 -33,8
2010 3.158,6 14,1 976,7 18,6 139,6 15,0
2011 2.953,8 -6,5 948,7 -2,9 138,9 -0,5
2012 2.159,6 -26,9 862,0 -9,1 84,1 -39,5
2013 2.375,6 10,0 835,8 -3,0 0,5 -99,4
2014 2.528,4 6,4 695,9 -16,7 0,3 -40,0
2015 2.384,2 -5,7 745,4 7,13 8,3 2.666,7
2016 2.339,7 -1,9 -- -- 51,4 519,3
2017 2.211,2 -5,5 -- -- 46,7 -9,2
2018 2.082,9 -5,8 -- -- 12,5 -73,2

" Datos de RENFE disponibles a partir de 2003
Fuente: Renfe y Euskotren. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

Cuadro11.73. Volumen de mercancias transportadas por RENFE con origen y/o destino la CAPV por

CC.AA. 2017 (miles de Tn y peso porcentual)

% sobre el total
CAPV
Intra -

rregional

Toneladas

CAPV

Destino
CAPV

Destino
CAPV

Origen
CAPV

Origen

Intra - CAPV

rregional

Andalucia 9.945,5 3.394,4 13.340,0 1,0 0,3 0,6
Aragon 24.825,3 175.554,4 200.379,7 2,4 15,0 9,1
Asturias 1.749,8 429.613,7 431.363,5 0,2 36,6 19,5
Cantabria 0,0 7.068,0 7.068,0 0,0 0,6 0,3
Cas.- Mancha 66.663,4 0,0 66.663,4 6,6 0,0 3,0
Castilla-Leon 460.643,2 25.223,8 485.866,9 45,4 2,1 22,0
Cataluha 106.318,4 30.647,9 136.966,4 10,5 2,6 6,2
Extremadura 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Galicia 1.113,9 84.954,1 86.068,0 0,1 7,2 3,9
La Rioja 0,0 3.134,9 3.134,9 0,0 0,3 0,1
Madrid 299.481,4 231.571,8 531.053,2 29,5 19,7 24,0
Murcia 4.607,8 22.849,2 27.457,0 0,5 1,9 1,2
Navarra 14.581,1 40.780,0 55.361,1 1,4 3,5 2,5
Valencia 23.926,3 118.731,8 142.658,1 2,4 10,1 6,5
CAPV Intrarr. 24.186,6 24.186,6 0,0 0,0 100,0 1,1
TOTAL 1.013.856,0 1.173.524,1 |24.186,6 | 2.211.566,8 100,0 100,0 100,0 [100,0
Fuente: Renfe. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.74. Volumen de mercancias transportadas por RENFE con origen y/o destino la CAPV por
CC.AA. 2018 (miles de Tn y peso porcentual)

CAPV CAPV

il Intra - Intra -

CAPV

rregional rregional
Marc Andalucia 11.303,6 5.471,8 16.775,4 1,2 0,5 0,8
Genera Aragon 18.699,7 179.347,6 198.047,3 2,0 15,8 9,5
Asturias 2.858,1 455.577,7 458.435,7 0,3 40,2 22,0
Cantabria 0,0 2.373,3 2.373,3 0,0 0,2 0,1
Castilla-La 66.058,6 12.415,5 78.474,1 7,0 1,1 3,8
Evolucié Mancha
Genera Castilla-Leon 446.612,0 30.381,1 476.993,2 47,4 2,7 22,9
Cataluna 117.711,3 0,0 117.711,3 12,5 0,0 5,7
Extremadura 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Galicia 7.005,2 93.272,0 100.277,1 0,7 8,2 4,8
Transpor La Rioja 0,0 2.547,1 2.547,1 0,0 0,2 0,1
Carreter Madrid 254.970,1 218.442,8 473.412,9| 27,1 19,3 22,7
Murcia 2.692,7 16.814,4 19.507,1 0,3 1,5 0,9
Navarra 12,1 28.453,1 28.465,2 0,0 2,5 1,4
Valencia 13.709,1 87.410,9 101.120,0 1,5 7,7 4.9
Transport CAPV
Ferroviari Intrarregional 8.805,4 8.805,4| 0,0 0,0/ 100,0| 0,4
TOTAL 941.632,5 1.132.507,3 | 8.805,4 2.082.945,2 | 100,0| 100,0 100,0 | 100,0
Fuente: Renfe. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
Transpor
Aere

Objetivos
ovilid
Sostenibl
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Cuadro 11.75. Transporte de mercancias por Renfe:

PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI

PAONRS

CC.AA. de origen o destino. 2016-2017.

2016

Destino / Origen Origen CAPV (Ton.) Destino CAPV (Ton.) Total (Ton.)
CAPV (Intrarregional) 40.270,7
Total Interregional 1.051.967,5 1.307.445,7 2.359.413,2
Andalucia 7.536,9 6.007,6 13.544,5
Aragon 37.402,2 175.438,5 212.840,6
Asturias 5.740,5 356.792,2 362.532,7
Cantabria 0,0 24.282,6 24.282,6
Castilla La Mancha 75.486,4 524,7 76.011,1
Castilla y Leon 505.746,5 161.459,7 667.206,2
Cataluna 83.177,7 37.381,1 120.558,9
Extremadura 0,0 0,0 0,0
Galicia 2.216,6 88.078,7 90.295,2
La Rioja 53,9 31.159,2 31.213,1
Madrid 269.701,2 206.814,2 476.515,3
Murcia 7.515,3 15.678,8 23.194,2
Navarra 32.948,6 42.482,2 75.430,8
Valencia 24.441,8 161.346,3 185.788,1
TOTAL 2.399.683,8
2017

Destino / Origen Origen CAPV (Ton.) Destino CAPV (Ton.) Total (Ton.)
CAPV (Intrarregional) 24.186,6
Total Interregional 1.013.523,3 1.173.515,0 2.187.038, 3
Andalucia 9.945,5 3.394,4 13.340,0
Aragon 24.883,0 175.554,4 200.437,4
Asturias 1.749,8 429.613,7 431.363,5
Cantabria 0,0 7.068,0 7.068,0
Castilla La Mancha 66.663,4 0,0 66.663,4
Castilla y Leon 460.643,2 25.223,8 485.866,9
Cataluna 106.318,4 30.647,9 136.966,4
Extremadura 0,0 0,0 0,0
Galicia 1.113,9 84.945,1 86.059,0
La Rioja 0,0 3.134,9 3.134,9
Madrid 299.090,9 231.571,8 530.662,7
Murcia 4.607,8 22.849,2 27.457,0
Navarra 14.581,1 40.780,0 55.361,1
Valencia 23.926,3 118.731,8 142.658,1
TOTAL 2.211.22 4,9
Fuente: Renfe.
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d) Aéreo

Cuadro 11.76. Trafico aéreo de personas en la CAPV: evolucion de los viajeros y viajeras en los
servicios aéreos (miles de personas)

(miles de personas)

Donostia-

ANO / AEROPUERTO Bilbao Vitoria -Gasteiz

Marc San Sebastian
Genera 1992 1.381 100 226 1.707
1993 1.289 123 249 1.661
1994 1.399 127 188 1.714
1995 1.560 127 153 1.840
Evolucid 1996 1.747 152 143 2.042
Genera 1997 1.969 174 144 2.287
1998 2.089 218 128 2.435
1999 2.219 249 152 2.620
2000 2.528 284 123 2.935
Transpor 2001 2.475 281 129 2.885
Carreter 2002 2.451 271 99 2.821
2003 2.842 284 102 3.228
2004 3.391 296 94 3.781
2005 3.842 309 91 4.242
Transport 2006 3.871 368 173 4.412
Ferroviari 2007 4.281 466 173 4.920
2008 4.169 403 68 4.640
2009 3.652 315 40 4.007
2010 3.883 286 42 4.211
Transpor 2011 4.044 248 28 4.320
Aere 2012 4.167 262 24 4.454
2013 3.794 245 7 4,046
2014 3.983 243 7 4.233
2015 4.252 252 11 4.515
Transpor 2016 4.570 261 36 4.868
Maritim 2017 4.964 279 82 5.325
2018 5.455 287 140 5.881
0 La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
M Ot(rj-%s Enlace: www.aena-aeropuertos.es
Transport Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
Efecto
inducido

Objetivos
ovilid
Sostenibl

ja}]
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Resume %
Ejecutiv _ %)
ARIO / AEROPUERTO o o Vitoria -Gasteiz
an Sebastian
1992 - - - -
Marc 1993 -6,7 23,0 10,2 2,7
Genera 1994 8,5 3,3 -24,5 3,2
1995 11,5 0,0 -18,6 7,4
1996 12,0 19,7 -6,5 11,0
1997 12,7 14,5 0,7 12,0
Evolucio 1998 6,1 25,3 11,1 6,5
Genera 1999 6,2 14,2 18,8 7,6
2000 13,9 14,1 -19,1 12,0
2001 -2,1 -1,1 4,9 -1,7
2002 -1,0 -3,6 -23,3 -2,2
T(r:anspor 2003 16,0 48 3,0 14,4
arreter 2004 19,3 42 7,8 17,1
2005 13,3 4.4 -3,2 12,2
2006 0,8 19,1 90,1 4,0
Transpor o wel —mel ool s
Ferroviari "2 13, -60, -5,
2009 -12,4 -21,8 -41,2 -13,6
2010 6,3 -9,2 5,0 5,1
2011 4,1 -13,3 -33,3 2,6
2012 3,0 5,6 -14,3 3,1
Trar}geproer 2013 -9,0 -6,6 -70,8 -9,2
2014 5,0 -0,8 0,0 4,7
2015 6,9 3,7 57,1 6,8
2016 7,5 3,6 227,3 7,8
Transppr 2017 8,6 6,9 127,7 9,4
Maritim 2018 9,9 2,8 71,0 10,4
D92/15 259,4 179,0 -63,72 211,9
D92/18 295,0 187,1 -38,2 2445
Otros La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
Modo Enlace: www.aena-aeropuertos.es
Transport Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacién del
Transporte (OTEUS).
Efecto
inducido

Objetivos
ovilid
Sostenibl
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Cuadro 11.77. Trafico aéreo de personas en la CAPV: evolucion de los viajeros y viajeras en los
servicios aéreos (tasa de variacion interanual)
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PANORAMICA DEI RANSPORTE ENEUSKADI
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Cuadro 11.78. Evolucion del trafico de mercancias en los aeropuertos vascos (Tn y tasa de variacion

interanual)
Resume —
Ejecutiv Bilbao Vitoria - Gasteiz

(%) (%) (%) (%)
Marc 1992 3.415,1 - 257,6 - | 9285 - | 4.601,2 -
Genera 1993 3.307,5 -3,2 349,5 35,7 | 415,3 -55,3 | 4.072,3 11,5
1994 4.775,4 44,4 306,7 -12,2 | 1.480,8 256,6 | 6.562,9 61,2
1995 3.879,4 -18,8 292,6 -4,6 |13.782,1 830,7 |17.954,1 173,6
1996 4.637,3 19,5 264,0 -9,8 126.721,4 93,9 |31.622,7 76,1
Evolucié 1997 5.734,9 23,7 | 313,6 18,8 |31.469,3 17,8 |37.517,8 18,6
Genera 1998 3.631,1 -36,7 213, 1 -32,0 |42.296,9 34,4 |46.141,1 23,0
1999 3.573,7 -1,6 179,0 -16,0 |39.917,7 -5,6 |43.670,4 -5,4
2000 4.038,7 13,0 176,1 -1,6 |35.609,7 -10,8 [39.824,5 -8,8
2001 3.674,5 -9,0 154,1 -12,5 |36.309,5 2,0 [40.138,0 0,8
T{:aag_?g%rr 2002 3.699,2 0,7 127,1 -17,5 |42.425,2 16,8 [46.251,5 15,2
2003 3.813,6 3,1 96,6 -24,0 |40.155,9 -5,3 |44.066,0 -4,7
2004 4.152,8 8,9 325,2 236,8 |43.683,4 8,8 [48.161,4 9,3
2005 3.956,7 -4,7 415,2 27,7 |34.785,8 -20,4 |39.157,8 -18,7
2006 3.417,7 -13,6 282,2 -32,0 |31.575,7 -9,2 |35.275,6 -9,9
Ereal"pg\l?lgh 2007 3.230,9 -5,5 245,9 -12,9 |31.359,3 -0,7 |34.836,1 -1,2
2008 3.178,8 -1,6 63,8 -74,1 |34.989,7 11,6 |38.232,3 9,7
2009 2.691,5 -15,3 31,1 -51,3 |27.388,0 -21,7 {30.110,6 -21,2
2010 2.548,0 -5,3 18,8 -39,5 |27.960,6 2,1 |30.527,4 1,4
Transpor 2011 2.633,5 3,4 32,0 70,2 (34.692,3 24,1 |37.357,8 22,4
Aere 2012 2.262,8 -14,1 35,6 11,3 |34.652,3 -0,1 |36.950,7 -1,1
2013 2.538,4 12,2 20,4 -42,7 |37.482,5 8,2 [40.041,3 8,4
2014 2.855,6 12,5 30,7 50,5 |42.160,7 12,5 |45.047,0 12,5
2015 2.871,7 0,6 3,3 -89,2 |46.371,9 10,0 [49.246,9 9,3
Transppr 2016 2.974,3 3,6 4,6 39,4 |52.134,7 12,4 |55.113,6 11,9
Maritim 2017 1.956,4 34,2 3,2 -30,4_[60.479,4 16,0 |62.439,0 13,3
2018 1.216,4 -37,8 6,7 106,4 (62.156,2 2,8 [63.379,3 1,5
D92/17 - -42,7 - -98,76 -- | 6.413,67 -- | 1.257,02
OtrOS D92/18 - -64,38 - -97,40 6.594,26 -- | 1.277,45
Modo La fuente original puede disponer de datos mas desagregados y actualizados.
Transport Enlace: www.aena-aeropuertos.es
Fuente: Estadisticas de AENA - Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
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Resume Cuadro 11.79. Evolucion del trafico de pasajeros y pasajeras en el puerto de Bilbao (n° personas y tasa
EjeCUtIV de variacion interanual)
MarC Embarcados DS Embarcados DEsEi En Tréansito
G enera barcados barcados
2002 60.209 76.732 136.941 -- -- -- -- 136.941 --
2003 47.833 64.011 111.844 -- -- -- 7.433 119.277 | -12,9
2004 43.642 101.035 144.677 -- -- -- 12.180 156.857 31,5
EVOlUCIO 2005 51.048 113.368 164.416 19 58 13.302 13.379 177.795 13,3
Genera 2006 55.841 112.902 168.743 155 193 16.297 16.645 185.388 4,3
2007 46.746 102.908 149.654 118 62 22.792 22.972 172.626 -6,9
2008 43.337 99.109 142.446 382 388 36.356 37.126 179.572 4,0
2009 45.370 91.739 137.109 59 339 28.597 28.995 166.104 -7,5
Transpor 2010 41.714 79.916 | 121.630 2.808 4342 | 36.244 | 43394 | 165.024 | -0,7
Carreter 2011 38.204 36.584 74.788 6.984 7.953 62.476 77.413 152.201 -7,8

2012 39.038 37.763 76.801 6.243 6.394 53.316 65.953 142.754 -6,2
2013 42.957 43.018 85.975 5.814 5.866 44.324 56.004 141.979 -0,5
2014 40.455 40.581 81.036 1.749 1.728 76.729 80.206 161.242 13,6
2015 47.171 47.810 94.981 2.156 1.877 66.509 70.542 165.523 2,7
2016 51.703 52.325 104.028 1.203 2.503 82.892 86.598 190.626 15,2
2017 49.322 53.015 102.337 2.303 3.959 77.947 84.209 186.546 -2,1
2018 55.864 58.309 114.173 1.562 1.629 83.267 86.458 200.631 8,0

Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.80. Evolucion del trafico de mercancias en los puertos de Bilbao y Pasajes (miles de Tn 'y
tasa de variacion interanual)

Resume _ :
Sty
ANO / PUERTO miles de Tn | Ainteranual | . | Ainteranual | . . o | Ainteranual
(%) (%) (%)
1990 30.066,0 3.823,5 33.889,5 -
Marc 1991 32.674,7 8,7 3.979,9 4,1 36.654,6 8,2
Genera 1992 30.560, 1 -6,5 4.141,3 4,1 34.701,4 5,3
1993 30.005,9 1,8 4.292,5 3,7 34.298,4 1,2
1994 29.482,7 1,7 3.886,9 9,4 33.369,6 2,7
1995 27.766,1 5,8 4.146,6 6,7 31.912,7 4,4
E\éOIUCIO 1996 22.646,5 18,4 3.510,1 153 | 26.156,6 18,0
enera 1997 23.078,5 1,9 3.837,8 9,3 26.916,3 2,9
1998 27.241,5 18,0 4.007,9 4.4 31.249,4 16,1
1999 27.055,5 0,7 4.552,7 13,6 31.608,2 11
2000 28.637,8 5,8 4.671,4 2,6 33.309,2 5,4
T(r:aar}?gt%rr 2001 27.100,5 5,4 4.720,0 1,0 31.820,5 4,5
2002 26.259,1 3,1 5.402,7 14,5 31.661,8 0,5
2003 29.010,1 10,5 5.959,5 10,3 34.969,6 10,4
2004 33.336,3 14,9 5.736,5 3,7 39.072,8 11,7
Tran r 2005 34.100,5 2,3 5.410,0 5,7 39.510,5 11
Feall,rg\ﬂgn 2006 38.590,9 13,2 5.504,6 1,7 44.095,5 11,6
2007 40.014,3 3,7 5.074,4 7,8 45.088,7 2,3
2008 39.398,0 1,5 4.773,7 5,9 44.171,7 2,0
2009 32.179,9 18,3 3.519,7 -26,3 35.699,6 19,2
Transpor 2010 34.665,4 7,7 3.898,1 10,8 38.563,5 8,0
Aére 2011 32.001,4 7,7 3.252,1 16,6 35.253,5 -8,6
2012 29.505,9 7,8 3.101,6 4,6 32.607,4 7,5
2013 30.071,3 1,9 2.955,6 -4,7 33.026,9 1,3
2014 31.007,3 3,1 3.503,2 18,5 34.510,6 4,5
Transppr 2015 32.874,7 6,0 3.793,4 8,3 36.668,1 6,3
Maritim 2016 32.067,3 2,5 3.454,7 -8,9 35.522 3,13
2017 34.306,7 7,0 3.395,9 1,7 37.702,6 6,14
2018 35.695,4 4,0 3.138,3 5,5 38.833,7 3
D 90/17 - 14,1 - 11,2 - 11,25
M%tégs D 90/18 - 18,7 - -17,9 - 14,59
Transport Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao, Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del
Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.81. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Bilbao (miles de Tn y tasa de
variacion interanual)

Aintera

nual (%)

Marc 1990 17.986,1 - 7.219,3 - | 4.648,7 - 2119 - 30.066,0 -
Genera 1991 18.893,2 5,0 8.487,2 | 17,6 | 5.076,3 9,2 | 218,0 2,9 32.674,7 8,7
1992 17.973,5 | -4,9 7.543,9 [-11,1 | 4.841,5 46 | 201,2 7,7 30.560,1 | -6,5

1993 17.284,5 | -3,8 7.717,9 | 23 | 4.771,4 1,4 | 2321 15,4 30.005,9 | -1,8
1994 17.701,2 | 2,4 7.763,8 | 0,6 | 3.878,1 | -18,7 | 139,6 | -39,9 29.482,7 | 1,7

Evolucid 1995 18.094,9 | 2,2 6.912,6 |-11,0 | 2.610,8 | -32,7 | 147,8 5,9 27.766,1 | -5,8
Genera 1996 14.897,5 | 17,7 | 6.838,8 | 1,1 770,7 | -70,5 | 1395 | 56 22.646,5 | -18,4
1997 15.584,6 | 4,6 6.826,7 | -0,2 539,8 | -30,0 | 127,4 -8,7 23.078,5 1,9
1998 18.491,1 | 18,6 7.947,7 | 16,4 669,6 | 24,0 | 133,1 4,5 27.2415 | 18,0
1999 18.786,0 | 1,6 7.243,9 | -8,9 893,9 | 33,5 | 131,7 1,1 27.055,5 | -0,7

T(r:aar}?gt%rr 2000 19.560,3 | 4,1 7.957,6 | 9,9 990,8 | 10,8 | 129,1 2,0 28.637,8 5,8
2001 18.943,9 | -3,2 7.715,5 | -3,0 306,0 | -69,1 | 135,1 4,6 27.100,5 | -5,4

2002 18.616,9 | -1,7 7.007,2 | -9,2 505,9 | 65,3 | 129,1 -4,4 26.259,1 | -3,1

2003 20.551,2 | 10,4 7.833,8 | 11,8 502,5 0,7 | 122,7 -5,0 29.010,1 | 10,5

2004 23.916,3 | 16,4 8.590,1 | 9,7 690,3 | 37,4 | 139,6 13,8 33.336,3 | 14,9

Er&pg\ﬂgh 2005 24.421,5 | 21 8.815,6 | 2,6 726,4 52 | 137,0 1,9 34.100,5 2,3
2006 27.596,2 | 13,0 9.612,1 | 9,0 | 1.241,1 70,9 | 141,5 3,3 38.590,9 | 13,2
2007 285452 | 3,4 9.877,3 | 2,8 | 1.439,6 | 16,0 | 152,2 7,6 40.014,3 3,7
2008 27.758,1 | -2,8 | 10.222,3 | 3,5 | 1.2652 | -12,1 | 152,3 0,1 39.398,0 | 1,5

Transpor 2009 22.606,0 | -18,6 8.998,5 | -12,0 446,1 | -64,7 | 129,4 | -15,0 32.179,9 | -18,3
Aére 2010 23.764,1 5,1 9.896,7 | 10,0 866,0 | 94,1 | 138,6 71 34.665,4 | 7,7
2011 21.299,8 | -10,4 | 10.427,0 | 5,4 1442 | -833 | 130,4 -5,9 32.001,4 | -7,7
2012 18.735,6 | -12,0 | 10.217,1 | -2,0 4313 | 199,1 | 121,9 6,5 29.505,9 | -7,8
2013 19.247,4 | 2,7 | 10.353,4 | 1,3 3480 | -19,2 | 122,2 0,3 30.071,0 1,9
Transp_or 2014 19.421,2 | 0,9 | 11.399,2 | 10,1 60,6 | -82,6 | 126,4 3,4 31.007,4 3,1
Maritim 2015 20.464,3 | 54 | 11.9356 | 4,7 359,0 | 492,4 | 115,9 -8,3 32.874,7 | 6,0
2016 19.766,1 | -3,4 | 12.182,6 | 2,1 9,1 | -97,5| 109,4 -5,6 32.067,3 | -2,5
2017 21.637,3 | 9,5 | 12.557,7 | 3,1 0,0 | -100,0 | 111,7 2,1 34.306,7 | 7,0
Otros 2018 223142 | 3,1 | 13.269,3 | 5,7 0,2 11,7 0,0 35.695,4 | 4,0
Modo D 90/17 - 203 - 739 - [-100,0 - | -47,29 - | 141
Transport D 90/18 -- 24,06 - | 83,8 - [-99,99 - | -47,29 - |18,72
Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.82. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Bilbao (%)

ReSU me (% horizontal)
EjeCUtIV ANO / ACTIVIDAD Descargas Tréfico local | Avituallamiento
1990 59,8 24,0 15,5 0,7 100,0
1991 57,8 26,0 15,5 0,7 100,0
1992 58,8 24,7 15,8 0,7 100,0
Marc 1993 57,6 25,7 15,9 0,8 100,0
Genera 1994 60,0 26,3 13,2 0,5 100,0
1995 65,2 24,9 9,4 0,5 100,0
1996 65,8 30,2 3,4 0,6 100,0
1997 67,5 29,6 2,3 0,6 100,0
Evolucio 1998 67,9 29,1 2,5 0,5 100,0
Genera 1999 69,4 26,8 3,3 0,5 100,0
2000 68,3 27,8 3,4 0,5 100,0
2001 69,9 28,5 1,1 0,5 100,0
2002 70,9 26,7 1,9 0,5 100,0
T(r:aar}?gt%rr 2003 70,8 27,0 1,8 0,4 100,0
2004 71,7 25,8 2,1 0,4 100,0
2005 71,6 25,9 2,1 0,4 100,0
2006 71,5 24,9 3,2 0,4 100,0
2007 71,3 24,7 3,6 0,4 100,0
Ere%pg\ﬂgii 2008 70,5 25,9 3,2 0,4 100,0
2009 70,2 28,0 1,4 0,4 100,0
2010 68,6 28,5 2,5 0,4 100,0
2011 66,6 32,6 0,5 0,4 100,0
Transpor 2012 63,5 34,6 1,5 0,4 100,0
Aére 2013 64,0 34,4 1,2 0,4 100,0
2014 62,6 36,8 0,2 0,4 100,0
2015 62,2 36,3 1,1 0,4 100,0
2016 61,6 38,0 0,0 0,3 100,0
Transpor 2017 63,1 36,6 0,0 0,3 100,0
Maritim 2018 62,5 37,2 0,0 0,3 100,0
Fuente: Autoridad Portuaria de Bilbao. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.83. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Pasajes (miles de Tn y tasa de
variacion interanual)

Resume
E Jecu'ﬂv Descargas Cargas Avnuallamnento Pesca
Miles Ainteran Miles Ainter Miles |Ainteran Miles Amter Miles Ainteran
de Tn ual (%) de Tn a?(y?l de Tn | ual (%) de Tn a?o/?l de Tn ual (%)
Marc 1990 2.888,1 848,5 73,0 13,9 3.823,5
Genera 1991 2.865,4 -0,8 1.021,4 | 20,4 | 78,7 7,8 14,4 | 3,6 | 3.979,9 41
1992 3.044,4 6,2 1.001,9 | -1,9 | 81,6 3,7 13,4 | -6,9 | 4.141,3 41
1993 3.081,6 1,2 1.121,3 | 11,9 | 76,2 -6,6 13,4 | 0,0 | 4.292,5 3,7
1994 2.726,1 | 11,5 1.075,5 | 41 | 72,9 -4,3 12,4 | -7,5 | 3.886,9 9,4
Evolucio 1995 3.274,0 | 20,1 793,3 (26,2 | 65,8 | 9,7 13,5 | 8,9 | 4.146,6 6,7
Genera 1996 2.627,8 | 19,7 8040 | 1,3 | 62,1 | -56 16,2 | 20,0 | 3.510,1 | -15,3
1997 2.906,2 | 10,6 854,7 | 6,3 | 62,0 -0,2 14,9 | -8,0 | 3.837,8 9,3
1998 3.115,1 7,2 826,4 | -3,3 | 52,4 | -15,5 14 | -6,0 | 4.007,9 4,4
1999 3.657,7 | 17,4 830,0 | 0,4 | 50,9 2,9 14,1 | 0,7 | 4.552,7 | 13,6
T(r:aar}?gt%rr 2000 3.812,5 42 792,7 | 45 | 51,5 1,2 14,7 | 4,3 | 4.671,4 2,6
2001 3.836,5 0,6 822,8 | 3,8 | 47,0 -8,7 13,7 | -6,8 | 4.720,0 1,0
2002 4327,7 | 12,8 1.018,0 | 23,7 | 45,1 -4 11,9 |-13,1 | 5.402,7 | 14,5
2003 4.566,5 5,5 1.336,3 | 31,3 | 45,3 0,4 11,4 | -4,2 | 5.959,5 | 10,3
2004 44348 | 2,9 1.2441 | -6,9 | 46,5 2,6 1,1 | -2,6 | 5.736,5 3,7
Ereapg\ﬂgh 2005 4.182,2 | 5,7 1.178,3 | -53 | 41,0 | -11,8 8,5 |-23,4 | 5.410,0 -5,7
2006 4.324,6 3,4 1.127,0 | -4,4 | 45,7 | 11,5 7,3 |-14,1 | 5.504,6 1,7
2007 3.842,2 | 11,2 1.181,7 | 4,9 | 43,8 4,2 6,7 | -8,2 | 5.074,4 7,8
2008 3.210,5 | -16,4 15151 | 28,2 | 40,4 7,8 7,7 | 14,9 | 4.773,7 5,9
Transpor 2009 2.163,3 | -32,6 1.304,4 [-13,9 | 36,1 | -10,6 15,9 | 106,5| 3.519,7 | -26,3
Aére 2010 2.352,9 8,8 1.486,8 | 14,0 | 39,7 | 10,0 18,7 | 17,6 | 3.898,1 10,8
2011 1.927,2 | -18,1 1.268,6 |-14,7 | 33,0 | -16,9 23,3 | 24,6 | 3.252,1 | -16,6
2012 1.935,4 0,4 1.114,2 (12,2 | 27,6 | -16,4 243 | 4,3 | 3.101,6 4,6
2013 1.671,6 | -13,6 1.234,4 | 10,8 | 27,7 0,5 21,9 | -9,9 | 2.955,6 -4,7
Transpor 2014 2.013,0 | 20,4 1.490,2 | 20,7 | 28,3 2,1 22,7 | 3,7 | 3.554,3 | 20,3
Maritim 2015 2.316,1 | 15,1 1.422,4 | -46 | 31,6 | 11,8 23,2 | 2,1 | 3.793,4 6,7
2016 1.947,6 | -15,9 1.446,2 | 1,7 | 33,3 5,4 27,6 | 19 | 3.454,7 -8,9
2017 1.664,2 | -14,6 1.255,5 [-13,2 | 29,1 | -12,6 26,0 | -5,7 | 2.974,8 | -13,9
Otros 2018 1.733,2 41 1.355,4 | 8,0 | 251 | -13,7 24,6 | -5,2 | 3.138,3 5,5
Modo D 90/17 —~ | -42,4 - 48,0 - | -60,1 - 87,0 - [-22,20
Transport D 90/18 — | -40,00 - | 59,7 - | -65,6 - 773 - 179
Fuente: Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.84. Composicion del trafico de mercancias en el Puerto de Pasajes (%)

Resume (% horizontal)
Ejecutiv

1990 75,5 22,2 1,9 0,4 100,0

1991 72,0 25,7 2,0 0,4 100,0

1992 73,5 24,2 2,0 0,3 100,0

Gl\e/lr?é(r:a 1993 71,8 26,1 1,8 0,3 100,0

1994 70,1 27,7 1,9 0,3 100,0

1995 79,0 19,1 1,6 0,3 100,0

1996 74,9 22,9 1,8 0,5 100,0

1997 75,7 22,3 1,6 0,4 100,0

E\éOehrJ]glt% 1998 77,7 20,6 1,3 0,3 100,0

1999 80,3 18,2 1,1 0,3 100,0

2000 81,6 17,0 1,1 0,3 100,0

2001 81,3 17,4 1,0 0,3 100,0

Transpor 2002 80,1 18,8 0,8 0,2 100,0

Carreter 2003 76,6 22,4 0,8 0,2 100,0

2004 77,3 21,7 0,8 0,2 100,0

2005 77,3 21,8 0,7 0,2 100,0

2006 78,6 20,5 0,8 0,1 100,0

Transpor 2007 75,7 23,3 0,9 0,1 100,0

Ferroviari 2008 67,3 31,7 0,8 0,2 100,0

2009 61,5 37,1 1,0 0,5 100,0

2010 60,4 38,1 1,0 0,5 100,0

2011 59,3 39,0 1,0 0,7 100,0

Transpor 2012 62,4 35,9 0,9 0,8 100,0

Aeére 2013 56,6 41,8 0,9 0,7 100,0

2014 56,8 41,7 0,8 0,6 100,0

2015 61,1 37,5 0,8 0,6 100,0

2016 56,4 41,9 1,0 0,8 100,0

Transpor 2017 61,4 37,0 0,9 0,8 100,0

Maritim 2018 55,2 43,2 0,8 0,8 100,0

Fuente: Autoridad Portuaria de Pasajes. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.85. Evolucion del trafico de mercancias en el puerto de Bermeo (miles de Tn y tasa de
variacion interanual)

Resume - ; :
Ejecutiv ARO Ainteranual (%)
1990 146,0 -
1991 145,8 -0,1
1992 123,6 15,2
Marc 1993 140,9 14,0
Genera 1994 265,0 88,1
1995 344,4 30,0
1996 302,2 12,3
1997 408,5 35,2
Evolucié 1998 4423 8,3
Genera 1999 396,8 -10,3
2000 460,3 16,0
2001 423,2 -8,1
2002 340,8 19,5
Transpor 2003 414,9 21,7
Carreter 2004 405,7 2.2
2005 286,9 29,3
2006 303,6 538
2007 317,2 4,5
Egpg\ﬂg;i 2008 2343 26,1
2009 253,7 8,3
2010 254,8 0,4
2011 249,7 2,0
2012 255,2 2,2
TrarEg'per 2013 299,6 17,4
2014 313,8 4,7
2015 264,9 15,6
2016 230,2 13,1
2017 263,0 14,3
Transpor
D90/17 80,1
D90/18 64,2
Otros Fuente: Gobierno Vasco. SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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f)  Otros médios
Cuadro 11.86. Transporte de personas por cable. Evolucion 1994-2018

(miles de personas)

FUNICULARES ASCENSORES

ANO / MODO

Artxanda La Reineta Mamariga Arangoiti La Salve Solokoetxe
1994 438 147 307 - 505 386 - - -
1995 462 289 270 - 510 370 - - -
1996 390 285 282 - 528 357 - - -
1997 409 283 279 - 538 337 - - -
1998 405 231 295 - 556 342 - - -
1999 401 234 335 - 575 278 - - -
2000 382 221 272 - 562 268 - - -
2001 369 218 244 - 614 249 - - -
2002 367 215 256 - - 231 993 684 -
2003 425 222 265 - 636 212 1012 643 -
2004 432 204 278 - 441 213 995 630 -
2005 453 204 305 - 484 206 919 597 108
2006 483 198 339 - 313 212 888 594 252
2007 489 182 310 - 278 194 814 554 251
2008 512 182 304 - - 212 785 492 276
2009 517 178 376 - - - 731 416 284
2010 524 175 373 263 - - 675 418 269
2011 565 161 401 740 - - 651 403 250
2012 522 156 415 679 - - 586 388 274
2013 565 156 420 821 - - - - 312
2014 614 146 482 1.105 - - - - 345
2015 729 165 564 590 - - - - 362
2016 773 149 706 975 - - - - 363
2017 830 139 775 1.036 - - - - 359
2018 932 140 788 1.073 - - - - 358

Los datos correspondientes al afno 2008, 2009 y 2010 del Ascensor de Arangoiti no se encuentran disponibles.
El ascensor de La Salve es gratuito desde el 1 de mayo de 2008, y se ha dejado de contabilizar el nimero de personas.
La lanzadera Mamariga es gratuita a partir de junio 2013 para los viajeros de metro.

Los datos de los ascensores de Solokoetxe y Begoia no estan disponibles a partir 2013.
Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia, Gobierno Vasco y EuskoTren.
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Cuadro 11.87. Transporte de personas en el Puente Colgante de Bizkaia. Evolucion 2004-2017

(miles de personas)

NY/ANOS

Puente
Colgante 5.670 5.243 4,972 4,567 4.463 3.970 3.908 3.749 3.685

Bizkaia

3.597 3.952 3.664 3.526 3.398

Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.

Cuadro 11.88. Trafico de personas en botes de pasaje. Evolucion 2005-2017

(miles de personas)

N%ANOS
Portugalete-Las Arenas 550,7 554,8 579,4 619,9 620,5 514,9 486,7 415,8 477,0 465,7
Erandio-Barakaldo 74,8 76,8 86,3 81,6 75,9 78,9 72,0 57,7 19,2
Fuente: Consorcio de Transportes de Bizkaia.
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11.3.4. Efectos inducidos

a) Accidentalidad
Cuadro 11.89. Evolucion del balance de accidentes registrados por la Ertzaintza por victimas: Evolucion (2000-2017)
(n°y %)
ALAVA
Accid. con victimas 434 534 597 588 512 469 444 457 375 342 290 314 291 299 275 264 311 293 422 -32,4 -2,8
Heridos graves 245 237 184 166 126 116 103 100 66 80 56 50 52 64 47 52 46 74 75 -69,8 | -69,4
Heridos leves 452 653 765 800 637 628 538 608 483 457 396 400 394 406 360 332 414 370 518 -18,1 14,6
TOTAL HERIDOS 697 890 949 966 763 744 641 708 549 537 452 450 446 470 407 384 460 444 593 -36,3 -14,9
TOTAL FALLECIDOS 38 52 35 38 24 29 23 22 22 11 10 11 9 11 3 6 9 8 10 -78,9 -73,7
BIZKAIA
Accid. con victimas | 1.949 |2.134 |2.056 |2.212 |2.033 |1.929 [1.644 | 1.582 |1.447 [1.326 |1.254 |1.197 | 1.057 | 1.069 |1.049 |1.053 |1.140 | 1.162 | 1.191 -40,4 | -38,9
Heridos graves 419 389 373 348 280 227 185 197 177 157 118 116 114 106 67 73 67 101 94 -75,9 | 77,6
Heridos leves 2.646 |2.862 |2.799 |3.073 |2.863 |2.693 [2.235 [2.150 [1.972 [1.809 |1.696 |1.634 |1.386 |1.403 |1.381 |1.428 |1.536 | 1.543 | 1.565 -41,7 | -40,9
TOTAL HERIDOS 3.065 (3.251 (3.172 |3.421 |3.143 |2.920 |2.420 |2.347 |2.149 |1.966 |1.814 |(1.750 |(1.500 [1.509 (1.448 [1.501 [1.603 |1.644 | 1.659 -46,4 | -45,9
TOTAL FALLECIDOS 66 61 70 73 43 36 33 26 22 24 22 21 27 15 11 11 16 6 15 -90,9 -77,3
GIPUZKOA
Accid. con victimas 736 [1.686 |1.565 |1.647 [1.478 | 1.339 |1.325 |1.345 |1.217 |1.049 999 |1.000 919 939 969 912 (1.033 892 988 21,2 34,2
Heridos graves 358 356 296 296 255 227 212 193 182 168 154 129 121 123 143 160 157 147 131 -58,9 | -63,4
Heridos leves 872 [2.103 |1.929 |2.062 |1.834 [1.675 | 1.611 |1.614 [1.480 |1.269 |1.177 [1.196 |[1.160 | 1.148 |1.188 [1.019 |1.222 | 1.038 | 1.156 19,0 32,6
TOTAL HERIDOS 1.230 |2.459 |2.225 |2.358 |2.089 (1.902 (1.823 |(1.807 (1.662 |1.437 |1.331 |1.325 |1.281 |(1.271 (1.331 (1.179 |[1.379 |1.185 | 1.287 -3,6 4,6
TOTAL FALLECIDOS 60 54 65 64 40 37 36 32 32 19 20 20 14 20 10 27 14 20 12 -66,7 -80,0
CAPV
Accid. con victimas | 3.119 [4.354 | 4.218 |4.447 |4.023 |3.737 |3.413 |3.384 [3.039 |2.717 [2.543 | 2.511 |2.267 |2.307 |2.293 [2.229 |2.484 | 2.347 | 2.601 24,7 | -16,6
Heridos graves 1.022 982 853 810 661 570 500 490 425 405 328 295 287 293 257 285 270 322 300 -68,5 | -70,6
Heridos leves 3.970 [5.618 |5.493 [5.935 |5.334 [4.996 | 4.384 |4.372 |3.935 |3.535 [3.269 |3.230 [2.940 |2.957 [2.929 |2.779 |3.172 | 2.951 | 3.239 -25,7 | -18,4
TOTAL HERIDOS 4992 |6.600 |6.346 |6.745 |5.995 |5.566 |4.884 |4.862 (4.360 |3.940 |3.597 (3.525 |3.227 (3.250 (3.186 |3.064 (3.442 |3.273 | 3.539 -34,4 -29,1
TOTAL FALLECIDOY 164 | 167 | 170 | 175 | 107 | 102 92 80 76 54 52 52 50 46 24 44 39 34 | 37 -79,3 | 77,4

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS)
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Cuadro 11.90. Carretera: Distribucion de lesividad por territorio y tipo de vehiculo. Datos registrados por la Ertzaintza.

(n° personas)

Personas muertas Heridos graves

Vehiculos de dos ruedas 1 1 1 2 3 1 1 2 2 1 1 12 18 15 17 9 12 15 10 10 11 25
Vehiculos ligeros 16 7 8 6 5 8 1 4 4 5 7 46 55 41 28 37 50 26 36 36 59 40
Vehiculos pesados 2 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 4 4 0 2 2 1 5 5 2 5
Peatones 3 1 1 1 0 2 1 0 0 2 2 2 3 0 3 3 1 3 1 1 1

Otros vehiculos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
TOTAL 22 11 10 11 9 11 3 6 6 8 10 66 80 56 50 52 64 47 52 520 74/ 75

BIZKAIA
Vehiculos de dos ruedas 6 4 3 5 6 2 2 2 1 6 51 49 28 44 38 39 33 29 29 36| 53
Vehiculos ligeros 11 15 15 14 15 7 5 6 6 5 5 90 88 64 55 55 46 2 34 34| 55| 27
Vehiculos pesados 2 1 0 0 0 0 0 0 0 of 3 11 4 2 4 5 3 2 0 0 0 1
Peatones 2 4 4 2 4 2 4 3 3 0 1 24 15 2 12 14 18 10 10 10 10 13
Otros vehiculos 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 2 0 0 0 0 0 0
TOTAL 22 24| 2 21 27 15 11 11 11 6| 15| 177 | 157 | 118 | 116 | 114 | 106 67 73 73 101] 94
GIPUZKOA
Vehiculos de dos ruedas 9 6 5 5 4 6 3 4 4 4 3 63 64 43 60 50 39 56 60 4 4 70
Vehiculos ligeros 14 9 11 7 9 9 5 17 17 13 4 92 76 78 50 46 62 63 74 17 13 50
Vehiculos pesados 1 2 1 4 1 1 0 1 1 1 1 8 10 13 4 8 5 8 9 1 1 1
Peatones 7 2 3 4 0 3 2 4 4 2 3 18 18 20 15 16 16 16 16 4 2 10
Otros vehiculos 1 0 0 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0
TOTAL 32 19 20 20 14 20 10 27 27 20 12 182 168 154 129 121 123 143 160 27 200 131
CAPV

Vehiculos de dos ruedas 16 11 9 12 15 13 6 8 8 6| 10 | 126 | 131 86 | 121 97 90 | 104 99 99| 114/ 148
Vehiculos ligeros 41 31 34 27 29 24 11 27 27 23 16 | 228 | 219 | 183 | 133 | 138 | 158 | 111 | 144 144 172| 117
Vehiculos pesados 5 5 1 6 2 1 0 1 1 1 4 23 18 15 10 15 9 13 14 14 6 7
Peatones 12 7 8 7 4 7 7 7 7 4 6 44 36 42 30 33 35 29 27 27| 27| 27
Otros vehiculos 2 0 0 0 0 1 0 1 1 0 1 4 1 2 1 4 1 0 1 1 3 1
TOTAL 76 54 52 52 50 46 24 44 44 34 37 | 425 | 405 | 328 | 295 | 287 | 293 | 257 | 285 285 322| 300

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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(n° personas)

ALAVA
Vehiculos de dos ruedas 40 35 26 43 39 39 37 42 42 40 88
Vehiculos ligeros 419 394 342 338 337 347 294 269 269 314 400
Vehiculos pesados 17 23 19 15 13 12 23 18 18 15 14
Peatones 4 2 7 2 4 5 5 1 1 1 13
Otros vehiculos 3 3 2 2 1 3 1 2 2 0 3
TOTAL 483 457 396 400 394 406 360 332 332 370 518

BIZKAIA
Vehiculos de dos ruedas 222 249 215 255 213 173 251 268 268 292 369
Vehiculos ligeros 1.617 1.466 1.378 1.245 1.086 1.143 1.051 1.089 1.089 1.157 1.120
Vehiculos pesados 55 29 37 68 33 20 16 20 20 26 22
Peatones 76 62 61 60 49 60 59 51 51 67 51
Otros vehiculos 2 3 5 6 5 7 4 0 0 1 3
TOTAL 1.972 1.809 1.696 1.634 1.386 1.403 1.381 1.428 1.428 1.543 1.565

GIPUZKOA

Vehiculos de dos ruedas 233 240 249 239 219 186 234 268 268 267 318
Vehiculos ligeros 1.129 962 825 891 856 894 889 675 675 704 781
Vehiculos pesados 62 37 45 34 32 30 29 45 45 26 32
Peatones 56 28 49 30 43 31 34 29 29 40 23
Otros vehiculos 0 2 9 2 10 7 2 2 2 1 2
TOTAL 1.480 1.269 1.177 1.196 1.160 1.148 1.188 1.019 1.019 1.038 1.156

CAPV
Vehiculos de dos ruedas 495 524 490 537 471 398 522 578 1.019 599 775
Vehiculos ligeros 3.165 2.822 2.545 2.474 2.279 2.384 2.234 2.033 578 2.175 2.301
Vehiculos pesados 134 89 101 117 78 62 68 83 2.033 67 68
Peatones 136 92 117 92 96 96 98 81 83 108 87
Otros vehiculos 5 8 16 10 16 17 7 4 81 2 8
TOTAL 3.935 3.535 3.269 3.230 2.940 2.957 2.929 2.779 3794 2.951 3.239

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.91. Carretera: Distribucion de vehiculos accidentados por tipo de accidente. Datos registrados por la Ertzaintza.

(n° vehiculos)

2017

ALAVA
Vehiculos de dos ruedas 54 49 44 61 51 52 58 57 54 53 120 18 25 28 26 11 19 25 23 15 16 11
Vehiculos ligeros 476 448 413 392 372 414 357 351 432 423 456 | 1.541 | 1.321 | 1.306 | 1.382 | 1320 | 1.297 | 1148 | 1.141 | 1.330 | 1.331 | 1.394
Vehiculos pesados 112 86 87 73 94 64 52 74 80 80 101 439 364 307 265 246 251 274 298 257 314 | 285
Otros vehiculos 18 22 17 17 21 18 17 17 16 9 36 310 310 369 485 492 414 368 356 424 490 | 500
TOTAL 660 605 561 543 538 548 484 499 582 565 713 | 2.308 | 2.020 | 2.010 | 2.158 | 2.069 | 1.981 | 1.815| 1.818 | 2.026 | 2.151 | 2.190
BIZKAIA
Vehiculos de dos ruedas 262 307 253 317 286 219 304 307 330 335 421 105 75 83 88 95 79 70 74 66 58 53
Vehiculos ligeros 2.188 | 2.248 | 2.147 | 1.972 | 1.284 | 1.747 | 1.677 | 1.636 | 1.803] 1.809| 1.521 | 3.271 | 2.159 | 2.017 | 2.735| 2.920 | 2.699 | 2.568 | 2.380 | 2.496| 2.536| 2.826
Vehiculos pesados 292 235 210 247 184 170 155 157 152 149 192 592 383 337 411 586 442 438 414 403 44| 547
Otros vehiculos 17 17 20 27 23 26 17 15 19 20 23 129 126 158 141 81 174 148 140 111 168| 225
TOTAL 2.759 | 2.807 | 2.630 | 2.563 | 1.777 | 2.162 | 2.153 | 2.115| 2.304| 2.313| 2.157 | 4.097 | 2.743 | 2.595 | 3.375| 3.682 | 3.394 | 3.224 | 3.008 | 3.076| 3.176| 3.651
GIPUZKOA
Vehiculos de dos ruedas 308 335 303 310 268 248 311 341 333 346 392 134 109 105 107 76 94 110 102 121 101 72
Vehiculos ligeros 1.629 | 1.577 | 1.479 | 1.432 | 1.716 | 1.346 | 1.302 | 1.149 | 1.375] 1.174] 1.155 | 5.338 | 4.043 | 3.519 | 3.110 | 2.895| 3.247 | 3.205| 2.700 | 3.006| 2.875 2.744
Vehiculos pesados 334 269 217 247 172 226 197 186 195 174 145 | 1.476 | 1.090 958 658 404 597 602 576 764 700[ 671
Otros vehiculos 14 11 16 11 19 17 15 14 10 14 13 87 96 87 80 159 99 88 68 62 109 118
TOTAL 2.285( 2.192 | 2.015| 2.000 | 2.175| 1.837 | 1.825| 1.690 | 1.913] 1.708| 1.705 | 7.035| 5.338 [ 4.669 | 3.955 | 3.534 | 4.037 | 4.005 | 3.446 | 3.953| 3.785| 3.605
CAPV
Vehiculos de dos ruedas 624 691 600 688 605 519 673 705 717 734 933 257 209 216 yrx 182 192 205 199 202 175 136
Vehiculos ligeros 4.293 | 4273 | 4.039 | 3.796 | 3.372 | 3.507 | 3.336 | 3.136 | 3.610 | 3.406 | 3.142 | 10.150 | 7.523 | 6.842 | 7.227 | 7.135| 7.243 | 6.921 | 6.221 | 6.832 | 6.742 | 6.964
Vehiculos pesados 738 590 514 567 450 460 404 M7 427 403 438 | 2.507 | 1.837 | 1.602 | 1.334| 1.236 | 1.290 | 1.314 | 1.288 | 1.424 | 1.428 [ 1.503
Otros vehiculos 49 50 53 55 63 61 49 46 45 43 72 526 532 614 706 732 687 604 564 597 767 843
TOTAL 5.704 | 5.604 | 5.206 | 5.106 | 4.490 | 4.547 | 4.462 | 4.304 | 4.799 | 4.586 | 4.585 | 13.440 | 10.101 | 9.274 | 9.488 | 9.285 | 9.412 | 9.044 | 8.272 | 9.055 | 9.112 | 9.446

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).

e ¥,
GOBIERNO VASCO

DEPANTAMENTO OE DESARROLLG. o I e U s
ECONOMICE E INFRAESTRUCTURAS

Aap?*

—
EUSKO JAURLARITZA - rm

246

EKONOMIAREN GARAPEN
ETA AZPIEGITURA SAILA



Objetivos
Movilida
Sostenibl

PANORAMICA DEJ RANSPORTE EFEUSKADI

PAONRS

(n° vehiculos)

Total vehiculo

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

ALAVA
Vehiculos de dos ruedas 72 74 72 87 62 71 83 80 69 69 131
Vehiculos ligeros 2.017 1.769 1.719 1.774 1692 1.711 1.505 1.492 1.762 1.754 1.850
Vehiculos pesados 551 450 394 338 340 315 326 372 337 394 386
Otros vehiculos 328 332 386 502 513 432 385 373 440 499 536
TOTAL 2.968 2.625 2.571 2.701 2.607 2.529 2.299 2.317 2.608 2.716 2.903
BIZKAIA
Vehiculos de dos ruedas 367 382 336 405 381 298 374 381 396 393 474
Vehiculos ligeros 5.459 4.407 4.164 4.707 4.204 4.446 4.245 4.016 4.299 4,345 4,357
Vehiculos pesados 884 618 547 658 770 612 593 571 555 563 739
Otros vehiculos 146 143 178 168 104 200 165 155 130 188 248
TOTAL 6.856 5.550 5.225 5.938 5.459 5.556 5.377 5.123 5.380 5.489 5.818
GIPUZKOA
Vehiculos de dos ruedas 442 444 408 417 344 342 421 443 454 447 464
Vehiculos ligeros 6.967 5.620 4.998 4.542 4.611 4.593 4.507 3.849 4,381 4.049 3.899
Vehiculos pesados 1.810 1.359 1.175 905 576 823 799 762 959 874 816
Otros vehiculos 101 107 103 91 178 116 103 82 72 123 131
TOTAL 9.320 7.530 6.684 5.955 5.709 5.874 5.830 5.136 5.866 5.493 5.310
CAPV
Vehiculos de dos ruedas 881 900 816 909 787 71 878 904 919 909 °
Vehiculos ligeros 14.443 11.796 10.881 11.023 10.507 10.750 10.257 9.357 10.442 10.148 10.106
Vehiculos pesados 3.245 2.427 2.116 1.901 1.686 1.750 1.718 1.705 1.851 1.831 1.941
Otros vehiculos 575 582 667 761 795 748 653 610 642 810 915
TOTAL 19.144 15.705 14.480 14.594 13.775 13.959 13.506 12.576 13.854 13.698 14.031

Fuente: Anuario Estadistico de Accidentes de Trafico. Departamento de Seguridad (Gobierno Vasco). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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11.3.5. Medio Ambiente

a) Consumo energético

Cuadro 11.92. Consumo energético del sector de transportes por tipo de energia y modo de
transporte.

Ktep (miles de toneladas equivalentes de petroleo)
2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017

PETROLEO Y DERIVADOS
Ferrocarril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carretera 1.558 1.618 1.687 1.757 1.875 1.757 1.629 1562 1.534 1.624 1.692 1.712 1.766 1.847 1.938
Aire 65 61 78 75 82 78 68 76 81 74 68 67 69 71 74
Navegacion 17 12 12 10 10 10 10 8 7 6 5 3 6 5 7
$g;ﬁl\léPORT\ 1640 1691 1777 1842 1967 1845 1707 1646 1622 1704 1765 1782 1841 1.923 2019
ENERGIAS RENOVABLES
Ferrocarril 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carretera 0 4 5 6 24 44 61 102 101 104 68 65 69 74 96
Aire 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Navegacion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
$g;ﬁl\léPORT\ 0 4 5 6 24 44 61 102 101 104 68 65 69 74 96
ELECTRICIDAD
Ferrocarril 17 15 18 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15
Carretera 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Aire 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Navegacion 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
$gXﬁIéPORT\ 17 15 18 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15
TOTAL
Ferrocarril 17 15 18 18 17 17 16 16 16 15 14 15 15 15 15
Carretera 1.558 1.622 1.692 1.763 1.899 1.801 1.690 1.664 1.635 1.728 1.760 1.777 1.835 1.921 2.034
Aire 65 61 78 75 82 78 68 76 81 74 68 67 69 71 74
Navegacion 17 12 12 10 10 10 10 8 7 6 5 3 6 5 7
$gZﬁIéPORT\ 1657 1710 1800 1866 2008 1906 1.784 1764 1739 1823 1847 1862 1925 2012 2130

Fuente: EVE (Ente Vasco de Energia). SIT-Sistema de Informacion del Transporte (OTEUS).
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Cuadro 11.93. Ocupacion de Superficie. Suelo de sistemas generales' de la CAPV (superficie en Ha).

CAPV
Total 23.814| 24.252| 24.732| 23.836| 29.492| 29.608| 29.783| 30.191| 30.389| 30.263| 28.554
Equipamientos 5.411 5.470) 5.438| 5.298| 5.350| 5.277| 5.279| 5.272| 5.313| 5.292| 5.286
Espacios libres 8.638| 8.893| 8.815| 8.951 8.869| 8.792| 8.488| 8.508| 8.418| 8.270 6.640
Infraestructuras de trans. y
comunicaciones 8.708| 8.822( 9.355| 8.433| 8.688| 8.842( 9.269| 9.697| 9.902| 9.930| 9.806
Viario (excluida la
servidumbre) 6.979| 7.096| 7.023| 6.986| 7.216| 7.355 7.486| 7.669| 7.868/ 7.897| 8.010
Ferrocarril (incluidas las
estaciones) 588] 585 581 594 600 610 615 615 618 636| 636,39
TAV (*) -- -- -- - - - 306 304 308 292 292,02
Aeropuertos2 809 810 916/ 603] 599 599 599 615 613 612| 613,39
Puertos2 331 331 835 253 273 278 264 495 492 1.313| 254,03
Infraestructuras basicas 1.057 1.067 1.123 1.153 1.189 1.189 1.198 1.181 1.174 1.156| 1.207
Cauces fluviales -- -- -- --| 5.396| 5.507| 5.548| 5.534| 5.580| 5.576| 5.615
ALAVA
Total 6.130| 6.150( 6.253| 6.145| 9.505| 9.663| 9.793| 9.870| 9.831 9.829( 9.840
Equipamientos 2.157|  2.159 2.162| 2.165| 2.176 2.191 2.191 2.193| 2.186| 2.186| 2.188
Espacios libres 1.031 1.033| 1.044| 1.043| 1.096| 1.102| 1.101 1.107| 1.072| 1.085| 1.083
Infraestructuras de trans. 2.682| 2.695 2.784| 2.678| 2.681| 2.726| 2.855| 2.928| 2.935| 2.933| 2.950
y comunicaciones
Viario (excluida la
servidumbre) 2.239 2.250 2.230 2.233 2.233 2.268 2.274 2.347 2.350 2.347| 2.363
Ferrocarril (incluidas las
estaciones) 162 161 162 162 165 175 175 175 178 180, 180,32
TAV (*) - - - - - - 123 123 123 123| 123,45
Aeropuertos2 281 283] 392 283 283 283 283 283 282 282| 282,75
Puertos2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Infraestructuras basicas 259 263 263 259 273 274 274 274 274 237| 277,24
Cauces fluviales -- -- -- --| 3.279| 3.371 3.373|  3.367| 3.363| 3.351| 3.341
BIZKAIA
Total 8.803| 8.840( 9.457| 8.760, 9.980| 9.897| 10.057| 10.406| 10.583| 10.574| 10.438
Equipamientos 1.885| 1.916/ 1.913| 1.909| 1.940| 1.850| 1.869| 1.865| 1.920[ 1.905| 1.909
Espacios libres 2.590| 2.583| 2.616| 2.632| 2.663| 2.577| 2.579| 2.590| 2.505| 2.501| 2.502
Infraestructuras de trans. | 3 779 3783l 4323| 3.614| 3.744| 3.821| 3.942| 4.306| 4.471| 4.467| 4.284
y comunicaciones
Viario (excluida la
servidumbre) 2.911 2.918 2.959 2.977 3.090 3.165 3.233 3.341 3.486 3.480| 3.534
Ferrocarril (incluidas las
estaciones) 205 205 203] 203] 203 202 205 204] 220 225| 224,25
TAV (*) -- -- -- - - - 63 63 69 69 69,07
Aeropuertos2 488 488 487 282 278 278 278 294 293 291 291,25
Puertos2 173 172 674 152 173 176 163! 404 401 401 166,16
Infraestructuras basicas 551 559 605 604 613 614 620 601 601 615 617,69
Cauces fluviales -- -- -- --| 1.020| 1.034| 1.047| 1.044| 1.085| 1.086 1.125
GIPUZKOA
Total 8.882 | 9.261 9.022 | 8.931 | 10.007 | 10.047 | 9.932 | 9.915 9.975| 9.861| 8.276
Equipamientos 1.370 | 1.395 | 1.364 | 1.223 | 1.234 | 1.236 | 1.218 | 1.215 1.206| 1.201| 1.189
Espacios libres 5.016 | 5.277 | 5.156 | 5.276 | 5.110 | 5.113 | 4.808 | 4.810 4.841| 4.685| 3.054
Infraestructuras de trans. y
comunicaciones 2.249 | 2.344 | 2.248 | 2.141 2.262 | 2.294 | 2.472 | 2.463 2.496| 2.530| 2.572
Viario (excluida la
servidumbre) 1.830 | 1.927 | 1.833 | 1775 | 1.892 | 1.922 | 1979 | 1.981 2.032 70| 2.114
Ferrocarril (incluidas las
estaciones) 221 219 216 228 232 232 235 235 219| 231,37, 231,82
TAV (*) - - - - -- - 119 117 115 99| 99,5
Aeropuertos2 40 40 38 38 38 38 38 38 38 38| 39,39
Puertos2 158 159 160 100 100 102 102 91 91 912 87,87
Infraestructuras basicas 247 245 255 290 303 301 305 305 299 304| 312,24
Cauces fluviales -- -- -- -~ | 1.097 | 1.103 | 1.129 | 1.123 1.132 1139 1.148

" Clasificacion correspondiente a la calificacion del suelo.

2 A partir de 2011, las zonas de uso logistico de puertos y aeropuertos se han recogido como suelo de Actividades Econémicas.

(*) En el afno 2014 se refleja por primera vez dentro del suelo dedicado a sistemas generales el "TAV"

Fuente: Gobierno Vasco.
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