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EKINTZA-PLANA



1.SARRERA

EMIJP plangintza-tresna bat da, pertsonen mugikortasunerako eta salgaien logistikarako garraiobideak
era multimodalean koordinatzeko eta integratzeko aukera ematen duena. Euskal Autonomia
Erkidegoan mugikortasun jasangarriko eredu bat errealitate bihurtzeko ekintzen prozesamendu
sistematiko, koherente eta integrala ahalbidetuko du.

Euskadiko Mugikortasun Jasangarriko Planaren Ekintza-Planak, bere proposamenekin, Euskadiko
egungo mugikortasun-jarraibideetan eragin beharrari erantzuten dio, eta horiek garapen jasangarriko
esparru baterantz bideratzen ditu, pertsonen eta salgaien desplazamendu-beharrak garapen eta
hazkunde ekonomikoarekin, gizartearen kohesio eta babesarekin eta ingurumenaren defentsa eta
kontserbazioarekin bateragarri egingo dituena.

Plana egiteko lehen fasean egindako diagnostikoari esker, mugikortasun-arazo espezifikoak ezagutu
ahal izan dira, eta, horietan oinarrituta, mugikortasun-eredu berri bat ezar dezaketen irtenbideen eta
proposamenen ikuspegi integratua eta ordenatua planteatu ahal izan da, baita hori lortzeko
beharrezkoak diren jarduerak ere.

Imagen. 1. EM]Pren Ekintza Plana egiteko diagrama
Iturria: elaborazio propioa
Planean lortu nahi diren helburuen diseinua gidatzen duten printzipio komunak 4 estrategia
orokorretan oinarritzen dira:

e Eraginkortasun funtzionala

e Eraginkortasun ekonomikoa

e Ingurumen-jasangarritasuna eta trantsizio ekologikoa
e Justizia Soziala

Horietatik abiatuta, honako xede zehatz hauek zehaztu dira:

e Modu-banaketa bidezkoagoa lortzea, modu jasangarrienak lehenetsiz.

e Bide-segurtasuna hobetzea

e Desplazamendu-denborak murriztea

e Hirigune nagusietarako eta mugikortasun-gune erakargarrietarako irisgarritasuna hobetzea



Intermodalitatea handitzea

Finantzaketa-sistema eraginkorra, lehiakorra eta bidezkoa lortzea

Ehun industrial eta logistikorako irisgarritasuna hobetzea

Emisioak eta ingurumenaren gaineko inpaktua murriztea

Sektorearen prestakuntza hobetzea

Parte-hartze publiko-pribatua areagotzea

Gainerako autonomia-erkidegoekiko eta Europako herrialdeekiko konektagarritasuna
hobetzea

Mugikortasun-baldintzak hobetzea (eskubide gisa) lurralde osoan eta biztanle guztientzat
Garraio-sistemak ingurunearekin duen integrazioa hobetzea

Helburu horietatik abiatuta definitzen da Euskadiko mugikortasunaren eta garraioaren ibilbide-orria
datozen urteetan. Mugikortasunaren etorkizunak pertsonen beharretan jarri behar du arreta, espazio
irisgarriagoak, adimentsuagoak eta osasungarriagoak lortzen saiatuz.

Hurbilketa metodologikoa:

Helburu horiek lortu ahal izateko, sektore eta garraiobide desberdinak kontuan hartuta, zortzi
jarduketa-plan proposatzen dira, eta horietan planaren neurri eta proposamen zehatzak sartu dira:

Errepide bidezko mugikortasuna

Errepideko garraio publiko kolektiboko mugikortasuna

Tren bidezko mugikortasuna

Mugikortasuna sistema aktiboetan: oinez eta bizikletaz

Aireko mugikortasuna

Itsas mugikortasuna

Logistika eta Salgaiak

Mugikortasun Orokorra, izaera estrategiko multimodaleko proposamenak biltzen dituena

Plan horietako bakoitzean sartutako proposamenak bigarren maila batean multzokatzen dira
jarduketa-ildoetan, jarduketaren tipologiaren arabera (10 jarduketa-ildo):

Azpiegiturak hornitzea eta hobetzea

Ekipoak hornitzea eta hobetzea

Zerbitzuak hornitzea eta hobetzea

Informazioaren teknologia berriak ezartzea (Digitalizazioa)
Trantsizio ekologikoa sustatzea

Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea

Moduaren edo sektorearen antolamendua eta kudeaketa
Finantziaziorako mekanismoak

Prestakuntzarako proposamenak

Legeriarekin edo eskumenekin zuzenean lotutako proposamenak
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2. HELBURUAK

2.1. ESTRATEGIAK

Estrategiak dira Euskadiko Mugikortasun Jasangarriko Planaren (EMJP) garapenarekin lortu nahi diren
azken helburu orokorrak. Lau (4) estrategia hauek ezarri dira:

Ingurumen-jasangarritasuna. Mugikortasun jasangarriko sistema bat energia-kontsumoa
ezinbesteko gutxienekora murrizten duena da, ahal den neurrian energia-iturri berriztagarriak
erabiltzen dituena eta bitarteko ekologikoak erabiltzen dituena.

Justizia soziala Sistema bat bidezkoa da sozialki aukera-berdintasunean oinarrituta
dagoenean, inolako diskriminaziorik gabe, eta giza eskubideetan oinarritzen denean.

Eraginkortasun ekonomikoa Sistema bat ekonomikoki eraginkorra da bere zerbitzuak
ekoizteko behar dituen baliabideak eraginkortasunez erabiltzen dituenean (kostuak
minimizatzea).

Eraginkortasun funtzionala. Sistema bat funtzionalki eraginkorra da eskainitako produktua
behar/eskatzen denera egokitzen denean, betiere eraginkortasun ekonomikoaren ikuspegitik.

Proposamenen fitxetan, estrategia horietako bakoitza irudi grafiko batek irudikatzen du. Fitxan
nabarmenduta agertzen direnek nagusiki jarduera-proposamenaren bidez lortzen diren estrategiak
irudikatzen dituzte.

@ ® @ @

Ingurumen- Justizia Eraginkortasun Eraginkortasun
jasangarritasuna soziala ekonomikoa funtzionala
Imagen. 2. Estrategien irudi grafikoak

Iturria: elaborazio propioa
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JARDUKETA-ILDOA:

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

HORNIDURA/AZPIEGITU -
RAK HOBETZEA XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:: kutsaclura-mailak baino txikiagoak lortzeko mekanismorik
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da.

Hiri-eremu horietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zale sarrera. eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun. Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 772021 Legeak 50000 biztanletik gorako
1. PROPOSAMENA (£1.P1) hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere, proposamen
25.000 biztanletik gorako hiretan emisio txikiko horren bidez, ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
eremuak ezartzea Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa)

PROPOSAMENAREN XEDEAK:
MNeurri horren bidez, ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna, eta, horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte.

murriziea

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea
INPLIKATUTAKO ERAGILEAK:
INBERTSIO-KOSTUA: 14.827.626 €

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA

Imagen. 3. Proposamen baten fitxa teknikoetan estrategiak aurkitzea
Iturria: elaborazio propioa

Adibidez, 3. irudiko fitxan, proposamenak batez ere ingurumen-jasangarritasuneko, justizia sozialeko
eta eraginkortasun funtzionaleko estrategietan izango du eragina.

Xedeak jarduera-proposamenak ezarriz lortu nahi diren helburu espezifikoak dira. Estrategien
zehaztapena dira mugikortasun-sisteman.

Honako hamabhiru (13) xede hauek hartu dira kontuan:

e Modu-banaketa bidezkoagoa lortzea, modu jasangarrienak lehenetsiz. Ibilgailu pribatuaren
erabilera haren erabat gatibu den mugikortasunera mugatzea, modu jasangarriagoen aldeko
apustua eginez, modu horiek garatzeko, sustatzeko eta bultzatzeko neurrien bidez (errepideko
garraio publikoa eta modu aktiboak).

e Bide-segurtasuna hobetzea. Bideen baldintzak (azpiegiturak eta ekipoak) eta horien
kudeaketa hobetzea, istripuen kopurua eta larritasuna murrizteko.

o Desplazamendu-denborak murriztea. Garraio-sistemaren azpiegituren, instalazioen, ekipoen
eta kudeaketaren baldintzak hobetzea, joan-etorrietarako denbora murrizteko.

e Hirigune nagusietarako eta mugikortasun-gune erakargarrietarako irisgarritasuna hobetzea.
Lurraldeko zentro kontsumitzaile eta garraio-instalazio nagusien inguruak beharrezko
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azpiegitura, ekipo eta zerbitzuez hornitzea, mugikortasun-, hornidura- eta banaketa-beharrak
bermatzeko.

e Intermodalitatea handitzea. Bidaiarien mugikortasun multimodala eta salgaien garraioaren
intermodalitatea handitzea, kate intermodal eraginkor eta efizienteak eraikiz, horietan modu
masibo jasangarriek parte hartuz (bereziki trenek).

e Finantzaketa-sistema eraginkorra, lehiakorra eta bidezkoa lortzea. Erabiltzaileen,
operadoreen eta administrazio publikoaren artean banatu beharreko finantzaketa-sistema bat
diseinatzea, guztientzako irisgarritasuna, beste modu batzuekiko eta operadoreen arteko lehia
osasuntsua eta diru-kutxa publikoetan arrazoizko eragin justifikatua bermatuko dituena.

o Ehun industrial eta logistikorako irisgarritasuna hobetzea. Lurraldeko ekoizpen-zentro eta
garraio-instalazio nagusiak beharrezko azpiegitura, ekipo eta zerbitzuez hornitzea, salgaien eta
pertsonen mugikortasun-, hornidura- eta banaketa-beharrak bermatzeko.

o Emisioak eta ingurumenaren gaineko inpaktua murriztea. Energia-kontsumoa ezinbesteko
gutxienekora murriztean, energia-iturri berriztagarriak ahal den neurrian erabiltzean eta
bitarteko ekologikoak erabiltzean oinarritutako mugikortasun-sistema lortzea.

e Sektorearen prestakuntza hobetzea. Sektoreko profesionalen prestakuntza areagotzeko eta
etorkizuneko mugikortasun-sistemaren erronketara (digitalizazioa, jasangarritasuna,
intermodalitatea...) egokitzeko gai izango den prestakuntza-estrategia ezartzea.

e Parte-hartze publiko-pribatua areagotzea. Sektore pribatuak garraio-sisteman duen
partaidetza handitzea, enpresentzat zein administrazioarentzat erakargarriak diren
partaidetza-eskaintzekin, kostu, irabazi eta arriskuen banaketa zuzen eta bidezko batetik
abiatuta.

e Gainerako erkidegoekiko eta Europako herrialdeekiko konektibitatea hobetzea. Lurraldea
beharrezko azpiegitura, ekipo eta zerbitzuez hornitzea, modu eraginkorrenen bidez Iberiar
Penintsulako eta Europako mugikortasun gune erakargarri eta sortzaile nagusiekin behar
bezala konektatuta egon dadin.

¢ Mugikortasun-baldintzak hobetzea lurralde osoan eta biztanle guztientzat. Herritar guztiei
gutxieneko irisgarritasun- eta konektibitate-maila bat bermatzea, beren jarduerak
berdintasunean eta justizia sozialean garatzeko mugikortasun eraginkorra izan dezaten.

e Garraio-sistemak ingurunearekin duen integrazioa hobetzea. Ingurunea errespetatzen duen
garraio-sistema bat diseinatzea, garapen-fase guztietan eta dimentsio guztietan: soziala,
ingurumenekoa, ekonomikoa.

Proposamenen fitxetan, dagokion proposamenarekin batez ere lortu nahi diren xedeak baino ez dira
agertzen.
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JARDUKETA-ILDOA:

HORNIDURA /AZPIEGITU
RAKHOBETZEA

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK::

1. PROPOSAMENA (F1.P:

25.000 biztanletik gorako hirietan emisic txikiko
eremuak ezartzea

PROPOSAMENAREN XEDEAK:

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Udalak
INBERTSIO-KOSTUA:
KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTI

Imagen. 4.

ERREPIDEAK

e

.

XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten
kutsadura-mailak ~ baino txikiagoak lortzeko mekanismorik
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da.

Hiri-eremu harietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zaie sarrera, eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun. Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 772021 Legeak 50000 biztanletik gorako
hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere, proposamen
horren bidez. ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa)

Meurri horren bidez. ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna, eta, horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte.

\

Proposamen baten fitxa teknikoan jomugak aurkitzea

Iturria: elaborazio propioa
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3.PROPOSAMENEN EGITURA

Lehen aipatu ditugun Estrategia eta Xedeez gain, proposamenek honako elementu hauek dituzte:

Jarduketa-plana
Jarduketa-ildoa

Faseak

Inplikatutako eragileak
Ezarpen-egutegia
Kostuak

Irabaziak

Ondorengo ataletan, elementu bakoitzaren izateko arrazoia eta eduki zehatza azaltzen dira.

3.1. JARDUKETA-PLANA

Jarduketa-plana proposamen baten sailkapen-maila gorenari dagokio, eta, funtsean, garatzen den
modu-eremuari dagokio. Zortzi (8) jarduketa-plan daude:

Errepidea. Ibilgailu pribatuko mugikortasunari, azpiegiturei eta lotutako ekipoei buruzko
proposamenak.

Errepideko garraio publikoa. Errepideko garraio publiko kolektiboari (autobusak), azpiegiturei,
ekipoei eta lotutako zerbitzuei buruzko proposamenak

Trena. Tren bidezko mugikortasunari, azpiegiturei, ekipoei eta lotutako zerbitzuei buruzko
proposamenak.

Bizikleta eta modu aktiboak. Modu aktiboetako mugikortasunari (batez ere bizikleta),
azpiegiturei, ekipoei eta lotutako zerbitzuei buruzko proposamenak.

Aireportuak. Aireko garraioari eta aireportuko instalazioei buruzko proposamenak.
Portuak. Itsas garraioari eta portuko instalazioei buruzko proposamenak.

Logistika eta salgaiak. Salgaien garraioari eta banaketa-logistikari, azpiegiturei, ekipoei eta
lotutako zerbitzuei buruzko proposamenak.

Orokorra. Sistemaren eremu osoari buruzko proposamen orokorrak.
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ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:: kutsadura-mailak ~ baino txikiagoak lortzeko mekanismorik

1. PROPOSAMENA (F1.P1) hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere, proposamen
25.000 biztanletik gorako hiretan emisio txikiko horren bidez. ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
eremuak ezartzea Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa),

PROPOSAMENAREN XEDEAK:

murriziea

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea
INPLIKATUTAKO ERAGILEAK:
INBERTSIO-KOSTUA: 14.827.626 €
KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA

JARDUKETA-ILDOA:

: ERREPIDEAK

HORNIDURA /AZPIEGITU /’ -
RAKHOBETZEA XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten

eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da.

Hiri-eremu harietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zaie sarrera, eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun. Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 772021 Legeak 50000 biztanletik gorako

Meurri horren bidez. ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna, eta, horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte.

Imagen. 5. Jarduketa-plana proposamen baten fitxa teknikoan kokatzea
Iturria: elaborazio propioa

3.2. JARDUKETA-ILDOA

Jarduketa-planaren beheko maila jardun-ildoa da, eta dagokion garraiobiderako proposatutako
jarduketa motari dagokio.

Guztira hamar (10) jarduketa-ildo dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (1). Azpiegitura berriak eraikitzea edo lehendik daudenetan
hobekuntza fisikoak.

Ekipoak hornitzea/hobetzea (2). Ekipo berriak erostea edo lehendik daudenak hobetzea
(batez ere, baina ez beti, material mugikorrari dagokionez).

Zerbitzuak hornitzea/hobetzea (3). Zerbitzu berriak sortzea, edo daudenak hobetzea
(maiztasunak handitzea, ibilbideak aldatzea...).

Informazioaren teknologia berriak ezartzea (4). Ekipamendu teknologikoak eskuratzea eta
ezartzea, bai azpiegituretan, bai ekipoetan.

Trantsizio ekologikoa sustatzea (5). Sistemaren jasangarritasuna hobetzeko gai diren
jarduerak, aurretiazko jarduketa-ildoetan sartu gabekoak.

Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea (6). Garraio-modu jakin baterantz (normalean modu
jasangarriago baterantz) aldaketa modala ahalbidetzen duten aurreko jarduketa-ildoetan
sartu gabeko jarduketak.
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Moduaren edo sektorearen antolamendua eta kudeaketa (7). Sistema sakonki birmoldatzeko
jarduketak, sistemaren egiturarekin berarekin, antolaketarekin, gobernantzarekin, kudeaketa-
ereduarekin eta antzekoekin lotuta.

Finantziaziorako mekanismoak (8). Parte hartzen duten eragile guztientzat finantzaketa-
mekanismo zuzen, orekatu eta eraginkorrak diseinatzea, iturriak bilatzea eta ezartzea.

Prestakuntza (9). Sektorearen datozen urteetarako beharretara egokitutako prestakuntza-
sistema egokia ezartzea.

Legeria/eskumenak (10). Arau- eta eskumen-arloko jarduerak.

JARDUKETA-ILDOA:

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

HORNIDURA /AZPIEGITU / \\
RAKHOBETZEA XEHETASUNA

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:: kutsaclura-mailak baino txikiagoak lortzeko mekanismorik

1. PROPOSAMENA (E1.P1) hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere. proposamen
25.000 biztanletik gorako hirietan emisio txikiko horren bidez, ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
eremuak ezartzea Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa).

PROPOSAMENAREN XEDEAK:

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Udalak
INBERTSIO-KOSTUA: 14.8
KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA =} 3 \

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da.

Hiri-eremu horietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zale sarrera. eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun. Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 772021 Legeak 50000 biztanletik gorako

MNeurri horren bidez, ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna. eta. horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte

Imagen. 6. Jarduketa-ildoa proposamen baten fitxa teknikoan kokatzea
Iturria: elaborazio propioa

3.3. JARDUKETA-FASEAK

Emanaldiaren faseak proposamena kokatzen den bizi-zikloaren uneak dira (emanaldi baten bizitza
osoa kontuan hartuta). Bost (5) hartzen dira kontuan:

Plangintza eta azterketa. Fase honetan, dagozkion bideragarritasun-analisiak egiten dira,
hurrengo faseekin jarraitzea egokia den ala ez zehazteko (aholkularitza-fasea).

Diseinua eta proiektua. Aurreko faseko emaitzen arabera, hemen egiten dira diseinu
kontzeptualak eta dagozkien proiektuak (ingeniaritza-fasea).
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e Negoziazioa/Onarpena. Fase hau, normalean, lehenengo bien gainean egoten da (batez ere
bigarrenaren amaieran). Diseinu-faseak amaituta, eskumenak dituzten eragile guztiei
aurkezten zaie, negoziatzeko eta, ondoren, onartzeko.

e Ezarpena/Eraikuntza. Proiektutik abiatuta, eraiki (azpiegitura edo eraikuntza bat bada) edo
ezarri egiten da (zerbitzu edo ekipo bat bada).

e Operazioa eta mantentze-lanak. Faserik luzeena da. Bat dator zerbitzuak eta instalazioen
mantentze-lanek balio-bizitzan duten aldiarekin.

3.4. INPLIKATUTAKO ERAGILEAK

Inplikatutako eragileak proposamena ezartzeko fase guztietan edo batzuetan modu batean edo
bestean parte hartu beharko luketen erakunde publiko edo pribatuak dira.

Erakunde bakoitzaren parte-hartzea (aktiboa edo pasiboa) eta erantzukizuna, kasu bakoitzean, haren
ezaugarrien, gaitasunen eta interesen araberakoa izango da, bai eta jarduera motaren, eremu
geografikoaren eta proposamenak bizi-zikloan duen egoeraren araberakoa ere.

Proposamenetan parte hartzen duten eragileak hauek dira:

e Udalak

Foru Aldundiak

e Eusko Jaurlaritza
0 Mugikortasun Jasangarriaren Saila.
0 Beste sail eta departamentu batzuk (Industria, Ekonomia...)

e Estatuko erakundeak
0 Garraio eta Mugikortasun Jasangarriko Ministerioa (MITMA)
O Beste ministerio eta idazkaritza batzuk

e Tren-operadoreak: RENFE eta EUSKOTREN

e Garraio-azpiegituren arduradunak:
O Trena: ADIF; Eusko Trenbide Sarea (ETS)
0 Aireportuak: AENA; eta Bilboko, Gasteizko eta Donostiako aireportuak
0 Portuak: Estatuko Portuak; eta Bilboko eta Pasaiako Portuak

e Errepideko garraio publikoko operadoreak.
e Salgaien garraioko eta logistikako operadoreak

e Unibertsitateak eta Irakaskuntza Zentroak

18



JARDUKETA-ILDOA:

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

HORNIDURA /AZPIEGITU / \
RAKHOBETZEA XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:: kutsadura-mailak ~ baino txikiagoak lortzeko mekanismorik
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da.

Hiri-eremu harietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zaie sarrera, eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun. Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 772021 Legeak 50000 biztanletik gorako
1. PROPOSAMENA (£1.P1) hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere, proposamen
25000 biztanletik gorako hirietan emisio txikiko horren bidez. ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
eremuak ezartzea Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa),

PROPOSAMENAREN XEDEAK:
Meurri horren bidez. ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna, eta, horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte.

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea
INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: U
INBERTSIO-KOSTUA:

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTI 5.721 € k /

Imagen. 7. Inplikatutako agenteen kokapena proposamen baten fitxa teknikoan
Iturria: elaborazio propioa

3.5. EZARPEN-EGUTEGIA

Ezarpen-egutegiak proposamen bakoitza noiz ezarriko den adierazten du.

Ezarpen-denborak jarduera zehatzaren araberakoak izango dira, eta honako hauek dira:

Ezarpen-egutegia Ezarpen-denbora
Epe laburra 4 urte baino gutxiago
Epe ertaina 4 eta 8 urte artean

Epe luzea 8 urte baino gehiago
Tabla. 1. Proposamenak inplementatzeko egutegia

Iturria: elaborazio propioa
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JARDUKETA-ILDOA:

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

HORNIDURA /AZPIEGITU / \\
RAKHOBETZEA XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:: kutsaclura-mailak baino txikiagoak lortzeko mekanismorik
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da.

Hiri-eremu horietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zale sarrera. eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun. Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 772021 Legeak 50000 biztanletik gorako
1. PROPOSAMENA (£1.P1) hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere, proposamen
25000 biztanletik gorako hirietan emisio txikiko horren bidez, ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
eremuak ezartzea Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa)

PROPOSAMENAREN XEDEAK:
MNeurri horren bidez, ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna, eta, horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte.

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Ud:

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA

Imagen. 8. Ezarpen-egutegia proposamen baten fitxa teknikoan kokatzea
Iturria: elaborazio propioa

3.6. KOSTUAK

Jarduketa bakoitzaren kostuak jarduketa motaren araberakoak dira, ondorengo taulan
adierazitakoaren arabera:

Jarduketa mota Kostuak

Obra eta ekipoetan inbertitzea
Operazioa eta mantentze-lanak
Flotan inbertitzea
Operazioa eta mantentze-lanak

Sustapen-jarduerak Jardunaren arabera

Azpiegiturak eta ekipoak hornitzea/hobetzea

Zerbitzuak hornitzea/hobetzea

Finantzaketa-jarduerak -
Formakuntza Erabilitako baliabideak

Legeria/eskumenak -

Tabla. 2. Kostuak jarduketa motaren arabera
Iturria: elaborazio propioa

Jarduketa bakoitzaren kostuak lortzeko metodologia, eskura dagoen informazioaren araberakoa da:
e Jarduerari buruzko informazio zehatza izanez gero, dokumentu-informazio horretatik abiatuta.

e Informazio hori ez badago, antzeko jardueren erreferentzia-balioak eta unitateko kostuak
erabiltzen dira, ondorengo taulako metodologiei jarraituz:
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Jarduketa mota

Azpiegiturak eta ekipoak
hornitzea/hobetzea

Zerbitzuak
hornitzea/hobetzea

Sustapen-jarduerak
Finantzaketa-jarduerak
Formakuntza

Legeria/eskumenak

Planaren Kostu-lrabazien Azterketa egiteko, kalkulatutako kostuak inbertsio-kostuen eta 30 urteko
operazio- eta mantentze-kostuen batura dira (EBk garraio-proiektuetarako gomendatzen duen

denbora-muga?).

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:

1. PROPOSAMENA (E1P1)

25.000 biztanletik gorako hirietan emisio txikiko

eremuak ezartzea

PROPOSAMENAREN XEDEAK:

« Modu

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea
INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Udalak
INBERTSIO-KOSTUA: 14.

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA ¢

Imagen. 9.

JARDUKETA-ILDOA

HORNIDURA /AZPIEGITU /
RAK HOBETZEA

Kostuak

Obra eta ekipoetan
inbertitzea
Operazioa eta mantentze-
lanak

Flotan inbertitzea

Operazioa eta mantentze-
lanak

Jardunaren arabera

Erabilitako baliabideak

Tabla. 3.

Metodologia

Kostuak zehaztea, azpiegituraren luzera eta

unitateko kostuak abiapuntu izanik
Kostuak zehaztea, bizitza baliagarria eta
unitateko kostuak abiapuntu izanik
Flotak zehaztea, maiztasunak, luzerak eta
ibilbide-denborak abiapuntu izanik
Kostuak zehaztea, operazioaren denbora
eta unitateko kostuak abiapuntu izanik

Aldi baterako dedikazioak eta soldatak
zehaztea

Kostuak zenbatesteko metodologia

Iturria: elaborazio propioa

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

kutsadura-mailak

modu
In-gune

inpakiua

.

XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da

Hiri-eremu horietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zaie sarrera, eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun. Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 7/2021 Legeak 50000 biztanletik gorako
hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere, proposamen
horren bidez, ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa).

MNeurri horren bidez, ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna, eta, horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte

\

txikiagoak lortzeko mekanismorik

%

Kalkulatutako kostu osoa proposamen baten fitxa teknikoan kokatzea

Iturria: elaborazio propioa

! Guide to cost-benefit analysis of investment projects, European Comission - 2015
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3.7. IRABAZIAK

Planaren parte diren jarduketek sortutako inpaktuak eta irabaziak zenbatesteko, metodologia honi
jarraitzen zaio:

1. Inpaktu neurgarriak eragiten dituzten jardun-ildoak hautatzea.

2. Jardun-ildo bakoitzak eragindako inpaktuak eta irabaziak identifikatzea. Inpaktu gisa honako
hauek hartzen dira: garraio-moduaren prestazioak optimizatzea eta hobetzea; emisio baxuko
ibilgailuak erabiltzeko trantsizioa; eskaria modu jasangarriagoetara berrorekatzea (garraio-
modu aldaketa); eta eskari berria sortzea (eskaera induzitua). Eta, garraio-ekoizle eta -
operadoreen kasuan, irabazitzat hartzen dira honako hauek: eskari induzituagatiko diru-
sarrerak handitzea eta produktibitatea handitzeagatik kostu operazioak murriztea; eta
erabiltzaileentzat eta herritarrentzat oro har: bidaia-denbora aurreztea; kostu operatiboak
murriztea; emisioak murriztea eta istripuak murriztea.

Jarduketa-ildoaren, sistemaren gaineko eraginaren eta lortutako onuren arteko erlazioa hurrengo
orrialdeko taulan ikus daiteke.

Planaren Kostu-lrabazien Azterketa egiteko, kalkulatutako irabaziak 30 urteko epeko urte-irabazien
batura dira (EBk garraio-proiektuetarako gomendatutako denbora-muga?).

JARDUKETA-ILDOA:

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

HORNIDURA/AZPIEGITU -
RAK HOBETZEA XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK: kutsadura-mailak baino txikiagoak lortzeko mekanismorik
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da

Hiri-eremu horietan. gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zale sarrera, eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun, Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 7/2021 Legeak 50.000 biztanletik gorako
1. PROPOSAMENA (E1.P1) hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere. proposamen
25000 biztanletik gorako hirietan emisio txikiko horren bidez, ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
eremuak ezartzea Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa).
PROPOSAMENAREN XEDEAK:

lepEsz,  Gread MNeurri horren bidez, ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
n-gune beren eginkizuna, eta, horrela. hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko

handiagokoak sortuko dituzte

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: U
INBERTSIO-KOSTUA: 14.827.626 €

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA

Imagen. 10. Kalkulatutako irabaziak osoa proposamen baten fitxa teknikoan kokatzea
Iturria: elaborazio propioa

2 Guide to cost-benefit analysis of investment projects, European Comission - 2015
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Eragina Mugikortasun Sisteman

Jarduketa-ildoa Garraiobideak ) . . ey
Mugikortasun Eskari Diru- " Bidaia- Kostu .. .
. Modu- . . Produktibitatea . Emisioak Istripuak
ekologikorako induzitua sarreren . denbora | operatiboak : -
.. aldaketa . handitzea . murriztea gutxitzea
trantsizioa sortzea gehikuntza aurreztea murriztea

Prestazioak
hobetzea

Errepidea

Intermodal v v v
Azpiegiturak Ui v v v v v Y/
hornitzea/hobetzea Mod
o v v
aktiboak
Terminal
intermodalak v v v v v
Errepidea v v v
Ekipoak
hornitzea/hobetzea UL v v v v v v
Errepidea v v v v v v
Trena v v v v v v
Zerbitzuak
hornitzea/hobetzea Errepidea v v v v v v
Errepidea v v
Trena v v
Teknologia berriak
ezartzea (ITS) Errepidea Y4 v
Terminal
intermodalak v v
Garraioa sustatzea eta Intermodal v v v
bultzatzea
Tabla. 4. Jarduketa-ildoaren, sistemaren gaineko eraginen eta lortutako onuren arteko lotura
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Iturria: elaborazio propioa
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4. PROPOSAMENAK

L ZERRENDA

Jarraian, Ekintza-Planaren proposamenak azalduko dira. Proposamen horiek, lehen mailan, Jarduketa-
Planetan biltzen dira, eta bigarrenean, Jarduketa-lldoetan, hurrengo irudian ikus daitekeen bezala.

Imagen. 11. Ekintza Planaren mailak
Iturria: elaborazio propioa

Errepideen Jarduketa Planak (E), hogeita bi proposamen ditu, eta honako jarduketa-ildo hauetan

biltzen dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (E1)

1. proposamena (E1.P1). 25.000 biztanletik gorako hirietan emisio baxuko eremuak sustatzea.
2. proposamena (E1.P2). Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea, segurtasun- eta
erosotasun-baldintzak hobetzeko.

3. proposamena (E1.P3). 25.000 biztanletik gorako herrigunetako tren-geltokietatik edo
hiriarteko autobus-geltokietatik gertu disuasio-aparkalekuak sortzea, kargatzeko puntuekin.
4. proposamena (E1.P4). Gune bereziak sare funtzionalarekin lotzea aztertzea.

5. proposamena (E1.P5). Zeharbide jasangarriak jartzea sare funtzionalak zeharkatzen dituen
udalerri guztientzat.

Ekipoak hornitzea/hobetzea (E2)

1. proposamena (E2.P1). |bilgailu-parkea ibilgailu jasangarriagoekin berritzea.

2. proposamena (E2.P2). Karga elektriko azkar eta adimenduneko azpiegiturak sortzea eta
potentzia handiko karga-sarea zabaltzea.

3. proposamena (E2.P3). Ohiko erregaiak hornitzeko estazioen proiektu berri guztietan
elektrizitatea kargatzeko puntuak jartzea.

4. proposamena (E2.P4). Car sharing eta antzekoak sortzea flota elektrikoekin.

5. proposamena (E2.P5). Ibilgailu autonomoa garraio-sisteman sartzea (CCAM).

Informazioaren teknologia berriak ezartzea (E£4)

1. proposamena (E4.P1). Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea, haren kudeaketa
optimizatzera eta erabiltzaileen prestazioak hobetzera bideratutako IKT sistemez hornitzeko.
2. proposamena (E4.P2). Mugikortasunari buruzko herritarrekiko komunikazio-eredu bat
lantzea eta abian jartzea, hainbat alderdi bilduko dituena.

3. proposamena (E4.P3). Teknologietan oinarritutako bide-segurtasuneko eredu bat garatu
eta ezartzea: trafikoaren monitorizazioa, informazioaren bilketa, kudeaketa eta
tratamendua...

4. proposamena (E4.P4). Teknologia berriak aplikatzea errepideko garraio-ibilgailuak
ikuskatzeko lanetan.
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Trantsizio ekologikoa sustatzea (E5)

e 1.proposamena (E5.P1). Garraioan energia-iturri alternatiboak erabiltzeko 1+G+B lanak egitea:
hidrogenoa, bateriak...

e 2. proposamena (E5.P2). Material birziklatuen erabilera sustatzea bideen eraikuntzan eta
mantentze-lanetan.

Prestakuntza (E9)

e 1. proposamena (E9.P1). Mugikortasun elektrikoaren abantailak prestatzeko eta zabaltzeko
kanpainak egitea.

e 2, proposamena (E9.P2). Bide-hezkuntzari buruzko prestakuntza-kanpainak egitea eskoletan
eta kolektibo zaurgarriekin.

e 3. proposamena (£9.P3). Gidatze eraginkor eta jasangarriko ikastaroak egitea.

Legeria/eskumenak(E10)

e 1. proposamena (E10.P1). Bide Segurtasunaren aldeko Euskal Itunaren konpromezuak
garatzea.

e 2. proposamena (E10.P2). Mugikortasun elektrikoa garatzeko arau- eta lege-aldaketak
bultzatzea.

e 3. proposamena (E10.P3). Euskadik, Estatuak eta Europar Batasunak proposatutako jarduerak
koordinatzea eta integratzea.
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Imagen. 12. Errepideen Ekintza Planaren proposamenak
Iturria: elaborazio propioa
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Errepideko Garraio Publikoaren Jarduketa Planak (EGP), hamasei proposamen ditu, eta honako
jarduketa-ildo hauetan biltzen dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (EGP1)

e 1. proposamena (EGP1.P1). Errei itzulgarriak eta autobus- eta okupazio handiko ibilgailu-
erreiak sortzea aztertzea lurralde historikoetako hiriburuetarako sarbideetan.

Ekipoak hornitzea/hobetzea (EGP2)

e 1. proposamena (EGP2.P1). Irisgarritasun-hobekuntzak ezartzea hiriko eta hiriarteko
autobusen flotan

e 2. proposamena (EGP2.P2). EGPko elektrifikazioa edo erregai alternatiboen propultsio-
sistemak bultzatzea, flotaren berrikuntza azkartuz.

e 3. proposamena (EGP2.P3). Dentsitate handiko hiri-autobusen lineen elektrifikazioa
bultzatzea.

Zerbitzuak hornitzea/hobetzea(EGP3)

e 1. proposamena (EGP3.P1). Euskal Y-aren aireportuak eta geltoki berriak EGP bidez lotzea
aztertzea.

e 2. proposamena (EGP3.P2). Eremu Funtzional bakoitzeko udalerriak GP bidez dagozkien
buruekin duten loturaren azterketa.

e 3.proposamena (EGP3.P3). Eremu Funtzionalen buruak horietako bakoitzeko Gune Bereziekin
eta Lurralde Historikoko hiriburuekin EGP bidez duten konexioaren azterketa.

e 4. proposamena (EGP3.P4). Mugaz gaindiko eta erkidego mugakideetako garraio publikoko
zerbitzuak sustatzea.

Informazioaren teknologia berriak ezartzea (EGP4)

e 1. proposamena (EGP4.P1) IKTak ezartzea EGP sistemetan, flota eta erabiltzailearentzako
zerbitzua kudeatzeko.

e 2, proposamena (EGP4.P2). MaaS eta Ticketing aplikazioen, denbora errealeko informazio-
sistemen, Open Dataren...garapena bultzatzea

Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea (EGP6)

e 1. proposamena (EGP6.P1). EGP sisteman erabiltzeagatiko deskontu progresiboen sistemak
ezartzen aurrera egitea.

Moduaren antolamendua eta kudeaketa (EGP7)

e 1. proposamena (EGP7.P1). BAT-BARIK-MUGI elkarreragingarritasuna amaitzea operadore
guztietan

e 2. proposamena (EGP7.P2). Tituluen profil hobaridunak homogeneizatzea (gazteak,
adinekoak, desgaitasuna duten pertsonak...)

e 3. proposamena (EGP7.P3). EAE osoan tarifen bateratze osoa bultzatzea.

e 4. proposamena (EGP7.P4). EGPren lIrisgarritasun Plana egitea, autobus-geltokiak eta -
geralekuak desgaitasuna duten pertsonentzat egokituta egon daitezen.
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e 5. proposamena (EGP5.P5). Lantokietarako Mugikortasun Jasangarriko Gidalerroak daudela
ziurtatzea 500 langiletik gorako poligonoetarako, bai mugikortasun-plan propioen bidez, bai
hiri-mugikortasun jasangarriko planetan sartuta.

Imagen. 13. Errepideko Garraio Publikoaren Jarduketa Planaren proposamenak
Iturria: elaborazio propioa
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Treneko Jarduketa Planak (T), hogeita hiru proposamen ditu, eta honako jarduketa-ildo hauetan
biltzen dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (71)

e 1. proposamena (T1.P1). Gune bereziak eta industrialdeak trenbide-sarearekin lotzea
aztertzea, bai salgaiena, bai bidaiariena.

e 2. proposamena (T1.P2). Abiadura handiko sarea lehendik dagoen trenbide-sarearekin
integratzea, nodo intermodalen bidez.

e 3. proposamena (T1.P3). Irisgarritasun-planak egitea eta garatzea Autonomia Erkidegoaren
eskumeneko tren eta trenbide-geltokietan

e 4, proposamena (T1.P4). Euskal Y-a Nafarroarekin lotzea abiadura handiko linea baten bidez.

e 5. proposamena (T1.P5). Euskotrenen trenak ADIFen sistemekin integratzea (Loiolako
Erriberako trukagunea)

e 6. proposamena (T1.P6). Trenbide-pasaguneak kentzea

e 7.proposamena (T1.P7). Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea.

e 8. proposamena (T1.P8). Bilboko metroko 4. eta 5. lineak handitzea.

e 9. proposamena (T1.P9). Tren-geltokiak birgaitzea eta eraberritzea.

e 10. proposamena (T1.P10). Trenbide-saihesbideak sortzea.

e 11. proposamena (T1.P11). Jarduketak Donostialdeko metroan.

e 12, proposamena (T1.P12). Trenbidea hobetzeko obrak egitea.

Ekipoak hornitzea/hobetzea (72)

e 1. proposamena (T2.P1). Tren-geltokietan ibilgailu elektrikoentzako kargagailu azkarren sarea
jartzea.
e 2, proposamena (T2.P2). Trenbide-sarean ERTMS ezartzea.

Zerbitzuak hornitzea/hobetzea (73)

e 1. proposamena (T3.P1). Donostia eta Baiona arteko tren-garraioko zerbitzuen garapenari
buruzko azterlana

e 2, proposamena (T3.P2). Intercity zerbitzuak garatzea euskal hiriburuen artean, trenbide-sare
berriaren barruan.

Informazioaren teknologia berriak ezartzea (74)

e 1. proposamena (T4.P1). Trenbide-sarean energia eraginkortasunez erabiltzeko IKTak
ezartzea.
e 2. proposamena (T4.P2). IKTak ezartzea trenbide-sistemetan, flota eta zerbitzua kudeatzeko.

Moduaren antolamendua eta kudeaketa (77)

e 1. proposamena (T7.P1). Euskal Y-ak euskal aireportuetako trafikoan izan dezakeen eragina
aztertzea.

Finantziaziorako mekanismoak (78)

e 1.proposamena (T8.P1). Ekopizgarri-sistema bat ezartzea errepide-trena garraiobide aldaketa
egiteko.
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Legeria/eskumenak(T10)

e 1. proposamena (T10.P1). Euskal Autonomia Erkidegoko tren-sektorearen legea bultzatzea.

e 2, proposamena (T10.P2). EAEko Trenbide Sarearen Lurraldearen Arloko Plana eguneratzea

e 3. proposamena (T10.P3). EAEra transferitutako aldirietako tren bidezko bidaiarien garraio-
zerbitzuei buruzko lanak
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Imagen. 14. Trenaren Ekintza Planaren proposamenak
Iturria: elaborazio propioa
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Bizikletaren eta Modu Aktiboen Jarduketa Planak (B), hamabi proposamen ditu, eta honako jarduera-
ildo hauetan biltzen dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (B1)

e 1. proposamena (B1.P1). Oinezkoen eta bizikleten sarerako erabilgarriak izan daitezkeen
antzinako bideak, trenbideak eta erabiltzen ez diren beste azpiegitura lineal batzuk
berreskuratzea eta zaharberritzea.

e 2. proposamena (B1.P2). Trafikorik gabeko elkarbizitzarako hiriguneak (etxe-uharte handiak)
eta bakegintzarako 30 eremuak ezartzea 15.000 biztanletik gorako hiriguneetan.

Ekipoak hornitzea/hobetzea (B2)

e 1. proposamena (B2.P1). Hiriarteko tren eta EGP geltoki intermodaletan bizikletentzako
aparkaleku seguruak jartzea.

e 2. proposamena (B2.P2). EGP ibilgailuetan eta trenetan bizikletentzako ainguraketen
hornidura aztertzea.

Zerbitzuak hornitzea/hobetzea(B3)

e 1. proposamena (B3.P1). Hiri-eremuko bizikleta-zerbitzuak metropoli-inguruneetara
hedatzea.

Trantsizio ekologikoa sustatzea (B5)

e 1. proposamena (B5.P1). Gune Berezietan bizikletaz iristeko aukera aztertzea.
e 2. proposamena (B5.P2). Bizikletaren erabileran oinarritutako banaketa-plataformak
ezartzeko bideragarritasunaren azterketa lurralde historikoetako hiriburuetan.

Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea (B6)

e 1. proposamena (B6.P1). Bizikleta ohiko garraiobide gisa erabiltzea sustatzeko plan bat egitea.
e 2. proposamena (B6.P2). Eskolako mugikortasun-planak egitea, bizikletaren parte-hartze
nabarmenarekin.

Moduaren antolamendua eta kudeaketa (B7)

e 1. proposamena (B7.P1). Gaur egun loturarik ez duten bizikletentzako ibilbideak konektatzea
komeni den aztertzea.

e 2. proposamena (B7.P2). Ordainketa-txartelak lurralde historiko guztietako bizikleta-
sistemetara zabaltzea.

Prestakuntza (B9)

e 1. proposamena (B9.P1). Bizikletaz mugitzeko prestakuntza-kanpainak egitea.
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Imagen. 15. Bizikletaren eta modu Aktiboen Planaren proposamenak
Iturria: elaborazio propioa

Aireportuetako Jarduketa Planak (A), zazpi proposamen ditu, eta honako jarduketa-ildo hauetan
biltzen dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (A1)

e 1. proposamena (A1.P1). Bilboko aireportuaren Plan Zuzentzailean proposatutako jarduerak
inplementatzea.

e 2. proposamena (Al1.P2). Donostiako eta Gasteizko aireportuen Plan Zuzentzaileetan
proposatutako jarduerak inplementatzea.

e 3. proposamena (A1.P3). Bilbo-Loiuko aireporturako trenbide-lotura sortzea.

e 4, proposamena (A1.P4). Forondako aireportuko VIAP plataforma garatzea.
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Zerbitzuak hornitzea/hobetzea(A3)

e 1. proposamena (A3.P1). Aireportuak lurralde historikoetako hiriburuekin EGP bidez lotzea
sustatzea.

Trantsizio ekologikoa sustatzea (A5)
e 1. proposamena (A5.P1). AENAren 2021-2030 Jasangarritasun Estrategia ezartzea.
Sektorearen antolamendua eta kudeaketa(A7)

e 1. proposamena (A7.P1). Plan Zuzentzaileak eguneratzea.

Imagen. 16. Aireportuetako Jarduketa Planaren proposamenak
Iturria: elaborazio propioa

Portuetako Jarduketa Planak (P), hamar proposamen ditu, eta honako jarduketa-ildo hauetan biltzen
dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (P1)

e 1. proposamena (P1.P1). Bilboko portuko gune logistiko baten eta plataforma intermodal
baten bideragarritasuna aztertzea.

e 2. proposamena (P1.P2). Portuen eta zentro logistikoen arteko loturak optimizatzeko
azterketa.

e 3. proposamena (P1.P3). Pasaiako eta Bilboko portuekiko tren bidezko lotura hobetzea.

Zerbitzuak hornitzea/hobetzea (P3)
e 1. proposamena (P3.P1). Pasaiako portuan instalazio fitosanitarioak jartzea.

Informazioaren teknologia berriak ezartzea (P4)
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e 1. proposamena (P4.P1). Estatuko Portuen 4.0 Funtsak proiektuan parte hartzea.
e 2. proposamena (P4.P2). Pasaiako eta Bilboko portuek abiarazitako IKT proiektuetan
programatutako jarduerak betetzea.

Trantsizio ekologikoa sustatzea (P5)

e 1. proposamena (P5.P1). Bilboko Portuak hainbat proiektutan aurreikusitako jarduketak
martxan jartzea.

e 2. proposamena (P5.P2). Itsas garraioan karbono-isuriak murrizteko EBren proiektuan parte
hartzea.

Sektorearen antolamendua eta kudeaketa (P7)

e 1. proposamena (P7.P1). Euskal Autonomia Erkidegoko bi interes orokorreko portuen artean
eredu bateratu bat bultzatzea.

Prestakuntza (P9)

e 1. proposamena (P9.P1). Euskal Autonomia Erkidegoko portuen eta itsasoaren sektoreko
prestakuntza-beharrei buruzko azterlan bat egitea.

Imagen. 17. Portuetako Jarduketa Planaren proposamenak
Iturria: elaborazio propioa
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Logistika eta Salgaien Jarduera Planak (LS), hamahiru proposamen ditu, eta honako jarduketa-ildo
hauetan biltzen dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (LS1)

e 1. proposamena (LS1.P1). Industria-eremu garrantzitsuenek trenbide-sarearekin duten lotura
aztertzea.

e 2. proposamena (LS1.P2). Trenbide-autobideak bultzatzea.

e 3. proposamena (LS1.P3). Garraiolarientzako aparkaleku seguruen eta erosoen sarea
indartzea (plaza libreei buruzko informazioa, oinarrizko instalazioak, zaintza...).

Informazioaren teknologia berriak ezartzea (LS4)

e 1. proposamena (LS4.P1). Garraiolarien eta operadore logistikoen digitalizazio-beharrei eta
IKTei buruzko azterlan bat egitea.
e 2. proposamena (LS4.P2). IKTak ezartzea kargen kudeaketan, taldekatzean,....

Trantsizio ekologikoa sustatzea (LS5)

e 1. proposamena (LS5.P1). Flota modernizatzeko sustapen- eta laguntza-neurriak aktibatzea
e 2. proposamena (LS5.P2). Logistika-zentroetarako jasangarritasun-planak egin daitezen
sustatzea.

Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea (LS6)

e 1. proposamena (LS6.P1). Trena salgaien garraiorako erabiltzea sustatzea
e 2. proposamena (LS6.P2). Basque Country Logistics eredua Espainian eta Europan kokatzea.

Sektorearen antolamendua eta kudeaketa (LS7)

e 1. proposamena (LS7.P1). Egungo logistika-zentroen pilaketa-arazoak konpontzeko neurriak
aktibatzea.

e 2. proposamena (LS7.P2). Akitania Berria-Euskadi-Nafarroa Euroeskualdearekiko lankidetza
indartzea, jarduketak batera planifikatzeko.

e 3. proposamena (LS7.P3). Salgaien hiri-banaketan laguntza eta koordinazioa: hiri-
zamalanetarako zentroa, espazio- eta ordutegi-erlazioa.

Prestakuntza (LS9)

e 1.proposamena (LS9.P1). Sektoreko beharretara egokitutako prestakuntza- eta enplegu-plana
egitea.
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Imagen. 18. Logistika eta Salgaien Jarduketa Planaren proposamenak
Iturria: elaborazio propioa

Izaera Orokorreko Jarduketa Planak (O), hamar proposamen ditu, eta honako jarduketa-ildo hauetan
biltzen dira:

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (01)

e 1. proposamena (01.P1). Europa Barneko Garraio Sarean (TEN-T) sartuta dauden EAEko
garraio-azpiegiturak eta -sarea bultzatzea.

Trantsizio ekologikoa sustatzea (05)

e 1. proposamena (05.P1). Mugikortasun jasangarriari buruzko kontzientziazio- eta
sentsibilizazio-kanpainak bultzatzea hainbat kolektiborentzat.
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e 2. proposamena (05.P2). Mugikortasun elektrikoa funtsezko estrategiatzat hartzea Hiri-
mugikortasun jasangarriko planetan eta Lantokietako mugikortasun-planetan.

e 3. proposamena (05.P3). Mugikortasun elektrikoarekin lotutako proba pilotuak egiteko
erraztasunak ematea.

e 4. proposamena (05.P4). Garraioaren jasangarritasunaren diziplinarteko sustatzea

Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea (06)

e 1. proposamena (06.P1). Mugikortasun jasangarria sustatzeko neurri fiskalak ezartzea
(hobariak, tasak...).

Sektorearen antolamendua eta kudeaketa (07)

e 1.proposamena (07.P1). 5.000 biztanletik gorako udalerrietan Hiri Mugikortasun Jasangarriko
Planak egitea.

Finantziaziorako mekanismoak (08)

e 1. proposamena (08.P1). MITMAren 2030erako Mugikortasun Jasangarriaren Estrategiaren
azterketa, dagozkion jarduerak gauzatzeko.

Legeria/eskumenak(010)

e 1. proposamena (010.P1). Garraio-azpiegituren sailkapena eta bete beharreko
jasangarritasun-irizpideak ezartzea.

e 2. proposamena (010.P2). "Hurbileko hiria" bultzatzeko neurriak hartzea hiri-plangintzaren
barruan.
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Imagen. 19. Jarduketa Plan Orokorraren proposamenak
Iturria: elaborazio propioa
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4.2. FITXAK

4.2.1. Jarduketa-plana: Errepideak
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

44



Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

50



Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea

JARDUKETA-ILDOA: JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

TRANTSIZIOEKOLOGIKOA — “ERiAZIONATUTAKO DESKRIPZIOA I
SUSTATZEA
XEDEAK
o Modu-banaketa bidezkoagoa Garraio Sistemaren trantsizio
ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK’ lortzea. Lmodu Jasangarrienak ekologikoak  askotariko  jarduerak
lehenetsiz. eskatzen ditu: besteak beste:

o Emisioak eta ingurumenaren + Modu  jasangarriak  erabiltzea

gaineko inpaktua murriztea. erraztuko  duten  azpiegiturak
o Garraio-sistemak lehenestea.

ingurunearekin duen + Egungo ibilgailu-parkearen ordez
integrazioa hobetzea ingurumena gehiago errespetatzen
JARDUKETA-ARLOA: duen parkea jartzea (ibilgailu

Euskadi elektrikoak..).
B « Azpiegituren eta ekipoen
INBERTSIO-KOSTUA: 300.180.000 € eraikuntzan materialak

diseinatzeko eta erabiltzeko
irizpideak  lantzea, eraikuntza-

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA (30 urte) - € fasean nahiz  eragiketa-fasean
kanpo-eraginak minimizatzeko.

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (30 wrte) 300.180.000 €

*  Mugikortasuna kudeatzeko
neurriak ezartzea, modu aktiboen
eta errepideko garraio publikoaren
erabilerari lehentasuna emateko.

Jarduera horiek erronka bat dira
herrialdearentzat. eta, aldi berean,
modernizatzeko eta garai berrietara
egokitzeko  aukera bat sektore
ekonomiko eta akademiko

\ batzuentzat.




Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea

JARDUKETA-ILDOA:

TRANTSIZIO EKOLOGIKOA
SUSTATZEA

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK.

1. PROPOSAMENA (.

5.F1)
Garraioan energia-iturri altematiboak erabiltzeko 1+G+B
lanak egitea: hidrogenoa, bateriak...

PROPOSAMENAREN XEDEAK:

aketa bid lortzea, modu

ak lehenet:
Ingurumenaren

gaineko Inpakiua

murr iztea

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe laburra
INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Eusko Jaurlaritza

INBERTSIO-KOSTUA: 300.000.000 €

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (3¢ wite) 300.000.000 €

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA (30 urte) - €

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

-~

XEHETASUNA

1+G+B lanak egitea beharrezkoa da garraioaren alternatibak (elektrikoak
eta hidrogenozkoak) hobetzeko eta jasangarritasuna emateko. Une
honetan hainbat jarduera-eremu daude: alde batetik, biltegiratze-
sistemak hobetzen lan egin behar da (bateria elektrikoen eta hidrogeno-
pilen energia-dentsitatea); motor elektrikoak ere hobetu behar dira:
abiaduran, adimenean eta transmisioarekiko integrazioan (gutxiago
okupatzeko). eta. bestetik. karga-puntuak garatzen jarraitu behar da
(abiaduran eta eraginkortasunean).

EAEko automobilgintzako enpresen % 70 inguruk I+G+Bko sail propioa
dute, eta, kalkuluen arabera, 3.000 langile baino gehiago daude lan
horietan sektorean. fakturazioaren % &, batez beste, [+G+Bko jardueretan.

Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategiaren esparruan, enpresei
laguntzea planteatzen da, mugikortasun-modu berri horrek ematen
dituen aukerak balia ditzaten. Gainera, Euskadin sektorearentzat balio
handiagoa sortuko dutela uste den esparru teknologikoetan berrikuntza
bultzatuko da. enpresen arteko lankidetza- proiektuak abian jarriz soluzio
teknologiko berritzaileetan. Lankidetza publiko-pribatuko esparru bat
ezarriko da mugikortasun elektrikoko eskaintza integral bat sustatzeko,
administrazio publikoak bideratzaile eta dinamizatzaile gisa inplikatuz.
Horretarako, gainera, Next Generation funtsetatik datozen ekarpenak
izango dira.

Proposamen hori Euskadiko Zientzia, Teknologia eta Berrikuntza
Planaren eta Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategiaren barruan
dago.

~




Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:

2. PROPOSAMENA (E10.FP2)

Mugikortasun elektrikoa garatzeko arau- eta lege-

aldaketak bultzatzea

PROPOSAMENAREN XEDEAK:

MUrriZiea

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe ertaina

JARDUKETA-ILDOA:

LEGERIA/ESKUMENAK

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Eusko Jaurlaritza

INBERTSIO-KOSTUA: - €

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (30 wrte) - €

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA 3

ek - €

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

-~

XEHETASUNA

Berreskuratze, Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren garapenak eta
ezarpenak agerian utzi du energiarekin lotutako negozio-eredu berrien
hedapena bizkortzeko beharra. Negozio-eredu berri horiek garatzeko,
ezinbestekoa da egungo legedian aldaketa jakin batzuk sartzea.

Abenduaren 21eko 29/2021 Errege Lege Dekretuak premiazko neurriak
hartzen ditu mugikortasun elektrikoaren hedapen bizkorra eragozten
edo zailtzen duten arauzko oztopoak ezabatzeko. Aldaketak sartzen
ditu, azpiegitura publikoetan, gasolina-zerbitzuguneetan edo eraikin
pribatuetan karga-puntuak instalatzea errazteko eta. aldi berean.
behartzeko. eta dagokion zehapen-araubidea eguneratzen du.

Beste alde batetik, asmo handiagoko proposamenak daude errekuntza-
motorra duten auto berriak epe ertainean saltzeko debekuari buruz,
ibilgailu elektrikoak epe laburragoetan amortizatzeko aukerari buruz
edo zerga-hobariak % 100era heltzeari buruz:

Eusko Jaurlaritzak, bere eskumenen barruan, ildo horretako jarduerak
plantea ditzake.

~




Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak

JARDUKETA-ILDOA:

LEGERIA/ESKUMENAK

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:

Euskadik, Estatuak eta Europar Batasunak
proposatutako jarduerak koordinatzea eta integratzea

PROPOSAMENAREN XEDEAK:

« Gainerako erkidegoekiko eta Europako
Iko konektbitatea hobetzea

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe ertaina

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Aldundiak
INBERTSIO-KOSTUA: - €
KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (30 urte) - €

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA (30 urte) - €

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

-~

XEHETASUNA

Euskadiren kokapen geografikoaren ondorioz, Euskal Autonomia
Erkidegoa Espainia-Europa fluxuen igarotze-eremua da isurialde
atlantikoan, bai eta jatorria eta helmuga Erkidegoan bertan duten
fluxuak sortzen eta/edo erakartzen dituen eremua ere. eta
helmuga/jatorria inguruko komunitateetan dutenak. Errepide bidezko
azpiegituren alorrean, hainbat bidek eusten diete trafiko horiei
garrantzitsuenen artean: AP-8ak (Kantauriko autobidea) eta N-121ak
Frantziarekin lotzen dute: A-8 eta N-634 errepideek Kantabriarekin: A-
15/Gl-131, N-121 eta N-240 errepideek MNafarroarekin. N-1 eta AP-1
errepideek Burgosekin lotzen dute: azkenik, A-68 errepideak Euskadi
eta Errioxa lotzen ditu

Euskadiko 2030erako Garraio Jasangarriaren Gidaplanak, 4.1.3 jarduera-
lerroan, Euskadik, Europak eta Estatuak proposatutako jarduerak
koordinatzea eta integratzea proposatzen du. Gaur egun, Euskal
Autonomia Erkidegoko Errepideen Hirugarren Plan Orokorrak
azpiegitura horiek inplikatzen dituzten etorkizuneko jarduketak hartzen
ditu kontuan, horietako batzuk hurbilak edo herrialdeen eta autonomia-
erkidegoen arteko lotura-tarteetan bertan. Proposamen horrek
berresten du., Plan Zuzentzailean adierazitakoarekin bat etorriz.
mekanismoak ezartzeko eta Frantziako agintariekin eta alboko
erkidegoekin koordinazio-jarduerak abian jartzeko beharra eta
komenigarritasuna, jarduketa horiek abian jartzea errazteko.

~




4.2.2. Jarduketa-plana: Errepideko Garraio Publikoa
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
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Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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4.2.3. Jarduketa-plana: Trena
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

98



Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

108



Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Finantziaziorako mekanismoak
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Jarduketa-ildoa: Finantziaziorako mekanismoak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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4.2.4. Jarduketa-plana: Bizikleta eta modu aktiboak
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea

JARDUKETA-ILDOA:

TRANTSIZIO EKOLOGIKOA
SUSTATZEA

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:

JARDUKETA-ARLOA:

Euskadi

INBERTSIO-KOSTUA: 400.000 €

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (30 wte) 400.000 €

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA 130 urte! - €

Modu-banaketa bidezkoagoa
lortzea, modu jasangarrienak
lehenetsiz.

Mugikortasun-baldintzak
hobetzea lurralde osoan eta
biztanle guztientzat.

Emisioak eta ingurumenaren
gaineko inpaktua murriztea.

Intermodalitatea handitzea

Garraio-sistemak
ingurunearekin duen
integrazioa hobetzea

\\

Bizikleta da garraiobide mekaniko
Jasangarriena, baina. hainbat arrazoi
direla medio. zalla da beste
garraiobide batzuetatik bertara
igarotzea.

Hiri-eremuan bidea egiten ari den

arren, hiriarteko eremuan erabilera oso

hasiberria eta hondarrekoa da oraindik.

Bizikleta sustatzeko hainbat neurri

ezarri behar dira; besteak beste:

» Erabiltzaileentzako azpiegitura
segurua sortzea mugikortasun-

fluxu garrantzitsuak  dituzten
korridoreetan

» Lurraldera egokitutako ibilgailuak

(elektrikoak.  hala  badagokio)
herritarren eskura jartzea: bizikleta-
zerbitzua.

«  Azpiegitura eta ekipamendu
osagarriak  sortzea,  bizikletak
lurraldean modu seguruan

(zaintzapeko aparkalekuak) kokatu
ahal izateko.

/




Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea

149



Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
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Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea

JARDUKETA-ILDOA:

GARRAIO-MODUA
SUSTATZEA / \\
ETABULTZATZEA

Bizikleta modua ohiko garraiobide bihur dadin lortzeko, funtsean,
honako hauek egin behar dira: sare irisgarri, nahikoa, funtzional eta
segurua eraiki (ibilbideak eta aparkalekuak): komeni diren ekipoak
erraztu (bizikleta publikoen parkeak). potentzialki ohikoenak diren
kolektiboak konbentzitu modu horretan erabiltzearen abantailei buruz
(ikasleak, gazteak). eta horien erabilera beste kolektibo batzuetara
zabaltzen saiatu neurri gehigarrien bidez (bizikleten erabilgarritasunari
A A . A buruzko informazioa IKTen bidez erabiltzeko prestakuntza; bizikleta
1. PROPOSAMENA (B6.P1) elektrikoen parkeak sortzea..).

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:

Bizikleta ohiko garraiobide gisa erabiltzea sustatzeko Lurralde Plan Sektorialak eta Foru Aldundiek egindako Bizikleta
plan bat egitea Sustatzeko Estrategiak, udalerri ugarik garatutako planekin batera,
helburu hori beren eskumen-eremuetan lortzen saiatzen dira. Tresna
horiek osatzeko eta Erkidego osoan antzeko neurriak har daitezen
sustatzeko, irizpideak eta jarduerak homogeneizatzeko gai izango den
lotzea, modu plan bat egitea gomendatzen da.

PROPOSAMENAREN XEDEAK:
aarraio-sistemak ingurunearekin duen integrazioa

gaineko inpaktua

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe laburra

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Eusko Jaurlaritza, Foru
Aldundiak eta udalak

INBERTSIO-KOSTUA: 105.000 €
KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (30 urte) 105,000 €

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA (30 urte! - €




Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Moduaren antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza
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4.2.5. Jarduketa-plana: Aireportuak
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

164



Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
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4.2.6. Jarduketa-plana: Portuak
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa

188



Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza

JARDUKETA-ILDOA: JARDUKETA-PLANA: PORTUAK

PRESTAKUNTZA / EHETASUNA \\

Portu-sektorea modernizatzeko eta gizarteak XXI. mendean dituen
eskakizunetara egokitzeko, garrantzitsutzat jotzen da erronka berriei
aurre egiteko beharrezkoa den etengabeko prestakuntza ez galtzea.

Portuko eta itsasoko sektoreko langileen prestakuntza-beharrak sakon
aztertzeko azterlan bat egitea formula lagungarria izan daiteke gaur
egun garatzen diren prozesuetan gabeziak detektatzeko. Aldi berean,
alderdi digitalei buruzko prestakuntza-programak sartzeko aukera ere

ematen du, emaitza eraginkorragoak lortzeko.
1. PROPOSAMENA (FPg.F1) . : i i
et e S = _— Haslerako helburuen artean dago Itsas sektorearl buruzko hasierako
uskat Autonomia Erkdegoko portuen eta 1ssasoaren ezagutza-maila ezartzea itsasoko lanbide-heziketaren eskatzaile
sektoreko prestakuntza-beharrei buruzko azterlan bat g ) ) ) ) )
egitea guztientzat. Halaber, beharrezkoa izango da biztanleriaren lan-ikuspegia
testuinguruan kokatzea eta eska daitezkeen titulazio edo ziurtagirien
R S EUEEEEE eskarira bideratzea.

+ Sekiorearen prestakuntza hobetzea

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe laburra

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Eusko Jaurlartza
INBERTSIO-KOSTUA: 105000 €
KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (30 urte) 105.000 €

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA (3




4.2.7. Jarduketa-plana: Logistika eta salgaiak
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea

207



Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
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Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
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Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa

211



Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza
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Jarduketa-ildoa: Prestakuntza

JARDUKETA-ILDOA:

PRESTAKUNTZA

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:

Sektoreko beharretara egokitutako prestakuntza- eta
enplegu-plana egitea

PROPOSAMENAREN XEDEAK:

+ Sekiorearen prestakuntza hobetzea

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe laburra

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Eusko Jaurlaritza

INBERTSIO-KOSTUA: 3.000.000 €

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (30 urtel 3900.000 €

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA (30 urte) - €

N

EAEnN egin berri diren azterlanetatik ateratako ondorioen arabera, Euskal
Autonomia Erkidegoko logistikaren eta salgaien garraioaren sektorearen
errendimendua hobetzeko eta hazteko dituzten  itxaropenei
erantzuteko, beharrezkoa da sektoreko maila guztietako langileentzako
prestakuntza- eta enplegu-plan bat egitea. Planak. alde batetik.
helburuak izan beharko lituzke, bai prestakuntzaren arloan, bai
enplegagarritasunaren arloan, eta. bestetik, logistika-sektorearen irudia

hobetzea eta sustatzea.
Lehenengoen artean:
ahalik eta

» Sektoreko langileak gaitzea beren zereginak

eraginkortasun handienarekin egiteko.

» Garraiolariei eta enpresei kudeaketa logistikoko praktika onenak
ezagutaraztea.

* Enpresei giza baliabide kualifikatuak ematea.

+ Salgaien errepideko garraicaren kalitatea indartzea eta segurtasuna
hobetzea

Profesionalen enplegagarritasunari dagokionez:

« Sektorean laneratzeko programa erakargarriak garatzea.
» Enpresen beharrei aurrea hartzea.

» Sektoreko ekimen ekintzaileei laguntzea.

» Langabeziaren kronifikazioa saihestea.

Sektorearen irudia sustatzeari eta hobetzeari dagokionez:

« |kastetxeetan eta sare sozialetan gazteentzako lan-sustapeneko
kanpainak

\\

/




4.2.8. Jarduketa-plana: Orokorra
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Trantsizio ekologikoa sustatzea
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Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
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Jarduketa-ildoa: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
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Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
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Jarduketa-ildoa: Finantziaziorako mekanismoak
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Jarduketa-ildoa: Finantziaziorako mekanismoak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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Jarduketa-ildoa: Legeria/eskumenak
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KOSTU-IRABAZIEN ANALISIA
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1.HELBURUAK ETA EGITURA

Kapitulu honen helburua Euskadiko Mugikortasun Jasangarriko Planaren kostu-irabazien
azterketa egitea da.

Horretarako, kapituluak hiru zati ditu:

e Kostuen analisia
e |rabazien analisia
e Kostu-irabazien analisia

2. KOSTUEN ANALISIA

2.1. ZENBATESPENAREN METODOLOGIA OROKORRA

Jarduketa bakoitzaren kostuak jarduketa motaren araberakoak dira, hurrengo taulan
adierazitakoaren arabera.

Jarduketa mota Kostuak

Obra eta ekipoetan inbertitzea
Azpiegiturak eta ekipoak hornitzea/hobetzea .
pleg P / Operazioa eta mantentze-lanak
. . Flotan inbertitzea
Zerbitzuak hornitzea/hobetzea .
Operazioa eta mantentze-lanak
Sustapen-jarduerak/laguntzak/ikasketak Jardunaren arabera

Finantzaketa-jarduerak

Formakuntza Erabilitako baliabideak
Legeria/eskumenak

Tabla. 5. Kostuak jarduketa motaren arabera
Iturria: elaborazio propioa

Jarduketa bakoitzaren kostuak lortzeko metodologia eskura dagoen informazioaren araberakoa
da:

e Jarduerari buruzko informazio zehatza izanez gero, dokumentu-informazio horretatik
abiatuta.

o Informazio hori ez badago, antzeko jardueren erreferentzia-balioak eta unitateko
kostuak erabiltzen dira, ondorengo taulako metodologiei jarraituz.

235



Jarduketa mota Kostuak Metodologia

Kostuak zehaztea, ezaugarrien,
azpiegituraren dimentsioen (luzera,
azalera...), ekipo-kopuruaren eta
unitateko kostuen arabera.

Kostuak zehaztea, bizitza baliagarria
Operazioa eta mantentze-lanak eta unitateko kostuak abiapuntu
izanik

Flotak zehaztea, maiztasunak,
luzerak, ibilbide-denborak eta balio-
bizitza abiapuntu hartuta
Zerbitzuak (berritzeko beharrak).
hornitzea/hobetzea Operazio-denbora eta -
distantzietatik eta kostu
unitarioetatik abiatuta kostuak
zehaztea

Obra eta ekipoetan inbertitzea
Azpiegiturak eta ekipoak
hornitzea/hobetzea

Flotan inbertitzea

Operazioa eta mantentze-lanak

Sustapen-

jarduerak/laguntzak/ikasketak T TR B S )

Finantzaketa-jarduerak - -

Aldi baterako dedikazioak eta

Prestakuntza Erabilitako baliabideak .
unitateko kostuak zehaztea

Legeria/eskumenak - -

Tabla. 6. Kostuak zenbatesteko metodologia
Iturria: elaborazio propioa

Planak bertan agertzen diren eta 4. kapituluan (Proposamenak) zerrendatzen diren jarduketa guztiak
kontuan hartzen dituen arren, kostu-irabazien azterketan jardunaren kostua kontuan hartzeko,
honako alderdi hauek kontsideratu behar dira:

1) Ekintzaren bizi-zikloaren fasea. Jarduera baten inbertsio- eta/edo operazio-kostua inbertsioa
hurrengo 10 urteetan egiten denean bakarrik hartuko da kontuan (Planaren horizonte-urteak).
Egitate hori bereziki garrantzitsua da Plan honetan, proposamen batzuetan, Planaren
horizontean jarduketari buruzko aldez aurreko azterlanak edo planak egitea (kasu askotan,
bideragarritasun-planak) baino ez baita planteatzen, ez jarduketa bera egitea; kasu horietan,
kontuan hartutako kostua azterlana egitearen kostua baino ez da izango.

2) Administrazio-eskumena. Kostuei dagokienez, Planak tokiko edo autonomia-erkidegoko
administrazioek beren gain hartu behar dituzten kostuak bakarrik jasoko ditu; inola ere ez dira
hartuko maila handiagoko eskumeneko (estatukoak, Europakoak...) jarduerak, ezta inbertsio
pribatukoak ere. Zenbait jarduera goragoko mailako eskumenekoak izan arren, badira
protokoloak, hitzarmenak edo enkarguak euskal administrazioekin, eta, horregatik, kasu
horietan kontuan hartzen dira.
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2.2. ERREFERENTZIA-BALIOAK ETA UNITATEKO KOSTUAK

2.2.1. Inbertsio-kostuak

Inbertsio-kostuak hiru motatakoak dira funtsean:

e Azpiegituretako eta ekipoetako inbertsio-kostuak
e Material mugikorreko inbertsio-kostuak
e Beste kostu batzuk

Azpiegituretako eta ekipoetako inbertsio-kostuak kategoria hauetan sailkatzen dira:

e Agzpiegitura linealetako inbertsioak (bideak, trenbideak)
e |TS ekipoetan egindako inbertsioak

e |nbertsioak estazioetan/terminaletan

e Inbertsioak urbanizazioan eta aparkalekuetan

Unitateko kostuak, normalean, honela adierazten dira: €/km, €/m? eta €/ekipo. Jarduketa bakoitzean
zenbatetsitako unitateak (kilometro-kopurua, metro koadroak eta ekipo-kopurua) jarduketa
zehatzaren araberakoak izango dira.

Material mugikorreko kostuak, berriz, honela sailkatzen dira:

e Errepiderako material mugikorra

e Trenbideko material mugikorra

e Modu aktiboen material mugikorrak (bizikletak)
e Material mugikorraren ekipamendu gehigarriak

Unitateko kostuak €/ibilgailua eta €/ekipoa gisa adierazi ohi dira.

Kasu bakoitzean zenbatetsitako unitateak hauen araberakoak dira:

e Kasu bakoitzean kontuan hartutako zerbitzurako beharrezkoak diren material mugikorra eta
ekipoak, haien ezaugarrien arabera: ibilbidearen luzera, abiadura, maiztasuna eta zerbitzatu
beharreko erlazio kopurua.

e Materialaren bizitza baliagarria, denbora hori bete ondoren hura ordezkatzera behartzen
duena. Bizitza baliagarri hauek hartzen dira kontuan:

O Autobusak: 10 urte
0 Trenbideko materiala: 20 urte

Kostuen hirugarren kategorian sartzen dira, funtsean:

e Prestakuntza-kostuak
e Azterlanak eta planak egiteko kostuak.

Unitateko kostuak honela adierazi ohi dira: €/ordu, €/azterketa-plan... Kostu horiek askotariko
iturrietatik lortu dira.
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2.2.2. Operazio- eta mantentze-kostuak

Operazio- eta mantentze-kostuak garraio-moduaren eta azpiegituraren (eta haren egoeraren)
araberakoak dira. €/ibilgailua*km unitateko kostu horiek garraiobide bakoitzean garraiatzean sortzen
diren zuzeneko gastuei eta ekipoen eta azpiegituren higadurak eragindakoei egiten diete erreferentzia.

Kostu operatiboak + mantentze-lanak (€/ibilgailua*km)

Herri Hirietarako | Hirietarako | Hiriarteko Hiriarteko
barruko baterako sarbide bide bide

bidea sarbidea bereizia zaharra berritua
Ibilgailu pribatua 0,36 0,33 0,30 0,30 0,27
Ibilgailu pribatu elektrikoa 0,12 0,11 0,10 0,10 0,09
s;;:s:ng Ibilgailu 0,36 0,33 0,30 0,30 0,27
Autobusa 1,67 1,53 1,39 1,39 1,25
Autobus elektrikoa 0,55 0,50 0,46 0,46 0,41
Bizikleta 0,02 - - 0,02 -
Kamioia 1,32 - - 1,10 0,99
Aldiriko trenak 7,23
Tranbia 8,14 - - - -
Metroa 10,01 - - - -

Tabla. 7. Garraio-moduaren araberako kostu operatiboak
Iturria: elaborazio propioa

Kostu operatiboak + mantentze-lanak (€/ibilgailua*km)

Trena 5,97

Eskualdeko AHT Trenbide- saleaiak
treneko bidaiariak | bidaiariak | zeharbidea &
S

Tabla. 8. Trenaren kostu operatiboak
Iturria: elaborazio propioa

Balio horiek batez ere Garraio, Mugikortasun eta Hiri Agendaren Ministerioaren (MITMA) Espainiako
Garraio eta Logistika Behatokian (OTLE) eta Bartzelonako Garraio Metropolitarraren Agintaritza
Erakundean (ATM) argitaratutako datuetan oinarrituta lortu dira.

Jarduketa bakoitzean zenbatetsitako unitateak (ibilgailu-kopurua* km) jarduketa zehatzaren
araberakoak dira.

Jarduketaren kostua planean jasotako bizi-faseari dagokiona da. Adibidez, jarduketa azpiegitura- edo
zerbitzu-hornikuntza denean, kostua haren inbertsioari, operazioari eta mantentze-lanei dagokiena
izango da; jarduketa azterketa-, proiektu- edo antzeko fasean dagoenean, kalkulatutako kostua
dokumentua egitearena baino ez da izango.
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Planaren Kostu-lrabaziaren Analisia egiteko, jarduketa bakoitzaren fitxan erakusten den kostua
jarduketaren 30 urteko funtzionamenduaren guztizkoa da, inbertsio-kostua eta operazio- eta
mantentze-kostuak barne (EBk garraio-proiektuetarako gomendatzen duen denbora-muga).

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

HORNIDURA/AZPIEGITU / \
RAKHOBETZEA XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten
ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:: kutsadura-mailak baino txikiagoak lortzeko mekanismorik
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da.

JARDUKETA-ILDOA:

Hiri-eremu horietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zaie sarrera, eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun, Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 772021 Legeak 50000 biztanletik gorako
1. PROPOSAMENA (£1.P1) hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere, proposamen
25000 biztanletik gorako hirietan emisio txikiko horren bidez, ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
eremuak ezartzea Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa)

PROPOSAMENAREN XEDEAK:
MNeurri horren bidez, ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna, eta, horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte.

lortzea, modu

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea

INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: U
INBERTSIO-KOSTUA: 14

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA (3

KALKULATUTAKOC IRABAZIA, GUZTIRA € \ /

Imagen. 20. Kalkulatutako kostu osoa proposamen baten fitxa teknikoan kokatzea
Iturria: elaborazio propioa

Ondorengo ataletan, jarduera bakoitzean erabilitako metodologiak eta lortutako emaitzak zehazten
dira.
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2.3. KOSTUEN ZENBATESPENA

2.3.1. Errepideak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (£1)

1. proposamena (E1.P1). 25.000 biztanletik gorako hirietan emisio baxuko eremuak
sustatzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, Espainiako beste udalerri batzuetako antzeko jarduketei
buruzko datuetan oinarrituta
e Kostua: 11 euro/biztanleko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:

e lturria: Espainiako Azpiegiturak Kontserbatzeko Liburu Berdearen eta MITMAren
Azpiegituren eta Garraioaren Plan Estrategikoaren arabera, urtero ondare-balioaren % 2
inbertitu behar da hiri-azpiegituren kasuan.

e Kostua: 0,22 euro/biztanle*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 25.000 biztanletik gorako 15 udalerri eta 1.347.966 biztanle guztira
e Inbertsio-kostuak: 14,8 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 296.553 euro/urteko

2. proposamena (E1.P2). Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea, segurtasun- eta
erosotasun-baldintzak hobetzeko

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Euskal Autonomia Erkidegoko Errepideen Hirugarren Plan Orokorra 2017-2028
e Kostua: 358,6 milioi euro (sarea egokitzeko eta hobetzeko programa)

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua: Ez da aplikatzen
Kostuak guztira:

e Unitateak: Sarea egokitzeko eta hobetzeko programa (EAEko Errepideen lll. Plana 2017-
2028)

e |nbertsio-kostuak: 358,6 milioi euro

e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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3. proposamena (E1.P3). 25.000 biztanletik gorako herrigunetako tren-geltokietatik edo
hiriarteko autobus-geltokietatik gertu disuasio-aparkalekuak sortzea, kargatzeko puntuekin

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:

e lturria: Elaborazio propioa, eraikuntza- eta urbanizazio-lanetan diharduten hainbat
enpresatatik eta Espainiako zenbait udaletatik lortutako datuetan oinarrituta, eta karga-
estazioak saltzen dituzten enpresetatik lortutako datuetan oinarrituta.

e Kostua: Urbanizazioa: 32,8 euro/m?; karga-estazioa: 4.000 euro/estazioko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: Estatuko hainbat udaletatik eta energia-enpresen elkarteen foroetatik datozen
datuak
e Kostua: Aparkalekua: 0,5 euro/m**urtea; 800 euro/zutoina

Kostuak guztira:

e Unitateak: 8 tren-geltoki disuasio-aparkalekurik gabe. 5 geltoki eta terminal
aparkalekuekin, baina karga elektrikorako zutoinik gabe. 8.250 m? urbanizatu eta 30 karga-
postu (6 puntu aparkaleku bakoitzeko eta 16,5 m? aparkaleku bakoitzerako)

e Inbertsio-kostuak: 390.600 euro

e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 28.125 euro/urteko

4. proposamena (E1.P4). Gune bereziak sare funtzionalarekin lotzea aztertzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 250.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat
e |nbertsio-kostuak: 250.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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5. proposamena (E1.P5). Zeharbide jasangarriak jartzea sare funtzionalak zeharkatzen
dituen udalerri guztientzat

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Euskal Autonomia Erkidegoko Errepideen Hirugarren Plan Orokorra 2017-2028
e Kostua: 56 milioi euro (5,9 milioi euro Guardiako saihesbidean eta 50,1 milioi euro
Zarauzko saihesbidean)

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Espainiako Errepide Elkartea
e Kostua: 15.000 euro/km*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: Laguardia (3,3 km) eta Zarautz (3,2 km) udalerrietako saihesbideak
e |nbertsio-kostuak: 56 milioi euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 97.500 euro/urteko
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2.3.2. Errepideak: Ekipoak hornitzea/hobetzea (£2)

1. proposamena (E2.P1). Ibilgailu-parkea ibilgailu jasangarriagoekin berritzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: MOVES lll laguntza-programa
e Kostua: 7.000 €-ko laguntza ibilgailu elektriko entxufagarriak eta erregai-pilakoak erosteko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua: Ez da aplikatzen
Kostuak guztira:

e Unitateak: 100.000 ibilgailu
e Inbertsio-kostuak: 700 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (E2.P2). Karga elektriko azkar eta adimenduneko azpiegiturak sortzea eta
potentzia handiko karga-sarea zabaltzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Toki Erakundeentzako Mugikortasun Elektrikoaren Gida (REE — FEMP — IDAE)
e Kostua: 25.000 euro/50 kW kargatzeko zutoineko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Energia Enpresen Elkarteen Foroa
e Kostua: 800 euro/karga-zutoina*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 40 karga-postu (Mugikortasun Elektrikorako Euskal Estrategia)
e Inbertsio-kostuak: Milioi 1 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 32.000 euro/urteko
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3. proposamena (E2.P3). Ohiko erregaiak hornitzeko estazioen proiektu berri guztietan
elektrizitatea kargatzeko puntuak jartzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: MOVES Ill programa
e Kostua: 50 kW-ko karga elektrikoaren zutoina: 25.000 euro/ekipoko; ibilgailu elektrikoak

kargatzeko azpiegitura ezartzeko laguntza: Ekipoaren kostuaren % 35

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 40 karga-zutoin
e Inbertsio-kostuak: Milioi 1 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

4. proposamena (E2.P4). Car sharing eta antzekoak sortzea flota elektrikoekin

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

5. proposamena (E2.P5). Ibilgailu autonomoa garraio-sisteman sartzea (CCAM)

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.3. Errepideak: Informazioaren teknologia berriak ezartzea (E4)

1. proposamena (E4.P1). Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea, haren kudeaketa
optimizatzera eta erabiltzaileen prestazioak hobetzera bideratutako IKT sistemez
hornitzeko

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [lturria: Intelligent Transportation Systems Joint Program Office
e Kostua: 86.000 euro/km-ko
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e [lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: Inbertsio-kostuaren % 1,5: 1.290 euro/km*urtea

Kostuak guztira:

¢ Unitateak: 439 km (Euskal Autonomia Erkidegoko Errepideen Hirugarren Plan Orokorra
2017-2028: ITS diagnostikoa — Ekipamendu gutxiegi eta/edo falta duten tarteak)

* |nbertsio-kostuak: 37,8 milioi euro

e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 566.310 euro/urteko

2. proposamena (E4.P2). Mugikortasunari buruzko herritarrekiko komunikazio-eredu bat
lantzea eta abian jartzea, hainbat alderdi bilduko dituena

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Intelligent Transportation Systems Joint Program Office
e Kostua: 110.300 euro/ekipoko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e [lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak.
e Kostua: 80.000 euro/urteko

Kostuak guztira:

e Unitateak: Ekipo 1
¢ Inbertsio-kostuak: 110.300 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 80.000 euro/urteko

245



3. proposamena (E4.P3). Teknologietan oinarritutako bide-segurtasuneko eredu bat garatu
eta ezartzea: trafikoaren monitorizazioa, informazioaren bilketa, kudeaketa eta
tratamendua...

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Eusko Jaurlaritza
e Kostua: 620.000 euro

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Eusko Jaurlaritza
e Kostua: 150.000 euro/urteko

Kostuak guztira:

e Unitateak: Bide-segurtasuneko eredu bat
e Inbertsio-kostuak: 620.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 150.000 euro/urteko

4. proposamena (E4.P4). Teknologia berriak aplikatzea errepideko garraio-ibilgailuak
ikuskatzeko lanetan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: MITMA
e Kostua: 4.500 euro/ekipoko (adibidez: takografo digitalen arau-hausteen teledetekziorako

DSRC lanpostu mugikorra)
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e [lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: Ekipoen mantentze-kostua inbertsioaren kostuaren %5 da: 225
euro/ekipoa*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 20 ekipo
¢ |nbertsio-kostuak: 90.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 4.500 euro/urteko
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2.3.4. Errepideak: Trantsizio ekologikoa sustatzea (E5)

1. proposamena (E5.P1). Garraioan energia-iturri alternatiboak erabiltzeko 1+G+B lanak
egitea: hidrogenoa, bateriak...

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategia: 3. ardatza. Garapen teknologikoa
eta industriala
e  Kostua: 300 milioi euro

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
o Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:
e Unitateak: Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategia

e Inbertsio-kostuak: 300 milioi euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (E5.P2). Material birziklatuen erabilera sustatzea bideen eraikuntzan eta
mantentze-lanetan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 60.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Araudia ematea eta 3 azterlan egitea
e Inbertsio-kostuak: 180.000 euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.5. Errepideak: Prestakuntza (E9)

1. proposamena (E9.P1). Mugikortasun elektrikoaren abantailak prestatzeko eta zabaltzeko
kanpainak egitea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Espainiako autoeskolen aurrekontuak
e Kostua: 25 euro/orduko
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 250 ikastaro; 40 ordu/ikastaroko
e Inbertsio-kostuak: 250.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (E9.P2). Bide-hezkuntzari buruzko prestakuntza-kanpainak egitea
eskoletan eta kolektibo zaurgarriekin

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Espainiako autoeskolen aurrekontuak
e Kostua: 25 euro/orduko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 250 ikastaro (EAEko ikastetxeak); 40 ordu/ikastaroko
e Inbertsio-kostuak: 250.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

248



3. proposamena (E9.P3). Gidatze eraginkor eta jasangarriko ikastaroak egitea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Espainiako autoeskolen aurrekontuak
e Kostua: 25 euro/orduko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 422 ikastaro (bat 5.000 biztanleko); 40 ordu/ikastaroko
e Inbertsio-kostuak: 422.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.6. Errepideak: Legeria/eskumenak(E10)

1. proposamena (E10.P1). Bide Segurtasunaren aldeko Euskal Itunaren konpromezuak
garatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

2. proposamena (E10.P2). Mugikortasun elektrikoa garatzeko arau- eta lege-aldaketak
bultzatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

3. proposamena (E10.P3). Euskadik, Estatuak eta Europar Batasunak proposatutako
jarduerak koordinatzea eta integratzea.

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.7. Errepideko Garraio Publikoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea
(EGP1)

1. proposamena (EGP1.P1). Errei itzulgarriak eta autobus- eta okupazio handiko ibilgailu-
erreiak sortzea aztertzea lurralde historikoetako hiriburuetarako sarbideetan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 50.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat LHko hiriburuko
¢ Inbertsio-kostuak: 150.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.8. Errepideko Garraio Publikoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea (EGP2)

1. proposamena (EGP2.P1). Irisgarritasun-hobekuntzak ezartzea hiriko eta hiriarteko
autobusen flotan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [lturria: Elaborazio propioa
e Kostua: 6.000 euro/ekipoko
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 133 ekipo
¢ Inbertsio-kostuak: 798.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (EGP2.P2). EGPko elektrifikazioa edo erregai alternatiboen propultsio-
sistemak bultzatzea, flotaren berrikuntza azkartuz

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Nazioarteko autobus-fabrikatzailea
e Kostua: 500.000 euro/ekipoko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: Inbertsio-kostuaren % 2. Mantentze-lanen eta operazioen kostua: 10.000
euro/ekipoa*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 303 ekipo
e Inbertsio-kostuak: 151,5 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 3 milioi euro/urteko
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3. proposamena (EGP2.P3). Dentsitate handiko hiri-autobusen lineen elektrifikazioa
bultzatzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Bus elektriko adimenduna ezartzeko hitzarmena (Eusko Jaurlaritza — Donostiako
Udala)
e Kostua: Donostia: 25,7 milioi euro

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e [lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: 0,55 euro/ibilgailua*km

Kostuak guztira:

e Unitateak: 24 ekipo; 15 km-ko konexioa (Donostia); maiztasuna: 4 BEl/orduko
* |nbertsio-kostuak: 25,7 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 401.600 euro/urteko
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2.3.9. Errepideko Garraio Publikoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea
(EGP3)

1. proposamena (EGP3.P1). Euskal Y-aren aireportuak eta geltoki berriak EGP bidez lotzea
aztertzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: Autobusa: 20.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

¢ Unitateak: Azterlan bat LHko hiriburuko
¢ Inbertsio-kostuak: 60.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (EGP3.P2). Eremu Funtzional bakoitzeko udalerriak GP bidez dagozkien
buruekin duten loturaren azterketa

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 100.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat LHko
¢ Inbertsio-kostuak: 300.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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3. proposamena (EGP3.P3). Eremu Funtzionalen buruak horietako bakoitzeko Gune
Bereziekin eta Lurralde Historikoko hiriburuekin EGP bidez duten konexioaren azterketa

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [lturria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 100.000 euro/azterlaneko
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat LHko
¢ Inbertsio-kostuak: 300.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

4. proposamena (EGP3.P4). Mugaz gaindiko eta erkidego mugakideetako garraio publikoko
zerbitzuak sustatzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: Autobusa: 50.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria:
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat LHko
¢ Inbertsio-kostuak: 150.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.10. Errepideko Garraio Publikoa: Informazioaren teknologia berriak
ezartzea (EGP4)

1. proposamena (EGP4.P1). IKTak ezartzea EGP sistemetan, flota eta zerbitzua kudeatzeko

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: 20.000 euro/ekipoko
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: Enpresa espezializatuak
e Kostua: 600 euro/urtea*ekipoa

Kostuak guztira:

e Unitateak: 100 ekipo
e Inbertsio-kostuak: 2 milioi euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 60.000 euro/urteko

2. proposamena (EGP4.P2). MaaS eta Ticketing aplikazioen, denbora errealeko informazio-
sistemen, Open Dataren...garapena bultzatzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Eusko Jaurlaritza
e Kostua: 500.000 euro/aplikazioko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: Inbertsio-kostuaren % 5: 25.000 euro/aplikazioko

Kostuak guztira:

e Unitateak: 4 aplikazio
o Inbertsio-kostuak: 2 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 100.000 euro/urteko

256



2.3.11. Errepideko Garraio Publikoa: Garraio-modua sustatzea eta
bultzatzea (EGP6)

1. proposamena (EGP6.P1). EGP sisteman erabiltzeagatiko deskontu progresiboen sistemak
ezartzen aurrera egitea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.12. Errepideko Garraio Publikoa: Moduaren antolamendua eta
kudeaketa (EGP7)

1. proposamena (EGP7.P1). BAT-BARIK-MUGI elkarreragingarritasuna amaitzea operadore
guztietan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Eusko Jaurlaritza
e Kostua: 500.000 euro

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: BAT-BARIK-MUGI elkarreragingarritasuna osatzea
e Inbertsio-kostuak: 500.000 euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.

2. proposamena (EGP7.P2). Tituluen profil hobaridunak homogeneizatzea (gazteak,
adinekoak, desgaitasuna duten pertsonak...)

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

3. proposamena (EGP7.P3). EAE osoan tarifen bateratze osoa bultzatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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4. proposamena (EGP7.P4). EGPren lIrisgarritasun Plana egitea, autobus-geltokiak eta -
geralekuak desgaitasuna duten pertsonentzat egokituta egon daitezen

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 105.000 euro/planeko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:

e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Plan bat
e Inbertsio-kostuak: 105.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

5. proposamena (EGP7.P5). Lantokietarako Mugikortasun Jasangarriko Gidalerroak daudela
ziurtatzea 500 langiletik gorako poligonoetarako, bai mugikortasun-plan propioen bidez, bai
hiri-mugikortasun jasangarriko planetan sartuta

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.13. Trena: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (T1)

1. proposamena (T1.P1). Gune bereziak eta industrialdeak trenbide-sarearekin lotzea
aztertzea, bai salgaiena, bai bidaiariena

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 250.000 euro/azterlaneko
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
o Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat
e Inbertsio-kostuak: 250.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (T1.P2). Abiadura handiko sarea lehendik dagoen trenbide-sarearekin
integratzea, nodo intermodalen bidez

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Informazio-azterlanak (MITMA) eta Atotxako geltokiko obraren lizitazioa (ETS)
e Kostua: 80 milioi euro (Atotxa); 495 milioi euro (Abando); 600 milioi euro (Gasteiz)

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Elaborazio propioa, AVE terminal-proiektuetan oinarrituta
e Kostua: 800.000 euro/terminal*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: Abandoko (Bilbo), Atotxako (Donostia) eta Gasteizko geltokiak
e Inbertsio-kostuak: 1.175 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 2,4 milioi euro/urteko
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3. proposamena (T1.P3). Irisgarritasun-planak egitea eta garatzea Autonomia Erkidegoaren
eskumeneko tren eta trenbide-geltokietan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 100.000 euro/planeko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
o Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 2 plan (ETS eta Euskotren)
e Inbertsio-kostuak: 200.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

4. proposamena (T1.P4). Euskal Y-a Nafarroarekin lotzea abiadura handiko linea baten bidez

Unitateko kostuak: Zehazteke
Kostuak guztira: Zehazteke

(*) Dauden bi alternatiben arteko aldeak kontuan hartuta, eta oraindik behin betiko erabakia hartu ez
denez, ez da balioetsi EMJPean.

5. proposamena (T1.P5). Euskotrenen trenbidea ADIFen sistemekin integratzea (Loiolako
Erriberako trukagunea)

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Donostian Loiolako Erriberako trukagunea eraikitzeko hitzarmena (ADIF, ETS,
Eusko Jaurlaritza, Gipuzkoako Foru Aldundia)
e Kostua: 43,4 milioi euro.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Elaborazio propioa
e Kostua: 340.000 euro/urteko

Kostuak guztira:

e Unitateak: Loiolako Erriberako trukagunea
e Inbertsio-kostuak: 43,4 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 340.000 euro/urteko
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6. proposamena (T1.P6). Trenbide-pasaguneak kentzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Euskal Trenbide Sarea
e Kostua: 90,4 milioi euro

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Ez da aplikatzen
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Inbertsio-kostuak: 90,4 milioi euro.
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

7. proposamena (T1.P7). Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Informazio-azterlanak (ETS)
e Kostua: Trenbidea: 118 milioi euro (Zabalgana); 5 milioi euro (Kukullaga); 61 milioi euro

(Zorrotzaurre)

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Elaborazio propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta
e Kostua: Trenbidearen mantentze-lanen kostua: 405.000 euro/km* urtea; Kostu
operatiboa: 8,14 euro/ibilgailua*km

Kostuak guztira:

e Unitateak: 10,2 km trenbide (5,8 km Zabalgana, 2 km Kukullaga, 2,4 km Zorrotzaurre); 3
tranbia-unitate (15 minutuko maiztasuna)

e Inbertsio-kostuak: Trenbidea: 184 milioi euro

e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 8,4 milioi euro/urteko
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8. proposamena (T1.P8). Bilboko metroko 4. eta 5. lineak handitzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e Iturria: Metro Bilbaoren (ETS) 4. lineari buruzko informazio-azterlana; Bilboko metroaren
5. linea eraikitzeko eta finantzatzeko hitzarmena (Eusko Jaurlaritza, ETS, Bizkaiko Foru
Aldundia)
e Kostua: Metroaren 4. linea: 146 milioi euro; metroaren 5. linea: 360 milioi euro; material
mugikorra: 2,44 milioi euro/unitatea

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Elaborazio propioa, antzeko jarduketen eta Garraio Publikoa Sustatzeko
Elkartearen datuetan oinarrituta
e Kostua: Azpiegituraren mantentze-lanen kostua: 1.350.000 euro/km* urtea; Kostu
operatiboa: 10,01 euro/ibilgailua*km

Kostuak guztira:

e Unitateak: 8,6 km trenbide (2,3 km 4. linea; 6,3 km 5. linea; 13 tren (3 minutuko
maiztasuna)

e Inbertsio-kostuak: 537,7 milioi euro

e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 32,5 milioi euro/urteko

9. proposamena (T1.P9). Tren-geltokiak birgaitzea eta eraberritzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Obra-lizitazioak (ETS)
e Kostua: 23,3 milioi euro (Zarautz/San Pelaio: 12,8 milioi euro, Usurbil: 9 milioi euro,
Zumaia: 1,5 milioi euro)
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: Elaborazio propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta
e Kostua: Azpiegitura mantentzeko kostua inbertsio osoaren % 2,7 da: 629.000 euro/urteko

Kostuak guztira:

e Unitateak: 3 geltoki (Zarautz/San Pelaio, Usurbil eta Zumaiako geltokiak)
e |nbertsio-kostuak: 23,3 milioi euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 629.000 euro/urteko
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10. proposamena (T1.P10) Trenbide-saihesbideak sortzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Obra-lizitazioak (ETS)
e Kostua: 93,4 milioi euro (Altzolako saihesbidea: 15,8 milioi euro; Altza-Galtzaraborda
tartea: 77,6 milioi euro)
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Elaborazio propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta
e Kostua: Azpiegituraren mantentze-lanen kostua: 226.800 euro/km*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 3,2 km (1,2 km Altzola eta 2 km Altza-Galtzaraborda)
e Inbertsio-kostuak: 93,4 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 725.760 euro/urteko

11. proposamena (T1.P11). Jarduketak Donostialdeko metroan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Euskal Trenbide Sarea
e Kostua: 180 milioi euro

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Elaborazio propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta
e Kostua: Azpiegituraren mantentze-lanen kostua: 204.000 euro/km* urtea; tren-geltokia:
213.600 euro/geltokia*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 4,2 km trenbidean eta 3 geltoki.
e Inbertsio-kostuak: 180 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 2,2 milioi euro/urteko
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12. proposamena (T1.P12). Trenbidea hobetzeko obrak egitea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Eraikuntza-proiektua eta obra-lizitazioak (ETS)
e Kostua: 47,3 milioi euro (Basurtu Ospitalea-Ariz linea: 1,5 milioi euro, Eibar-Azitain tartea
estaltzea: 17,6 milioi euro; Aginagako tunela: 28,2 milioi euro)

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Basurtu Ospitalea-Ariz linea, Eibar-Azitain tartea estaltzea eta Aginagako tunela
e Inbertsio-kostuak: 47,3 milioi euro.
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.14. Trena: Ekipoak hornitzea/hobetzea (72)

1. proposamena (T2.P1). Tren-geltokietan ibilgailu elektrikoentzako kargagailu azkarren

sarea jartzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
lturria: Toki Erakundeentzako Mugikortasun Elektrikoaren Gida (REE — FEMP — IDAE)

Kostua: 50 kW-ko karga elektrikoaren zutoina: 25.000 euro/ekipoko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e [lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
Kostua: Karga elektrikoaren zutoina: 800 euro/karga-zutoina*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 150 ekipo

e |nbertsio-kostuak: 3,75 milioi euro
Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 120.000 euro/urteko

2. proposamena (T2.P2). Trenbide-sarean ERTMS ezartzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: ETS
e Kostua: 13 milioi euro

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: ETS
e Kostua: 350.000 euro

Kostuak guztira:

e Unitateak: ETS trenbide-sarea (187 km)
e Inbertsio-kostuak: 13 milioi euro

e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 350.000 euro/urteko
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2.3.15. Trena: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea(73)

1. proposamena (T73.P1). Donostia eta Baiona arteko tren-garraioko zerbitzuen garapenari
buruzko azterlana

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [lturria: Antzeko azterlanak
e Kostua: Trena: 75.000 euro/azterlaneko
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat
e Inbertsio-kostuak: 75.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (73.P2). Intercity zerbitzuak garatzea euskal hiriburuen artean, trenbide-
sare berriaren barruan

Unitateko kostuak: Zehazteke

Kostuak guztira: Zehazteke
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2.3.16. Trena: Informazioaren teknologia berriak ezartzea (74)

1. proposamena (T4.P1). Trenbide-sarean energia eraginkortasunez erabiltzeko IKTak
ezartzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: UN Climate Tecnology Centre & Network
e Kostua: 9.000 euro/ekipoko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: Inbertsio-kostuaren % 5: 450 euro/ekipoko urtean

Kostuak guztira:

e Unitateak: 58 tren
e Inbertsio-kostuak: 522.000 euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 26.100 euro/urteko

2. proposamena (T4.P2). IKTak ezartzea trenbide-sistemetan, flota eta zerbitzua kudeatzeko

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: 195.000 euro/km-ko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: Inbertsio-kostuaren % 5: 9.750 euro/km-ko

Kostuak guztira:

e Unitateak: 187,4 km
e Inbertsio-kostuak: 36,5 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 1,8 milioi euro/urteko
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2.3.17. Trena: Moduaren antolamendua eta kudeaketa (77)

1. proposamena (77.P1). Euskal Y-ak euskal aireportuetako trafikoan izan dezakeen eragina
aztertzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 75.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen
Kostuak guztira:

e Unitatea: Azterlan bat
e Inbertsio-kostuak: 75.000 euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.18. Trena: Finantziaziorako mekanismoak (78)

1. proposamena (T8.P1). Ekopizgarri-sistema bat ezartzea errepide-trena garraiobide
aldaketa egiteko

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.19. Trena: Legeria/eskumenak (T10)

1. proposamena (T10.P1). Euskal Autonomia Erkidegoko tren-sektorearen legea bultzatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

2. proposamena (T10.P2). EAEko Trenbide Sarearen Lurraldearen Arloko Plana eguneratzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

3. proposamena (T10.P3). EAEra transferitutako aldirietako tren bidezko bidaiarien garraio-
zerbitzuei buruzko lanak

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.20. Bizikleta eta modu aktiboak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (B1)

1. proposamena (B1.P1). Oinezkoen eta bizikleten sarerako erabilgarriak izan daitezkeen
antzinako bideak, trenbideak eta erabiltzen ez diren beste azpiegitura lineal batzuk
berreskuratzea eta zaharberritzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [lturria: Landa-bideen proiektuak
e Kostua: 200.000 euro/km-ko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Elaborazio propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta
e Kostua:  Azpiegitura mantentzeko kostua inbertsio osoaren % 0,75 da: 1.500
euro/km*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 236 km trenbide Elaborazio propioa (GIS), gaur egun erabiltzen ez diren
trenbide edo errepideetatik abiatuta

e |nbertsio-kostuak: 47,2 milioi euro

e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 354.000 euro/urteko

2. proposamena (B1.P2). Trafikorik gabeko elkarbizitzarako hiriguneak (etxe-uharte
handiak) eta bakegintzarako 30 eremuak ezartzea 15.000 biztanletik gorako hiriguneetan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Madrid Central
e Kostua: 185.000 euro/jarduketako

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e [lturria: Inbertsio-kostuaren % 2,7 izango dela uste da.
e Kostua: 5.000 euro/eremua*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 60 eremu
e Inbertsio-kostuak: 11,1 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 300.000 euro/urteko
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2.3.21. Bizikleta eta modu aktiboak: Ekipoak hornitzea/hobetzea (B2)

1. proposamena (B2.P1). Hiriarteko tren eta EGP geltoki intermodaletan bizikletentzako
aparkaleku seguruak jartzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:

e [turria: Donostiako Udaleko Mugikortasun Saila

e Kostua: 600 euro/gordetako plazako; 85,5 euro/gorde gabeko plazako.
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:

e [lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak

e Kostua: 2 euro/plazako urtean

Kostuak guztira:

e Unitateak: 20-30 plaza 24 udalerritan
¢ Inbertsio-kostuak: 205.500 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 1.200 euro/urteko

2. proposamena (B2.P2). EGP ibilgailuetan eta trenetan bizikletentzako ainguraketen
hornidura aztertzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [lturria: Antzeko jarduketetatik jasotako datuak
e Kostua: 75.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat
¢ Inbertsio-kostuak: 75.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

273



2.3.22. Bizikleta eta modu aktiboak: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea (B3)

1. proposamena (B3.P1). Hiri-eremuko bizikleta-zerbitzuak metropoli-inguruneetara
hedatzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Bizkaibizi zerbitzuaren lizitazioa (Bizkaiko Foru Aldundia)
¢ Kostua: 1,8 milioi euro/urteko (ezarpena + mantentzea/operazioa; 80 geltoki)

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e [lturria: Bizkaibizi zerbitzuaren lizitazioa (Bizkaiko Foru Aldundia)
e Kostua: 1,8 milioi euro/urteko (ezarpena + mantentzea/operazioa; 80 geltoki)

Kostuak guztira:

¢ Unitateak: 200 geltoki
e Inbertsio-kostua eta operazioaren eta mantentze-lanen urteko kostua: 4,5 milioi
euro/urteko
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2.3.23. Bizikleta eta modu aktiboak: Trantsizio ekologikoa sustatzea (B5)

1. proposamena (B5.P1). Gune Berezietan bizikletaz iristeko aukera aztertzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 105.000 euro/planeko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 3 plan (1 lurralde historiko bakoitzeko)
e Inbertsio-kostuak: 315.000 euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (B5.P2). Bizikletaren erabileran oinarritutako banaketa-plataformak
ezartzeko bideragarritasunaren azterketa lurralde historikoetako hiriburuetan

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Elaborazio propioa
e Kostua: 85.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Plan 1 (hiru hiriburuak barne)
e Inbertsio-kostuak: 85.000 euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.24. Bizikleta eta modu aktiboak: Garraio-modua sustatzea eta
bultzatzea (B6)

1. proposamena (B6.P1). Bizikleta ohiko garraiobide gisa erabiltzea sustatzeko plan bat
egitea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 105.000 euro/planeko
Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Plan bat
e Inbertsio-kostuak: 105.000 euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (B6.P2). Eskolako mugikortasun-planak egitea, bizikletaren parte-hartze
nabarmenarekin.

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 75.000 euro/planeko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 28 plan (15.000 biztanletik gorako udalerri bakoitzeko bat)
e |nbertsio-kostuak: 2,1 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.25. Bizikleta eta modu aktiboak: Moduaren antolamendua eta
kudeaketa (B7)

1. proposamena (B7.P1). Gaur egun loturarik ez duten bizikletentzako ibilbideak
konektatzea komeni den aztertzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e |turria: Antzeko azterlanak
e Kostua: 105.000 euro/analisien azterketako

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 3 plan (1 lurralde historiko bakoitzeko)
e Inbertsio-kostuak: 315.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (B7.P2). Ordainketa-txartelak lurralde historiko guztietako bizikleta-
sistemetara zabaltzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Eusko Jaurlaritza
e Kostua: 200.000 euro/sistemako

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 2 sistema (Bilbaobizi eta Dbizi)
e Inbertsio-kostuak: 400.000 euro
e QOperazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.26. Bizikleta eta modu aktiboak: Prestakuntza (B9)

1. proposamena (B9.P1). Bizikletaz mugitzeko prestakuntza-kanpainak egitea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Espainiako autoeskolen aurrekontuak
e Kostua: 25 euro/orduko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 422 ikastaro (bat 5.000 biztanleko); 40 ordu/ikastaroko
e Inbertsio-kostuak: 422.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.27. Aireportuak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (A1)

1. proposamena (A1.P1). Bilboko aireportuaren Plan Zuzentzailean proposatutako
jarduerak inplementatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

2. proposamena (A1.P2). Donostiako eta Gasteizko aireportuen Plan Zuzentzaileetan
proposatutako jarduerak inplementatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

3. proposamena (A1.P3). Bilbo-Loiuko aireporturako trenbide-lotura sortzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Eusko Jaurlaritza
e Kostua: 215 milioi euro

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko ezaugarriak dituzten bideetan egindako
jarduketetatik abiatuta
e Kostua: Azpiegituraren mantentze-lanen kostua: 396.000 euro/km*urtea; Kostu
operatiboa: 6,85 euro/ibilgailua*km

Kostuak guztira:

e Unitateak: konexio 1 (3 km/konexioko); 2 ibilgailu; maiztasuna: 30 minutu
e Inbertsio-kostuak: 215 milioi euro.
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 1,69 milioi euro/urteko.
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4. proposamena (A1.P4). Forondako aireportuko VIAP plataforma garatzea

Unitateko kostuak: Zehazteke

Kostuak guztira: Zehazteke
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2.3.28. Aireportuak: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea (A3)

1. proposamena (A3.P1). Aireportuak lurralde historikoetako hiriburuekin EGP bidez lotzea
sustatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.29. Aireportuak: Trantsizio ekologikoa sustatzea (A5)

1. proposamena (A5.P1). AENAren 2021-2030 Jasangarritasun Estrategia ezartzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)
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2.3.30. Aireportuak: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa (A7)

1. proposamena (A7.P1). Plan Zuzentzaileak eguneratzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)
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2.3.31. Portuak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (P1)

1. proposamena (P1.P1). Bilboko portuko gune logistiko baten eta plataforma intermodal
baten bideragarritasuna aztertzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta.
e Kostua: 200.000 euro/bideragarritasun-azterketako.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat
e Inbertsio-kostuak: 200.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.

2. proposamena (P1.P2). Portuen eta zentro logistikoen arteko loturak optimizatzeko
azterketa

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta.

e Kostua: 105.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat
e Inbertsio-kostuak: 105.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.

284



3. proposamena (P1.P3). Pasaiako eta Bilboko portuekiko tren bidezko lotura hobetzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:

e lturria: Lizitazioa: Lezo-Errenteria geltokiaren luzera handitzeko obra (ADIF); Astigarraga-
Lezo merkantzia-saihesbidearen informazio-azterlana (MITMA); Hegoaldeko trenbide-
saihesbidearen hitzarmena (MITMA, ADIF, Eusko Jaurlaritza)

e Kostua: 1.029,7 milioi euro.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: elaborazio propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta
e Kostua: Trenbidea: 226.800 euro/km*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 32 km trenbidea (20 km Astigarraga-Lezoko saihesbidea; 12 km hegoaldeko
saihesbidea)

e Inbertsio-kostuak: 1.029,7 milioi euro.

e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 7,3 milioi euro/urteko.

285



2.3.32. Portuak: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea (P3)

1. proposamena (P3.P1). Pasaiako portuan instalazio fitosanitarioak jartzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)
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2.3.33. Portuak: Informazioaren teknologia berriak ezartzea (P4)

1. proposamena (P4.P1). Estatuko Portuen 4.0 Funtsak proiektuan parte hartzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

2. proposamena (P4.P2). Pasaiako eta Bilboko portuek abiarazitako IKT proiektuetan
programatutako jarduerak betetzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)
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2.3.34. Portuak: Trantsizio ekologikoa sustatzea (P5)

1. proposamena (P5.P1). Bilboko Portuak hainbat proiektutan aurreikusitako jarduketak
martxan jartzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

2. proposamena (P5.P2). Itsas garraioan karbono-isuriak murrizteko EBren proiektuan parte
hartzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen (estatuaren eskumena)
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2.3.35. Portuak: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa (P7)

1. proposamena (P7.P1). Euskal Autonomia Erkidegoko bi interes orokorreko portuen
artean eredu bateratu bat bultzatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.36. Portuak: Prestakuntza (P9)

1. proposamena (P9.P1). Euskal Autonomia Erkidegoko portuen eta itsasoaren sektoreko
prestakuntza-beharrei buruzko azterlan bat egitea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta.
e Kostua: 105.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat.
e Inbertsio-kostuak: 105.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.
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2.3.37. Logistika eta salgaiak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (LS1)

1. proposamena (LS1.P1). Industria-eremu garrantzitsuenek trenbide-sarearekin duten
lotura aztertzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta.
e Kostua: 105.000 euro/azterlaneko

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria:
e Kostua: Ez da aplikatzen.

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat
e Inbertsio-kostuak: 105.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen

2. proposamena (LS1.P2). Trenbide-autobideak bultzatzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [lturria: ETS.
e Kostua: 70 milioi euro (sare konbentzionalaren eta trenbide-autobidearen trazadura-
saihesbidea).

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen.

Kostuak guztira:

e Unitateak: Jundizko plataforma logistiko intermodal berria eta Korridore Atlantikorako
konexioa.

e Inbertsio-kostuak: 70 milioi euro.

e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.
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3. proposamena (LS1.P3). Garraiolarientzako aparkaleku seguruen eta erosoen sarea
indartzea (plaza libreei buruzko informazioa, oinarrizko instalazioak, zaintza...)

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Udalak eta eraikuntza- eta urbanizazio-enpresak.
e Kostua: 32,8 euro/m2.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Udalak.
e Kostua: Mantentze-lanen kostua: 14 euro/plaza*urtea

Kostuak guztira:

e Unitateak: 2.700 aparkaleku-plaza, seguruak eta erosoak, 28 m2-ko garraiolarientzat.
e Inbertsio-kostuak: 2,5 milioi euro.
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: 37.800 euro urtean.
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2.3.38. Logistika eta salgaiak: Informazioaren teknologia berriak ezartzea
(LS4)

1. proposamena (LS4.P1). Garraiolarien eta operadore logistikoen digitalizazio-beharrei eta
IKTei buruzko azterlan bat

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta.
e Kostua: 105.000 euro/azterlaneko.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria:
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat.
e Inbertsio-kostuak: 105.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.

2. proposamena (LS4.P2). IKTak ezartzea kargen kudeaketan, taldekatzean,...

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Garraio-enpresa pribatuak modernizatzeko laguntza-programa (PRTR).
e Kostua: 5.000 euroko laguntza/operadoreko.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen.

Kostuak guztira:

e Unitateak: 100 operadore
e Inbertsio-kostuak: 500.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen
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2.3.39. Logistika eta salgaiak: Trantsizio ekologikoa sustatzea (LS5)

1. proposamena (LS5.P1). Flota modernizatzeko sustapen- eta laguntza-neurriak aktibatzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Errepideko garraio profesionaleko ibilgailu astunen flotak eraldatzeko programa
(MITMA)
e Kostua: 400 milioi euro.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen.

Kostuak guztira:

e Unitateak: Estatuko aurrekontu osoaren % 3,8 (983/2021 Errege Dekretua)
e Inbertsio-kostuak: 15,2 milioi euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.

2. proposamena (L$5.P2). Logistika-zentroetarako jasangarritasun-planak egin daitezen
sustatzea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta.

e Kostua: 105.000 euro/planeko.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 4 zentro logistiko.
e Inbertsio-kostuak: 420.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.
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2.3.40. Logistika eta salgaiak: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea
(LS6)

1. proposamena (LS6.P1). Trenbidea salgaien garraiorako erabiltzea sustatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

2. proposamena (LS6.P2). Basque Country Logistics eredua Espainian eta Europan kokatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.41. Logistika eta salgaiak: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa
(LS7)

1. proposamena (LS7.P1). Egungo logistika-zentroen pilaketa-arazoak konpontzeko neurriak
aktibatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

2. proposamena (LS7.P2). Akitania Berria-Euskadi-Nafarroa Euroeskualdearekiko lankidetza
indartzea, jarduketak batera planifikatzeko

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

3. proposamena (LS7.P3). Salgaien hiri-banaketan laguntza eta koordinazioa: hiri-
zamalanetarako zentroa, espazio- eta ordutegi-erlazioa

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.42. Logistika eta salgaiak: Prestakuntza (LS9)

1. proposamena (LS9.P1). Sektoreko beharretara egokitutako prestakuntza- eta enplegu-
plana egitea

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e [turria: Eusko Jaurlaritza
e Kostua: 1,3 milioi euro/planeko.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 3 plan (plan 1 LH bakoitzeko).
e Inbertsio-kostuak: 3,9 milioi euro.
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.
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2.3.43. Orokorra: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (01)

1. proposamena (O1.P1). Europa Barneko Garraio Sarean (TEN-T) sartuta dauden EAEko
garraio-azpiegiturak eta -sarea bultzatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.44. Orokorra: Trantsizio ekologikoa sustatzea (0O5)

1. proposamena (05.P1). Mugikortasun jasangarriari buruzko kontzientziazio- eta
sentsibilizazio-kanpainak bultzatzea hainbat kolektiborentzat

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Espainiako autoeskolen aurrekontuak.
e Kostua: 25 euro/orduko.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: Espainiako autoeskolen aurrekontuak.
e Kostua: ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 40 orduko 50 ikastaro
e Inbertsio-kostuak: 50.000 euro
e Kostua: operazio-eta mantentze-lanen urteko: ez da aplikatzen

2. proposamena (05.P2). Mugikortasun elektrikoa funtsezko estrategiatzat hartzea Hiri-
mugikortasun jasangarriko planetan eta Lantokietako mugikortasun-planetan.

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

3. proposamena (05.P3). Mugikortasun elektrikoarekin lotutako proba pilotuak egiteko
erraztasunak ematea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen

4. proposamena (05.P4). Garraioaren jasangarritasunaren diziplinarteko sustatzea

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.45. Orokorra: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea (06)

1. proposamena (06.P1). Mugikortasun jasangarria sustatzeko neurri fiskalak ezartzea
(hobariak, tasak...)

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.46. Orokorra: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa (07)

1. proposamena (O7.P1). 5.000 biztanletik gorako udalerrietan Hiri Mugikortasun
Jasangarriko Planak egitea.

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta.
e Kostua: 105.000 euro/planeko.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e lturria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: 72 plan.
e Inbertsio-kostuak: 7,56 milioi euro.
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.
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2.3.47. Orokorra: Finantziaziorako mekanismoak (0O8)

1. proposamena (08.P1). MITMAren 2030erako Mugikortasun Jasangarriaren Estrategiaren
azterketa, dagozkion jarduerak gauzatzeko.

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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2.3.48. Orokorra: Legeria/eskumenak (010)

1. proposamena (010.P1). Garraio-azpiegituren sailkapena eta bete beharreko
jasangarritasun-irizpideak ezartzea.

Unitateko kostuak:

Inbertsio-kostuak:
e lturria: Zenbatespen propioa, antzeko jarduketei buruzko datuetan oinarrituta.
e Kostua: 105.000 euro/planeko.

Mantentze-lanen eta operazioen urteko kostua:
e |turria: -
e Kostua: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira:

e Unitateak: Azterlan bat.
e Inbertsio-kostuak: 105.000 euro
e Operazio-eta mantentze-lanen urteko kostua: Ez da aplikatzen.

2. proposamena (010.P2). "Hurbileko hiria" bultzatzeko neurriak hartzea hiri-plangintzaren
barruan.

Unitateko kostuak: Ez da aplikatzen

Kostuak guztira: Ez da aplikatzen
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3.IRABAZIEN ANALISIA

3.1. ZENBATESPENAREN METODOLOGIA OROKORRA

Planaren parte diren jarduketek sortutako inpaktuak eta irabaziak zenbatesteko, metodologia honi
jarraitzen zaio:

Inpaktu neurgarriak eragiten dituzten jardun-ildoak hautatzea.
Jarduketa-ildo bakoitzak eragindako inpaktuak eta irabaziak identifikatzea.
Jarduketa bakoitzaren inpaktuak eta irabaziak identifikatzea.

Jarduketa bakoitzean inplikatutako eskaera baiestea.
Erreferentzia-balioak eta kostu unitarioak identifikatzea.

Irabazien zenbatespena.

ok wnNRE

3.1.1. Jarduketa-ildoak hautatzea

Honako jarduketa-ildo hauek hartzen dira kontuan:

e Agzpiegiturak hornitzea/hobetzea: errepidea, logistika eta salgaiak, trena, errepideko garraio
publikoa.

e Ekipoak hornitzea/hobetzea: errepidea, trena, errepideko garraio publikoa.
e Zerbitzuak hornitzea/hobetzea: trena, errepideko garraio publikoa.

e Teknologia aurkibidea berriak ezartzea (ITS): errepidea, trena, errepideko garraio publikoa,
logistika eta salgaiak.

e Garraioa sustatzea eta bultzatzea: Logistika eta Salgaiak

3.1.2. Inpaktuak eta irabaziak identifikatzea jarduketa-ildoaren arabera

Honako lau inpaktu hauek hartzen dira kontuan:
e Garraio-moduaren prestazioak optimizatzea eta hobetzea
e Emisio txikiko ibilgailuak erabiltzeko trantsizioa
e Eskaria modu jasangarrietara berrorekatzea (modua aldatzea)
e Eskaria handitzea: aukera berriak
Eta irabazi gisa:
e Ekoizleentzat/operadoreentzat:
0 Diru-sarrerak handitzea (eskaera induzituagatik)
0 Produktibitatea handitzea
e Erabiltzaileentzat:
O Bidaia-denborak aurreztea
0 Kostu operatiboak murriztea
0 Kanpoko kostuak murriztea (emisioak eta istripuak, batez ere)

Jarduketa-ildoaren, sistemaren gaineko eraginaren eta lortutako irabazien arteko erlazioa, oro har,
hurrengo orrialdeko taulan ikus daiteke.
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Eragina Mugikortasun Sisteman
Ekoizleak/Operadoreak Erabiltzaileak

Jarduketa-ildoa Garraiobideak
Mugikortasun Eskari Diru- - EIGETER Kostu . . .
. Modu- . . Produktibitatea . Emisioak Istripuak
ekologikorako induzitua sarrerak . denborak | operatiboak : -
.. aldaketa . handitzea . murriztea | gutxitzea
trantsizioa sortzea handitzea aurreztea murriztea

Prestazioak
hobetzea

Errepidea

e Logistika/Salgaiak v v v

hornitzea/hobetzea Trena v 4 N4 V4 V4 v v
Errepidea v v
Errepidea Y4 v v

Ekipoak

hornitzea/hobetzea Trena v v v v v v v
Errepidea v v v v v v
Trena v v v v v v v v

Zerbitzuak

hornitzea/hobetzea Errepidea v v J v v v
Errepidea v v
Trena v v

Teknologia berriak

ezartzea (ITS) Errepidea v v
Logistika/Salgaiak 4 v v

Garraioa sustatzea eta . -

bultzatzea Logistika/Salgaiak v v v

Tabla. 9. Jarduketa-ildoen, sistemaren gaineko eraginen eta lortutako onuren arteko lotura

Iturria: elaborazio propioa
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3.1.3. Inpaktuak eta irabaziak identifikatzea jarduketaren arabera

Jarduketaren inpaktuak eta irabaziak, oro har, jarduketaren jarduera-ildorako identifikatutakoak dira;
hala ere, jardunaren ezaugarri espezifikoek eragin edo irabazi gehigarriak edo soberakinak ekar
ditzakete, ildorako oro har aintzat hartutakoez gain.

3.1.4. Eskariaren balioak

Jarduketaren ezaugarriak eta eskura dauden eskari-datuak oinarri hartuta, jarduketak eragindako
honako eskari-balio hauek zehazten dira:

e Bidaiariak* km/urtea - Tn* km/urtea eta ibilgailuak*km/urtea jarduketa linealen kasuan
(azpiegiturak eta garraio-zerbitzuak)

e Bidaiariak/urteko eta Tn/urteko nodo-azpiegituren erabiltzaile gisa (aireportuak eta portuak)

Datu horiek, alde batetik, Euskal Autonomia Erkidego osoan egindako 2021eko mugikortasun-
inkestaren eguneroko datuen txostenetik jasotzen dira. Inkesta horretan udalerri barruko, eskualde
barruko, lurralde barruko, lurralde arteko eta kanpoko bidaiak zenbatzen dira garraiobide
desberdinetan, oinez edo bizikletaz ibiltzea bezalako modu bigunetatik motordun modu publiko zein
pribatuetara.

Bidaia bakoitza desplazamendu bat da, hau da, pertsona baten mugimendua jatorrizko leku batetik
helmuga batera, xede edo arrazoi batengatik egindakoa. Desplazamendutzat hartu da edozein
garraiobide motorizaturekin egindako mugimendu oro eta 5 minututik gorako iraupena duten
ibilaldiak. Desplazamendu bakoitza arrazoi bakar bati lotzen zaio. Arrazoi-aldaketa orok beste
desplazamendu bat dakar. Hori dela eta, desplazamendu baten jatorrizko lekura itzultzea hasierakoa
ez den beste desplazamendu bat da.

Udalerri barruan, eskualde barruan, lurralde barruan, lurralde artean eta kanpoko bidaiak sailkatu
diren desplazamendu-motak honako hauei buruzkoak dira zehazki:

e Udalerri barruko bidaia: Abiapuntua eta helmuga udalerri berean duen desplazamendua,
udalerri beraren barruan egiten da.

e Eskualde barruko bidaia: Jatorria eta helmuga eskualde berean duena da. Eskualde barruko
joan-etorrien tauletan ez dira kontuan hartzen udalerri barrukoak, bereizita aztertzen baitira.

e Lurralde barruko bidaia: Abiapuntua eta helmuga lurralde historiko berean dituen bidaia.
Lurralde barruko bidaien tauletan eskualde barrukoak eta udalerri barrukoak baztertzen dira,
bereizita aztertzen baitira.

e Lurralde arteko bidaia: Helmuga jatorrizkoa ez den EAEko Lurralde Historiko batean duena.
e Kanpoko bidaia: EAEko edozein gune geografikoren eta Autonomia Erkidegotik kanpoko beste
edozein lekuren arteko bidaia da.

Inkesta honetan lurralde historikoetako hiriburuetako (Bilbo, Gasteiz, Donostia) barneko eta kanpoko
bidaia guztien datuak ere zenbatzen dira. Ondoren, Euskal Autonomia Erkidego osoan 202lean
egindako inkestan lortutako emaitzak erakusten dira.
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Bidaiak guztira
Oinez
Bizikleta
Autoko gidaria
Autoko bidaiaria
Taxia
Motorra
Hiri-autobusa
Hiriarteko autobusak
Autobus diskrezionala
Tranbia
Renfe
Feve
Metroa

Euskotren

Udalerri barnekoa

4.136.752
% 63,5
% 2,5
% 17,5
% 4,7
% 0,2
% 0,9
% 5,0
% 0,2
% 1,2
% 0,7
% 0,2
% 0,0
% 1,9

% 0,5

Eskualde barnekoa

1.153.680
% 9,7
% 0,8
% 47,7
% 9,4
% 0,2
% 1,2
% 0,3
% 8,3
% 2,2
% 0,0
% 1,2
% 0,1
% 13,3

% 2,0

Lurralde barnekoa

570.471
% 0,9
% 1,0
% 68,3
% 10,7
% 0,1
% 0,4
% 0,0
% 5,6
% 1,7
% 0,0
% 2,0
% 0,2
% 1,4

% 3,1

Lurralde artekoa

559.054
% 1,1
% 0,1
% 72,3
% 13,4
% 0,1
% 0,0
% 0,0
% 1,1
% 4,3
% 0,0
% 0,6
% 0,0
% 0,0

% 0,7

Tabla. 10.

Iturria: elaborazio propioa
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Bilbo Gasteiz Donostia

Bidaiak guztira 925.680 657.714 497.792
Oinez % 67,1 % 45,6 % 45,6
Bizikleta % 0,9 % 8,0 % 4,4
Autoko gidaria % 7,7 % 28,3 % 19,6
Autoko bidaiaria % 2,3 % 6,3 % 5,8
Taxia % 0,4 % 0,3 % 0,1
Motorra % 0,6 % 0,6 % 4,3
Hiri-autobusa % 8,4 % 5,7 % 15,5
Hiriarteko autobusak % 0,2 % 0,0 % 0,0
Autobus diskrezionala % 0,8 % 0,5 % 0,6
Tranbia % 0,9 % 3,3 % 0,0
Renfe % 0,8 % 0,0 % 0,3
Feve % 0,0 % 0,0 % 0,0
Metroa % 7,5 % 0,0 % 0,0
Euskotren % 0,8 % 0,0 % 2,4
.. |
Tabla. 11. Lurralde historikoetako hiriburuetako barneko bidaiak guztira

Iturria: elaborazio propioa
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Bilbo Gasteiz Donostia

Bidaiak guztira 1.454.552 898.479 812.647
Oinez % 42,9 % 33,4 % 28,9
Bizikleta % 0,6 %5,9 % 2,8
Autoko gidaria % 20,1 % 38,6 % 33,4
Autoko bidaiaria % 4,9 % 8,2 %9,1
Taxia % 0,3 % 0,2 % 0,1
Motorra % 0,5 % 0,4 % 3,1
Hiri-autobusa % 5,6 % 4,2 % 9,5
Hiriarteko autobusak % 2,8 +% 0,5 % 4,2
Autobus diskrezionala % 1,8 % 2,9 % 0,8
Tranbia % 0,6 % 2,4 % 0,0
Renfe % 1,2 % 0,0 % 1,1
Feve % 0,1 % 0,0 % 0,0
Metroa % 13,2 % 0,0 % 0,0
Euskotren % 1,0 % 0,0 % 3,6
e
Tabla. 12. Lurralde historikoetako hiriburuetako barneko eta kanpoko bidaiak guztira

Iturria: elaborazio propioa
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Bestalde, Euskal Autonomia Erkidegoan jarduten duten garraio-zerbitzuei buruzko webguneetan
dagoen informaziora ere jotzen da, bai eta erakunde horien urteko txostenetara ere.

3.1.5. Erreferentzia-balioak eta kostuak

Dagoen dokumentu-informaziotik abiatuta, erreferentzia-balioak eta unitateko kostuak identifikatzen
dira; bigarren kasuan, jarduketa bakoitzaren kostuak prestatzeko eta kalkulatzeko erabili diren
berberak dira. Besteak beste:

e Erreferentzia-balioak:
O Bidaia-denboraren balioa: euro/orduko

O Ibilgailuen  okupazioak (garraio-moduaren arabera): Pertsonak/ibilgailuko;
Tn/ibilgailuko

0 Ibilgailuz aldatzeko denbora: Orduak/ibilgailu-aldaketako
O Abiadura (garraio-moduaren arabera; azpiegituraren ezaugarrien arabera):
Km/orduko
e Kostuak:

0 Kostu operatiboak (garraio-moduaren arabera; azpiegituraren ezaugarrien arabera):
euro/ibilgailu*km

0 Kanpoko kostuak (garraio-moduaren arabera; azpiegituraren ezaugarrien arabera):
euro/pertsona* km; euro/tn*km, etab.

Erabilitako informazio-iturri nagusiak, besteak beste, erakunde publikoak dira, hala nola udalak,
ministerioa, garraio-partzuergoak, EAEko garraio-operadore publikoak; eta bestetik, erakunde
pribatuak, hala nola ikerketa-zentroak edo garraio pribatuko operadoreak. Iturri horiek osatzeko,
kalkuluak egin dira antzeko proiektuetan oinarritutako berezko elaborazioetatik abiatuta.

3.1.6. Irabazien zenbatespena

Irabaziak zenbatesteko, honela jokatuko da:

1) Jarduketak sistemaren eskaintza/eskari sisteman eragindako aldaketen zenbatespena
e Jarduketak eragindako eskariaren zenbatespena
e Aurreikusitako modu-aldaketaren zenbatespena
e Garraio-moduen prestazioetan izandako aldaketen zenbatespena

e Operadoreentzat eta erabiltzaileentzat espero den produktibitate-hobekuntzaren
zenbatespena.

2) Aurreko datuetatik abiatuta:
e Aurreztutako denboren kalkulua
e Mugikortasun-aldagaien murrizketaren zenbatespena: ibilgailua*km/urte; tn*km/urte.

e Mugikortasun-aldagaiei aplikatu beharreko unitateko kostuak zehaztea, jarduketaren aurretik
(0 agertokia) eta ondoren (agertokia jarduketarekin)

3) Eta, azkenik, irabazi ekonomikoak lortzea, diru-sarrera eta kostu unitarioak aurreko balioetan
aplikatuz:

e Bidaia-denboraren balioa
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e Unitateko kostuak (operazioa eta kanpokoak)

e Zerbitzuaren tarifa.

Jarduketaren irabazi zenbatetsia urtekoa da, eta azpiegitura, ekipoa edo zerbitzua martxan jarri zen
lehen urteari dagokio. Adibidez, jarduketa azpiegitura- edo zerbitzu-hornitzekoa denean, urteko
irabazia hura ezarri eta lehen urtean espero diren irabaziei dagokiena izango da; jarduera azterketa-,
proiektu- edo antzeko fasean dagoenean, ez da kontuan hartuko etorkizuneko irabazia, nahiz eta
aztertutako jarduketa gauzatu.

Planaren Kostu-lrabazien Analisia egiteko, jarduketa bakoitzaren fitxan erakusten den irabazia
jarduketaren funtzionamenduko 30 urteko guztizkoa da (EBk garraio-proiektuetarako gomendatzen
duen denbora-muga).

JARDUKETA-ILDOA:

JARDUKETA-PLANA: ERREPIDEAK

HORNIDURA /AZPIEGITU / \\
RAK HOBETZEA XEHETASUNA

Jarduera eta biztanle gehien dituzten hiriek gaur egun igortzen dituzten

ERLAZIONATUTAKO ESTRATEGIAK:: kutsadura-mailak baino txikiagoak lortzeko mekanismorik
eraginkorrenetako bat Emisio Baxuko Eremuak (BBE) ezartzea da

Hiri-eremu harietan, gehien kutsatzen duten ibilgailuei soilik galarazten
zale sarrera. eta ingurumena gehien errespetatzen duten eremuak
sortzen dira. Gaur egun. Klima Aldaketari eta Trantsizio Energetikoari
buruzko maiatzaren 7ko 7/2021 Legeak 50.000 biztanletik gorako
1. PROPOSAMENA (E1.P1) hirietan BBE ezartzeko betebeharra ezartzen du. Hala ere, proposamen
25.000 biztanletik gorako hirietan emisio txikiko horren bidez, ekimena zabaldu eta 15000 biztanletik gorako Euskal
eremuak ezartzea Herriko hirietan ezarri nahi da (ikusi mapa)

PROPOSAMENAREN XEDEAK:
Neurri horren bidez, ukitutako guneetako hiri-sarea osatzen duten
azpiegiturek lekualdatzeko modu aktiboetara bideratu ahal izango dute
beren eginkizuna, eta, horrela, hiri bizigarriagoak eta kalitate atmosferiko
handiagokoak sortuko dituzte.

lotzea, modu

mugikortasun-gune

EZARPEN-EGUTEGIA: Epe luzea
INPLIKATUTAKO ERAGILEAK: Udalak
INBERTSIO-KOSTUA: 14

KALKULATUTAKO KOSTUA, GUZTIRA

KALKULATUTAKO IRABAZIA, GUZTIRA ¢ 2 A \

Imagen. 21. Kalkulatutako irabaziak proposamen baten fitxa teknikoan kokatzea
Iturria: elaborazio propioa

Ondorengo ataletan, jarduera bakoitzean erabilitako metodologiak eta lortutako emaitzak zehazten
dira.
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3.2. ERREFERENTZIA-BALIOAK ETA KOSTUAK

Funtsean, honako erreferentzia-balio hauek hartzen dira kontuan:

e Bidaia-denboraren balioa

e |bilgailuen okupazioa

e |bilgailuz aldatzeko denbora
e Abiadurak

e Beste batzuk

Kostu gisa, bi tipologia handi hartzen dira kontuan:

e Kostu operatiboak
e Kanpoko kostuak

Jarraian, kasu bakoitzean kontuan hartutako ezaugarri eta balio ohikoenak azalduko ditugu, labur-

labur.

3.2.1. Bidaia-denboraren balioa

Jarraian, kasu bakoitzean kontuan hartutako ezaugarri eta balio ohikoenak azalduko ditugu, labur-
labur.

e Pertsonak: 10,8 euro/pertsona*ordua
e Salgaiak: 33 euro/tn*ordua

Balio horiek antzeko jarduketen beste proiektu batzuetako datuetan oinarrituta lortu dira.

3.2.2. Ibilgailuen okupazioa

Kontuan hartutako okupazioak ibilgailu motaren araberakoak dira:

Ibilgailu pribatua (bidai/ibilg) 1,25
Car-sharing ibilg. (bidai/ibilg) 2,3
Autobusa (bidai/ibilg) 15,45
Tranbia (bidai/ibilg) 25,0
Kamioia (tn/kamioia) 10,5
Furgoneta (tn/furgoneta) 4,0
Bizikleta (tn/bizikleta) 0,12
Aldirietako trena (bidai/trena) 103,0
Eskualdeko trena (bidai/trena) 98,0
AVE trena (bidai/trena) 135,0
Salgaien trena (tn/trena) 500,0
Tranbia trena (bidai/trena) 25,0
Metro trena (bidai/trena) 120,0
|
Tabla. 13. Garraiobideen okupazioa

Iturria: elaborazio propioa
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Balio horiek, batez ere, Euskal Autonomia Erkidegoan lan egiten duten garraio-zerbitzuez arduratzen
diren erakundeek (Renfek eta Euskotrenek) emandako datuetatik lortu dira, bai eta Espainiako beste
erakunde eta enpresa batzuen txostenetan agertzen direnetatik ere (Bartzelonako Garraio
Metropolitarren Kudeaketa Unitatea, Bartzelonako Garraio Metropolitarraren Agintaritza (ATM),
etab.).

Eskura ez dauden datuak elaborazio propioetan oinarrituta kalkulatu dira.

3.2.3. Ibilgailuz aldatzeko denbora

Egindako beste proiektu batzuetako datuen eta aurreko esperientzien arabera, ibilgailuz aldatzeko
batez besteko denbora hauek hartzen dira kontuan:

e Denbora jarduketarik gabeko agertokian (minutuak* pertsona/ibilgailu-aldaketa): 20

e Denbora jarduketa egin den agertokian (minutuak* pertsona/ibilgailu-aldaketa): 10

3.2.4. Abiadura

Km/h-ko unitateetako abiadurak garraio-moduaren eta azpiegituraren (eta haren egoeraren)
araberakoak dira; honako hauek hartzen dira kontuan:

Abiadura (km/h)

) Hirietarako Hirietarako .. ..
Herri barruko . Hiriarteko Hiriarteko
. baterako sarbide . . .
bidea . . . bide zaharra | bide berritua
sarbidea bereizia

Ibilgailu pribatua 30 50 - 70 70
Autobusa 15 30 60 60 60
Bizikleta 20 - - 30 -
Kamioia 15 30 - 60 60
Trena 30 - - - -
Tranbia 20 - - - -
Metroa 30 - - - -

Tabla. 14. Abiadura garraiobidearen arabera
Iturria: elaborazio propioa

Abiadura (km/h)

Eskualdeko Trenbide- Salgaiak
treneko AHT bidaiariak seharbidea Salgaiak (trenbide-
bidaiariak autobidea)

Trena 50 150 70 60 80

Tabla. 15. Trenaren abiadura

Iturria: elaborazio propioa

Balio horiek batez besteko abiaduretatik, Euskal Autonomia Erkidegoan ezarritako zirkulazio-
abiaduraren murrizketetatik eta aurreko proiektuetako datuetatik abiatuta lortu dira.
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3.2.5. Kostu operatiboak

Kostu operatiboak garraio-moduaren eta azpiegituraren (eta haren egoeraren) araberakoak dira.
Euro/ibilg*km unitateko kostu horiek garraiobide bakoitzean garraiatzean sortzen diren zuzeneko
gastuei egiten diete erreferentzia.

Kostu operatiboak + mantentze-lanak (€/ibilgailua*km)

Herri Hirietarako | Hirietarako | Hiriarteko Hiriarteko
barruko baterako sarbide bide bide
bidea sarbidea bereizia zaharra berritua
Ibilgailu pribatua 0,36 0,33 0,30 0,30 0,27
Ibilgailu pribatu elektrikoa 0,12 0,11 0,10 0,10 0,09
Car-sharing ibilgailu pribatua 0,36 0,33 0,30 0,30 0,27
Autobusa 1,67 1,53 1,39 1,39 1,25
Autobus elektrikoa 0,55 0,50 0,43 0,46 0,41
Bizikleta 0,02 - - 0,02 -
Kamioia 1,32 - - 1,10 0,99
Aldiriko trenak 7,23
Tranbia 8,14 - - - -
Metroa 10,01 - - - -

Tabla. 16. Garraio-moduaren araberako kostu operatiboak
Iturria: elaborazio propioa

Kostu operatiboak + mantentze-lanak (€/ibilgailua*km)

Eskualdeko e . Trenbide- .

Trena 4,63 10,00 4,63 12,50

Tabla. 17. Trenaren kostu operatiboak
Iturria: elaborazio propioa

Balio horiek Garraio, Mugikortasun eta Hiri Agendaren Ministerioaren (MITMA) Espainiako Garraio eta
Logistika Behatokian (OTLE) eta Bartzelonako Garraio Metropolitarraren Agintaritza Erakundean
(ATM) argitaratutako datuetan oinarrituta lortu dira.

3.2.6. Kanpoko kostuak

Kanpoko kostuak garraio-moduaren eta azpiegituraren (eta haren egoeraren) araberakoak dira.
Bidaiarientzako euro/pertsona*km-ko kostu horiek, edo salgaien kasuan, euro/tona*km-ko kostu
horiek garraiobide bakoitzean garraiatzean ingurunean eragiten duten kostuei egiten diete
erreferentzia.
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Kanpoko kostuak (€/pertsona*km; €/tn/km)

Herri Hirietarako | Hirietarako | Hiriarteko Hiriarteko

barruko | baterako sarbide bide bide
bidea sarbidea bereizia zaharra berritua
Ibilgailu pribatua 0,145 0,103 0,061 0,061 0,057
Ibilgailu pribatua (emisio gutxiko 0,116 i i i i
eremua)
Ibilgailu pribatu elektrikoa 0,014 0,010 0,006 0,006 0,006
Car-sharing ibilgailu pribatua 0,145 0,103 0,061 0,061 0,057
Autobusa 0,061 0,035 0,028 0,015 0,015
Autobusa (emisio gutxiko eremua) 0,049 - - - -
Autobus elektrikoa 0,006 0,003 0,003 0,002 0,001
Bizikleta 0,148 0,145 0,004 0,143 0,136
Kamioia 0,094 0,061 0,027 0,028 0,027
Trena 0,066 - - - -
Tranbia 0,066 - - - -
Metroa 0,059 - - - -

Tabla. 18. Garraio-moduaren araberako kanpoko kostuak
Iturria: elaborazio propioa

Kanpoko kostuak (€/ibilg*km)

Eskualdeko e . Trenbide- .

Trena 0,027 0,027 0,027 0,003

Tabla. 19. Trenaren kanpoko kostuak
Iturria: elaborazio propioa

Balio horiek EAEko Garraioaren Kanpoko Kostuak Eguneratzeko dokumentutik lortu dira, Eusko
Jaurlaritzako Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraio Sailak 2021eko urtarrilean egindakoa.

3.2.7. Bestelako datuak

Jarduera bakoitza desberdina da eta azterketa berezi bat eskatzen du, jarduketa mota, ingurunea,
benetan eragindako eskaria eta eragin mota askotarikoak baitira. Hori dela eta, batzuetan hasieran
eskuragarri zegoen informazioa ez da nahikoa adierazitako erreferentzia-balioetatik abiatuta irabaziak
zuzenean zenbatesteko. Kasu horietan, beharrezkoa da beste iturri batzuetara jotzea eta/edo kalkulu
eta/edo hipotesi gehigarriak egitea. Datu horiek lortzeko erabiltzen diren iturriak ez dira lehendik
aipatutakoez bestelakoak, hala nola: udalak, estatua, garraio-partzuergoak, Euskal Autonomia
Erkidegoan jarduten duten garraio publikoko eta pribatuko erakundeak, etab.
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3.3. IRABAZIEN ZENBATESPENA

3.3.1. Errepideak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (£1)

1. proposamena (E1.P1). 25.000 biztanletik gorako hirietan emisio baxuko eremuak
sustatzea

Unitateak eta balioak

T e

Ibilg*km Euskadiko udalerri barneko bidaiak (egunean) 3.078.487

Ibilg*km hiri-garraioa/udalerri barneko bidaiak % 66

Ibilg*km emisio gutxiko eremuko/hiri-garraioko bidaiak % 10

Autobusa*km udalerri barneko bidaiak guztira (egunean) 68.561

Autobusa*km/udalerri barnean % 78,46

Autobusa*km emisio gutxiko eremua/hiri-garraioa %10
Hobekuntzak

Erabiltzaileak ibilgailu pribatutik autobusera: % 10

Denborak eta kostuak

Denbora (orduak/urtea) 4.474.510 4.745.417
Denboraren kostua (€/urtea) 48.505.408 51.442.143
Operazioaren kostua (€/urtea) 26.265.342 24.802.129
Kanpoko kostuak (€/km) 13.386.405 10.162.325
BATURA (€/urtea) 88.157.154 86.406.597

IRABAZIAK (€/urtea) 1.750.557

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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2. proposamena (E1.P2). Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea, segurtasun- eta
erosotasun-baldintzak hobetzeko

Unitateak eta balioak

e e

Ibilg*km hiri kanpoko bidaiak 40.656.865

Autobusa*km hiri kanpoko bidaiak 453.369

Kamioia/ibilg hiri kanpokoa % 15

Jarduketa egingo den sarearen ehunekoa % 5
Hobekuntzak

Ibilgailuen operazio-kostuak murriztea: % 10

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 13.484.128 13.484.128
Salgaien denbora (orduak/urteko) 18.702.158 18.702.158
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 146.173.138 146.173.138
Salgaien denboraren kostua (€/urteko) 617.171.218 617.171.218
Operazioaren kostua (€/urteko) 312.570.010 281.313.009
Kanpoko kostuak (€/km) 80.006.828 76.006.486
BATURA (€/urteko) 1.155.921.194 1.120.663.852

IRABAZIAK (€/urtea) 35.257.342

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3. proposamena (E1.P3). 25.000 biztanletik gorako herrigunetako tren-geltokietatik edo
hiriarteko autobus-geltokietatik gertu disuasio-aparkalekuak sortzea, kargatzeko puntuekin

Unitateak eta balioak

e e T

Geltoki-kopurua 8
Geltokien inguruko biztanleak (3 km) 365274
Bidaiak/pertsona*eguna 0,7
Batez besteko distantzia (km) 7,9
Ibilgailu pribatuaren banaketa modala % 60
Autobusen banaketa modala % 20
Trenen banaketa modala % 20

Hobekuntzak
Erabiltzaileak ibilgailu pribatutik garraio publikora aldatzea: % 10

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 83.948.272 83.954.681
Bidaiariaren denboraren kostua (€/urteko) 910.031.553 910.101.032
Operazioaren kostua (€/urteko) 895.805.744 895.527.525
Kanpoko kostuak (€/km) 236.568.241 236.506.169
BATURA (€/urteko) 2.042.405.538 2.042.134.726

IRABAZIAK (€/urtea) 270.812

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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4. proposamena (E1.P4). Gune bereziak sare funtzionalarekin lotzea aztertzea

Ez da aplikatzen

5. proposamena (E1.P5). Zeharbide jasangarriak jartzea sare funtzionalak zeharkatzen
dituen udalerri guztientzat

Unitateak eta balioak

e e

Ibilg*km euskal sarea 39.740.623
Eragindako udalerriak 2
Udalerrietara igarotzeko sarearen % % 1
Igarotzeko trafikoen/udalerrietara sartzeko trafikoen % % 10
Ibilgailua*km zeharbideetan 39.741

Hobekuntzak
Ibilgailuen batez besteko abiadura hobetzea: 20 km/h gehiago
Ibilgailuen operazio-kostuak murriztea: % 10 gutxiago

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 264.937 198.703
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 2.872.024 2.154.018
Operazioaren kostua (€/urteko) 3.815.100 3.433.590
Kanpoko kostuak (€/km) 961.723 913.637
BATURA (€/urteko) 7.648.847 6.501.245

IRABAZIAK (€/urtea) 1.147.602

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.2. Errepideak: Ekipoak hornitzea/hobetzea (£2)

1. proposamena (E2.P1). Ibilgailu-parkea ibilgailu jasangarriagoekin berritzea

Unitateak eta balioak

e e

Ibilgailu berrituak 100.000
Hobekuntzak

Kanpoko kostua murriztea: % 80
Operazio-kostua murriztea: % 20

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 63.228.631 63.228.631
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 685.422.678 685.422.678
Operazioaren kostua (€/urteko) 834.617.928 667.694.342
Kanpoko kostuak (€/km) 324.679.020 64.935.804
BATURA (€/urteko) 1.844.719.625 1.418.052.824

IRABAZIAK (€/urtea) 426.666.801

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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2. proposamena (E2.P2). Karga elektriko azkar eta adimenduneko azpiegiturak sortzea eta
potentzia handiko karga-sarea zabaltzea
3. proposamena (E2.P3). Ohiko erregaiak hornitzeko estazioen proiektu berri guztietan
elektrizitatea kargatzeko puntuak jartzea

Unitateak eta balioak

e e

Ibilg*¥km/eguna 43.119.655

Hobekuntzak
Erabiltzaileak ibilgailu pribatutik ibilgailu pribatu elektrikora aldatzea: % 0,1

Denborak eta kostuak

. Jarduketa duen
0 agertokia .
agertokia

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 344.957 344.957
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 3.739.469 3.739.469
Operazioaren kostua (€/urteko) 4.553.436 3.642.748
Kanpoko kostuak (€/km) 1.771.355 354.271
BATURA (€/urteko) 10.064.260 7.736.489

IRABAZIAK (€/urtea) 2.327.771

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa

4. proposamena (E2.P4). Car sharing eta antzekoak sortzea flota elektrikoekin

Ez da aplikatzen

5. proposamena (E2.P5). Ibilgailu automatikoa garraio-sisteman sartzea (CCAM)

Ez da aplikatzen
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3.3.3. Errepideak: Informazioaren teknologia berriak ezartzea (E4)

1. proposamena (E4.P1). Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea, haren kudeaketa
optimizatzera eta erabiltzaileen prestazioak hobetzera bideratutako IKT sistemez
hornitzeko

2. proposamena (E4.P2). Mugikortasunari buruzko herritarrekiko komunikazio-eredu bat
lantzea eta abian jartzea, hainbat alderdi bilduko dituena

3. proposamena (E4.P3). Teknologietan oinarritutako bide-segurtasuneko eredu bat garatu
eta ezartzea: trafikoaren monitorizazioa, informazioaren bilketa, kudeaketa eta
tratamendua...

4. proposamena (E4.P4). Teknologia berriak aplikatzea errepideko garraio-ibilgailuak
ikuskatzeko lanetan

Unitateak eta balioak

I S T

Ibilg*km/eguna (ibilgailu pribatua) 43.119.655

Ibilg*km/eguna (autobusa) 310.077

Tona - km/egun Euskal Autonomia Erkidegoko errepidean 783.717.857
Hobekuntzak

Eragindako sareko trafikoaren ehunekoa: % 30
Operazio-kostuak murriztea: % 1

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 131.664.600 131.664.600
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 1.427.294.904 1.427.294.904
Operazioaren kostua (€/urteko) 827.606.057 819.329.997
Kanpoko kostuak (€/km) 224.356.478 224.356.478
BATURA (€/urteko) 2.479.257.440 2.470.981.379

IRABAZIAK (€/urtea) 8.276.061

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.4. Errepideak: Trantsizio ekologikoa sustatzea (E5)

1. proposamena (E5.P1). Garraioan energia-iturri alternatiboak erabiltzeko 1+G+B lanak
egitea: hidrogenoa, bateriak...

Ez da aplikatzen

2. proposamena (E5.P2). Material birziklatuen erabilera sustatzea bideen eraikuntzan eta
mantentze-lanetan

Ez da aplikatzen
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3.3.5. Errepideak: Prestakuntza (E9)

1. proposamena (E9.P1). Mugikortasun elektrikoaren abantailak prestatzeko eta zabaltzeko
kanpainak egitea

2. proposamena (E9.P2). Bide-hezkuntzari buruzko prestakuntza-kanpainak egitea
eskoletan eta kolektibo zaurgarriekin

3. proposamena (E9.P3). Gidatze eraginkor eta jasangarriko ikastaroak egitea

Unitateak eta balioak

e e

Ibilg*km/eguna (ibilgailu pribatua) 43.119.655
Kanpainek eragindako gidarien ehunekoa % 0,1
Hobekuntzak

Operazio-kostuak murriztea: % 5
Kanpoko kostua murriztea: % 1

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 344.957 344.957
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 3.739.469 3.739.469
Operazioaren kostua (€/urteko) 4.553.436 4.325.764
Kanpoko kostuak (€/km) 1.771.355 1.753.642
BATURA (€/urteko) 10.064.260 9.818.875

IRABAZIAK (€/urtea) | 245.385 |

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.6. Errepideak: Legeria/eskumenak (E10)

1. proposamena (E10.P1). Bide Segurtasunaren aldeko Euskal Itunaren konpromezuak
garatzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (E10.P2). Mugikortasun elektrikoa garatzeko arau- eta lege-aldaketak
bultzatzea

Ez da aplikatzen

3. proposamena (E10.P3). Euskadik, Estatuak eta Europar Batasunak proposatutako
jarduerak koordinatzea eta integratzea

Ez da aplikatzen
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3.3.7. Errepideko Garraio Publikoa: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (EGP1.P1). Errei itzulgarriak eta autobus- eta okupazio handiko ibilgailu-
erreiak sortzea aztertzea lurralde historikoetako hiriburuetarako sarbideetan.

Ez da aplikatzen
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3.3.8. Errepideko Garraio Publikoa: Ekipoak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (EGP2.P1). Irisgarritasun-hobekuntzak ezartzea hiriko eta hiriarteko
autobusen flotan

Unitateak eta balioak

e e

Ibilg*km/eguneko (hirikoak) 3.078.487

Autobusa*km/eguneko (hirikoak) 68.561

Ibilg*km/eguneko (hiriartekoa) 36.662.136

Autobusa*km/eguneko (hiriartekoa) 235.664
Hobekuntzak

Erabiltzaileak ibilgailu pribatutik autobusera aldatzea: % 0,01

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 292.560.741 292.568.337
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 3.171.470.952 3.171.553.299
Operazioaren kostua (€/urteko) 4.015.624.985 4.015.382.795
Kanpoko kostuak (€/km) 1.104.088.222 1.104.011.581
BATURA (€/urteko) 8.291.184.159 8.290.947.675

IRABAZIAK (€/urtea) 236.485

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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2. proposamena (EGP2.P2). EGPko elektrifikazioa edo erregai alternatiboen propultsio-
sistemak bultzatzea, flotaren berrikuntza azkartuz

Unitateak eta balioak

I S T

Egungo autobus elektrikoen ehunekoa % 2
Ibilg guztira ¥*Km/eguna, autobusean 310.077
Hobekuntzak

Autobusen flota elektrikoa handitzea: % 40

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 102.201.418 102.201.418
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 1.107.902.675 1.107.902.675
Operazioaren kostua (€/urteko) 163.288.971 121.150.950
Kanpoko kostuak (€/km) 91.529.954 59.652.923
BATURA (€/urteko) 1.362.721.601 1.288.706.549

IRABAZIAK (€/urtea) 74.015.053

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3. proposamena (EGP2.P3). Dentsitate handiko hiri-autobusen lineen -elektrifikazioa
bultzatzea

Unitateak eta balioak

I S T

BElen ibilbideen km-ak 15
BElen orduko batez besteko maiztasuna (minutuak) 15
Eguneko funtzionamendu-orduak 19
Ibilg*km/eguna 1.140

Hobekuntzak

Operazio-kostuak murriztea: % 70
Kanpoko kostuak murriztea: % 85

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 375.744 375.744
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 4.073.209 4.073.209
Operazioaren kostua (€/urteko) 608.486 200.801
Kanpoko kostuak (€/km) 342.679 34.268

BATURA (€/urteko) 5.024.374 4.308.278

IRABAZIAK (€/urtea) 716.097

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.9. Errepideko Garraio Publikoa: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (EGP3.P1). Euskal Y-aren aireportuak eta geltoki berriak EGP bidez lotzea
aztertzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (EGP3.P2). Eremu Funtzional bakoitzeko udalerriak GP bidez dagozkien
buruekin duten loturaren azterketa

Ez da aplikatzen

3. proposamena (EGP3.P3). Eremu Funtzionalen buruak horietako bakoitzeko Gune
Bereziekin eta Lurralde Historikoko hiriburuekin EGP bidez duten konexioaren azterketa

Ez da aplikatzen

4. proposamena (EGP3.P4). Mugaz gaindiko eta erkidego mugakideetako garraio publikoko
zerbitzuak sustatzea

Ez da aplikatzen
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3.3.10. Errepideko Garraio Publikoa: Informazioaren teknologia berriak
ezartzea

1. proposamena (EGP4.P1). IKTak ezartzea EGP sistemetan, flota eta zerbitzua kudeatzeko

2. proposamena (EGP4.P2). MaaS eta Ticketing aplikazioen, denbora errealeko informazio-
sistemen, Open Dataren...garapena bultzatzea

Unitateak eta balioak

I S T

Ibilg*km/eguna (autobusa) 310.077
Hobekuntzak

Jarduketak eragindako flotaren ehunekoa: % 20
Operazio-kostua murriztea: % 5

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 1.022.014 1.022.014
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 11.079.027 11.079.027
Operazioaren kostua (€/urteko) 1.655.068 1.572.314
Kanpoko kostuak (€/km) 932.077 932.077
BATURA (€/urteko) 13.666.171 13.583.418

IRABAZIAK (€/urtea) 82.753

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.11. Errepideko Garraio Publikoa: Garraio-modua sustatzea eta
bultzatzea

1. proposamena (EGP6.P1). EGP sisteman erabiltzeagatiko deskontu progresiboen sistemak
ezartzen aurrera egitea (hirian eta hiriartean)

Ez da aplikatzen
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3.3.12. Errepideko Garraio Publikoa: Moduaren antolamendua eta
kudeaketa

1. proposamena (EGP7.P1). BAT-BARIK-MUGI elkarreragingarritasuna amaitzea operadore
guztietan

Ez da aplikatzen

2. proposamena (EGP7.P2). Tituluen profil hobaridunak homogeneizatzea (gazteak,
adinekoak, desgaitasuna duten pertsonak...)

Ez da aplikatzen

3. proposamena (EGP7.P3). EAE osoan tarifen bateratze osoa bultzatzea

Ez da aplikatzen

4. proposamena (EGP7.P4). EGPren Irisgarritasun Plana egitea, autobus-geltokiak eta -
geralekuak desgaitasuna duten pertsonentzat egokituta egon daitezen

Ez da aplikatzen

5. proposamena (EGP7.P5). Lantokietarako Mugikortasun Jasangarriko Gidalerroak daudela
ziurtatzea 500 langiletik gorako poligonoetarako, bai mugikortasun-plan propioen bidez, bai
hiri-mugikortasun jasangarriko planetan sartuta

Ez da aplikatzen
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3.3.13. Trena: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea (T1)

1. proposamena (T1.P1). Gune bereziak eta industrialdeak trenbide-sarearekin lotzea
aztertzea, bai salgaiena, bai bidaiariena.

Ez da aplikatzen

2. proposamena (T1.P2). Abiadura handiko sarea lehendik dagoen trenbide-sarearekin
integratzea, nodo intermodalen bidez

Unitateak eta balioak

T e

Eguneko eta noranzko zerbitzuak 28
2 noranzkoko AHko bidaiariak 7.560
Nodo intermodala erabiltzen duten AHko bidaiarien ehunekoa % 50
Nodo intermodalean erabiltzen duten AHko bidaiariak 3780
Jatorritik/helmugara AVE geltokitik/geltokira arteko bidaia-distantzia (km) 20

Hobekuntzak
Hartutako IParen erabiltzaileen ehunekoa: % 30
Hartutako autobus-erabiltzaileen ehunekoa: % 70

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 1.370.880 806.400
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 14.860.866 8.741.686
Operazioaren kostua (€/urteko) 3.918.446 1.944.755
Kanpoko kostuak (€/km) 2.081.238 1.594.253
BATURA (€/urteko) 20.860.551 12.280.694

IRABAZIAK (€/urtea) 8.579.857

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3. proposamena (T1.P3). Irisgarritasun-planak egitea eta garatzea Autonomia Erkidegoaren
eskumeneko tren eta trenbide-geltokietan

Ez da aplikatzen

4. proposamena (T1.P4). Euskal Y-a Nafarroarekin lotzea abiadura handiko linea baten bidez

Dauden bi alternatiben arteko aldeak kontuan hartuta, eta oraindik behin betiko erabakia hartu ez
denez, ez da balioetsi EMJPean.

5. proposamena (T1.P5). Euskotrenen trenak ADIFen sistemekin integratzea (Loiolako
Erriberako trukagunea)

Unitateak eta balioak

T e T

Eguneko eta noranzko zerbitzuak 25
Aldirietako bidaiariak, 2 noranzkotan 5150
Nodoa erabiltzen duten bidaiarien % % 20
Egunero nodoa erabiltzen duten bidaiariak 1030

Hobekuntzak
Ibilgailuz aldatzeko denbora hobetzea % 50

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 373.547 219.733
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 4.049.390 2.381.994
Operazioaren kostua (€/urteko) 1.067.725 529.920
Kanpoko kostuak (€/km) 567.110 434.413
BATURA (€/urteko) 5.684.224 3.346.327

IRABAZIAK (€/urtea) 2.337.897

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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6. proposamena (T1.P6). Trenbide-pasaguneak kentzea

Unitateak eta balioak

I S T

Trenbide-pasagune kopurua 124

Hildakoak edo zaurituak eragiten dituzten trenbide-pasaguneak: istripuak/urtean* 0,0013

Kanpoko kostua, hilda edo zaurituta 1.000.000
Hobekuntzak

Trenbide-pasaguneak kentzea: 124

Denborak eta kostuak

Hildakoak/zaurituak/pasagunea*urtea 0,17 0
Istripuen kostua 165.333 0

IRABAZIAK (€/urtea) 165.333

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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7. proposamena (T1.P7). Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea

Unitateak eta balioak

I S T

Tranbiaren egungo erabiltzaileak 29797
Tranbiaren egungo lineen luzera (km) 22
Handitzearen luzera 10
Erabiltzaileak egunero zabaltzea 14170
Pertsonak* km/eguna 228629

Hobekuntzak

Ibilgailu pribatuaren erabiltzaileak erakartzea: % 10
Autobuseko erabiltzaileak erakartzea: % 80
Metroko erabiltzaileak erakartzea: % 10

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 4.850.315 3.658.059
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 52.579.278 39.654.763
Operazioaren kostua (€/urteko) 69.003.345 11.810.957
Kanpoko kostuak (€/km) 60.018.207 4.821.321
BATURA (€/urteko) 181.600.830 56.287.041

IRABAZIAK (€/urtea) 125.33.789

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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8. proposamena (T1.P8). Bilboko metroko 4. eta 5. lineak handitzea

Unitateak eta balioak

I S T

Metro-lineen eguneroko erabiltzaileak 192584

Egungo lerroen luzera (km) 45,1

Handitzearen luzera 5

Erabiltzaileak egunero zabaltzea 21351

Metroa erabiliko duten pertsonak*km/eguna 534837
.|
Hobekuntzak

Ibilgailu pribatuaren erabiltzaileak erakartzea: % 20
Autobuseko erabiltzaileak erakartzea: % 60
Tranbiako erabiltzaileak erakartzea: % 20

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 10.585.810 5.704.928
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 114.754.255 61.843.610
Operazioaren kostua (€/urteko) 26.470.442 11.809.200
Kanpoko kostuak (€/km) 109.904.291 10.039.532
BATURA (€/urteko) 251.128.988 83.692.343

IRABAZIAK (€/urtea) 167.436.646

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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9. proposamena (T3.P9). Tren-geltokiak birgaitzea eta eraberritzea

Ez da aplikatzen

10. proposamena (T1.P10). Trenbide-saihesbideak sortzea

Unitateak eta balioak

e e

Ibilg*km euskal sarea/eguna 27.323
Trenbidearen euskal sarearen km-ak guztira 618
Trenbide-saihesbideen km 5
Ibilg*km trenbide-saihesbideetan/eguna 1415

Hobekuntzak
Trenbidearen abiadura handitzea: 40 km/h

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 1.810.807 776.060
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 19.629.847 8.412.791
Operazioaren kostua (€/urteko) 2.098.273 2.098.273
Kanpoko kostuak (€/km) 1.483.051 1.483.051
BATURA (€/urteko) 23.211.171 11.994.115

IRABAZIAK (€/urtea) 11.217.055

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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11. proposamena (T1.P11). Jarduketak Donostialdeko metroan

Unitateak eta balioak

I S T

Egungo TOPOaren bidaiariak/eguneko
Egungo TOPO sarearen luzera
Jarduketa berrien luzera

Sare berriko TOPOaren bidaiariak
Sare berriko TOPOaren bidaiariak*km
IMD

12.919
30

4,2
1.821
30.954
30.000

Hobekuntzak

Ibilgailu pribatuaren erabiltzaileak erakartzea: % 30
Autobuseko erabiltzaileak erakartzea: % 70

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 4.324.407
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 46.878.240
Operazioaren kostua (€/urteko) 16.785.728
Kanpoko kostuak (€/km) 8.625.218
BATURA (€/urteko) 72.289.186

3.380.190
36.642.562
15.714.362

8.425.823
60.512.207

IRABAZIAK (€/urtea) 11.506.439

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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12. proposamena (T1.P12). Trenbidea hobetzeko obrak egitea

Unitateak eta balioak

I S T

Hobetu beharreko trenbide km-ak 6,89

Hobetu beharreko trenbideen ehunekoa %1,1

Ibilg*km trena 27.323
Hobekuntzak

Trenbidearen abiadura handitzea: 10 km/h

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 191.046 159.205
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 2.071.010 1.725.842
Operazioaren kostua (€/urteko) 451.784 451.784
Kanpoko kostuak (€/km) 260.778 260.778
BATURA (€/urteko) 2.783.572 2.438.404

IRABAZIAK (€/urtea) 345.168

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa

341



3.3.14. Trena: Ekipoak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (T2.P1). Tren-geltokietan ibilgailu elektrikoentzako kargagailu azkarren
sarea jartzea

Unitateak eta balioak

T e

Udal barruko bidaiak trenez 136.546

Geltokietara autoz sartzen direnen ehunekoa % 10

Helmuga geltokira arteko batez besteko distantzia (km) 3
Hobekuntzak

Erabiltzaileak ibilgailu pribatutik ibilgailu pribatu elektrikora aldatzea: % 1

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 485.496 436.947
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 5.262.966 4.736.669
Operazioaren kostua (€/urteko) 3.775.219 3.749.925
Kanpoko kostuak (€/km) 1.899.407 1.882.312
BATURA (€/urteko) 10.937.592 10.368.906

IRABAZIAK (€/urtea) 568.685

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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2. proposamena (T2.P2). Trenbide-sarean ERTMS ezartzea

Unitateak eta balioak

e e

Trenbide-sarearen km-ak guztira (km) 618
ERTMS gabeko trenbide-sarearen km-ak (km) 187,4
Sare osoan zirkulatzen duten ibilg*km/eguneko 27.323
ERTMS gabe zirkulatzen duten ibilg*¥km/eguneko 8.285

Hobekuntzak

Kanpoko kostua murriztea: % 10
Abiadura hobetzea: % 10

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 6.362.724 5.784.294
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 68.974.374 62.703.976
Operazioaren kostua (€/urteko) 12.288.010 11.673.610
Kanpoko kostuak (€/km) 8.685.118 8.685.118
BATURA (€/urteko) 89.947.503 83.062.705

IRABAZIAK (€/urtea) 6.884.798

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.15. Trena: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (73.P1). Donostia eta Baiona arteko tren-garraioko zerbitzuen garapenari
buruzko azterlana

Ez da aplikatzen

2. proposamena (T3.P2). Intercity zerbitzuak garatzea euskal hiriburuen artean, trenbide-
sare berriaren barruan

Zehazteke
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3.3.16. Trena: Informazioaren teknologia berriak ezartzea

1. proposamena (T4.P1). Trenbide-sarean energia eraginkortasunez erabiltzeko IKTak
ezartzea

2. proposamena (T4.P2). IKTak ezartzea trenbide-sistemetan, flota eta zerbitzua kudeatzeko

Unitateak eta balioak

e e

Ibilg*km/eguneko (trena) 373.142
Jarduketak eragindako sarearen ehunekoa % 50
Hobekuntzak

Operazio-kostua murriztea: % 5
Kanpoko kostua murriztea: % 5

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 143.441.647 143.441.647
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 1.554.962.620 1.554.962.620
Operazioaren kostua (€/urteko) 277.021.680 263.170.596
Kanpoko kostuak (€/km) 195.797.848 186.007.955
BATURA (€/urteko) 2.027.782.148 2.004.141.172

IRABAZIAK (€/urtea) 23.640.976

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.17. Trena: Moduaren antolamendua eta kudeaketa

1. proposamena (T7.P1). Euskal Y-ak euskal aireportuetako trafikoan izan dezakeen eragina
aztertzea

Ez da aplikatzen

346



3.3.18. Trena: Finantziaziorako mekanismoak

1. proposamena (T8.P1). Ekopizgarri-sistema bat ezartzea errepide-trena garraiobide
aldaketa egiteko

Ez da aplikatzen
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3.3.19. Trena: Legeria/eskumenak

1. proposamena (T10.P1). Euskal Autonomia Erkidegoko tren-sektorearen legea bultzatzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (T10.P2). EAEko Trenbide Sarearen Lurraldearen Arloko Plana eguneratzea

Ez da aplikatzen

3. proposamena (T10.P3). EAEra transferitutako aldirietako tren bidezko bidaiarien garraio-
zerbitzuei buruzko lanak

Ez da aplikatzen
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3.3.20. Bizikleta eta modu aktiboak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (B1.P1). Oinezkoen eta bizikleten sarerako erabilgarriak izan daitezkeen
antzinako bideak, trenbideak eta erabiltzen ez diren beste azpiegitura lineal batzuk
berreskuratzea eta zaharberritzea

Unitateak eta balioak

e e

Proposatutako bidearen km-ak 236
Beste nodo batzuen lehian berreskuratutako bidearen ehunekoa % 20
Beste nodo batzuen lehian berreskuratutako bidearen km-ak 12
Egungo bizikleta-sarearen km-ak 1.075 km
km*egungo bizikleta guztira 311.202

Hobekuntzak

Ibilgailu pribatuaren erabiltzaileak erakartzea: % 80
Autobuseko erabiltzaileak erakartzea: % 20

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 174.899 218.623
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 1.895.967 2.369.959
Operazioaren kostua (€/urteko) 1.101.827 97.166
Kanpoko kostuak (€/km) 560.025 644.938
BATURA (€/urteko) 3.557.819 3.112.063

IRABAZIAK (€/urtea) 445.756

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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2. proposamena (B1.P2). Trafikorik gabeko elkarbizitzarako hiriguneak (etxe-uharte
handiak) eta bakegintzarako 30 eremuak ezartzea 15.000 biztanletik gorako hiriguneetan

Unitateak eta balioak

I S T

Ibilg*km udalerri barruko bidaiak 3.078.487
Ibilg*km hiri-garraioa/udalerri barneko bidaiak % 80
Ibilg*km gune baketuetako/hiri-garraioko bidaiak % 5
Autobusa*km udalerri barneko bidaiak guztira 68.561
Autobusa*km/udalerri barnean % 78
Autobusa*km eremu baketu/hiri-garraioko bidaiak %5
Udalerrietako biztanleria >15000 bizt./guztira % 90
.|
Hobekuntzak

Erabiltzaileak ibilgailu pribatutik autobusera aldatzea: % 20

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 1.902.704 2.124.355
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 20.626.042 23.028.825
Operazioaren kostua (€/urteko) 10.861.871 9.664.697
Kanpoko kostuak (€/km) 5.542.124 3.986.318
BATURA (€/urteko) 37.030.037 36.679.840

IRABAZIAK (€/urtea) 350.196

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.21. Bizikleta eta modu aktiboak: Ekipoak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (B2.P1). Hiriarteko tren eta EGP geltoki intermodaletan bizikletentzako
aparkaleku seguruak jartzea

Unitateak eta balioak

e e

Autobus-geltokien eta -terminalen kopurua 24
Terminalaren/geltokiaren batez besteko distantzia bidaiaren jatorritik 5
Terminalaren/geltokiaren batez besteko distantzia bidaiaren helmugara 30
Distantzia jatorritik helmugara 35
Jatorriko eta helmugako biztanleen arteko eguneroko bidaiak 300
Egungo ibilgailu pribatuaren banaketa modala % 80
Egungo EGP banaketa modala % 20

Hobekuntzak

Erabiltzaileak ibilgailu pribatutik autobusera aldatzea: % 2
Erabiltzaileak ibilgailu pribatutik trenera aldatzea: % 2

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 1.175.040 1.177.476
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 12.737.886 12.764.289
Operazioaren kostua (€/urteko) 16.415.776 16.368.957
Kanpoko kostuak (€/km) 4.197.427 4.192.237
BATURA (€/urteko) 33.351.089 33.325.483

IRABAZIAK (€/urtea) m

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa

2. proposamena (B2.P2). EGP ibilgailuetan eta trenetan bizikletentzako ainguraketen
hornidura aztertzea

Ez da aplikatzen
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3.3.22. Bizikleta eta modu aktiboak: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (B3.P1). Hiri-eremuko bizikleta-zerbitzuak metropoli-inguruneetara
hedatzea

Unitateak eta balioak

e e

Udal barruko kilometroak bizikletaz/eguneko 206.888

Hiriko bizikleta-bidaien ehunekoa % 95

Metropoli-sarea/hiri-sarea handitzea % 20
Hobekuntzak

Ibilgailu pribatuko erabiltzaileak erakartzea: % 20
Autobuseko erabiltzaileak erakartzea: % 80

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 587.009 628.938
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 6.363.404 6.817.933
Operazioaren kostua (€/urteko) 1.810.952 279.528
Kanpoko kostuak (€/km) 976.364 1.855.368
BATURA (€/urteko) 9.150.720 8.952.829

IRABAZIAK (€/urtea) 197.890

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.23. Bizikleta eta modu aktiboak: Garraio-modua sustatzea eta
bultzatzea

1. proposamena (B6.P1). Bizikleta ohiko garraiobide gisa erabiltzea sustatzeko plan bat
egitea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (B6.P2). Eskolako mugikortasun-planak egitea, bizikletaren parte-hartze
nabarmenarekin.

Ez da aplikatzen
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3.3.24. Bizikleta eta modu aktiboak: Trantsizio ekologikoa sustatzea

1. proposamena (B5.P1). Gune Berezietan bizikletaz iristeko aukera aztertzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (B5.P2). Bizikletaren erabileran oinarritutako banaketa-plataformak
ezartzeko bideragarritasunaren azterketa lurralde historikoetako hiriburuetan

Ez da aplikatzen
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3.3.25. Bizikleta eta modu aktiboak: Moduaren antolamendua eta
kudeaketa

1. proposamena (B7.P1). Gaur egun loturarik ez duten bizikletentzako ibilbideak
konektatzea komeni den aztertzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (B7.P2). Ordainketa-txartelak lurralde historiko guztietako bizikleta-
sistemetara zabaltzea

Ez da aplikatzen
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3.3.26. Bizikleta eta modu aktiboak: Prestakuntza

1. proposamena (B9.P1). Bizikletaz mugitzeko prestakuntza-kanpainak egitea

Unitateak eta balioak

e e

Ibilg*km/eguneko (bizikleta) 309.349
Hobekuntzak

Bizikletaren erabilera handitzea: % 1

Ibilgailu pribatuaren erabiltzaileak erakartzea: % 10
Metroko erabiltzaileak erakartzea: % 20

Tranbiako erabiltzaileak erakartzea: % 20
Autobuseko erabiltzaileak erakartzea: % 50

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora (orduak/urteko) 52.796 49.496
Bidaiarien denboraren kostua (€/urteko) 572.324 536.554
Operazioaren kostua (€/urteko) 146.746 21.998
Kanpoko kostuak (€/km) 69.098 146.013
BATURA (€/urteko) 751.398 704.565

IRABAZIAK (€/urtea) 83.603

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.27. Aireportuak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (A1.P1). Bilboko aireportuaren Plan Zuzentzailean proposatutako
jarduerak inplementatzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (A1.P2). Donostiako eta Gasteizko aireportuen Plan Zuzentzaileetan
proposatutako jarduerak inplementatzea

Ez da aplikatzen

3. proposamena (A1.P3). Bilbo-Loiuko aireporturako trenbide-lotura sortzea

Unitateak eta balioak

e e

Konexio-distantzia (km) 3
Zerbitzuaren maiztasuna (minutuak) 30
Ibilg*km/eguna 72.960

Hobekuntzak

Ibilgailu pribatutik trenbidera aldatzea: % 20
Autobusetik trenbidera aldatzea: % 80

Denborak eta kostuak

Bidaiarien denbora 172.299 150.298
Bidaiariaren denboraren kostua 1.867.786 1.629.284
Kostu operatiboa: 901.591 338.170
Kanpoko kostua 182.912 205.156
BATURA 2.952.289 2.172.610

IRABAZIAK (€/urtea) 779.679

Irabazi-urteen kopurua
Denboraldi osoa

4. proposamena (A1.P4). Forondako aireportuko VIAP plataforma garatzea

Ez da aplikatzen
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3.3.28. Aireportuak: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (A3.P1). Aireportuak lurralde historikoetako hiriburuekin EGP bidez lotzea
sustatzea

Ez da aplikatzen
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3.3.29. Aireportuak: Trantsizio ekologikoa sustatzea

1. proposamena (A5.P1): AENAren 2021-2030 Jasangarritasun Estrategia ezartzea

Ez da aplikatzen
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3.3.30. Aireportuak: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa

1. proposamena (A7.P1): Plan Zuzentzaileak eguneratzea

Ez da aplikatzen
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3.3.31. Portuak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (P1.P1): Bilboko portuko gune logistiko baten eta plataforma intermodal
baten bideragarritasuna aztertzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (P1.P2): Portuen eta zentro logistikoen arteko loturak optimizatzeko
azterketa

Ez da aplikatzen

3. proposamena (P1.P3): Pasaiako eta Bilboko portuekiko tren bidezko lotura hobetzea

Unitateak eta balioak

I S

Konexioen batez besteko distantzia (km) 30
Pasaiako treneko tonak (2018) 229.832
Pasaiako errepideko tonak (2018) 2.846.944
Bilboko treneko tonak (2018) 2.024.170
Bilboko errepideko tonak (2018) 13.387.176

Hobekuntzak
Salgaiak kamioitik trenera eramatea: % 30

Denborak eta kostuak

Salgaien denbora 9.619.728 9.956.485
Salgaien denboraren kostua 96.197.280 99.564.848
Kostu operatiboa: 52.712.022 41.058.243
Kanpoko kostua 14.061.378 10.408.701
BATURA 162.970.680 151.031.792

IRABAZIAK (€/urtea) 11.938.888

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa

361



3.3.32. Portuak: Zerbitzuak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (P3.P1): Pasaiako portuan instalazio fitosanitarioak jartzea

Ez da aplikatzen
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3.3.33. Portuak: Informazioaren teknologia berriak ezartzea

1. proposamena (P4.P1): Estatuko Portuen 4.0 Funtsak proiektuan parte hartzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (P4.P2). Pasaiako eta Bilboko portuek abiarazitako IKT proiektuetan
programatutako jarduerak betetzea

Ez da aplikatzen
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3.3.34. Portuak: Trantsizio ekologikoa sustatzea

1. proposamena (P5.P1): Bilboko Portuak hainbat proiektutan aurreikusitako jarduketak
martxan jartzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (P5.P2): Itsas garraioan karbono-isuriak murrizteko EBren proiektuan parte
hartzea

Ez da aplikatzen
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3.3.35. Portuak: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa

1. proposamena (P7.P1): Euskal Autonomia Erkidegoko bi interes orokorreko portuen
artean eredu bateratu bat bultzatzea

Ez da aplikatzen
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3.3.36. Portuak: Prestakuntza

1. proposamena (P9.P1): Euskal Autonomia Erkidegoko portuen eta itsasoaren sektoreko
prestakuntza-beharrei buruzko azterlan bat egitea

Ez da aplikatzen
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3.3.37. Logistika eta salgaiak: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (LS1.P1): Industria-eremu garrantzitsuenek trenbide-sarearekin duten
lotura aztertzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (LS1.P2). Trenbide-autobideak bultzatzea

Unitateak eta balioak

T e

Salgaien zerbitzua noranzkoaren eta egunaren arabera 6
Tonak/treneko 500
Tonak/2 noranzkotan 6.000
Trenbide-autobidearen luzera EAEn (km) 125

Hobekuntzak
Salgaiak kamioitik trenera eramatea: % 80

Denborak eta kostuak

Salgaien denbora (orduak/urteko) 4.000.000 3.200.000
Salgaien denboraren kostua (€/urteko) 132.000.000 105.600.000
Operazioaren kostua (€/urteko) 13.200.000 6.000.000
Kanpoko kostuak (€/km) 6.816.000 816.000
BATURA (€/urteko) LS 112.416.000

IRABAZIAK (€/urtea) 39.600.000

Irabazi-urteen kopurua
Denboraldi osoa

3. proposamena (LS1.P3): Garraiolarientzako aparkaleku seguruen eta erosoen sarea
indartzea (plaza libreei buruzko informazioa, oinarrizko instalazioak, zaintza...)

Ez da aplikatzen
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3.3.38. Logistika eta salgaiak: Informazioaren teknologia berriak ezartzea

1. proposamena (LS4.P1): Garraiolarien eta operadore logistikoen digitalizazio-beharrei eta
IKTei buruzko azterlan bat

Ez da aplikatzen

2. proposamena (LS4.P2): IKTak ezartzea kargen kudeaketan, taldekatzean,...

Unitateak eta balioak

e s

IKT berriak aplikatzen dituzten operadoreak 100
Egunean mugitutako tonak/operadoreko 100
Unitateko kostua/tonako 25.000
Kudeaketaren/taldearen kostuaren ehunekoa salgaiaren kostuarekiko % 2

Hobekuntzak
Operazio-kostua murriztea: % 2

Denborak eta kostuak

Kostu operatiboa: 5.000.000 4.900.000
Erabiltzaileen soberakina 100.000
BATURA 100.000

IRABAZIAK (€/urtea) 100.000

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa
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3.3.39. Logistika eta salgaiak: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea

1. proposamena (LS6.P1): Trena salgaien garraiorako erabiltzea sustatzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (LS6.P2): Basque Country Logistics eredua Espainian eta Europan kokatzea

Ez da aplikatzen
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3.3.40. Logistika eta salgaiak: Trantsizio ekologikoa sustatzea

1. proposamena (LS5.P1): Flota modernizatzeko sustapen- eta laguntza-neurriak aktibatzea

Unitateak eta balioak

I S T

Berritu beharreko ibilgailuak 1.000
Ibilgailu bakoitzaren km kopurua urteko 90.0000
Tona/ibilgailuko 10,5

Hobekuntzak

Operazio-kostuak murriztea: % 5
Kanpoko kostua murriztea: % 5

Denborak eta kostuak

Operazioaren kostua (€/urteko) 99.000.000 94.050.000
Erabiltzaileen soberakina (€/urteko) 26.838.000 25.496.100
BATURA (€/urteko) 125.838.000 119.546.100

IRABAZIAK (€/urtea) 6.291.900

Irabazi-urteen kopurua

Denboraldi osoa

2. proposamena (LS5.P2): Logistika-zentroetarako jasangarritasun-planak egin daitezen
sustatzea

Ez da aplikatzen
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3.3.41. Logistika eta salgaiak: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa

1. proposamena (LS7.P1): Egungo logistika-zentroen pilaketa-arazoak konpontzeko neurriak
aktibatzea

Ez da aplikatzen

2. proposamena (LS7.P2): Akitania Berria-Euskadi-Nafarroa Euroeskualdearekiko lankidetza
indartzea, jarduketak batera planifikatzeko

Ez da aplikatzen

3. proposamena (LS7.P3): Salgaien hiri-banaketan laguntza eta koordinazioa: hiri-
zamalanetarako zentroa, espazio- eta ordutegi-erlazioa

Ez da aplikatzen
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3.3.42. Logistika eta salgaiak: Prestakuntza

1. proposamena (LS9.P1): Sektoreko beharretara egokitutako prestakuntza- eta enplegu-
plana egitea

Ez da aplikatzen
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3.3.43. Orokorra: Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

1. proposamena (01.P1): Europa Barneko Garraio Sarean (TEN-T) sartuta dauden EAEko
garraio-azpiegiturak eta -sarea bultzatzea.

Ez da aplikatzen
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3.3.44. Orokorra: Garraio-modua sustatzea eta bultzatzea

1. proposamena (06.P1): Mugikortasun jasangarria sustatzeko neurri fiskalak ezartzea
(hobariak, tasak...)

Ez da aplikatzen
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3.3.45. Orokorra: Trantsizio ekologikoa sustatzea

1. proposamena (0O5.P1): Mugikortasun jasangarriari buruzko kontzientziazio- eta
sentsibilizazio-kanpainak bultzatzea hainbat kolektiborentzat

Ez da aplikatzen

2. proposamena (05.P2): Mugikortasun elektrikoa funtsezko estrategiatzat hartzea Hiri-
mugikortasun jasangarriko planetan eta Lantokietako mugikortasun-planetan.

Ez da aplikatzen

3. proposamena (05.P3): Mugikortasun elektrikoarekin lotutako proba pilotuak egiteko
erraztasunak ematea

Ez da aplikatzen

4. proposamena (05.P4): Garraioaren jasangarritasunaren diziplinarteko sustatzea

Ez da aplikatzen
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3.3.46. Orokorra: Sektorearen antolamendua eta kudeaketa

1. proposamena (07.P1): 5.000 biztanletik gorako udalerrietan Hiri Mugikortasun
Jasangarriko Planak egitea.

Ez da aplikatzen
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3.3.47. Orokorra: Finantziaziorako mekanismoak

1. proposamena (08.P1): MITMAren 2030erako Mugikortasun Jasangarriaren Estrategiaren
azterketa, dagozkion jarduerak gauzatzeko

Ez da aplikatzen
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3.3.48. Orokorra: Legeria/eskumenak

1. proposamena (010.P1): Garraio-azpiegituren sailkapena eta bete beharreko
jasangarritasun-irizpideak ezartzea.

Ez da aplikatzen

2. proposamena (010.P2): "Hurbileko hiria" bultzatzeko neurriak hartzea hiri-plangintzaren
barruan.

Ez da aplikatzen
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4. KOSTU- IRABAZIEN ANALISIA

L KOSTUEN ETA IRABAZIEN LABURPENA

Kostu-irabazien analisia errentagarritasun ekonomikoaren adierazleak lortzean datza, bai maila
globalean, bai garraio-moduaren arabera.

Adierazle horiek aurreko kapituluetan zenbatetsitako jarduera bakoitzaren irabazi eta kostuetatik
abiatuta lortzen dira. Ondorengo taulek jarduketa guztietarako adierazitako balioak jasotzen dituzte.
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E1.P1

E1.P2

E1.P3

E1.P4

E1.P5

E2.P1

E2.P2

E2.P3

E2.P4

E2.P5

E4.P1

E4.P2

Jarduketa

15.000 biztanletik gorako hirietan emisio
baxuko eremuak sustatzea
Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea,
segurtasun- eta erosotasun-baldintzak
hobetzeko.

25.000 biztanletik gorako herrigunetako tren-
geltokietatik edo hiriarteko autobus-
geltokietatik gertu disuasio-aparkalekuak
sortzea, kargatzeko puntuekin.

Gune bereziak sare funtzionalarekin lotzea
aztertzea.

Zeharbide jasangarriak jartzea sare
funtzionalak zeharkatzen dituen udalerri
guztientzat.

Ibilgailu-parkea ibilgailu jasangarriagoekin
berritzea.

Karga elektriko azkar eta adimenduneko
azpiegiturak sortzea eta potentzia handiko
karga-sarea zabaltzea.

Ohiko erregaiak hornitzeko estazioen proiektu
berri guztietan elektrizitatea kargatzeko
puntuak jartzea.

Car sharing eta antzekoak sortzea flota
elektrikoekin.

Ibilgailu automatikoa garraio-sisteman sartzea
(CCAM).

Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea,
haren kudeaketa optimizatzera eta
erabiltzaileen prestazioak hobetzera
bideratutako IKT sistemez hornitzeko.
Mugikortasunari buruzko herritarrekiko
komunikazio-eredu bat lantzea eta abian
jartzea, hainbat alderdi bilduko dituena.

Irabaziak
(€/urtea)

1.750.557

35.257.342

270.812

1.147.602

426.666.801

2.327.771

8.276.061

Operazio- eta

Operazioaren

Inbertsio- mantentze- . ) Operazio-
kostua/inbertsioaren
kostua (€) kostua —— urteak
(€/urteko) ?
14.827.626 296.553 2% 30
358.600.000 - - 30
390.600 28.125 7% 30
250.000 - - -
56.000.000 97.500 30
700.000.000 - - 30
1.000.000 32.000 3% 30
1.000.000 - - 30
37.754.000 566.310 2% 30
110.300 80.000 73% 30
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KOSTUA

GUZTIRA
(30 urte)

(€)
23.724.202

358.600.000

1.234.350

250.000

58.925.000

700.000.000

1.960.000

1.000.000

54.743.300

2.510.300

2,21

2,95

6,58

0,58

18,29

23,59

3,97



E4.P3

E4.P4

E5.P1

E5.P2

E9.P1

E9.P2

E9.P3

E10.P1

E10.P2

E10.P3

EGP1.P1

EGP2.P1

EGP2.P2

EGP2.P3

EGP3.P1

Teknologietan oinarritutako bide-
segurtasuneko eredu bat garatu eta ezartzea:
trafikoaren monitorizazioa, informazioaren
bilketa, kudeaketa eta tratamendua...
Teknologia berriak aplikatzea errepideko
garraio-ibilgailuak ikuskatzeko lanetan.
Garraioan energia-iturri alternatiboak
erabiltzeko 1+G+B lanak egitea: hidrogenoa,
bateriak...

Material birziklatuen erabilera sustatzea
bideen eraikuntzan eta mantentze-lanetan.
Mugikortasun elektrikoaren abantailak
prestatzeko eta zabaltzeko kanpainak egitea.
Bide-hezkuntzari buruzko prestakuntza-
kanpainak egitea eskoletan eta kolektibo
zaurgarriekin.

Gidatze eraginkor eta jasangarriko ikastaroak
egitea.

Bide Segurtasunaren aldeko Euskal Itunaren
konpromezuak garatzea.
Mugikortasun elektrikoa garatzeko arau- eta
lege-aldaketak bultzatzea.
Euskadik, Estatuak eta Europar Batasunak
proposatutako jarduerak koordinatzea eta
integratzea.

Errei itzulgarriak eta autobus- eta okupazio
handiko ibilgailu-erreiak sortzea aztertzea
lurralde historikoetako hiriburuetarako
sarbideetan.
Irisgarritasun-hobekuntzak ezartzea hiriko eta
hiriarteko autobusen flotan.

EGPko elektrifikazioa edo erregai alternatiboen
propultsio-sistemak bultzatzea, flotaren
berrikuntza azkartuz.

Dentsitate handiko hiri-autobusen lineen
elektrifikazioa bultzatzea.

Euskal Y-aren aireportuak eta geltoki berriak
EGP bidez lotzea aztertzea.

620.000

90.000

= 300.000.000

- 180.000

250.000

245.385 250.000

422.000

= 150.000

236.485 798.000

74.015.053 151.500.000

716.097 25.700.000

= 60.000
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150.000

4.500

3.030.000

401.601

24%

5%

2%

2%

30

30

30

30

30

30

30

30

5.120.000

225.000

300.000.000

180.000

250.000

250.000

422.000

150.000

798.000

242.400.000

37.748.031

60.000

7,98

8,89

9,16

0,57



EGP3.P2

EGP3.P3

EGP3.P4

EGP4.P1

EGP4.P2

EGP6.P1

EGP7.P1

EGP7.P2

EGP7.P3

EGP7.P4

EGP7.P5

T1.P1

T1.P2

Eremu Funtzional bakoitzeko udalerriak GP
bidez dagozkien buruekin duten lotura
aztertzea.

Eremu Funtzionalen buruak horietako
bakoitzeko Gune Bereziekin eta Lurralde
Historikoko hiriburuekin EGP bidez duten
konexioaren azterketa.

Mugaz gaindiko eta erkidego mugakideetako
garraio publikoko zerbitzuak sustatzea.
IKTak ezartzea EGP sistemetan, flota eta
zerbitzua kudeatzeko.

MaasS eta Ticketing aplikazioen, denbora
errealeko informazio-sistemen, Open
Dataren...garapena bultzatzea
EGP sisteman erabiltzeagatiko deskontu
progresiboen sistemak ezartzen aurrera egitea
(hirian eta hiriartean).
BAT-BARIK-MUGI elkarreragingarritasuna
amaitzea operadore guztietan
Tituluen profil hobaridunak homogeneizatzea
(gazteak, adinekoak, desgaitasuna duten
pertsonak...)

EAE osoan tarifen bateratze osoa bultzatzea.
EGPren Irisgarritasun Plana egitea, autobus-
geltokiak eta -geralekuak desgaitasuna duten
pertsonentzat egokituta egon daitezen.
Lantokietarako Mugikortasun Jasangarriko
Gidalerroak daudela ziurtatzea 500 langiletik
gorako poligonoetarako, bai mugikortasun-
plan propioen bidez, bai hiri-mugikortasun
jasangarriko planetan sartuta.

Gune bereziak eta industrialdeak trenbide-
sarearekin lotzea aztertzea, bai salgaiena, bai
bidaiariena.

Abiadura handiko sarea lehendik dagoen
trenbide-sarearekin integratzea, nodo
intermodalen bidez.
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T1.P3

T1.P4

T1.P5

T1.P6
T1.P7
T1.P8
T1.P9
TF1.P10
T1.P11
T1.P12

T2.P1
T2.P2
T3.P1

T3.P2

T4.P1

T4.P2

T7.P1

T8.P1

T10.P1

T10.P2

T10.P3

B1.P1

Irisgarritasun-planak egitea eta garatzea
Autonomia Erkidegoaren eskumeneko tren eta
trenbide-geltokietan.

Euskal Y-a Nafarroarekin lotzea abiadura
handiko linea baten bidez.
Euskotrenen trenak ADIFen sistemekin
integratzea (Loiolako Erriberako trukagunea).
Trenbide-pasaguneak kentzea.
Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea.
Bilboko metroko 4. eta 5. lineak handitzea.
Tren-geltokiak birgaitzea eta eraberritzea.
Trenbide-saihesbideak sortzea.
Jarduketak Donostialdeko metroan.
Trenbidea hobetzeko obrak egitea.
Tren-geltokietan ibilgailu elektrikoentzako
kargagailu azkarren sarea jartzea.
Trenbide-sarean ERTMS ezartzea.
Donostia eta Baiona arteko tren-garraioko
zerbitzuen garapena aztertzea.
Intercity zerbitzuak garatzea euskal hiriburuen
artean, trenbide-sare berriaren barruan.
Trenbide-sarean energia eraginkortasunez
erabiltzeko IKTak ezartzea.

IKTak ezartzea trenbide-sistemetan, flota eta
zerbitzua kudeatzeko.

Euskal Y-ak euskal aireportuetako trafikoan
izan dezakeen eragina aztertzea.
Ekopizgarri-sistema bat ezartzea errepide-
trena garraiobide aldaketa egiteko.
Euskal Autonomia Erkidegoko tren-
sektorearen legea bultzatzea.

EAEko Trenbide Sarearen Lurraldearen Arloko
Plana eguneratzea
EAEra transferitutako aldirietako tren bidezko
bidaiarien garraio-zerbitzuei buruzko lanak
Oinezkoen eta bizikleten sarerako erabilgarriak
izan daitezkeen antzinako bideak, trenbideak
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B1.pP2

B2.P1

B2.P2

B3.P1

B6.P1

B6.P2

B5.P1

B5.P2

B7.P1

B7.P2

BS.P1

Al.P1

Al.P2

Al.P3

Al.P4

A3.P1

eta erabiltzen ez diren beste azpiegitura lineal
batzuk berreskuratzea eta zaharberritzea.
Trafikorik gabeko elkarbizitzarako hiriguneak
(etxe-uharte handiak) eta bakegintzarako 30
eremuak ezartzea 15.000 biztanletik gorako
hiriguneetan.

Hiriarteko tren eta EGP geltoki intermodaletan
bizikletentzako aparkaleku seguruak jartzea.
EGP ibilgailuetan eta trenetan bizikletentzako

ainguraketen hornidura aztertzea.
Hiri-eremuko bizikleta-zerbitzuak metropoli-
inguruneetara hedatzea.
Bizikleta ohiko garraiobide gisa erabiltzea
sustatzeko plan bat egitea.

Eskolako mugikortasun-planak egitea,
bizikletaren parte-hartze nabarmenarekin.
Gune Berezietan bizikletaz iristeko aukera

aztertzea.

Bizikletaren erabileran oinarritutako banaketa-
plataformak ezartzeko bideragarritasunaren
azterketa lurralde historikoetako hiriburuetan.
Gaur egun loturarik ez duten bizikletentzako
ibilbideak konektatzea komeni den aztertzea.
Ordainketa-txartelak lurralde historiko
guztietako bizikleta-sistemetara zabaltzea.
Bizikletaz mugitzeko prestakuntza-kanpainak
egitea
Bilboko aireportuaren Plan Zuzentzailean
proposatutako jarduerak inplementatzea.
Donostiako eta Gasteizko aireportuen Plan
Zuzentzaileetan proposatutako jarduerak
inplementatzea.

Bilbo-Loiuko aireporturako trenbide-lotura
sortzea.

Forondako aireportuko VIAP plataforma
garatzea.

Aireportuak lurralde historikoetako
hiriburuekin EGP bidez lotzea sustatzea.
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A5.P1
A7.P1

P1.P1

P1.P2

P1.P3

P3.P1

P4.P1

P4.P2

P5.P1

P5.P2

P7.P1

P9.P1

LS1.P1
LS1.P2

LS1.P3

LS4.P1

AENAren 2021-2030 Jasangarritasun Estrategia
ezartzea
Plan Zuzentzaileak eguneratzea.
Bilboko portuko gune logistiko baten eta
plataforma intermodal baten
bideragarritasuna aztertzea.
Portuen eta zentro logistikoen arteko loturak
optimizatzeko azterketa.
Pasaiako eta Bilboko portuekiko tren bidezko
lotura hobetzea.
Pasaiako portuan instalazio fitosanitarioak
jartzea.
Estatuko Fornoda Puertos 4.0 proiektuan parte
hartzea.

Pasaiako eta Bilboko portuek abiarazitako IKT
proiektuetan programatutako jarduerak
betetzea
Bilboko Postuak hainbat proiektutan
aurreikusitako jarduketetarako atea martxan
jartzea.

Itsas garraioan karbono-isuriak murrizteko
EBren proiektuan parte hartzea.

Euskal Autonomia Erkidegoko bi interes
orokorreko portuen artean eredu bateratu bat
bultzatzea.

Euskal Autonomia Erkidegoko portuen eta
itsasoaren sektoreko prestakuntza-beharrei
buruzko azterlan bat egitea.
Industria-eremu garrantzitsuenek trenbide-
sarearekin duten lotura aztertzea.
Trenbide-autobideak bultzatzea.
Garraiolarientzako aparkaleku seguruen eta
erosoen sarea indartzea (plaza libreei buruzko
informazioa, oinarrizko instalazioak, zaintza...).
Garraiolarien eta operadore logistikoen
digitalizazio-beharrei eta IKTei buruzko
azterlan bat egitea.
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LS4.P2

LS6.P1

LS6.P2

LS5.P1

LS5.P2

LS7.P1

LS7.P2

LS7.P3

LS9.P1

0O1.P1

06.P1

O5.P1

G5.P2

O5.P3

05.P4

07.P1

IKTak ezartzea kargen kudeaketan,
taldekatzean,...
Trena salgaien garraiorako erabiltzea
sustatzea.
Basque Country Logistics eredua Espainian eta
Europan kokatzea.

Flota modernizatzeko sustapen- eta laguntza-
neurriak aktibatzea.
Logistika-zentroetarako jasangarritasun-planak
egin daitezen sustatzea.

Egungo logistika-zentroen pilaketa-arazoak
konpontzeko neurriak aktibatzea.
Akitania Berria-Euskadi-Nafarroa
Euroeskualdearekiko lankidetza indartzea,
jarduketak batera planifikatzeko.
Salgaien hiri-banaketan laguntza eta
koordinazioa: hiri-zamalanetarako zentroa,
espazio- eta ordutegi-erlazioa.
Sektoreko beharretara egokitutako
prestakuntza- eta enplegu-plana egitea.
Europa Barneko Garraio Sarean (TEN-T) sartuta
dauden EAEko garraio-azpiegiturak eta -sarea
bultzatzea.

Mugikortasun jasangarria sustatzeko neurri
fiskalak ezartzea (hobariak, tasak...).
Mugikortasun jasangarriari buruzko
kontzientziazio- eta sentsibilizazio-kanpainak
bultzatzea hainbat kolektiborentzat.
Mugikortasun elektrikoa funtsezko
estrategiatzat hartzea Hiri-mugikortasun
jasangarriko planetan eta Lantokietako
mugikortasun-planetan.
Mugikortasun elektrikoarekin lotutako proba
pilotuak egiteko erraztasunak ematea.
Garraioaren jasangarritasunaren diziplinarteko
sustatzea.

5.000 biztanletik gorako udalerrietan Hiri
Mugikortasun Jasangarriko Planak egitea.
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MITMAren 2030erako Mugikortasun
08.P1 Jasangarriaren Estrategiaren azterketa, - - - - - - -
dagozkion jarduerak gauzatzeko.
010.P1 Garraio-.azpiegituren saillk.ap(.ana eta bete i 105.000 i i i 105.000 i
beharreko jasangarritasun-irizpideak ezartzea.
"Hurbileko hiria" bultzatzeko neurriak hartzea

10.P2 - - - - - - -
010 hiri-plangintzaren barruan.
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ERREPIDEA
EGP

TRENA
BIZIKLETA
AIREPORTUAK
PORTUAK
LOGISTIKA

OROKORRA
GUZTIRA

IRABAZIAK (€/urtea)

475.942.333
75.050.387
348.532.254
1.103.052
779.679
11.938.888
45.991.900

0
959.338.493

Operazio- eta

KOSTUA inbertsioa (€) mantentze-KOSTUA

(€/urteko)

1.471.744.526 1.254.988
183.563.000 3.591.601

2.428.935.000 49.525.922
62.322.500 5.155.200
215.000.000 1.688.104

1.030.110.000 7.257.600
92.709.680 37.800

7.715.000 0

68.511.215

5.492.099.706

388

Operazioaren kostua/ KOSTUA GUZTIRA

inbertsioaren kostua (30 urte)

(%) (€)

0% 1.509.394.152
2% 291.311.031
2% 3.914.712.674
8% 216.978.500
1% 265.643.130
1% 1.247.838.000
0% 93.843.680
0% 7.715.000

7.547.436.166

9,46
7,73
2,67
0,15
0,09
0,29
14,70
0,00



4.2. ERRENTAGARRITASUN-ADIERAZLEAK

Errentagarritasun-adierazle hauek hartzen dira kontuan:

e Balio Eguneratu Garbia (BEG): Jarduketa baten balio eguneratua da. Kontuan hartutako aldian
urteko irabazien eta kostuen arteko diferentzien baturaren emaitza gisa kalkulatzen da, zehazten
den interes-tasan deskontatuta. Jarduketa bat (edo jarduketa multzo bat) errentagarria da BEG
positiboa denean.

BEG = —I +z Bt —Ct
0 1+K)n

e ltzulerako barne-tasa (IBT): BEG zero izatea eragiten duen deskontu-tasaren balioa da.
Jarduketarako espero den gutxieneko errentagarritasuna da, balio horren azpitik, ez luke merezi
egitea.

0= 1"‘2 It — Kt
-0 L (T+TIR)n

e |/K: Irabazien eta kostuen arteko zatidura

NIt
I/K =St
t=1 Kt
Hau da:

0 It = Urteko irabaziak t

0 Kt = Urteko kostuak t

0 D = Deskontu — tasa

0 N = Kontsideratutako epea

Gure kasuan:
D =% 3, gaur egun Europako proiektuetan erabiltzen diren balioen arabera.

N = 30 urte, EBk garraio-proiektuetarako emandako gomendioen araberako denbora-
horizontea®.

3 Guide to cost-benefit analysis of investment projects, European Comission - 2015
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Aurreko tauletako datuetatik abiatuta, Planaren errentagarritasun ekonomikoaren adierazleak kalkula
daitezke, modu bakoitzerako eta bere osotasunean. Hauek dira:

Modua BEG IBT 1I/K
Errepidea 7.604.210.622 32% 9,46
Errepideko Garraio Publikoa 1.181.612.376 39% 7,73
Trena 3.331.768.028 12% 2,67
Bizikleta eta modu aktiboak -137.617.855 Ez da aplikatzen 0,15
Aireportuak -226.024.789 Ez da aplikatzen 0,09
Portuak -911.023.970 -10% 0,29
Logistika eta salgaiak 784.476.662 50% 14,70
Orokorra 0 Ez da aplikatzen 0,00
GUZTIRA 11.619.910.783 16% 3,81
Tabla. 20. Errentagarritasun-adierazleak

Iturria: elaborazio propioa

Aurreko taularen azterketatik ondorio hauek atera daitezke:

e Planaren jarduketen multzoa ekonomikoki errentagarria da (% 3ko deskontu-tasa kontuan
hartuta), % 16ko TIR-arekin.

e Garraiobideen araberako azterketa eginez gero, ondorio hauek atera daitezke:

(0]

(0}

Errepideetako jarduketak oso errentagarriak dira; izan ere, kasu honetan, batez ere
galtzada berritzeko eta flotak berritzeko jarduketak dira, inbertsio mugatuekin, eta
eragin ona dute operazio-kostuen hobekuntzan (ibilgailuen abiadura eta efizientzia
handiagoak) eta kanpo-kostu txikiagoetan.

Errepideko Garraio Publikoa jarduera-paketerik errentagarrienak osatzen du. Inbertsio
txikiagoko jarduketak dira (gehienbat flotak sortzea eta/edo berritzea). Era horretako
jarduketetan operazio-kostuak garrantzitsuak dira, baina operazio-kostuak eta kanpo-
efektuak hobetzearen ondoriozko irabaziek gainditu egiten dituzte.

Trenbideak aurreko bi moduek baino errentagarritasun txikiagoa du, baina positiboa
(% 12), eta eskatutako gutxieneko tasa (% 3) baino handiagoa. Kasu honetan,
inbertsioak oso garrantzitsuak dira, bai tranbien eta/edo metroen hiri-sareak
handitzea, bai lurralde historikoetako hiriburuen artean nodo intermodal berriak
sortzea. Abiadura-irabaziek eta operazio- eta kanpo-kostu handiagoak dituzten beste
modu batzuetatik bidaiak jasotzeak errentagarri bihurtzen dituzte aurreikusitako
inbertsioak.

Bizikletak emaitza ekonomiko mugatua du, egungo azpiegituren baldintzak kontuan
hartuta. Ondorioz, operazio-kostuak eta emisio- eta kutsadura kanpoko kostuak
murrizteari lotutako bizikletaren onurak gutxitu egiten dira desplazamendu-denborak
gora egiten duelako ordezkatuko lituzkeen moduekin alderatuta (ibilgailu pribatua edo
autobusa), bai eta garraio-modu horri lotutako istripu kanpo-kostu handiaren
ondorioz. Hala ere, Planean bizikletaren azpiegiturak, ekipoak eta zerbitzuak
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hobetzeko aurreikusitako jarduerek eta inbertsioek istripu-tasaren inpaktu negatiboa
murriztuko dute, eta garraiobide horretan errentagarritasun positiboa lortzea
ahalbidetuko dute.

Aireportu eta portuetan, Planak neurri batzuk planteatzen ditu, baina gehienak ez dira
autonomia-erkidegoen eskumenekoak, eta, beraz, ez dira Kostu-irabazien analisian
kontuan hartzen. Hori dela eta, lortutako emaitzak ezin dira benetan Plan osoa abian
jartzearen emaitzatzat hartu, eta zuhurtziaz hartzea merezi dute. Bi kasuetan
errentagarritasuna  negatiboa da; aireportu- eta portu-instalazioetarako
irisgarritasuna hobetzeko jarduketak dira, inbertsio garestiak, eta irabaziak eragindako
eskaeraren araberakoak izango dira. Egindako zenbatespenak gutxieneko eskaintza-
zerbitzu jakin batzuen ustean oinarritzen dira; beraz, printzipioz, zenbatetsitako
eskaria kontserbadorea da.

Merkantzien logistika eta garraioan aireportuen eta portuen kasuan gertatzen
denaren antzeko zerbait gertatzen da, kostuaren eta irabaziaren analisirako azkenean
aintzat hartutako jarduketen kopuru txikiagatik. Jarduketa garrantzitsuena trenbide-
autobide bat sortzearekin lotuta dago. Bertan, nodo intermodalaren inbertsio-kostuak
baino ez dira kontuan hartzen, lehendik dagoen bidea eta zerbitzuaren operazioa
kontuan hartu gabe; horregatik, errentagarritasun handia du.
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FINANTZA-ANALISIA

392



1.HELBURUAK ETA EGITURA

Kapitulu honen helburua Euskadiko Mugikortasun Jasangarriaren Planaren Finantza Analisia egitea da.
Horretarako, kapituluak hiru zati ditu:

e Kostuen analisia
e Diru-sarreren analisia
e Finantza-errentagarritasunaren analisia

2. KOSTUEN ANALISIA

2.1. SARRERA

Kostuak zenbatesteko, kostu-irabazien analisiaren kasuan erabilitako metodologia bera erabiltzen da.

Ondorioz, eta Plan osoaren edukia ez bikoizteko, hemen Zenbatespenerako Metodologia Orokorrari
eta erreferentzia-balioak eta kostu unitarioak zehazteari buruzko edukia baino ez da errepikatzen,
baina ez, ordea, jarduketa bakoitzaren kostuen zenbatespen zehatza, Kostu-irabazien Analisiaren
kapituluan jada zehaztuta dagoena.

2.2. ZENBATESPENAREN METODOLOGIA OROKORRA

Jarduketa bakoitzaren kostuak jarduketa motaren araberakoak dira, hurrengo taulan adierazitakoaren
arabera.

Jarduketa mota Kostuak

Obra eta ekipoetan inbertitzea
Operazioa eta mantentze-lanak
Flotan inbertitzea
Operazioa eta mantentze-lanak

Azpiegiturak eta ekipoak hornitzea/hobetzea

Zerbitzuak hornitzea/hobetzea

Sustapen-jarduerak/laguntzak/ikasketak Jardunaren arabera
Finantzaketa-jarduerak -
Prestakuntza Erabilitako baliabideak

Legeria/eskumenak -

Tabla. 21. Kostuak jarduketa motaren arabera
Iturria: elaborazio propioa

Jarduketa bakoitzaren kostuak lortzeko metodologia eskura dagoen informazioaren araberakoa da:
e Jarduerari buruzko informazio zehatza izanez gero, dokumentu-informazio horretatik abiatuta.

e Informazio hori ez badago, antzeko jardueren erreferentzia-balioak eta unitateko kostuak
erabiltzen dira, ondorengo taulako metodologiei jarraituz.
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Jarduketa mota Kostuak

Obra eta ekipoetan inbertitzea
Azpiegiturak eta ekipoak
hornitzea/hobetzea

Operazioa eta mantentze-lanak

Flotan inbertitzea
Zerbitzuak
hornitzea/hobetzea

Operazioa eta mantentze-lanak

Sustapen-

jarduerak/laguntzak/ikasketak Jardunaren arabera

Finantzaketa-jarduerak -
Erabilitako baliabideak

Prestakuntza

Legeria/eskumenak -

Tabla. 22.

Iturria: elaborazio propioa

Metodologia

Kostuak zehaztea, azpiegituraren
luzera, ekipo-kopurua eta kostu
unitarioak abiapuntu izanik
Kostuak zehaztea, bizitza baliagarria
eta unitateko kostuak abiapuntu
izanik

Flotak zehaztea, maiztasunak,
luzerak eta ibilbide-denborak
abiapuntu izanik; eta bizitza
baliagarria

Kostuak zehaztea, operazioaren
denbora eta unitateko kostuak
abiapuntu izanik

Aldi baterako dedikazioak eta
unitateko kostuak zehaztea

Kostuak zenbatesteko metodologia

2.3. ERREFERENTZIA-BALIOAK ETA UNITATEKO KOSTUAK

2.3.1. Inbertsio-kostuak

Inbertsio-kostuak hiru motatakoak dira funtsean:

e Azpiegituretako eta ekipoetako inbertsio-kostuak
e Material mugikorreko inbertsio-kostuak
e Beste kostu batzuk

Azpiegituretako eta ekipoetako inbertsio-kostuak kategoria hauetan sailkatzen dira:

e Azpiegitura linealetako inbertsioak (bideak, trenbideak)

e TS ekipoetan egindako inbertsioak
e Inbertsioak estazioetan/terminaletan
e Inbertsioak urbanizazioan eta aparkalekuetan

Unitateko kostuak, normalean, honela adierazten dira: €/km, €/m? eta €/ekipo. Jarduketa bakoitzean
zenbatetsitako unitateak (km-kopurua, metro koadroak eta ekipo-kopurua) jarduketa zehatzaren

araberakoak izango dira.
Material mugikorreko kostuak, berriz, honela sailkatzen dira:

e Errepiderako material mugikorra
e Trenbideko material mugikorra
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e Modu aktiboen material mugikorrak (bizikletak)
e Material mugikorraren ekipamendu gehigarriak

Unitateko kostuak €/ibilgailua eta €/ekipoa gisa adierazi ohi dira.
Kasu bakoitzean zenbatetsitako unitateak hauen araberakoak dira:

e Kasu bakoitzean kontuan hartutako zerbitzurako beharrezkoak diren material mugikorra eta
ekipoak, haien ezaugarrien arabera: ibilbidearen luzera, abiadura, maiztasuna eta zerbitzatu
beharreko erlazio kopurua.

e Materialaren bizitza baliagarria, aldi hori bete ondoren hura ordezkatzera behartzen duena.
Bizitza baliagarri hauek hartzen dira kontuan:

O Autobusak: 10 urte
0 Trenbideko materiala: 20 urte

Kostuen hirugarren kategorian sartzen dira, funtsean:

e Prestakuntza-kostuak
e Azterlanak eta planak egiteko kostuak.

Unitateko kostuak honela adierazi ohi dira: €/ordu, €/azterketa-plan... Kostu horiek askotariko
iturrietatik lortu dira.

2.3.2. Operazio- eta mantentze-kostuak

Operazio- eta mantentze-kostuak garraio-moduaren eta azpiegituraren (eta haren egoeraren)
araberakoak dira. €/ibilg*km unitateko kostu horiek garraiobide bakoitzean garraiatzean sortzen diren
zuzeneko gastuei eta ekipoen eta azpiegituren higadurak eragindakoei egiten diete erreferentzia.

Kostu operatiboak + mantentze-lanak (€/ibilg*km)

Hirietarako | Hirietarako | Hiriarteko Hiriarteko

Herri barruko

. baterako sarbide bide bide
bidea . .. .
sarbidea bereizia zaharra berritua
Ibilgailu pribatua 0,36 0,33 0,30 0,30 0,27
Ibilgailu pribatu elektrikoa 0,12 0,11 0,10 0,10 0,09
gfi;:?j:”g ibilgailu 0,36 0,33 0,30 0,30 0,27
Autobusa 1,67 1,53 1,39 1,39 1,25
Autobus elektrikoa 0,55 0,50 0,46 0,46 0,41
Bizikleta 0,02 - - 0,02 -
Kamioia 1,32 - - 1,10 0,99
Aldirietako trena 7,23
Tranbia 8,14 - - - -
Metroa 10,01 - - - -
. |
Tabla. 23. Garraio-moduaren araberako kostu operatiboak

Iturria: elaborazio propioa
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Kostu operatiboak + mantentze-lanak (€/ibilg*km)

Eskualdeko :\"3 Trenbide- saleaiak
treneko bidaiariak | bidaiariak | zeharbidea &

Trena 4,63 10,00 4,63 12,50

Tabla. 24. Trenaren kostu operatiboak
Iturria: elaborazio propioa

Balio horiek batez ere Garraio, Mugikortasun eta Hiri Agendaren Ministerioaren (MITMA) Espainiako
Garraio eta Logistika Behatokian (OTLE) eta Bartzelonako Garraio Metropolitarraren Agintaritza
Erakundean (ATM) argitaratutako datuetan oinarrituta lortu dira.

Jarduketa bakoitzean zenbatetsitako unitateak (ibilgailu-kopurua* km) jarduketa zehatzaren
araberakoak dira.

Jarduketaren kostua planean jasotako bizi-faseari dagokiona da. Adibidez, jarduketa azpiegitura- edo
zerbitzu-hornikuntza denean, kostua haren inbertsioari, operazioari eta mantentze-lanei dagokiena
izango da; jarduketa azterketa-, proiektu- edo antzeko fasean dagoenean, kalkulatutako kostua
dokumentua egitearena baino ez da izango.
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3.DIRU-SARREREN ANALISIA

3.1. ZENBATESPENAREN METODOLOGIA OROKORRA

Planaren parte diren jarduketek sortutako diru-sarrerak zenbatesteko, metodologia honi jarraitzen
zaio:

Diru-sarrerak sortzeko gai diren jarduketak hautatzea.

Tarifa ezarriko duen produktu/zerbitzu-unitatea zehaztea

Tarifa unitarioaren zenbatespena

Jarduerak sortutako/zerbitzatutako urteko unitateen zenbatespena
Urteko diru-sarreren zenbatespena

vk wnN e

3.1.1. Jarduketak hautatzea

Planaren jarduera askok onura sozioekonomikoak eragiten dituzte, baina ez dute diru-sarrerarik
sortzen, ez baitira erabiltzaileek ordaindu beharreko zuzeneko zerbitzuak. Ondorioz, diru-sarrerak sor
ditzaketen jarduketen kopurua txikia da Planeko jarduketa guztiekiko. Jarduera horiek, funtsean,
honako jardun-ildo hauen parte dira:

e Azpiegiturak hornitzea/hobetzea

0 Bidezkoak, trenbidekoak.
e Ekipoak hornitzea/hobetzea

0 Errepidea, trena, Errepideko Garraio Publikoa
e Zerbitzuak hornitzea/hobetzea

0 Trena, Errepideko Garraio Publikoa

Jarduera-ildo horietako bakoitzaren ezaugarriak kontuan hartuta, diru-sarrerak sortzea dakarten
jarduera gehienak (eta plangintza-fase batean gutxi gorabehera estimagarriak direnak) jarduera-ildo
honetan daude: Zerbitzuen hornikuntza/hobekuntza; non erabiltzaileek tarifa bat ordaintzen duten
jasotako zerbitzuagatik.

3.1.2. Tarifa ezarriko duen produktu/zerbitzu-unitatea zehaztea

Tarifa-unitatea jardueraren araberakoa da; oro har, honako hauek dira:

Jarduketa-ildoa Unitatea

Azpiegiturak hornitzea/hobetzea Erabilera-denbora Erabiltzaile kopurua
Ekipoak hornitzea/hobetzea Erabilera-denbora Erabiltzaile kopurua

Zerbitzuak hornitzea/hobetzea Erabiltzaile kopurua

Tabla. 25. Jarduketen unitatea
Iturria: elaborazio propioa
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3.1.3. Tarifaren zenbatespena

Tarifaren zenbatespenean hiru metodologia erabiltzen dira funtsean:

Zuzeneko iturri bat identifikatzea eta erauztea. Metodologia hori lehendik dagoen zerbitzu
bat handitzeko erabiltzen da; kasu honetan, gaur egun aplikatutako tarifak erabiltzen dira
zenbatespenean.

Adibidea: Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea. Tarifa = 1 €/ erabiltzaileko.

Antzeko produktu-zerbitzuen datuetatik abiatuta tarifa sortzea. Metodologia hori erabiltzen
da beste leku batzuetan egon daitezkeen antzeko ezaugarriak dituen zerbitzu berri bat
sortzeko; kasu honetan, asimilazio bidezko tarifa kalkulatzen da.

Adibidea: Intercity zerbitzuak garatzea euskal hiriburuen artean, trenbide-sare berriaren
barruan;= 30 €/erabiltzaileko

Produktu-zerbitzuari kostuak garraio-kate baten zati gisa esleitzeko hipotesietatik abiatuta
sortzea. Aurreko bi metodologietatik abiatuta tarifa lortzea ezinezkoa den produktu-zerbitzu
bat denean erabiltzen da metodologia hori.

Adibidea: 15.000 biztanletik gorako guneetan, disuasio-aparkalekuak sortzea, tren-
geltokietatik edo hiriarteko autobus-geltokietatik gertu kargatzeko; tarifa = 0,10 €/
orduko*erabiltzailea.

3.1.4. Tarifatu beharreko ekoizpen-unitateen zenbatespena

Produktu-zerbitzuen unitateak zenbatesteko, metodologia hau erabiltzen da:

1.

3.

Jarduketan zenbatetsitako unitate-kopurua zehaztea. Unitate horiek hainbat motatakoak izan
daitezke, eta Planaren aurreko faseetan balioetsi dira, bai jardueraren definizioan bertan, bai
jarduera abian jartzearen ondorioz eskainitako produktu-zerbitzuaren dimentsioen
karakterizazioan eta zenbatespenean.

Hona hemen unitate horien adibideak:
e |bilgailuentzako karga elektrikoko puntuen kopurua
e Erositako ibilgailu elektrikoen kopurua
e Eskainitako EGPko urteko ibilgailu*km
e  Aparkaleku-plazen kopurua
e Beste batzuk

Mugikortasun-aldagai gehigarri garrantzitsuak zehaztea, aurreko unitateak tarifatu
beharreko unitate bihurtu ahal izateko.

Hona hemen unitate horien adibideak:
e Batez besteko erabilera-denbora
e |bilgailuen batez besteko okupazioa
e |bilitako batez besteko distantziak
e Beste batzuk

Aurreko bi datuetatik abiatuta, tarifatu beharreko unitate-kopurua zehaztea.
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Hona hemen unitate horien adibideak:

e  Orduak*ibilgailuen zamalanetako erabiltzailea
e Orduak*aparkalekuen erabiltzailea

e  Zerbitzuen urteko erabiltzaileak

3.1.5. Diru-sarreren zenbatespena

Diru-sarrerak, azkenik, tarifatu beharreko unitateak tarifa unitarioekin biderkatzearen emaitza dira.
Jarduketaren diru-sarrera zenbatetsia urtekoa da, eta azpiegitura, ekipoa edo zerbitzua martxan jarri
zen lehen urteari dagokio.

Ondorengo ataletan, jarduera bakoitzean erabilitako metodologiak eta lortutako emaitzak zehazten
dira.

3.2. DIRU-SARREREN ZENBATESPENA

3.2.1. Tarifatu beharreko unitateen zenbatespena

Ondorengo taulan jarduera bakoitzerako tarifatu beharreko urteko unitateak kalkulatzen dira.
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25.000 biztanletik gorako herrigunetako
tren-geltokietatik edo hiriarteko autobus-

E1.P
3 geltokietatik gertu disuasio-aparkalekuak
sortzea, kargatzeko puntuekin.
Karga elektriko azkar eta adimenduneko
E2.P2  azpiegiturak sortzea eta potentzia handiko
karga-sarea zabaltzea.
Ohiko erregaiak hornitzeko estazioen
E2.P3 proiektu berri guztietan elektrizitatea
kargatzeko puntuak jartzea.
EGP2.P1 Irlsgarrltas.u.n—hobekuntzak ezartzea hiriko
eta hiriarteko autobusen flotan
EGP2.P3 Dentsitate har'ufilko.hlrl-autobusen lineen
elektrifikazioa bultzatzea
T1.P7 Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea.
T1.P8  Bilboko metroko 4. eta 5. lineak handitzea.
T1.P11 Jarduketak Donostialdeko metroan.

Kargatzeko lekuak

30

Kargatzeko lekuak
40

Kargatzeko lekuak

40
Bidaiariak*km/urteko
1.589.625

Ibilgailu-
kopurua*km/urteko

729.600

Ibilgailu-
kopurua*km/urteko

522.240

Ibilgailu-
kopurua*km/urteko

2.091.520

Erabiltzaileak/urteko

Kargatzeko puntua
erabiltzeko denbora (h)

1,50

Kargatzeko puntua
erabiltzeko denbora (h)

0,50

Kargatzeko puntua
erabiltzeko denbora (h)

0,50

Ibilitako batez
besteko distantzia

23,00

Distantzia
(joan-etorria)

30,00

Distantzia
(joan-etorria)

20,40

Distantzia
(joan-etorria)

17,20

400

Funtzionamendu-
orduak/eguneko

18

Funtzionamendu-
orduak/eguneko

18

Funtzionamendu-
orduak/eguneko

18

Bidaia
kopurua/urtea*noranzkoa

24.320

Bidaia
kopurua/urtea*noranzkoa

25.600
Bidaia

kopurua/urtea*noranzkoa

121.600

Erabilera-
denboraren
ehunekoa

% 50

Erabilera-
denboraren
ehunekoa
% 50
Erabilera-
denboraren
ehunekoa

% 50

Ibilgailuaren
okupazioa
(bidaiariak)

15

Ibilgailuaren
okupazioa
(bidaiariak)

25

Ibilgailuaren
okupazioa
(bidaiariak)

120

Denbora guztira
(orduak/urteko)

98.550

Denbora guztira
(orduak/urteko)
131.400

Denbora guztira
(orduak/urteko)

131.400

Erabiltzaileak/urteko

65.700

Erabiltzaileak/urteko
262.800

Erabiltzaileak/urteko

262.800
Erabiltzaileak/urteko

69.114

Erabiltzaileak/urteko

364.800

Erabiltzaileak/urteko

640.000

Erabiltzaileak/urteko

14.592.000

Erabiltzaileak/urteko



1.821 664.605

Aparkalekuaren

Hiriarteko tren eta EGP geltoki Aparkaleku-kopurua " ) Erabiltzaileak/urteko Erabiltzaileak/urteko
B2.P1 intermodaletan bizikletentzako aparkaleku Okupazioa
seguruak jartzea. 600 % 50 300 109.500
Ibilgail
Ibilgailu- Distantzia Bidaia tz)lkial:z?cr)zn Erabiltzaileak/urteko
ALP3 Bilbo-Loiuko aireporturako trenbide-lotura  kopurua*km/urteko (joan-etorria) kopurua/urtea*noranzkoa Kupazt
. sortzea (bidaiariak)
72.960 6,00 12.160 98 1.191.680
Ibilgailu- Distantzi Bidai
ko urua:*glfr:wjurteko ('oaI:I-Z:ozrlr?a) ko urua/ur:cezlfnoranzkoa Tonakjtreneko el U E
LS1.P2 Trenbide-autobideak bultzatzea. P ) P
480.000 250,00 1.920 500 960.000
i i Aparkalek _— I
Garralolarlentzakq aparkaleku segu'ruen' Aparkaleku-kopurua parkale .uaren Erabiltzaileak/urteko Erabiltzaileak/urteko
LS1.P3 eta erosoen sarea indartzea (plaza libreei okupazioa
’ buru.zko inf(?rmazio.a, oinarrizko 2 700 % 50 1.350 492.750
instalazioak, zaintza...).
Tabla. 26. Tarifatu beharreko unitateak

Iturria: elaborazio propioa

3.2.2. Tarifaren zenbatespena

Ondorengo taulan kalkulatu dira aplikatu beharreko tarifak.

Jarduketa Tarifa (€/ unltatek?)
| Unitatea | _€/unitateko |

25.000 biztanletik gorako herrigunetako tren-geltokietatik edo hiriarteko
autobus-geltokietatik gertu disuasio-aparkalekuak sortzea, kargatzeko orduak 0,10 Elaborazio propioa
puntuekin.

Karga elektriko azkar eta adimenduneko azpiegiturak sortzea eta potentzia

handiko karga-sarea zabaltzea. orduak 0,10 Elaborazio propioa

401



Ohiko erregaiak hornitzeko estazioen proiektu berri guztietan elektrizitatea

k 1 El i i
kargatzeko puntuak jartzea. clieCE] 0,10 ISRl
Irisgarritasun-hobekuntzak ezartzea hiriko eta hiriarteko autobusen flotan erabiltzailea 1,70 https://www.bizkaia.eus/es/web/bizkaibus/tarifas
Dentsitate handiko hiri-autobusen lineen elektrifikazioa bultzatzea. erabiltzailea 1,50 Elaborazio propioa
Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea. erabiltzailea 1,00 https://www.euskotren.eus/es/tren/tarifas
Bilboko metroko 4. eta 5. lineak handitzea. Erabiltzailea 1,10 https://www.metrobilbao.eus/es/todas-las-tarifas
Jarduketak Donostialdeko metroan. erabiltzailea 1,10 https://www.mugi.eus/index.php/es/tarjetas/tarifas
Hiri k EGP geltoki i | izikl k kalek
iriarteko tren eta EGP geltoki |nterm9da etan bizikletentzako aparkaleku Erabiltzailea*eguna 0,25 Elaborazio propioa
seguruak jartzea.
Bilbo-Loiuko aireporturako trenbide-lotura sortzea. Erabiltzailea 5,00 Elaborazio propioa
Trenbide-autobideak bultzatzea tona 15,00 Elaborazio propioa
G iolarientzak kalek t indart | . . .
arraiolarientzako aparkaleku seguruen eta erosoen sarea indartzea (plaza Erabiltzailea*eguna 5,00 Elaborazio propioa

libreei buruzko informazioa, oinarrizko instalazioak, zaintza...)

Tabla. 27. Tarifaren zenbatespena
Iturria: elaborazio propioa
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3.2.3. Diru-sarreren zenbatespena

Ondorengo taulan urteko diru-sarrerak zenbatesten dira.

Sarrera .
Unitate-

Jarduketa unitarioa koburua
(€/unitateko) P

Diru-sarrerak (€/urteko)

25.000 biztanletik gorako herrigunetako tren-geltokietatik edo hiriarteko autobus-

ELP3 geltokietatik gertu disuasio-aparkalekuak sortzea, kargatzeko puntuekin. ARl SO TlELS 0,10 98.550
£2.p2 Karga elektriko azkar eta ad.imenduneko azpiegiturak sortzea eta potentzia Erabiltzaileak*ordua 0,10 131.400
handiko karga-sarea zabaltzea.
£2.P3 Ohiko erregaiak hornitzeko estazioen proiekjcu berri guztietan elektrizitatea Erabiltzaileak*ordua 0,10 131.400
kargatzeko puntuak jartzea.
EGP2.P1 Irisgarritasun-hobekuntzak ezartzea hiriko eta hiriarteko autobusen flotan Erabiltzaileak 1,7 138.228
EGP2.P3 Dentsitate handiko hiri-autobusen lineen elektrifikazioa bultzatzea Erabiltzaileak 1,5 729.600
T1.P7 Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea. Erabiltzaileak 1,00 1.280.000
T1.P8 Bilboko metroko 4. eta 5. lineak handitzea. Erabiltzaileak 1,10 29.184.000
T1.P11 Jarduketak Donostialdeko metroan. Erabiltzaileak 1,10 1.329.211
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9.855

13.140

13.140

234.988

1.094.400

1.280.000

32.102.400

1.462.132



Hiriarteko tren eta EGP geltoki intermodaletan bizikletentzako aparkaleku s e e 0,25 109.500 27375

B2.P1 seguruak jartzea.

Al1.P3 Bilbo-Loiuko aireporturako trenbide-lotura sortzea. Erabiltzaileak 5,00 2.383.360 11.916.800
LS1.P2 Trenbide-autobideak bultzatzea Erabiltzaileak 15,00 960.000 14.400.000
1S1.P3 Garraiolarientzako aparkaleku seguruen eta erosoen sarea indartzea (plaza libreei Erabiltzaileak 5,00 492.750 5 463.750

buruzko informazioa, oinarrizko instalazioak, zaintza...).

Tabla. 28. Diru-sarreren zenbatespena
Iturria: elaborazio propioa
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4. FINANTZA-ERRENTAGARRITASUNAREN ANALISIA

Finantza-errentagarritasuna honako balio hauek lortzean datza:

e Planeko jarduera bakoitzaren defizita.

e Errentagarritasun-adierazleak.

L DEFIZITAREN ZENBATESPENA

Egindako kalkuluen arabera, EMJPk 5.597 milioi euroko finantza-defizita ekarriko du, gutxi gorabehera.

Garraio-moduen arabera, balio hauek daude:

MODUA Defizita guztira

1.508.310.102

ERREPIDEA
EGP 251.429.390
TRENA 2.869.376.718
BIZIKLETA ETA BESTELAKO MODUAK 216.157.250
-91.860.870

AIREPORTUAK
1.247.838.000

PORTUAK

LOGISTIKA ETA SALGAIAK -412.068.820

OROKORRA 7.715.000

GUZTIRA 5.596.896.769
Tabla. 29. Garraio-moduaren araberako defizita

Iturria: elaborazio propioa

4.2. FINANTZA-ERRENTAGARRITASUNA

Finantza-errentagarritasunaren adierazle gisa S/K (Diru-sarrerak zati Kostuak) erabiliko da, honako lau
egoera hauetan:

1. Planaren jarduketa guztien inbertsio-kostuak eta operazio-kostuak kontuan hartuta

2. Planeko jarduketa guztien operazio-kostuak soilik kontuan hartuta

3. Diru-sarrerak sortzen dituzten jarduketen inbertsio-kostuak eta operazio-kostuak soilik
kontuan hartuta

4. Diru-sarrerak sortzen dituzten jarduketen operazio-kostuak bakarrik kontuan hartuta

Ondorengo tauletan agertoki bakoitzari dagozkion emaitzak agertzen dira.
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1. eta 2. agertokiak:

Modua 1.agertokia 2. agertokia
Sar/Op_kos+Inberts Sar/Op_kos
Errepidea 0,03 0,03
Errepideko Garraio Publikoa 0,14 0,37
Trena 0,27 0,70
Bizikleta eta modu aktiboak 0,00 0,01
Aireportuak 1,35 7,06
Portuak 0,00 0,00
Logistika eta salgaiak 5,39 446,13
Orokorra 0,00 0,00
GUZTIRA 0,26 0,95
Tabla. 30. Finantza-errentagarritasuna 1. eta 2. agertokietako garraio-moduaren arabera

Iturria: elaborazio propioa

Jarduketa guztiak kontuan hartuta, Trenbideak, Aireportuek eta Logistikak eta salgaiek operazio-
kostuak estaltzen dituzte; azken biak (Aireportuak eta Logistika eta salgaiak) dira operazio-kostuak
nahiz kostu osoak (operazioatinbertsioa) estaltzea lortzen duten sistema bakarrak. Estaldura
txarrenak bizikletan eta portu-sisteman lortzen dira. Errepideak eta Errepideko Garraio publikoko
sistemak (busak) 0,03 eta 0,37 arteko ratioak dituzte.

Kontuan hartuta diru-sarrerak sortzen dituzten jarduketa gehienek garraio publikoko zerbitzuekin
(EGP edo trena) dutela zerikusia, eta Planean aintzat hartutako jarduketak garraio-sistemaren
modu bakoitzean egin ohi diren jarduketa guztien zati bat baino ez direla (eta oso ezaugarri
espezifikoak dituztela), aurreko balioak ezin dira moduen ratio adierazgarritzat hartu.

Hori dela eta, 3. eta 4. agertokien taulan (diru-sarrerak sortzen dituzten jarduketak soilik kontuan
hartuta) ikus daiteke era esanguratsuago batean diru-sarrera gehien sortzen dituzten bi
garraiobideak: trenbideak eta errepideko garraio publikoa.

3. eta 4. agertokiak:
3. agertokia 4. agertokia
Sar/Inb & J

sar/Op_kos+inberts sar/ Op_kos

EGP 1,51 1,03 3,31

TRENA 1,16 0,48 0,81

GUZTIRA 1,17 0,49 1,00

. |
Tabla. 31. Finantza-errentagarritasuna 3. eta 4. agertokietako garraio-moduaren arabera

Iturria: elaborazio propioa

Aurreko taulak aztertuta, honako hau ondoriozta daiteke:

e Errepideko Garraio Publikoa. Diru-sarreren ratioa inbertsio-kostuekiko batetik hurbil dago, hau
da, sistemaren operazioaren ondorioz sortutako diru-sarrerak haren eraikuntzarekin eta
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eragiketarekin lotutako kostuen baliokideak dira, gutxi gorabehera. Oinarrizko finantza-
ikuspegitik, sistema modu iraunkorrean ari da lanean. Hasiera batean, diru-sarrera/kostu
operatiboen ratioak 0,40 eta 0,60 artean egon beharko luke, arlo askotan errepideko garraio
publikoaren ohiko defiziten arabera; kasu honetan, ordea, 1 gainditzen du, aurreikusitako
jarduketa batzuek espero diren operazio-kostuek baino diru-sarrera gehiago sortzen baitituzte;
kasu honetan, adibidez, ibilgailuetarako irisgarritasuna hobetzeko jarduketak daude, eta espero
den eskari berria minimoa izango bada ere, uste da ez duela operazio-kostuetan gorakadarik
eragingo; lortutako ratioan ere eragina izan dezakeen beste jarduketa batek linea berrien
elektrifikazioarekin du zerikusia, eta horrek operazio-kostuak murriztea dakar, energia fosilen
erabilera tradizionalarekin alderatuta.

Trena. Diru-sarreren eta kostuen arteko ratioek okerrera egiten dute errepideko garraio
publikoarekin alderatuta, inbertsio garestienak baitira; ez da gauza bera gertatzen operazioari
dagokion ratioarekin, metroa autobusa baino garraio-modu eraginkorragoa baita, edukiera
dezente handiagoa baitu. Ratioak letik gorakoak izatea, 3 minututik beherako maiztasuna duten
metro-lineek hartzen duten eskari handiarekin lotuta dago, batez beste 120 bidaiari/ibilgailuko
okupazioa dakarrena.
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FINANTZAKETA-EREDUA
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1. FINANTZAKETA-BEHARRAK

1.1. ALDERDI OROKORRAK

Egindako Finantza-Errentagarritasun azterketatik ondorioztatu da Euskadiko Mugikortasun
Jasangarriaren Planak hurrengo 30 urteetan 5.492 milioi euroko inbertsioa ekarriko duela, gehi 2.055
milioi euroko kostua operazio eta mantentze-lanetarako.

Kopuru horiei aurre egiteko, 5.597 milioi euroko kanpo-finantzaketa behar dela kalkulatu da, gainerako
finantzaketa jarduketetako batzuek sortutako diru-sarrerek estaliko baitute (1.951 milioi euro).

Garraio-moduen arabera, balio hauek daude:

Kostu operatiboa  Diru-sarrerak  Defizita guztira Operazioaren defizita

Inbertsioa (30 urte) (30 urte) (30 urte) (30 urte)
ERREPIDEA 1.471.744.526 37.649.626 1.084.050 1.508.310.102 36.565.576
EGP 183.563.000 107.748.031 39.881.641 251.429.390 67.866.390
TRENA 2.428.935.000 1.485.777.674 1.045.335.956 2.869.376.718 440.441.718
BIZIKLETA ETA BESTELAKO MODUAK 62.322.500 154.656.000 821.250 216.157.250 153.834.750
AIREPORTUAK 215.000.000 50.643.130 357.504.000 -91.860.870 -306.860.870
PORTUAK 1.030.110.000 217.728.000 0 1.247.838.000 217.728.000
LOGISTIKA ETA SALGAIAK 92.709.680 1.134.000 505.912.500 -412.068.820 -504.778.500
OROKORRA 7.715.000 0 0 7.715.000 0
GUZTIRA 5.492.099.706 2.055.336.460 1.950.539.397 5.596.896.769 104.797.063
|
Tabla. 32. Finantzaketa-beharrak eta -iturriak

Iturria: elaborazio propioa
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2. FINANTZAKETA-ITURRIAK, MODUAREN ETA
EREMUAREN ARABERA

Kontuan hartutako garraio-moduaren, jarduera-motaren eta garapen-eremuaren arabera,
finantzaketa-ereduak eta -iturriak askotarikoak dira.

Ondoren, Diagnostikoa kapituluan egindako analisian eta kontsultatutako beste iturri gehigarri
batzuetan oinarrituta, une honetan garraiobideek izan ditzaketen finantzaketa-iturriak aurkezten dira.
Bi finantzaketa-iturri bereizten dira:

e Finantzaketa-mekanismoak. Kasuan kasuko jarduketa motarako erabili ohi diren finantzaketa-
iturriak dira, bakoitzaren aplikazio-eremuan. Normalean, jarduketen ustiatzearen ondorioz
lortutako diru-sarrerak eta jarduera horiek finantzatzen dituzten administrazioen
aurrekontuak izan ohi dira.

e Diru-laguntzak. Administrazio horien eta/edo beste batzuen diru-laguntzak dira, aurreko
aurrekontu-finantzaketaren osagarri. Oro har, oso helburu zehatzak dituzten laguntzak dira,
hala nola garraio-sistemak eragindako inpaktu negatiboak (sozialak, ingurumenekoak...)
murriztea. Aldi baterakoak izaten dira.

2.1. ERREPIDEA

2.1.1. Finantziaziorako mekanismoak

Bide-sarea eta ibilgailuak

Euskal Autonomia Erkidegoko bide-sarea (eraikuntza eta mantentze-lanak) finantzatzea lurralde
historikoetako foru-aldundiei dagokie, dagozkien aurrekontuen kontura.

Autobide batzuek, osorik edo zati batzuetan, bidesariak dituzte ezarrita, eta horien bidez finantzatzen
dira autobide horien funtzionamendua eta mantentze-lanak. Gaur egun, aldundiak salgaiak
garraiatzeko ibilgailu jakin batzuei bidesari-sistema sare funtzionaleko beste bide batzuetara
zabaltzeko aukera ezartzen eta/edo aztertzen ari dira.

Ibilgailuak jabeen kontura finantzatuko dira.
2.1.2. Laguntzak

Errepide-sarea

Ohiko finantzaketa-mekanismoez gain, gaur egun Estatuko eta Europako administrazioen laguntza-
programak daude bide-sarea finantzatzeko.

Estatu mailan, errepide-azpiegituren arloan, Garraio, Mugikortasun eta Hiri Agendaren Ministerioaren
(MITMA) Garraio Jasangarri eta Digitalari Laguntzeko Programan (Next Generation Europar
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Batasunaren funtsak ditu) 10. neurria nabarmentzen da: Zoladura jasangarriak lortzeko bitartekoak eta
makinak berritzen edo egokitzen laguntzea: karbono-aztarna eta soinua murriztea.

Hiri-eremuan, MITMA bera udalerrientzako laguntza-programa bat sustatzen ari da Emisio Baxuko
Eremuak (EBE) ezartzeko eta hiri-garraioaren eraldaketa jasangarri eta digitala egiteko, hainbat
deialdiren bidez. Berriz ere, programa hau Next Generation EU Europako funtsak banatzen dituen
Berreskurapen, Eraldaketa eta Erresilientzia Planean sartzen da.

Sareko ekipamenduei dagokienez, nabarmentzekoa da Garraio Jasangarriari eta Digitalizazioari
Laguntzeko Programaren 8. neurria, errepide-sektorerako garraio-zerbitzu adimendunak finantzatzera
bideratua.

Ibilgailuak

Une honetan, “zero emisioko garraio-sistema bat" lortzeko helburuarekin, administrazioetatik (udalak,
aldundiak, autonomia-erkidegoa, estatua eta Europa) diru-laguntza multzo jakin batzuk daude ibilgailu
elektrikoen gidaritza eta erregai alternatiboen erabilera sustatzeko. Funtsean, hiru motatakoak dira:

o Ibilgailu elektrikoak erosteko eta erabiltzeko pizgarriak
e Kargatzeko azpiegitura bultzatzea
e Euro VI edo gehiagoko kamioiak erosteko pizgarriak

Horiek guztiak jasota daude bai Eusko Jaurlaritzaren Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategian,
bai 2018ko ekaineko MITMA 2030en Mugikortasun Jasangarriaren Estrategian.

Zehazki, eta lehenengo taldeari dagokionez:

e 1.3 jarduera-ildoa: Ibilgailu elektrikoen erosketa eta erabilera sustatzea (erabilerari onurak
aplikatzea, erosteko dirulaguntza, onura fiskalak, ingurune jakin batzuetan sartzeari
lehentasuna ematea beste teknologia batzuen aldean...).

e 2.1 jarduera-ildoa: Karga publikoko puntu azkar eta ultralasterren instalazioa bultzatzea,
euskal sarearen sarea osatzeko (laguntza-programak, aholkularitza teknikoa,
prestakuntza-saioak...).

Bestalde, "Ibilgailu Elektrikoak Azkar Kargatzeko Azpiegiturako Korridore Iberikoak" (CIRVE) proiektuak
aurreikusten du Espainian kargatze azkarreko 25 puntu pilotu berri instalatzea eta korridore iberikoen
puntu estrategikoetan dauden 15 puntu egokitzea. Proiektuari lotutako inbertsioa Espainian
Konektatu Europa Mekanismoaren (CEF) 2015eko deialdiaren bidez kofinantziatuko da. Puntu
horietako sei Euskadi inguruan daude.
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Imagen. 22. CIRVE proiektua kargatzeko puntuen mapa
Iturria: Garraioko Energia Alternatiboen Ekintza Esparru Nazionala

2.2. ERREPIDEKO GARRAIO PUBLIKOA

2.2.1. Finantziaziorako mekanismoak

Material mugikorra eta operazioa/mantentzea

EAEko errepideko garraio publikoa zati batean finantzatzen da operadoreek erabiltzaileek egindako
erabileragatik jasotako diru-sarreren bidez, administrazio eskudunek onartutako tarifak aplikatu
ondoren. Defizita eskumenak dituzten euskal administrazioen ekarpenetatik eta, salbuespen gisa,
Estatuko Administrazio Orokorrak emandako baliabideetatik jasaten da, dagokion ibilgailu juridikoak
zehaztutakoaren arabera. Finantzaketa horren barruan sartzen dira material mugikorra erostea eta
zerbitzuaren operazioa eta mantentzea.

Hiriarteko garraioan, foru-aldundiak dira erabilera orokorreko zerbitzu erregularrak emateko
eskumena duten administrazioak, dela zuzeneko prestazio bidez, dela administrazio-emakida bidez.
Hiri-eremuan, Errepideko Garraio Publiko Kolektiboaren finantzaketa toki-erakundeen esku dago.

Estatuko Administrazio Orokorraren kasuan, urte bakoitzeko Estatuko Aurrekontu Orokorrek kreditu
bat jaso behar dute hiriko garraio kolektiboaren zerbitzua beren kargura duten toki-erakundeen alde,
kudeatzeko modua edozein dela ere. Toki-erakunde horientzako dirulaguntzen helburua da behar
adina finantza-baliabide ematea, eta toki-erakundeen finantzaketa-sisteman jasota ez dauden premia
espezifikoei  erantzuten diete. Esleipen-irizpideek ingurumenaren eta  kudeaketaren
eraginkortasunaren arloko parametroak barne hartzen dituzte. Dirulaguntzak zuzeneko emakidaren
erregimenean ematen dira.
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2.2.2. Laguntzak

Material mugikorra

Bideetako eta trenbideetako kasuetan bezala, flotak berritzeko estimuluak daude emisio baxuko
garraiobideak suspertzeko kapituluaren barruan, MITMAren Mugikortasun Jasangarriko Estrategian,
4.2 ekintzaren bidez. Emisio baxuko garraiobideak sustatzea, 4.2.2 puntuan: Errepideko garraiorako
ibilgailuen parkea berritzeko pizgarriak. Programa hau Next Generation EU Europako funtsak banatzen
dituen Berreskurapen, Eraldaketa eta Erresilientzia Planean sartzen da.

Bestalde, Energiaren Euskal Erakundeak (EEE) laguntza-programa bat du bidaiarien zein salgaien
garraio-flotak eraldatzeko.

Operazioaren kudeaketa eta modernizazioa

Garraio, Mugikortasun eta Hiri Agenda Ministerioak (MITMA) laguntzak onartu ditu 2022ko garraio
publikoaren sektorean teknologia berrien eta segurtasunaren sistemak erosi eta ezartzeko.

e Flotak lokalizatzeko eta kudeatzeko sistemak (GPSak edo antzekoak), kontrol- eta kudeaketa-
zentro batera konektatuak, salgaien eta bidaiarien garraio publiko astunerako, bederatzi plaza
baino gehiagoko ibilgailuetan, gidaria barne.

e Segurtasun-elementuak salgaien eta bidaiarien garraio publiko astuneko ibilgailuetan,
bederatzi plaza baino gehiagoko ibilgailuetan, gidaria barne, baldin eta segurtasunez gidatzen
laguntzen badute.

Era berean, Eusko Jaurlaritzak diru-laguntza ildo hauek aurreikusten ditu:

o Errepideko garraioaren sektoreko elkarte profesional eta enpresarialentzako laguntza-
programa

e Garraio publikoaren sektorean teknologia berrien eta segurtasunaren sistemak erosi eta
ezartzeko laguntza-programa

e Bidaiarien eta salgaien garraio publikoko jarduera uzteko laguntzak

2.3. TRENA

2.3.1. Finantziaziorako mekanismoak

EAEko trenbide-garraioaren kasuan, berariazko eskumen-banaketa dago hura finantzatzeko.
Komenigarria da azpiegituren garapena, material ibiltaria erostea, trenbide-sarea mantentzea eta
zerbitzua ematea bereiztea.

Trenbide-sarea eta material ibiltaria

EAEko hiriarteko trenbide-sarea Administrazio Publikoaren aurrekontuen bidez finantzatzen da.
Administrazioen arteko banaketa kontuan hartutako azpiegituraren araberakoa da (ETSren sarea edo
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ADIFen sarea). Oro har, EAEko eskumeneko hiriarteko trenbide-sarearen eraikuntza ETSk garatzen du,
EAEko Aurrekontu Orokorretan Inbertsio Planaren arabera horretarako ezarritako partiden bidez.

Hiri-eremuan, Bizkaiko Garraio Partzuergoaren titulartasuneko Bilboko Metroaren 1. eta 2. lineen
kasuan, azpiegiturak finantzatzeko aurrekontuak Eusko Jaurlaritzaren (% 50) eta Bizkaiko Foru
Aldundiaren (% 50) ekarpenez hornitzen dira. Bestalde, Bilboko eta Gasteizko udalerrietako tranbia-
sistemari dagokionez, Eusko Jaurlaritzaren, udalen eta foru-aldundien artean adosten den
banaketaren arabera finantzatzen dira azpiegitura berriak.

Gaur egun, EAEn garatzen ari diren trenbide-azpiegitura garrantzitsuenak abiadura handiko sarea
(euskal Y-a) sortzeari dagozkionak dira. MITMAK bi protokolo sinatu ditu Gasteizekin, Bilborekin eta
Eusko Jaurlaritzarekin, abiadura handia Bizkaiko eta Arabako hiriburuetara behin betiko irits dadin
bultzatzeko oinarriak ezartzeko.

EAEn jarduten duen trenbideko material gurpildunari dagokionez, EAEren eskumeneko hiriarteko
trenbide-sareari eta tranbia-sistemari dagokiona Euskotren tren-operadoreak bere gain hartzen du,
eta tarifa bidez lortutako diru-sarreren eta Eusko Jaurlaritzaren Aurrekontu Orokorretan esleitutako
ekarpenen bidez finantzatzen da. Bilboko Metroaren 1. eta 2. lineen kasuan, material ibiltaria Bizkaiko
Garraio Partzuergoak finantzatzen du. Partzuergo horren aurrekontuak Eusko Jaurlaritzaren (% 50) eta
Bizkaiko Foru Aldundiaren (% 50) ekarpenez hornitzen dira.

Azpiegiturak eta zerbitzuak mantentzea

EAEren eskumeneko hiriarteko trenbide-sareari eta tranbia-sistemari dagozkien azpiegiturak
mantentzea ETSk bere gain hartzen du, eta Eusko Jaurlaritzaren Aurrekontu Orokorren kontura
finantzatzen da. Sare horretan zerbitzuak emateari dagokionez, Euskotren tren-operadoreak egiten
du, eta tarifa bidez lortutako diru-sarreretatik eta Eusko Jaurlaritzaren Aurrekontu Orokorretan
esleitutako ekarpenetatik dator haren finantzaketa. Bestalde, Bilboko Metroaren 1. eta 2. lineen
kasuan, zerbitzua mantentzea eta ematea Metro Bilbao operadoreari dagokio, tarifen bidezko diru-
sarreren bidez finantzatuta, bai eta Bizkaiko Garraio Partzuergoak ere, metroaren balizko ustiapen-
defizita diruz laguntzeaz arduratzen dena.

2.3.2. Laguntzak

Trenbide-sarea

Bide-sarearen kasuan bezala, ohiko finantzaketa-mekanismoez gain, Estatuko eta Europako
administrazioen laguntza-programak daude gaur egun.

Lehenik eta behin, trenbide-azpiegitura batzuk garatzeko, Europako laguntza-programa batzuetan
parte hartzen da, hala nola Eskualde Garapeneko Europako Funtsean (EGEF) edo Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planean, NEXT GENERATION-EU funtsen esparruan, beharrezko
inbertsioak egiteko. Laguntza horiek bereziki garrantzitsuak dira Europan barnako garraio-sarea (TEN-
T) osatzen duten azpiegiturak direnean. MITMA Berreskuratzeko Planaren kasuan, 2. laguntza-ildoa
aipatu behar da: Garraioaren intermodalitatea sustatzea, eta, horren barruan, 4. neurria: Trenbideko
eta errepideko kargalekuak eta terminal intermodalak eta lurreko konexioak eraikitzea eta egokitzea
edo hobetzea.
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Material mugikorra

Trenbideko material mugikorraren gaiak garrantzi handia du Europako funtsentzat; zehazki, material
mugikorra eskuratzeari dagokionez, trenbide-flotak berritzeko estimuluak daude, emisio baxuko
garraiobideak suspertzeko kapituluaren barruan, 2030eko ekaineko MITMA 2030en Mugikortasun
Jasangarriaren Estrategian. Bereziki, MITMAk 4.2 ekintzan. Emisio baxuko garraiobideak sustatzea,
4.2.4. puntuan trenbide-material mugikorra berritzea jasotzen da.

MITMAren Berreskuratze, Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren kasuan, NextGenerationEU funtsekin
finantzatua, material mugikorrari dagokionez, honako laguntza-ildo hauek aipatu behar dira:

e 1.ildoa: Trenbide-elkarreragingarritasuna
0 1.ildoa: 2. neurria Trenbide-elkarreragingarritasuneko oztopoak ezabatzeko ekintzak,
elkarreragintasuneko zehaztapen teknikoen arabera
= N2.1 Material gurpildunetan zarata murrizteko sistemak

0 1l.ildoa: 3. neurria Zabalera aldakorreko ardatzaren berrikuntza eta garapena
lokomotorretan

e 3. ildoa: Salgaien trenbideko materiala modernizatzea

0 3. ildoa: 6. neurria: Trenbideko trakzio-materiala erregai alternatiboak (hidrogenoa
edo elektrizitatea) erabiltzen dituen beste material batekin berritzeko edo egokitzeko
laguntza-ekintzak

Kudeaketa eta segurtasuna

Trenbidearen kudeaketa eta segurtasunari dagokionez, MITMAren Berreskuratze, Eraldaketa eta
Erresilientzia Planaren 1. ildoko (elkarreragingarritasuna) 1. neurria nabarmendu behar da: Trenbideko
Trafikoa Kudeatzeko Europako Sistema (ERTMS) ezartzea.

2.4. BIZIKLETA ETA MODU AKTIBOAK

2.4.1. Finantziaziorako mekanismoak

Bidegorriak finantzatzea, hiri eta lurralde historikoetan, kasuan kasuko administrazioen (udalak eta
foru-aldundiak) eskumena da. Toki-erakundeek, dagozkien Tokiko Agenden bidez, proiektu horiek
garatzeko laguntzak eska diezazkiokete Eusko Jaurlaritzari.

2.4.2. Laguntzak

Bizikletaren aldeko Estatuko Estrategiak (2021) tokiko erakundeei dirulaguntzak ematen dizkie
trenbidearen eta bizikleten arteko intermodalitatea hobetzeko, geltokietarako sarbideak eta
bizikletentzako aparkalekuak seguruagoak izan daitezen.

Finantzaketari buruzko kapituluan, Estrategiak adierazten du aurreikusitako ekintzak gauzatzeko eta
abian jartzeko beharrezkoak diren baliabide ekonomikoak hainbat iturritatik etor daitezkeela. Lehenik
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eta behin, horiek zerikusia duten ministerioen, gobernu autonomikoen edo tokiko administrazioen
aurrekontu-partidetatik etor daitezke, Berreskuratze, Eraldaketa eta Erresilientzia Planeko funtsak
bideratzeko aukera barne.

Beste baliabide-iturri posible bat bizikletarekin zuzenean edo zeharka lotutako proiektu eta
jardueretarako eskuragarri dauden mailegu eta laguntza-funts nazional eta europarrak dira. Halaber,
baliabideak sortu ahal izango dira zerbitzuen horniduraren bidez (tasen edo prezioen bidez),
ekarpenen bilketaren bidez (hala nola marka-klubetako edo produktuetako bazkideen kuotak) edo
kanpoko babesletza eta kolaborazioen bidez (dohaintza pribatuak edo sustatzaileenak). Finantzaketa-
tresna zehatzen adibide gisa, Estrategiak honako hauek aipatzen ditu:

e HGJ (Hiri Garapen Jasangarria); bizikleta bultzatzeko jarduerak barne hartzen ditu
(bidegorriak...)

e MOVES Ik bere jardueretan 3) Bizikleta elektrikoak mailegatzeko sistemetarako laguntzak; eta
4) Lanerako mugikortasun jasangarriko neurriak ezartzea.

2.5. AIREPORTUAK

2.5.1. Finantziaziorako mekanismoak

Espainiak finantzaketa-eredu zentralizatua erabiltzen du aireportuetarako. AENAk aurreikusten du
aireportu-instalazio baten berezko baliabideak finantzatzeko nahikoak ez direnean, egin beharreko
inbertsioak zorpetze-eragiketen kontura edo Ministerioaren zuzkiduren bidez egingo dituztela,
Estatuko Aurrekontu Orokorretan sartutakoak.

AENAKk kutxa bakarreko mekanismoaren bidez esleitzen ditu aireportuko jarduerak sortutako baliabide
ekonomikoak. Mekanismo horrek errentagarriak diren aireportuek sortutako irabaziak ustiapen
defizitarioa dutenetara desbideratzen ditu.

Zorpetzeen kapituluan, aireportu-sareko segurtasun- eta berrikuntza-arloko Aenaren proiektu berriek
Europako Inbertsio Bankuaren (EIB) finantza-laguntza dute berriz ere. Aireportuen kudeatzaileak 800
milioiko finantzaketa-ildoa lortu du 2023an, eta haren hartzekodun nagusietako bat da. Akordioa
hurrengo bi urteetan Aenaren esku egongo den 200 milioiko kreditu-tartearekin hasiko da.

Gaur egun, EAEko aireportuen artean, Bilbo da zenbaki ekonomiko positiboak dituen bakarra; Gasteiz
da errentagarritasun gutxien duen aireportuetako bat, eta Donostia erdibidean dago. Bilboko
aireportuaren onurak, printzipioz, ez lirateke nahikoak izango EAEko beste bi aireportuen galerak
ordaintzeko.

2.5.2. Laguntzak

Laguntzei dagokienez, MITMA 2030 Mugikortasun Jasangarriko Estrategiak aireportuetako
terminaletan emisio baxuko ibilgailuak, makinak eta ekipoak erosteko laguntzak jasotzen ditu, Emisio
baxuko garraiobideak sustatzea jarduera-ildoaren barruan.

Bestalde, 11. neurriak (N11) (Erregai alternatiboak portuetan eta aireportuetan hedatzea)
programaren 5. ildoan (Itsasoko eta aireko garraioaren jasangarritasuna) jasotakoak, 111 milioi euro
jaso ditu Europako funtsetatik, eta bere helburua da epe luzerako garraio-sistema jasangarriak eta
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eraginkorrak bermatzea, aurreikusitako etorkizuneko fluxuetarako prestatzen lagunduz, eta
deskarbonizazioa ahalbidetzea teknologia berritzaileetara, hipokarbonikoetara eta energetikoki
eraginkorrak diren teknologietara igaroz, segurtasuna optimizatuz. Neurri horren xedea da gas natural
likidotua erregai gisa erabiltzen laguntzea eta, horrela, erregai konbentzionalen (petroliotik
eratorritakoak) erabilera murriztea, horien ingurumen-kaltea nabarmen handiagoa baita, berotegi-
efektuko gasen isurketei dagokiena barne. Portu eta aireportuetan hornidura-zerbitzuen eskaintza
bultzatzea da helburua, bai eta erregai alternatiboen/zero isurketen erabilera ere aireontziei
laguntzeko ibilgailuen flotetan. Neurri horrek 100 milioi euroko aurrekontua du.

Azkenik, eta Europa mailan, CEF Europako Funtsak finantza-tresna bat dira, Europako Batzordeak
sortutakoa, Europa Barneko Sarea hainbat garraiobidetan garatzeko, besteak beste, aireko garraioan.
Gaur egun, urte anitzeko 2021-2027 finantza-esparruak ia 26.000 milioi euro ditu garraioaren arloko
proiektu edo jarduketetarako. Esparru hori 6 urtean behin berritzen da.

2.6. PORTUAK

2.6.1. Finantziaziorako mekanismoak

Espainiak finantzaketa-eredu zentralizatua erabiltzen du portuetarako. "Estatuko Portuak" erakundeak
kutxa bakarraren mekanismoaren bidez esleitzen ditu portu-jarduerak sortutako baliabide
ekonomikoak. Mekanismo horrek errentagarriak diren portuek sortutako irabaziak ustiapen
defizitarioa dutenetara desbideratzen ditu.

2018-2019 urteko txostenaren datuen arabera, 2019an Bilboko Portuak 7,55 milioi euroko irabaziak
izan zituen (ekitaldiko emaitza). Bestalde, Pasaiako Portuak 0,86 milioi eurorekin amaitu zuen 20183,
urte horretako memoriaren arabera.

2.6.2. Laguntzak

MITMA 2030 Mugikortasun Jasangarriko Estrategiak honako hauetarako laguntzak aurreikusten ditu:

o Itsas flota eta bere ekipamendua berritzea
o Portu-ingurunean emisio baxuko nabeak, ibilgailuak, makinak eta ekipoak erostea.

Bestalde, eta aireportuen kasuan bezala, 11. neurriaren (N11) (Erregai alternatiboak portuetan eta
aireportuetan hedatzea) programaren 5. ildoan (Itsasoko eta aireko garraioaren jasangarritasuna)
jasotakoaren helburua da epe luzerako garraio-sistema jasangarriak eta eraginkorrak bermatzea,
aurreikusitako etorkizuneko fluxuetarako prestatzen lagunduz, eta, eta deskarbonizazioa ahalbidetzea
teknologia berritzaileetara, hipokarbonikoetara eta energetikoki eraginkorrak diren teknologietara
igaroz, segurtasuna optimizatuz. Neurri horren xedea da gas natural likidotua erregai gisa erabiltzen
laguntzea eta, horrela, erregai konbentzionalen (petroliotik eratorritakoak) erabilera murriztea, horien
ingurumen-kaltea nabarmen handiagoa baita, berotegi-efektuko gasen isurketei dagokiena barne.
Portu eta aireportuetan hornidura-zerbitzuen eskaintza bultzatzea da helburua, bai eta erregai
alternatiboen/zero isurketen erabilera ere aireontziei laguntzeko ibilgailuen flotetan. Neurri horrek
100 milioi euroko aurrekontua du.

12. neurria (N12), “Itsas sektorean energia alternatiboen bidezko teknologia propultsiboak hartzen
laguntzea”, programaren 5. ildoan, “Itsasoko eta aireko garraioaren jasangarritasuna”, jasota dago:
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Ildo horren helburua da, beraz, epe luzerako garraio-sistema jasangarriak eta eraginkorrak bermatzea,
aurreikusitako etorkizuneko fluxuak prestatzen lagunduz, eta deskarbonizazioa ahalbidetzea,
teknologia berritzaileetara, hipokarbonikoetara eta energetikoki eraginkorretara igaroz, segurtasuna
optimizatuz. Neurri horren xedea da energia alternatiboek eta motor osagarri eraginkorragoek
bultzatutako ontzien kopurua handitzen laguntzea, eta, beraz, erregai konbentzionalen (petroliotik
eratorritakoak) erabilera murriztea, horien ingurumen-kaltea nabarmen handiagoa baita, berotegi-
efektuko gasen isurketei dagokiena barne. Neurri horrek 10 milioi euroko aurrekontua du.

Azkenik, CEF Europako Funtsak finantza-tresna bat dira, Europako Batzordeak sortutakoa, Europa
Barneko Sarea hainbat garraiobidetan garatzeko, besteak beste, itsasoko garraioa... Gaur egun, urte
anitzeko 2021-2027 finantza-esparruak ia 26.000 milioi euro ditu garraioaren arloko proiektu edo
jarduketetarako. Esparru hori 6 urtean behin berritzen da.

2.7. LOGISTIKA ETA SALGAIAK

2.7.1. Laguntzak

Eusko Jaurlaritzak, hainbat ekitalditatik, jarduerak bertan behera uzteko, asoziazionismoa bultzatzeko
eta teknologia eta segurtasun berriak ezartzeko laguntza-ildoak aurreikusten ditu, sektoreko
enpresetan lehiakortasuna eta berrikuntza bultzatzeko.

Era berean, Energiaren Euskal Erakundeak (EEE) ohiko laguntza-programak ditu bidaiarien eta salgaien
garraio-flotak eraldatzeko, trantsizioa erraztuko duen energia-eraginkortasuna eta energia
berriztagarrien aprobetxamendua sustatze aldera.

MITMAren errepideko garraioaren sektorea uzteko laguntzei dagokienez, laguntza horiek sektoreko
garraiolari adinduek lanbidea utz dezaten sustatzeko dira. 2023an, 9,6 milioi euroko aurrekontua
bideratuko da laguntza horietara.

Errepideko garraioaren sektorea prestatzeko laguntzei dagokienez, laguntza horien xedea da
errepideko garraioaren sektorearentzat interesgarriak diren gaiei buruzko ikastaroak edo mintegiak
diruz laguntzea, sektoreko profesional guztien prestakuntza hobetzeko.

Bidaiariak eta salgaiak errepidez garraiatzeko enpresa pribatuak (autonomoak eta ETEak)
modernizatzeko programari dagokionez, Garraio, Mugikortasun eta Hiri Agenda Ministerioak (MITMA)
Europako berreskuratze-funtsetatik autonomia-erkidegoetara eta hiri autonomoetara 110 milioi euro
transferitzea onartu du, bidaiarien eta salgaien errepideko garraioaren sektoreko enpresa pribatuak
(autonomoak eta ETEak) modernizatzea bultzatzeko.

Berreskuratze, Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren (PRTR) 6. osagaiko 4. inbertsioaren parte da
programa, "Mugikortasun jasangarria, segurua eta konektatua" (Garraio jasangarria eta digitala
bultzatzeko enpresei dirulaguntzak emateko programa). Zehazki, 220 milioi euroko bi ekintzetako bat
da, eta bertan banatzen da 6. jarduketa-ildoa ("Garraioaren digitalizazioa"), 15. neurria: "Deialdiak,
autonomia-erkidegoen eta Ceuta eta Melilla hirien aldetik, bidaiariak eta salgaiak errepidez
garraiatzeko enpresak digitalizatzeko".

Estatu mailan, errepide-azpiegituren arloan, Garraio, Mugikortasun eta Hiri Agendaren Ministerioaren
(MITMA) Garraio Jasangarri eta Digitalari Laguntzeko Programan (Next Generation Europar
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Batasunaren funtsak ditu) 7. neurria nabarmentzen da: Ibilgailu komertzialentzako aparkaleku
seguruak eraikitzea eta hobetzea, bai eta informazio-zerbitzuak ematea ere.

Eusko Jaurlaritzako Ekonomiaren Garapen, Jasangarritasun eta Ingurumen Sailak, Energiaren Euskal
Erakundearen (EEE) bidez, salgaien errepideko garraioko flotak modernizatzeko laguntza-programa
abiarazi zuen 2022an. Dirulaguntza honen xede da N2 eta N3 kategorietako ibilgailu berriak erostea,
gas natural konprimituak (GNC), gas natural likidotuak (GNL), biometanoak eta Euro VI-E dieselak
bultzatutakoak. Aldi berean, ibilgailuari nahitaez baja eman behar zaio. Kasu honetan, 7 milioi euroko
aurrekontu-zuzkidura dago, eta EBko Next Generation funtsekin finantzatuko da.

MITMAren Garraio Jasangarriari eta Digitalizazioari Laguntzeko Programaren 9. neurriak errepide-
sarean ibilgailu astunentzako ordezko erregaiak hornitzeko azpiegitura ezartzeko laguntza-ekintzak
aurreikusten ditu.

Trenbide-azpiegiturekin jarraituz, eta errepidearen kasuan bezala, CEF Europako Funtsak Europa
barneko sarea garatzeko Europako Batzordeak sortutako finantza-tresna dira. Gaur egun, urte anitzeko
2021-2027 finantza-esparruak ia 26.000 milioi euro ditu garraioaren arloko proiektu edo
jarduketetarako. Esparru hori 6 urtean behin berritzen da.

NextGenerationEU funtsekin finantzatutako MITMA Berreskuratzeko Planaren kasuan, material
mugikorrari dagokionez, honako hauek aipatu behar dira:

e 3. ildoa: Salgaien trenbideko materiala modernizatzea
0 3.ildoa: 5. neurria: Salgaien trenbideko garraiorako bagoiak berritzeko edo egokitzeko
laguntza, trenbide-autobideen zerbitzuak ezartzeko beharrezkoa dena barne

Salgaien trenbideko garraiorako laguntza-programa Berreskuratze Planaren 6. osagaian dago sartuta,
eta NextGenerationEU funtsekin finantzatzen da. Programaren helburua da ingurumeneko kanpoko
kostuak eta kostu sozioekonomikoak aurreztea saritzea, trenbidea erabiltzen baita salgaiak
garraiatzeko, errepidetik garraiatu beharrean. Programa salgaien trenbideko operadoreei zuzenduta
dago, eta helburu bikoitza du: alde batetik, salgaien trenbideko garraioaren kuota modala finkatzea
eta handitzea bilatzen da, eta, bestetik, trenbidearen ingurumen-jarduna hobetzea, jasangarritasun-
irizpide objektiboei jarraiki. Laguntza horiek definitzeko aintzat hartzen diren garraioaren kanpo-
kostuak honako hauek dira: klima-aldaketa, atmosferaren kutsadura, zarata, istripuak eta pilaketa.

3. EREDUA DEFINITZEKO METODOLOGIA

Eredua definitzeko metodologia honako zeregin hauetan datza:

1. Jarduketa identifikatzea eta ezaugarritzea, Plana osatzen duten jarduketa guztietarako.
2. Finantzatu beharreko zenbatekoak eta jarduketa bakoitzaren finantzaketa-unea zehaztea
3. Finantza-iturriak eta dauden laguntzak identifikatzea, aurreko puntuan egindako azterketaren
arabera.
4. Erakunde arduradunak zehaztea
a. finantzaketarena
b. laguntzen eskabidearena.

Hurrengo orrialdean adibide bat ageri da:
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Tabla. 33. Finantzaketa-eredua definitzeko metodologiaren adibidea

Diru- Operazio- eta Operazio-

Inbertsio- Finantzaketa-

iturriak

Jarduketa sarrerak mantentze-kostua | marjina

kostua (€) Laguntzak

(€/urteko) (€/urteko) (€/urte)

MITMAren Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia
Planaren 4. neurria: MITMAren

25.000 biztanletik gorako Garraio Jasangarri eta Digitalari
herrigunetako tren- Laguntzeko Programa eta
. Azpiegituren geltokietatik edo hiriarteko kargalekuak eta trenbidearen
. . . 9.855 390.600 28.125 -18.270 Udalak .
Errepideak hornitzea/hobetzea autobus-geltokietatik gertu aie eta errepidearen arteko
disuasio-aparkalekuak sortzea, terminal intermodalak eta
kargatzeko puntuekin. lurreko konexioak eraikitzea eta

egokitzea edo hobetzea. Biek
dituzte Next Generation EU
funtsak.

Iturria: elaborazio propioa

Hurrengo orrialdeetan, metodologia Planeko jarduketa guztiei aplikatzen zaie, eta beharrezko zenbatekoak eta jarduera bakoitzerako finantzaketa-iturriak
lortzen dira.
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4. FINANTZAKETA-EREDUA

4.1. FINANTZAKETA-BEHARRAK

Operazio- eta
Inbertsio mantentze- Operazio-marjina
KOSTUA (€) KOSTUA (€/urte)
(€/urteko)

Diru-sarrerak

JARDUKETA
v (€/urteko)

25.000 biztanletik gorako hirietan
emisio baxuko eremuak sustatzea
Dagoen sare funtzionalaren
E1.P2 gainean jardutea, segurtasun- eta 0

erosotasun-baldintzak hobetzeko.
25.000 biztanletik gorako
herrigunetako tren-geltokietatik
EL.P3 edo hiriarteko autobus 9.855 390.600 28125 118270
geltokietatik gertu disuasio-
aparkalekuak sortzea, kargatzeko
puntuekin.
E.P4 _ Gune bereziak sare 0 250.000 0 0
funtzionalarekin lotzea aztertzea.
Zeharbide jasangarriak jartzea sare
E*P5 funtzionalak zeharkatzen dituen 0
udalerri guztientzat.
Ibilgailu-parkea ibilgailu
jasangarriagoekin berritzea.
Karga elektriko azkar eta
adimenduneko azpiegiturak
sortzea eta potentzia handiko
karga-sarea zabaltzea.
Ohiko erregaiak hornitzeko
estazioen proiektu berri guztietan
elektrizitatea kargatzeko puntuak
jartzea.

Car sharing eta antzekoak sortzea
flota elektrikoekin.
Ibilgailu automatikoa garraio-
sisteman sartzea (CCAM).

E1.P1 0 14.827.626 296.553 -296.553

358.600.000 0 0

56.000.000 97.500 -97.500

E.P1 0 700.000.000 0 0

E.P2 13.140 1.000.000 32.000 -18.860

E2.P3 13.140 1.000.000 0 13.140

E2.P4

E2.P5
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Defizita guztira
(30 urte)

23.724.202

358.600.000

938.700

250.000

58.925.000

700.000.000

1.565.800

605.800

Operazioaren
defizita
(30 urte)

8.896.576

540.100

2.925.000

565.800

-394.200



E4.P1

E4.P2

E4.P3

E4.P4

E5.P1

E5.P2

E9.P1

E9.P2

E9.P3

E10.P1

E10.P2

Dagoen sare funtzionalaren
gainean jardutea, haren kudeaketa
optimizatzera eta erabiltzaileen
prestazioak hobetzera
bideratutako IKT sistemez
hornitzeko.
Mugikortasunari buruzko
herritarrekiko komunikazio-eredu
bat lantzea eta abian jartzea,
hainbat alderdi bilduko dituena.
Teknologietan oinarritutako bide-
segurtasuneko eredu bat garatu
eta ezartzea: trafikoaren
monitorizazioa, informazioaren
bilketa, kudeaketa eta
tratamendua...
Teknologia berriak aplikatzea
errepideko garraio-ibilgailuak
ikuskatzeko lanetan.
Garraioan energia-iturri
alternatiboak erabiltzeko [+G+B
lanak egitea: hidrogenoa,
bateriak...

Material birziklatuen erabilera
sustatzea bideen eraikuntzan eta
mantentze-lanetan.
Mugikortasun elektrikoaren
abantailak prestatzeko eta
zabaltzeko kanpainak egitea.
Bide-hezkuntzari buruzko
prestakuntza-kanpainak egitea
eskoletan eta kolektibo
zaurgarriekin.

Gidatze eraginkor eta jasangarriko
ikastaroak egitea.

Bide Segurtasunaren aldeko Euskal
Itunaren konpromezuak garatzea.
Mugikortasun elektrikoa garatzeko
arau- eta lege-aldaketak
bultzatzea.

37.754.000

110.300

620.000

90.000

300.000.000

180.000

250.000

250.000

422.000

0

422

566.310

80.000

150.000

4.500

-566.310

-80.000

-150.000

-4.500

54.743.300

2.510.300

5.120.000

225.000

300.000.000

180.000

250.000

250.000

422.000

16.989.300

2.400.000

4.500.000

135.000



E10.P3

EGP1.P1

EGP2.P1

EGP2.P2

EGP2.P3

EGP3.P1

EGP3.P2

EGP3.P3

EGP3.P4

EGP4.P1

EGP4.P2

Euskadik, Estatuak eta Europar
Batasunak proposatutako
jarduerak koordinatzea eta
integratzea.

Errei itzulgarriak eta autobus- eta
okupazio handiko ibilgailu-erreiak
sortzea aztertzea lurralde
historikoetako hiriburuetarako
sarbideetan.
Irisgarritasun-hobekuntzak
ezartzea hiriko eta hiriarteko
autobusen flotan.

EGPko elektrifikazioa edo erregai
alternatiboen propultsio-sistemak
bultzatzea, flotaren berrikuntza
azkartuz.

Dentsitate handiko hiri-autobusen
lineen elektrifikazioa bultzatzea.
Euskal Y-aren aireportuak eta
geltoki berriak EGP bidez lotzea
aztertzea.

Eremu Funtzional bakoitzeko
udalerriak GP bidez dagozkien
buruekin duten loturaren
azterketa.

Eremu Funtzionalen buruak
horietako bakoitzeko Gune
Bereziekin eta Lurralde
Historikoko hiriburuekin EGP bidez
duten konexioaren azterketa.
Mugaz gaindiko eta erkidego
mugakideetako garraio publikoko
zerbitzuak sustatzea.

IKTak ezartzea EGP sistemetan,
flota eta zerbitzua kudeatzeko.
Maas eta Ticketing aplikazioen,
denbora errealeko informazio-
sistemen, Open
Dataren...garapena bultzatzea

234.988

1.094.400

150.000

798.000

151.500.000

25.700.000

60.000

300.000

300.000

150.000

2.000.000

2.000.000

3.030.000

401.601

60.000

100.000
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234.988

-3.030.000

692.799

-60.000

-100.000

150.000

-6.251.641

242.400.000

4.916.031

60.000

300.000

300.000

150.000

3.800.000

5.000.000

-7.049.641

90.900.000

-20.783.969

1.800.000

3.000.000



TPC6.P1

EGP7.P1

EGP7.P2

EGP7.P3

EGP7.P4

EGP7.P5

T1.P1

T1.P2

T1.P3

T1.P4

T1.P5

EGP sisteman erabiltzeagatiko
deskontu progresiboen sistemak
ezartzen aurrera egitea
BAT-BARIK-MUGI
elkarreragingarritasuna amaitzea
operadore guztietan
Tituluen profil hobaridunak
homogeneizatzea (gazteak,
adinekoak, desgaitasuna duten
pertsonak...)

EAE osoan tarifen bateratze osoa
bultzatzea.

EGPren Irisgarritasun Plana egitea,
autobus-geltokiak eta -geralekuak
desgaitasuna duten pertsonentzat
egokituta egon daitezen.
Lantokietarako Mugikortasun
Jasangarriko Gidalerroak daudela
ziurtatzea 500 langiletik gorako
poligonoetarako, bai
mugikortasun-plan propioen
bidez, bai hiri-mugikortasun
jasangarriko planetan sartuta.
Gune bereziak eta industrialdeak
trenbide-sarearekin lotzea
aztertzea, bai salgaiena, bai
bidaiariena.

Abiadura handiko sarea lehendik
dagoen trenbide-sarearekin
integratzea, nodo intermodalen
bidez.
Irisgarritasun-planak egitea eta
garatzea Autonomia Erkidegoaren
eskumeneko tren eta trenbide-
geltokietan.

Euskal Y-a Nafarroarekin lotzea
abiadura handiko linea baten
bidez.

Euskotrenen trenak ADIFen
sistemekin integratzea (Loiolako
Erriberako trukagunea).

500.000

105.000

250.000

1.175.000.000

200.000

43.400.000
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2.400.000

340.000

-2.400.000

-340.000

0 0

500.000 0

0 0

0 0

105.000 0

0 0

250.000 0
1.247.000.000 72.000.000

200.000 0

0 0
53.600.000 10.200.000



T1.P6
T1.P7

T1.P8

T1.P9
TF1.P10
T1.P11
T1.P12

T2.P1

T2.P2

T3.P1

T3.P2

T4.P1

T4.P2

T7.P1

T8.P1

T10.P1

T10.P2

T10.P3

Trenbide-pasaguneak kentzea.
Bilboko eta Gasteizko tranbiak
handitzea.

Bilboko metroko 4. eta 5. lineak
handitzea.
Tren-geltokiak birgaitzea eta
eraberritzea.
Trenbide-saihesbideak sortzea.
Jarduketak Donostialdeko
metroan.

Trenbidea hobetzeko obrak egitea.
Tren-geltokietan ibilgailu
elektrikoentzako kargagailu
azkarren sarea jartzea.
Trenbide-sarean ERTMS ezartzea.
Donostia eta Baiona arteko tren-
garraioko zerbitzuen garapenari
buruzko azterlana.
Intercity zerbitzuak garatzea
euskal hiriburuen artean,
trenbide-sare berriaren barruan.
Trenbide-sarean energia
eraginkortasunez erabiltzeko IKTak
ezartzea.

IKTak ezartzea trenbide-
sistemetan, flota eta zerbitzua
kudeatzeko.

Euskal Y-ak euskal aireportuetako
trafikoan izan dezakeen eragina
aztertzea.
Ekopizgarri-sistema bat ezartzea
errepide-trena garraiobide
aldaketa egiteko.

Euskal Autonomia Erkidegoko
tren-sektorearen legea bultzatzea.
EAEko Trenbide Sarearen
Lurraldearen Arloko Plana
eguneratzea
EAEra transferitutako aldirietako
tren bidezko bidaiarien garraio-
zerbitzuei buruzko lanak

0
1.280.000

32.102.400

0

0
1.462.132

0

0

90.400.000
184.000.000

537.720.000

23.300.000
93.400.000
180.000.000
47.300.000

3.750.000

13.000.000

75.000

522.000

36.543.000

75.000

0
8.380.728

32.546.115

629.000
725.760
2.181.069
0

120.000
350.000

0

26.100

1.827.150
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0

-7.100.728

-443.715

-629.000

-725.760

-718.937
0

-120.000

-350.000

0

-26.100

-1.827.150

90.400.000
397.021.840

551.031.456

42.170.000

115.172.800
201.568.122
47.300.000

7.350.000

23.500.000

75.000

1.305.000

91.357.500

75.000

0
213.021.840

13.311.456

18.870.000

21.772.800

21.568.122
0

3.600.000

10.500.000

783.000

54.814.500



B1.P1

B1.P2

B2.P1

B2.P2

B3.P1

B5.P1

B5.P2

B6.P1

B6.P2

B7.P1

B7.P2

Oinezkoen eta bizikleten sarerako
erabilgarriak izan daitezkeen
antzinako bideak, trenbideak eta
erabiltzen ez diren beste
azpiegitura lineal batzuk
berreskuratzea eta zaharberritzea.
Trafikorik gabeko elkarbizitzarako
hiriguneak (etxe-uharte handiak)
eta bakegintzarako 30 eremuak
ezartzea 15.000 biztanletik gorako
hiriguneetan.
Hiriarteko tren eta EGP geltoki
intermodaletan bizikletentzako
aparkaleku seguruak jartzea.
EGP ibilgailuetan eta trenetan
bizikletentzako ainguraketen
hornidura aztertzea.
Hiri-eremuko bizikleta-zerbitzuak
metropoli-inguruneetara
hedatzea.

Gune Berezietan bizikletaz iristeko
aukera aztertzea.
Bizikletaren erabileran
oinarritutako banaketa-
plataformak ezartzeko
bideragarritasunaren azterketa
lurralde historikoetako
hiriburuetan.

Bizikleta ohiko garraiobide gisa
erabiltzea sustatzeko plan bat
egitea.

Eskolako mugikortasun-planak
egitea, bizikletaren parte-hartze
nabarmenarekin.

Gaur egun loturarik ez duten
bizikletentzako ibilbideak
konektatzea komeni den
aztertzea.
Ordainketa-txartelak lurralde
historiko guztietako bizikleta-
sistemetara zabaltzea.

27.375

47.200.000

11.100.000

205.500

75.000

315.000

85.000

105.000

2.100.000

315.000

400.000

426

354.000

300.000

1.200

4.500.000

-354.000

-300.000

26.175

-4.500.000

57.820.000

20.100.000

-579.750

75.000

135.000.000

315.000

85.000

105.000

2.100.000

315.000

400.000

10.620.000

9.000.000

-785.250

135.000.000



Bizikletaz mugitzeko prestakuntza-
kanpainak egitea
Bilboko aireportuaren Plan
Al.P1 Zuzentzailean proposatutako 0 0 0 0 0 0
jarduerak inplementatzea.
Donostiako eta Gasteizko
aireportuen Plan Zuzentzaileetan

BS.P1 0 422.000 0 0 422.000 0

Al1.P2 . 0 0 0 0 0 0
proposatutako jarduerak
inplementatzea.
AL.P3 Bilbo-Loiuko aireporturako 11.916.800 215.000.000 1.688.104 10.228.696 -91.860.870 -306.860.870
trenbide-lotura sortzea.
ALPA Forondako aireportuko VIAP 0 0 0 0 0 0

plataforma garatzea.
Aireportuak lurralde
A3.P1 historikoetako hiriburuekin EGP 0 0 0 0 0 0
bidez lotzea sustatzea.
AENAren 2021-2030

A5.P1 Jasangarritasun Estrategia 0 0 0 0 0 0
ezartzea
A7.P1 Plan Zuzentzaileak eguneratzea. 0 0 0 0 0 0
Bilboko portuko gune logistiko
P1.P1 baten eta plataforma intermodal 0 200.000 0 0 200.000 0

baten bideragarritasuna aztertzea.
Portuen eta zentro logistikoen

P1.P2 arteko loturak optimizatzeko 0 105.000 0 0 105.000 0
azterketa.
ppp3  FasaiakoetaBilboko portuekiko 0 1.029.700.000 7.257.600 -7.257.600 1.247.428.000 217.728.000
tren bidezko lotura hobetzea.
P3.P1 Pasaiako portuan instalazio 0 0 0 0 0 0

fitosanitarioak jartzea.
pa.p1 EstatL.Jko Fornoda Puertos 4.0 0 0 0 0 0 0
proiektuan parte hartzea.
Pasaiako eta Bilboko portuek

abiarazitako IKT proiektuetan

P4.P2 . 0 0 0 0 0 0
programatutako jarduerak
betetzea
Bilboko Postuak hainbat
P5.P1 proiektutan aurreikusitako 0 0 0 0 0 0

jarduketetarako atea martxan
jartzea.
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P5.P2

P7.P1

P9.P1

LS1.P1

LS1.P2

LS1.P3

LS4.P1

LS4.P2

LS5.P1

LS5.P2

LS6.P1

LS6.P2

LS7.P1

LS7.P2

Itsas garraioan karbono-isuriak
murrizteko EBren proiektuan parte
hartzea.

Euskal Autonomia Erkidegoko bi
interes orokorreko portuen artean
eredu bateratu bat bultzatzea.
Euskal Autonomia Erkidegoko
portuen eta itsasoaren sektoreko
prestakuntza-beharrei buruzko
azterlan bat egitea.
Industria-eremu garrantzitsuenek
trenbide-sarearekin duten lotura
aztertzea.
Trenbide-autobideak bultzatzea.
Garraiolarientzako aparkaleku
seguruen eta erosoen sarea
indartzea (plaza libreei buruzko
informazioa, oinarrizko
instalazioak, zaintza...).
Garraiolarien eta operadore
logistikoen digitalizazio-beharrei
eta IKTei buruzko azterlan bat
egitea.

IKTak ezartzea kargen kudeaketan,
taldekatzean,...

Flota modernizatzeko sustapen-
eta laguntza-neurriak aktibatzea.
Logistika-zentroetarako
jasangarritasun-planak egin
daitezen sustatzea.

Trena salgaien garraiorako
erabiltzea sustatzea.
Basque Country Logistics eredua
Espainian eta Europan kokatzea.
Egungo logistika-zentroen
pilaketa-arazoak konpontzeko
neurriak aktibatzea.
Akitania Berria-Euskadi-Nafarroa
Euroeskualdearekiko lankidetza
indartzea, jarduketak batera
planifikatzeko.

0

14.400.000

2.463.750

105.000

105.000

70.000.000

2.479.680

105.000

500.000

15.200.000

420.000

428

37.800

0

14.400.000

2.425.950

105.000

105.000

-362.000.000

-70.298.820

105.000

500.000

15.200.000

420.000

-432.000.000

-72.778.500



LS7.P3

LS9.P1

G1.P1

05.P1

05.P2

05.P3

05.P4

06.P1

07.P1

08.P1

010.P1

Salgaien hiri-banaketan laguntza
eta koordinazioa: hiri-
zamalanetarako zentroa, espazio-
eta ordutegi-erlazioa.
Sektoreko beharretara
egokitutako prestakuntza- eta
enplegu-plana egitea.
Europa Barneko Garraio Sarean
(TEN-T) sartuta dauden EAEko
garraio-azpiegiturak eta -sarea
bultzatzea.
Mugikortasun jasangarriari
buruzko kontzientziazio- eta
sentsibilizazio-kanpainak
bultzatzea hainbat
kolektiborentzat.
Mugikortasun elektrikoa funtsezko
estrategiatzat hartzea Hiri-
mugikortasun jasangarriko
planetan eta Lantokietako
mugikortasun-planetan.
Mugikortasun elektrikoarekin
lotutako proba pilotuak egiteko
erraztasunak ematea.
Garraioaren jasangarritasunaren
diziplinarteko sustatzea.
Mugikortasun jasangarria
sustatzeko neurri fiskalak ezartzea
(hobariak, tasak...).

5.000 biztanletik gorako
udalerrietan Hiri Mugikortasun
Jasangarriko Planak egitea.
MITMAren 2030erako
Mugikortasun Jasangarriaren
Estrategiaren azterketa, dagozkion
jarduerak gauzatzeko.
Garraio-azpiegituren sailkapena
eta bete beharreko
jasangarritasun-irizpideak
ezartzea.

3.900.000

50.000

7.560.000

105.000

429

3.900.000

50.000

7.560.000

105.000



"Hurbileko hiria" bultzatzeko
010.P2  neurriak hartzea hiri-plangintzaren 0 0 0 0 0 0
barruan.

Tabla. 34. Finantzaketa-beharrak
Iturria: elaborazio propioa
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4.2.

FINANTZAKETA-ITURRIAK

JARDUKETA LI Finantzaketa-iturriak Laguntza posibleak
(30 urte)

E1.P1

E1.P2

E1.P3

E1.P4

E1.P5

E2.P1

E2.P2

E2.P3

E2.P4

E2.P5

E4.P1

25.000 biztanletik gorako hirietan emisio
baxuko eremuak sustatzea

Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea,
segurtasun- eta erosotasun-baldintzak
hobetzeko.

25.000 biztanletik gorako herrigunetako tren-
geltokietatik edo hiriarteko autobus-
geltokietatik gertu disuasio-aparkalekuak
sortzea, kargatzeko puntuekin.

Gune bereziak sare funtzionalarekin lotzea
aztertzea.
Zeharbide jasangarriak jartzea sare
funtzionalak zeharkatzen dituen udalerri
guztientzat.

Ibilgailu-parkea ibilgailu jasangarriagoekin
berritzea.

Karga elektriko azkar eta adimenduneko
azpiegiturak sortzea eta potentzia handiko
karga-sarea zabaltzea.

Ohiko erregaiak hornitzeko estazioen proiektu
berri guztietan elektrizitatea kargatzeko
puntuak jartzea.

Car sharing eta antzekoak sortzea flota
elektrikoekin.
Ibilgailu automatikoa garraio-sisteman sartzea
(CCAM).
Dagoen sare funtzionalaren gainean jardutea,
haren kudeaketa optimizatzera eta

23.724.202

358.600.000

938.700

250.000

58.925.000

700.000.000

1.565.800

605.800

54.743.300

Udalak

Foru Aldundiak

Udalak

Foru Aldundiak

Foru Aldundiak eta Udalak

Energiaren Euskal Erakundea

Energiaren Euskal Erakundea, Foru
Aldundiak eta Udalak

Energiaren Euskal Erakundea

Udalak eta Eusko Jaurlaritza
Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza eta Foru Aldundiak
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Emisio Baxuko Eremuak (EBE) ezartzeko eta MITMAren hiri-
garraioaren eraldaketa jasangarri eta digitala egiteko
udalerrientzako laguntza-programa. Next Generation EU
Europako funtsen bidez finantzatutako Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.

Emisio Baxuko Eremuak (EBE) ezartzeko eta MITMAren hiri-
garraioaren eraldaketa jasangarri eta digitala egiteko
udalerrientzako laguntza-programa. Next Generation EU
Europako funtsen bidez finantzatutako Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.

Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategia
MITMAren mugikortasun elektrikoarekin lotutako pizgarrien
programak (MOVES lIl), Europako Berreskuratze, Eraldaketa

eta Erresilientzia Planaren esparruan.

Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategia
MITMAren mugikortasun elektrikoarekin lotutako pizgarrien
programak (MOVES lIl), Europako Berreskuratze, Eraldaketa

eta Erresilientzia Planaren esparruan.

Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategia
MITMAren mugikortasun elektrikoarekin lotutako pizgarrien
programak (MOVES lIl), Europako Berreskuratze, Eraldaketa

eta Erresilientzia Planaren esparruan.

Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategia

MITMAren Autonomia-erkidegoetarako transferentziak,
mugikortasuna deskarbonizatzeko eta digitalizatzeko



E4.P2

E4.P3

E4.P4

E5.P1

E5.P2

E9.P1

E9.P2

E9.P3

E10.P1

E10.P2

E10.P3

EGP1.P1

EGP2.P1

erabiltzaileen prestazioak hobetzera
bideratutako IKT sistemez hornitzeko.

Mugikortasunari buruzko herritarrekiko
komunikazio-eredu bat lantzea eta abian
jartzea, hainbat alderdi bilduko dituena.

Teknologietan oinarritutako bide-
segurtasuneko eredu bat garatu eta ezartzea:
trafikoaren monitorizazioa, informazioaren
bilketa, kudeaketa eta tratamendua...

Teknologia berriak aplikatzea errepideko
garraio-ibilgailuak ikuskatzeko lanetan.
Garraioan energia-iturri alternatiboak
erabiltzeko |+G+B lanak egitea: hidrogenoa,
bateriak...

Material birziklatuen erabilera sustatzea bideen
eraikuntzan eta mantentze-lanetan.
Mugikortasun elektrikoaren abantailak
prestatzeko eta zabaltzeko kanpainak egitea.
Bide-hezkuntzari buruzko prestakuntza-
kanpainak egitea eskoletan eta kolektibo
zaurgarriekin.

Gidatze eraginkor eta jasangarriko ikastaroak
egitea.

Bide Segurtasunaren aldeko Euskal Itunaren
konpromezuak garatzea.
Mugikortasun elektrikoa garatzeko arau- eta
lege-aldaketak bultzatzea.
Euskadik, Estatuak eta Europar Batasunak
proposatutako jarduerak koordinatzea eta
integratzea.

Errei itzulgarriak eta autobus- eta okupazio
handiko ibilgailu-erreiak sortzea aztertzea
lurralde historikoetako hiriburuetarako
sarbideetan.

Irisgarritasun-hobekuntzak ezartzea hiriko eta
hiriarteko autobusen flotan.

2.510.300

5.120.000

225.000

300.000.000

180.000

250.000

250.000

422.000

150.000

-6.251.641

Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza

Foru Aldundiak eta Ertzaintza

Eusko Jaurlaritza

Foru Aldundiak eta Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza eta Udalak
Eusko Jaurlaritza
Eusko Jaurlaritza
Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Eusko Jaurlaritza

Foru Aldundiak

Foru Aldundiak eta Udalak

Udalak eta Foru Aldundiak
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zuzeneko inbertsioetarako. Europako funtsen bidez
finantzatutako Next Generation EU Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.

MITMAren Autonomia-erkidegoetarako transferentziak,
mugikortasuna deskarbonizatzeko eta digitalizatzeko
zuzeneko inbertsioetarako. Europako funtsen bidez
finantzatutako Next Generation EU Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.

Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategia

Emisio Baxuko Eremuak (EBE) ezartzeko eta MITMAren hiri-
garraioaren eraldaketa jasangarri eta digitala egiteko
udalerrientzako laguntza-programa. Next Generation EU
Europako funtsen bidez finantzatutako Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.



EGP2.P2

EGP2.P3

EGP3.P1

EGP3.P2

EGP3.P3

EGP3.P4

EGP4.P1

EGP4.P2

EGP6.P1

EGP7.P1

EGP7.P2

EGPko elektrifikazioa edo erregai alternatiboen
propultsio-sistemak bultzatzea, flotaren
berrikuntza azkartuz.

Dentsitate handiko hiri-autobusen lineen
elektrifikazioa bultzatzea.

Euskal Y-aren aireportuak eta geltoki berriak
EGP bidez lotzea aztertzea.

Eremu Funtzional bakoitzeko udalerriak GP
bidez dagozkien buruekin duten loturaren
azterketa.

Eremu Funtzionalen buruak horietako
bakoitzeko Gune Bereziekin eta Lurralde
Historikoko hiriburuekin EGP bidez duten
konexioaren azterketa.

Mugaz gaindiko eta erkidego mugakideetako
garraio publikoko zerbitzuak sustatzea.

IKTak ezartzea EGP sistemetan, flota eta
zerbitzua kudeatzeko.

Maas eta Ticketing aplikazioen, denbora
errealeko informazio-sistemen, Open
Dataren...garapena bultzatzea

EGP sisteman erabiltzeagatiko deskontu
progresiboen sistemak ezartzen aurrera egitea
BAT-BARIK-MUGI elkarreragingarritasuna
amaitzea operadore guztietan
Tituluen profil hobaridunak homogeneizatzea
(gazteak, adinekoak, desgaitasuna duten
pertsonak...)

242.400.000

4.916.031

60.000

300.000

300.000

150.000

3.800.000

5.000.000

0

500.000

Eusko jaurlaritza, Udalak eta Foru
Aldundiak

Eusko Jaurlaritza eta Udalak

Udalak eta Foru Aldundiak

Foru Aldundiak

Foru Aldundiak eta Udalak

Foru Aldundiak eta MITMA

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak
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Errepideko garraio-zerbitzuak ematen dituzten enpresa
pribatuen eta garraio pribatu osagarria egiten duten
enpresen bidaiarien eta salgaien garraio-flotak eraldatzeko
laguntza-programa, Berreskuratze, Eraldaketa eta
Erresilientzia Planaren esparruan.

Errepideko garraio-zerbitzuak ematen dituzten enpresa
pribatuen eta garraio pribatu osagarria egiten duten
enpresen bidaiarien eta salgaien garraio-flotak eraldatzeko
laguntza-programa, Berreskuratze, Eraldaketa eta
Erresilientzia Planaren esparruan.

MITMAren bidaiarien eta salgaien errepideko garraioko
enpresa pribatuak modernizatzeko programa, Europako
funtsen bidez finantzatutako Berreskuratze, Eraldaketa eta
Erresilientzia Planaren parte dena Next Generation EU
MITMAren Autonomia-erkidegoetarako transferentziak,
mugikortasuna deskarbonizatzeko eta digitalizatzeko
zuzeneko inbertsioetarako. Europako funtsen bidez
finantzatutako Next Generation EU Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.
MITMAren bidaiarien eta salgaien errepideko garraioko
enpresa pribatuak modernizatzeko programa, Europako
funtsen bidez finantzatutako Berreskuratze, Eraldaketa eta
Erresilientzia Planaren parte dena Next Generation EU



EGP7.P3 EAE osoan tarifen bateratze osoa bultzatzea. 0 Eusko JaurlarltzSaz;r; Aldundiak eta
EGPren Irisgarritasun Plana egitea, autobus-
EGP7.P4 geltokiak eta -geralekuak desgaitasuna duten 105.000 Foru Aldundiak eta Udalak
pertsonentzat egokituta egon daitezen.
Lantokietarako Mugikortasun Jasangarriko
Gidalerroak daudela ziurtatzea 500 langiletik
EGP7.P5  gorako poligonoetarako, bai mugikortasun-plan 0 Udalak
propioen bidez, bai hiri-mugikortasun
jasangarriko planetan sartuta.
Gune bereziak eta industrialdeak trenbide-

T1.P1 sarearekin lotzea aztertzea, bai salgaiena, bai 250.000 ETS
bidaiariena.
Abiadura handiko sarea lehendik dagoen
T1.P2 trenbide-sarearekin integratzea, nodo 1.247.000.000 ETS, MITMA eta ADIF

intermodalen bidez.
Irisgarritasun-planak egitea eta garatzea
T1.P3 Autonomia Erkidegoaren eskumeneko tren eta 0 ETS eta Euskotren
trenbide-geltokietan.
Euskal Y-a Nafarroarekin lotzea abiadura

Tipa handiko linea baten bidez. g MITMA

T1.P5 . Euskotrener? trenak APIFen sistemekin 53.600.000 ADIF, Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak
integratzea (Loiolako Erriberako trukagunea). eta ETS

T1.P6 Trenbide-pasaguneak kentzea. 90.400.000 ETS eta ADIF

MITMAren Autonomia-erkidegoetarako transferentziak,
mugikortasuna deskarbonizatzeko eta digitalizatzeko
T1.P7 Bilboko eta Gasteizko tranbiak handitzea. 397.021.840 ETS eta Udalak zuzeneko inbertsioetarako. Europako funtsen bidez
finantzatutako Next Generation EU Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.
T1.P8 Bilboko metroko 4. eta 5. lineak handitzea. 551.031.456 ETS, Foru Aldundiak eta Udalak
T1.P9 Tren-geltokiak birgaitzea eta eraberritzea. 42.170.000 ETS
MITMAren Autonomia-erkidegoetarako transferentziak,
mugikortasuna deskarbonizatzeko eta digitalizatzeko
TF1.P10 Trenbide-saihesbideak sortzea. 115.172.800 ETS zuzeneko inbertsioetarako. Europako funtsen bidez
finantzatutako Next Generation EU Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.
MITMAren Autonomia-erkidegoetarako transferentziak,
mugikortasuna deskarbonizatzeko eta digitalizatzeko
T1.P11 Jarduketak Donostialdeko metroan. 201.568.122 ETS zuzeneko inbertsioetarako. Europako funtsen bidez
finantzatutako Next Generation EU Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.
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T1.P12

T2.P1

T2.P2

T3.P1

T3.P2

T4.P1

T4.P2

T7.P1

T8.P1

T10.P1

T10.P2

T10.P3

B1.P1

B1.pP2

Trenbidea hobetzeko obrak egitea.

Tren-geltokietan ibilgailu elektrikoentzako
kargagailu azkarren sarea jartzea.

Trenbide-sarean ERTMS ezartzea.

Donostia eta Baiona arteko tren-garraioko
zerbitzuen garapenari buruzko azterlana.
Intercity zerbitzuak garatzea euskal hiriburuen
artean, trenbide-sare berriaren barruan.
Trenbide-sarean energia eraginkortasunez
erabiltzeko IKTak ezartzea.

IKTak ezartzea trenbide-sistemetan, flota eta
zerbitzua kudeatzeko.

Euskal Y-ak euskal aireportuetako trafikoan
izan dezakeen eragina aztertzea.

Ekopizgarri-sistema bat ezartzea errepide-trena
garraiobide aldaketa egiteko.

Euskal Autonomia Erkidegoko tren-sektorearen
legea bultzatzea.
EAEko Trenbide Sarearen Lurraldearen Arloko
Plana eguneratzea
EAEra transferitutako aldirietako tren bidezko
bidaiarien garraio-zerbitzuei buruzko lanak
Oinezkoen eta bizikleten sarerako erabilgarriak
izan daitezkeen antzinako bideak, trenbideak
eta erabiltzen ez diren beste azpiegitura lineal
batzuk berreskuratzea eta zaharberritzea.
Trafikorik gabeko elkarbizitzarako hiriguneak
(etxe-uharte handiak) eta bakegintzarako 30
eremuak ezartzea 15.000 biztanletik gorako
hiriguneetan.

47.300.000

7.350.000

23.500.000

75.000

0

1.305.000

91.357.500

75.000

57.820.000

20.100.000

ETS

ETS, Energiaren Euskal Erakundea eta
Udalak

ETS

Eusko Jaurlaritza, SNCF eta ADIF
Euskotren eta ADIF
ETS
Euskotren eta ETS

ADIF eta Eusko Jaurlaritza

MITMA eta Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza
Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza eta ADIF

Udalak eta Foru Aldundiak

Udalak
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MITMAren Autonomia-erkidegoetarako transferentziak,
mugikortasuna deskarbonizatzeko eta digitalizatzeko
zuzeneko inbertsioetarako. Europako funtsen bidez

finantzatutako Next Generation EU Berreskuratze,
Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da.
MITMAren mugikortasun elektrikoarekin lotutako pizgarrien
programak (MOVES lIl), Europako Berreskuratze, Eraldaketa
eta Erresilientzia Planaren esparruan.
MITMAren Berreskuratze, Eraldaketa eta Erresistentzia
plana (MITMA). 1. neurria, 1. ildoa elkarreragingarritasuna:
Trenbideko Trafikoa Kudeatzeko Europako Sistema (ERTMS)
ezartzea

Berreskuratze Planaren 6. osagaia, Next Generation EU
funtsekin finantzatua. Kanpoko ingurumen-kostuen eta
kostu sozioekonomikoen aurrezpena saritzea du helburu,
trenbidea erabiltzen baita salgaiak garraiatzeko, gurditik
garraiatu beharrean.

Bizikletaren aldeko Estatu Estrategia (2021)

Emisio Baxuko Eremuak (EBE) ezartzeko eta MITMAren hiri-
garraioaren eraldaketa jasangarri eta digitala egiteko
udalerrientzako laguntza-programa. Next Generation EU



B2.P1

B2.P2

B3.P1

B5.P1

B5.P2

B6.P1

B6.P2

B7.P1

B7.P2

B9.P1

Al.P1

Al1.P2

Al1.P3

Al.P4

A3.P1

A5.P1
A7.P1

P1.P1

Hiriarteko tren eta EGP geltoki intermodaletan
bizikletentzako aparkaleku seguruak jartzea.
EGP ibilgailuetan eta trenetan bizikletentzako
ainguraketen hornidura aztertzea.
Hiri-eremuko bizikleta-zerbitzuak metropoli-
inguruneetara hedatzea.
Gune Berezietan bizikletaz iristeko aukera
aztertzea.

Bizikletaren erabileran oinarritutako banaketa-
plataformak ezartzeko bideragarritasunaren
azterketa lurralde historikoetako hiriburuetan.
Bizikleta ohiko garraiobide gisa erabiltzea
sustatzeko plan bat egitea.

Eskolako mugikortasun-planak egitea,
bizikletaren parte-hartze nabarmenarekin.
Gaur egun loturarik ez duten bizikletentzako
ibilbideak konektatzea komeni den aztertzea.
Ordainketa-txartelak lurralde historiko
guztietako bizikleta-sistemetara zabaltzea.
Bizikletaz mugitzeko prestakuntza-kanpainak
egitea
Bilboko aireportuaren Plan Zuzentzailean
proposatutako jarduerak inplementatzea.
Donostiako eta Gasteizko aireportuen Plan
Zuzentzaileetan proposatutako jarduerak
inplementatzea.

Bilbo-Loiuko aireporturako trenbide-lotura
sortzea.

Forondako aireportuko VIAP plataforma
garatzea.

Aireportuak lurralde historikoetako
hiriburuekin EGP bidez lotzea sustatzea.
AENAren 2021-2030 Jasangarritasun Estrategia
ezartzea
Plan Zuzentzaileak eguneratzea.
Bilboko portuko gune logistiko baten eta
plataforma intermodal baten bideragarritasuna
aztertzea.

-579.750

75.000

135.000.000

315.000

85.000

105.000

2.100.000

315.000

400.000

422.000

0

-91.860.870

200.000

ETS eta Udalak
Euskotren, Foru Aldundiak eta Udalak
Udalak eta Foru Aldundiak

Udalak eta Foru Aldundiak

Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak
Udalak

Foru Aldundiak eta Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

MITMA eta AENA

MITMA eta AENA

ETS

Eusko Jaurlaritza, AENA, Foru
Aldundiak eta Udalak

Foru Aldundiak eta Udalak

AENA
MITMA eta AENA

MITMA, Portu Agintaritzak, Eusko
Jaurlaritza eta Foru Aldundiak
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Europako funtsen bidez finantzatutako Berreskuratze,

Eraldaketa eta Erresilientzia Planaren parte da

Bizikletaren aldeko Estatu Estrategia (2021)

Bizikletaren aldeko Estatu Estrategia (2021)



P1.P2

P1.P3

P3.P1

P4.P1

P4.P2

P5.P1

P5.P2

P7.P1

P9.P1

LS1.P1

LS1.P2

LS1.P3

LS4.P1

LS4.P2

LS5.P1

Portuen eta zentro logistikoen arteko loturak
optimizatzeko azterketa.

Pasaiako eta Bilboko portuekiko tren bidezko

lotura hobetzea.
Pasaiako portuan instalazio fitosanitarioak
jartzea.
Estatuko portuen Foronda Puertos 4.0

proiektuan parte hartzea.

Pasaiako eta Bilboko portuek abiarazitako IKT
proiektuetan programatutako jarduerak
betetzea
Bilboko Postuak hainbat proiektutan
aurreikusitako jarduketetarako atea martxan
jartzea.

Itsas garraioan karbono-isuriak murrizteko
EBren proiektuan parte hartzea.
Euskal Autonomia Erkidegoko bi interes
orokorreko portuen artean eredu bateratu bat
bultzatzea.

Euskal Autonomia Erkidegoko portuen eta
itsasoaren sektoreko prestakuntza-beharrei
buruzko azterlan bat egitea.
Industria-eremu garrantzitsuenek trenbide-
sarearekin duten lotura aztertzea.

Trenbide-autobideak bultzatzea.

Garraiolarientzako aparkaleku seguruen eta
erosoen sarea indartzea (plaza libreei buruzko
informazioa, oinarrizko instalazioak, zaintza...).

Garraiolarien eta operadore logistikoen
digitalizazio-beharrei eta IKTei buruzko azterlan
bat egitea.

IKTak ezartzea kargen kudeaketan,
taldekatzean,...

Flota modernizatzeko sustapen- eta laguntza-
neurriak aktibatzea.

105.000

1.247.428.000

0

105.000

105.000

-362.000.000

-70.298.820

105.000

500.000

15.200.000

MITMA, Portu Agintaritzak, Eusko
Jaurlaritza eta Foru Aldundiak

ETS eta ADIF
Portu Agintaritzak

Portu Agintaritzak

Portu Agintaritzak

Portu Agintaritzak

Portu Agintaritzak

Portu Agintaritzak eta Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza

ADIF, ETS eta Eusko Jaurlaritza

ADIF, ETS eta Eusko Jaurlaritza

Foru Aldundiak

Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza

MITMA eta Eusko Jaurlaritza
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Next Generation EU Europako funtsen bidez finantzatutako
Berreskuratze, Eraldaketa eta Erresilientzia Plana.
MITMAren Garraio Jasangarriari eta Digitalizazioari
Laguntzeko Programa. 7. neurria Ibilgailu komertzialentzako
aparkaleku seguruak eraikitzea eta hobetzea, bai eta
informazio-zerbitzuak ematea

MITMAren bidaiarien eta salgaien errepideko garraioko
enpresa pribatuak modernizatzeko programa, Europako
funtsen bidez finantzatutako Berreskuratze, Eraldaketa eta
Erresilientzia Planaren parte dena Next Generation EU
Errepideko garraio-zerbitzuak ematen dituzten enpresa
pribatuen eta garraio pribatu osagarria egiten duten
enpresen bidaiarien eta salgaien garraio-flotak eraldatzeko



LS5.P2
LS6.P1
LS6.P2

LS7.P1

LS7.P2

LS7.P3

LS9.P1

01.P1

0O5.P1

05.P2

05.P3

0O5.P4

06.P1

07.pP1

08.P1

010.P1

Logistika-zentroetarako jasangarritasun-planak
egin daitezen sustatzea.

Trena salgaien garraiorako erabiltzea sustatzea.

Basque Country Logistics eredua Espainian eta
Europan kokatzea.

Egungo logistika-zentroen pilaketa-arazoak
konpontzeko neurriak aktibatzea.
Akitania Berria-Euskadi-Nafarroa

Euroeskualdearekiko lankidetza indartzea,
jarduketak batera planifikatzeko.

Salgaien hiri-banaketan laguntza eta
koordinazioa: hiri-zamalanetarako zentroa,
espazio- eta ordutegi-erlazioa.
Sektoreko beharretara egokitutako
prestakuntza- eta enplegu-plana egitea.
Europa Barneko Garraio Sarean (TEN-T) sartuta
dauden EAEko garraio-azpiegiturak eta -sarea
bultzatzea.

Mugikortasun jasangarriari buruzko
kontzientziazio- eta sentsibilizazio-kanpainak
bultzatzea hainbat kolektiborentzat.
Mugikortasun elektrikoa funtsezko
estrategiatzat hartzea Hiri-mugikortasun
jasangarriko planetan eta Lantokietako
mugikortasun-planetan.
Mugikortasun elektrikoarekin lotutako proba
pilotuak egiteko erraztasunak ematea.
Garraioaren jasangarritasunaren diziplinarteko
sustatzea.

Mugikortasun jasangarria sustatzeko neurri
fiskalak ezartzea (hobariak, tasak...).
5.000 biztanletik gorako udalerrietan Hiri
Mugikortasun Jasangarriko Planak egitea.
MITMAren 2030erako Mugikortasun
Jasangarriaren Estrategiaren azterketa,
dagozkion jarduerak gauzatzeko.
Garraio-azpiegituren sailkapena eta bete
beharreko jasangarritasun-irizpideak ezartzea.

420.000

3.900.000

50.000

7.560.000

105.000

Gune logistikoak
Eusko Jaurlaritza eta MITMA
Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak
Eusko Jaurlaritza eta Udalak
Eusko Jaurlaritza

ADIF, ETS eta Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Foru Aldundiak, Udalak eta Lantokiak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Eusko Jaurlaritza, Foru Aldundiak eta
Udalak

Foru Aldundiak eta Udalak

Udalak

MITMA eta Eusko Jaurlaritza

Eusko Jaurlaritza eta Foru Aldundiak
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laguntza-programa, Berreskuratze, Eraldaketa eta
Erresilientzia Planaren esparruan.



010.P2 Hurblleko_h.lrla bL_JItzatzeko neurriak hartzea 0 Udalak
hiri-plangintzaren barruan.

Tabla. 35. Finantzaketa-iturriak
Iturria: elaborazio propioa
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5.LABURPENA ETA ONDORIOAK

Euskadiko Mugikortasun Jasangarriko Planak 5.597 milioi euro inguruko finantza-euskarria beharko du
datozen 30 urteetan, eta horietatik 105 milioi euro inguru operazio- eta mantentze-defizitari dagozkio.

Finantzaketa-behar horiei aurre egiteko, hiru iturri nagusi daude:

e Jarduerak ustiatzeagatik lortutako diru-sarrerak

e Jarduerak finantzatzeko ardura duten administrazioen aurrekontuak, haien ezaugarrien eta
aplikazio-eremuaren arabera.

e Administrazio horiek berek emandako diru-laguntzak edota aurreko aurrekontu-
finantzaketaren osagarri diren beste batzuk. Oro har, oso helburu zehatzak dituzten laguntzak
dira, hala nola garraio-sistemak eragindako inpaktu negatiboak (sozialak, ingurumenekoak...)
murriztea. Kasu honetan eta une honetan, finantzaketa-iturri oso garrantzitsu bat existitzen
da: Espainiako Gobernuaren Berreskurapen, Eraldaketa eta Erresilientzia Plana, Europar
Batasunaren Next Generation EU funts europarren bidez finantzatzen dena.

Garraio-modu bakoitzak hainbat finantzaketa-aukera ditu, lehen aipatutako iturri bat, bi edo hiru
biltzen dituztenak eta dokumentuan zehar eztabaidatu direnak.
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JARRAIPEN-ADIERAZLEAK
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1. KUDEAKETA-EREDUA ETA EMJP-AREN JARRAIPEN-,
EBALUAZIO- ETA BERRIKUSPEN-SISTEMA

1.1. PLANTEAMENDU OROKORRA

Plan baten eraginkortasuna plan horren ezarpenarekin bertan adierazitako helburuen betetze-
mailaren lorpenaren arabera zehazten da. Horretarako, kudeaketa-, jarraipen-, ebaluazio- eta
berrikuspen-eredu bat landu behar da.

Prozedura hori ekintza jakin batzuek osatzen dute une jakin batzuetan, ezarritako neurriak behar
bezala betetzen direla eta lortutako eraginkortasun-maila egiaztatzeko. Jarduketa-une horiek bat
etorri behar dute Planaren iraupenarekin.

Plangintzaren jarraipena egiteko eta planaren betetze-maila ebaluatzeko oso tresna erabilgarria da
jarraipen-adierazleak erabiltzea. Horri esker, jarduketa-ildo bakoitzaren egoera eta lortu nahi diren
helburuak etengabe monitoriza daitezke, bildutako datuen prozesaketan oinarrituta.

Adierazleak kualitatiboak edo kuantitatiboak izan ohi badira ere, hobe da bigarrenak erabiltzea (ahal
den guztietan), neurri eta ekintza bakoitzaren aurrerapena denboran zehar kuantifikatu eta alderatu
behar baita. Horregatik, adierazle bat Planaren egoeraren edo ingurunearen egoeraren alderdi zehatz
bat islatzeko hainbat balio hartzen dituen parametro bat dela ulertzen da, une eta espazio jakin batean.

Gainera, plana eraginkorra izan dadin, adierazle horiek "benetan" eskuragarriak izan behar dute plana
kudeatzen duen erakundearentzat.

Azkenik, Plana bere eremu geografiko osoan eskumenak dituen eta adierazleen iturrietara sarbidea
duen Erakunde edo Entitateak kudeatu behar du. Horrela, erakundeak adierazleen balioak erabili ahal
izango ditu dagozkion uneetan, eta, zuzenean edo zeharka, dagozkion neurri zuzentzaileak ezarri eta
abian jarri ahal izango ditu Planak irauten duen bitartean.

1.2. EREDUAREN PLANTEAMENDUA

Planteamendu orokorra EMJPren kasu zehatzean aplikatzeak honako berezitasun hauek kontuan
hartzea dakar berekin:

e Behin betiko helburuak kontuan hartzea EMJPn

e Planaren iraupena

e Balorazio-adierazle sorta bat egitea, eta haien zenbateste-unea.
e Adierazleak lortzeko iturriak identifikatzea.

e Haien kudeaketarako Erakundea
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1.2.1. Planaren helburuak

EMJPren Ekintza Planaren kapituluan ezarri dira Planak Euskadiko mugikortasun-sistemari dagokionez
lortu beharreko helburuak. Honako hauek dira:

e Eraginkortasun funtzionala handitzea

e Eraginkortasun ekonomikoa handitzea

e Ingurumen-jasangarritasuna hobetzea eta trantsizio ekologikoa erraztea
e Justizia soziala lortzea

1.2.2. Planaren iraupena

Definitutako plangintza- eta programazio-premien arabera, 10 urteko indarraldia ezartzen da
EMJPrako.

EMJPren indarralditik bost urtera, helburuen lorpenaren jarraipena egingo da, bai eta haren
zehaztapenen berrikuspena ere.

1.2.3. Kudeaketa-erakundeak

Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazio orokorrean garraioaren arloko eskumena duen sailak
kudeatu eta garatuko du EMJPren ezarpena. Horrela, Planaren erabilgarritasuna ez da soilik Jarduketak
eta Proposamenak gauzatzetik etorriko, baizik eta eraginkorrak izatetik.

1.3. JARRAIPEN-ADIERAZLEAK ETA HORIEN ITURRIAK

Lehen esan bezala, adierazle bat une jakin batean edo denbora-tarte jakin batean neurtzen da, eta une
desberdinetako datuak alderatu ahal izateko erabiltzen da. Horri esker, denboran zeharreko bilakaera
ezagutu eta joerak azter daitezke, eta, horrela, balio handia hartzen da erabakiak hartzeko tresna gisa.
Adierazleen bilakaeraren analisiari esker, ingurunearen aldaketak, aurreikuspenen akatsak eta abar
hauteman daitezke, eta, horrela, etorkizunean eraginkortasuna eta efizientzia hobetu dezaketen
politikak orientatu ahal izango dira.

EMJPren jarduketa-aurreikuspenak betetzen direla ziurtatzeko, adierazle batzuk diseinatu dira, Ekintza
Planean deskribatutako proposamenak eta ekintzak kuantitatiboki islatzen dituztenak, bai eta
mugikortasun-sistemak adierazleak jasotzen diren unean duen egoera ere. Helburua da jarduketen
gauzatze-maila identifikatzea eta lortu nahi diren helburuen irismen-maila kalkulatzea.

Hautatutako adierazleek, oro har, iturri ofizialen aldizkako datuak dituzte, eta hiru kategoriatan
sailkatzen dira:

e  Mugikortasun-sistemari buruzko adierazleak (MSA)
e Adierazle sozioekonomikoak (AS)
e Mugikortasunaren ingurumen-eraginei buruzko adierazleak (IEA)

Adierazle horiek mugikortasun-sistemaren egoerarekin eta ezarritako helburuak lortzearekin dute
zerikusia, batez ere.
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Hurrengo orrialdetik abiatuta, taula bat erakusten da hautatutako adierazle bakoitzarekin, egitura honi
jarraituz:

o [Kategoria

e Identifikatzailea.

e Adierazlea.

e Neurketa-unitatea

e Egungo balioak. 2017. eta 2021. urteei dagozkie, datu hori izatea posible den kasuetan,
denbora-bilakaeraren ikuspegia lortzeko.

e Balio objektiboa. Epe laburrari (4 urte), ertainari (8 urte) eta luzeari (10 urte) dagokiona izango
da. Planak edo Araudiak edukiz gero, horietan definitutako balioa hartu da kontuan, hala nola,
Mugikortasun Elektrikoaren Euskal Estrategia edo EAEko Klima Aldaketaren Legea.

e lturria. Datuak estatistika-iturri ofizialetatik lortuko dira beti.

1.3.1. Adierazleak
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Egungo balioak Helburu balioa

Kategoria Adierazlea Neurketa-unitatea Epe Epe Iturria

2017 pLopk| Epe luzea

laburra ertaina
Pertsonen garraio-modu

banaketa
Modu aktiboak 425212/‘; 44,2% 47,6% 51,6% 54,6%
5,8% 0, 0, 0, v
Trena (2016) 5,8% 5,9% 6,4% 6,6%
0,
MSA.1 Autobusa Batez besteko laneguneko 7525 7,1% 8,8% 9,8% 10,2%  OTEUS
joan-etorrien % (2016)
H 0/9% 0, 0, 0, 0,
Multimodala (2016) 1,9% 2,1% 2,2% 2,2%
Automobila 2l s 40,6% 35,2% 29,6% 26,0%
(2016)
0,2% 0, 0, 0, )
Besteak (2016) 0,4% 0,4% 0,4% 0,4%
Mugikort -
ug! ortasun Salgaien garraio-modu banaketa
sistema
Errepidea 74,2% 80,2% 76,5% 73,8% 72,5%
MSA.2 Tn% OTEUS
Trenbidea 1,5% 1,1% 1,5% 2,2% 2,5%
Itsasoa 24,3% 18,7% 22,0% 24,0% 25,0%
MSA 3 EAE-tik kanpoko Batez. besteko I:?meguneko 1,2% 1,2% 1,3% 1,3% 1,3% SRR
desplazamenduak joan-etorrien % (2016)
MSA.4  Bizikleta sarearen luzera km 766 1.075 1.250 1.500 1.753 OTEUS
msas Hiri-garraio publikoaren luzera km 1.102 1.239 1.251 1.263 1.270  OTEUS
(autobusa)
MSA.6  Trenbide sarearen luzera km 563 561 565 575 590 OTEUS
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MSA.7
MSA.8
MSA.9
SA.1
SA.2
SA.3
Sozioekonomikoak
SA.4
SA.5

SA.6

IEA.1

Mugikortasunaren

. . IEA.2
ingurumen-eraginak

IEA.3

Plataforma logistikoen azalera
Bide-segurtasunaren hobekuntza
Sarearen IMDa (Guztira)

Garraio-sektorearen BGEa

Garraio-langileak
(establezimenduak)
Kanpo-merkataritza
(esportazioak)

Sektore publikoaren inbertsioak
garraio-azpiegituretan
Familia-etxeko batez besteko
garraio-gastua

Garraioaren kanpo-kostuak

Garraioaren berotegi-efektuko
gasen isuriak

Erregai alternatiboko ibilgailu-
parkeko ibilgailuak

Garraioaren energia-kontsumoa

Ibilgailu industrialen
aparkaleku-azalera
Istripu biktima kop. (larri
zaurituak eta hildakoak)

Ibilgailu kop./eguneko
€
Pertsona kop.
Tn
€

€/familia-etxe

zent €/bidai.-km
zent €/tn-km

Milaka tona CO2 baliokide
% ibilgailu kop.

Ktep

280.871

500

134.503

3.299.267

41.543

15.076.119

548.775

3.500

6.551

0,2%

2.130

280.871

497

125.416

3.541.498

44.251

13.426.399

399.915

3.070

183

6.138

0,5%

2.050

280.871

450

118.155

3.895.648

46.906

14.231.983

407.913

3.684

160

4.500

3,0%

1.900

288.303

350

111.538

4.285.213

49.720

14.801.262

416.072

4.050

140

3.000

16,0%

1.800

299.114

250

107.523

4.409.473

51.212

15.097.288

420.232

4.250

131

2.800

18,0%

1.750

OTEUS

OTEUS

OTEUS

OTEUS

OTEUS

OTEUS

OTEUS

OTEUS

OTEUS

OTEUS

EVE

OTEUS
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