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OTRAS DISPOSICIONES

CORRECCION DE ERRORES del DECRETO 239/2010, de 14 de septiembre de 2010, por el que
se aprueba definitivamente el Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Igorre.

El articulo 18.2.b) del Decreto 217/2008, de 23 de diciembre, del Boletin Oficial del Pais Vasco,
establece que los meros errores u omisiones en el texto remitido para su publicaciéon que se
infieran claramente del contexto y no constituyan modificacion o alteracion del sentido de los
documentos, pero cuya rectificacion se juzgue conveniente para evitar posibles confusiones, se
corregiran por la Secretaria del Gobierno y de Relaciones con el Parlamento, a instancia del
organo que haya ordenado la publicaciéon del texto.

Advertidos errores de dicha indole, tanto en el texto del referido Decreto 239/2010, de 14 de
septiembre, como en el anexo | del mismo, publicado en el Boletin Oficial del Pais Vasco n.° 205,
de 25 de octubre de 2010, se procede a su correccion.

— En la pagina 2010/4909 (4/80) en la Disposicion Adicional Tercera del Decreto, donde dice:

«El contenido de las fichas que recogen las Acciones Estructurantes y las Operaciones
Estratégicas, con independencia de los aspectos a los que se concede en las mismas un valor
de determinacion vinculante, tendra la consideracién de directriz que debera ser observada y
respetada en el desarrollo de cada una de ellas».

Debe decir:

«El contenido de las fichas que recoge el anexo Xll de las presentes Normas, denominado
«Acciones Estructurantes y Operaciones Estratégicas», con independencia de los aspectos a los
que se concede en las mismas un valor de determinacién vinculante, tendra la consideracién de
directriz que debera ser observada y respetada en el desarrollo de cada una de ellas».
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- En la pagina 2010/4909 (6/80), donde dice:
«ANEXO |

PLAN TERRITORIAL PARCIAL DEL AREA FUNCIONAL DE IGORRE
NORMAS DE ORDENACION»

Debe decir:

«ANEXO |
PLAN TERRITORIAL PARCIAL DEL AREA FUNCIONAL DE IGORRE
NORMAS DE ORDENACION
(ESTAS NORMAS DE ORDENACION INCLUYEN A SU VEZ LOS ANEXOS | AL XlI)»

- En el anexo | al Decreto, en la pagina 2010/4909 (13/80), en el articulo 14.3.b), donde
dice:

«b) Los usos que el planeamiento general considere admisibles, que tienes que respetar
las limitaciones para su implantacion expresadas en el anexo. Estos usos se indican con un
(1) en las matrices de ordenacion.»

Debe decir:

«b) Los usos que el planeamiento general considere admisibles, que tienes que respetar
las limitaciones para su implantacién expresadas en el anexo X. Estos usos se indican con un
(1) en las matrices de ordenacion.»

- En el anexo | al Decreto, en la pagina 2010/4909 (17/80), en el articulo 21.4, donde dice:

«4.- La matriz de ordenacion incluida en anexo regula los usos y actividades en los suelos
protegidos segun lo indicado en el articulo 14: »Regulacion de los usos y actividades« de las
presentes Normas.»

Debe decir:

«4.- La matriz de ordenacion incluida en anexo X regula los usos y actividades en los
suelos protegidos segun lo indicado en el articulo 14: »Regulacién de los usos y actividades«
de las presentes Normas.»

- En el anexo | al Decreto, en la pagina 2010/4909 (18/80), en el articulo 22.3 donde dice:

«3.- El régimen de usos y actividades en la categoria Forestal, y el que recogera el
planeamiento municipal sera el que resulte de la matriz de usos que aparece en anexo a las
presentes Normas.»

Debe decir:
«3.- El régimen de usos y actividades en la categoria Forestal, y el que recogera el
planeamiento municipal sera el que resulte de la matriz de usos que aparece en el anexo X de

las presentes Normas.»

- En el anexo | al Decreto, en la pagina 2010/4909 (18/80), en el articulo 24.2, donde dice:
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«2.- El régimen de usos y actividades en la subcategoria Paisaje Rural de Transicion, y el
que recogera el planeamiento municipal sera el que resulte de la matriz de usos que aparece
en anexo a las presentes Normas.»

Debe decir:

«El régimen de usos y actividades en la subcategoria Paisaje Rural de Transicion, y el
que recogera el planeamiento municipal sera el que resulte de la matriz de usos que aparece
en el anexo X de las presentes Normas.»

- En el anexo | al Decreto, en la pagina 2010/4909 (19/80), en el articulo 25.2, donde dice:

«2.- El régimen de usos y actividades en la subcategoria Agroganadera de Alto Valor
Estratégico, y el que recogera el planeamiento municipal sera el que resulte de la matriz de
usSos que aparece en anexo a las presentas Normas.»

Debe decir:

«2.- El régimen de usos y actividades en la subcategoria Agroganadera de Alto Valor
Estratégico, y el que recogera el planeamiento municipal sera el que resulte de la matriz de
usos que aparece en el anexo X de las presentas Normas.

- En el anexo | al Decreto, en la pagina 2010/4909 (33/80), en el articulo 53.3, donde dice:

«3.- El PTP no define como vinculante las cuantias sefialadas como componente C
expuesto en la tabla recogida en el anexo, pero si el método de su calculo, con la
determinacion vinculante de la disminuciéon del TMF en un valor constante de 0,24 para el
periodo de 8 afios. Para la aplicacion de la férmula transcrita se debera tener en cuenta que
con caracter previo a la tramitacién de los instrumentos de planeamiento general debera
actualizarse la informacion disponible a los datos reales, si los hubiese, recalculandose por
tanto, los resultados.»

Debe decir:

«3.- EI PTP no define como vinculante las cuantias sefaladas como componente C
expuesto en la tabla recogida en el anexo VI, pero si el método de su calculo, con la
determinacion vinculante de la disminuciéon del TMF en un valor constante de 0,24 para el
periodo de 8 anos. Para la aplicacién de la formula transcrita se debera tener en cuenta que
con caracter previo a la tramitacién de los instrumentos de planeamiento general debera
actualizarse la informacion disponible a los datos reales, si los hubiese, recalculandose por
tanto, los resultados.»

- En el anexo | al Decreto, en la pagina 2010/4909 (56/80), en el articulo 80.5, donde dice:

«5.- La tipificacion viaria establecida se extiende a las vias contenidas en el anexo Xl a
esta Normativa.»

Debe decir:

«5.- La tipificacién viaria establecida se extiende a las vias contenidas en el anexo XI de
las presentes Normas.»

- Finalmente, en el articulado de las Normas de Ordenacion se hace constante referencia
a los anexos | al XIlI que no fueron publicados. Por tanto, se procede a su publicacion.
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ANEXO |: MUNICIPIOS INCLUIDOS EN EL AREA FUNCIONAL DE IGORRE

1. BEDIA
LEMOA
IGORRE
ARANTZAZU
ARTEA
AREATZA
ZEANURI

© N o o b~ w0 b

DIMA

ANEXO II: RELACION DE LOS ARBOLES SINGULARES INCLUIDOS EN EL AMBITO DEL AREA
FUNCIONAL

1. Los arboles catalogados conforme a la Ley 16/1994 de Conservacion de la Naturaleza
de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. En el Decreto 265/1995 del Gobierno Vasco se
declaran como tal:

CHRW(9679) Los dos tejos del municipio de Zeanuri en los pastizales de Arimekorta,
con los codigos A.S.9 y A.S.10.

ANEXO lIl: RELACION DE LOS HUMEDALES INCLUIDOS EN EL AMBITO DEL AREA FUNCIONAL

El area funcional de Igorre contiene los siguientes 5 humedales:
Grupo |
1. Las turberas de Saldropo (cédigo B1B1), en Zeanuri, de especial proteccion.

2. Los trampales de Areatza (codigo B11B3), en Areatza, area de mejora ambiental.
3. La presa de Yondegorta (codigo EB8), en Zeanuri, proteccion de aguas superficiales.

Grupo Il
4, El embalse de Undurraga (cédigo EB7), en Zeanuri, proteccion de aguas superficiales.
5. El embalse de Lekubaso (cédigo EB13), en Bedia, proteccion de aguas superficiales.

ANEXO IV: RELACION DE LOS PUNTOS DE INTERES GEOLOGICO Y GEOMORFOLOGICO
INCLUIDOS EN EL AMBITO DEL AREA FUNCIONAL

1. PUNTOS DE INTERES GEOLOGICO Y GEOMORFOLOGICO:
e Peces fésiles en Areatza
e Frente calizo de Pefa Lekanda en Zeanuri y en Areatza
e Campas de Arraba en Zeanuri
e Parte Sureste del Karst de Itxina en Zeanuri
e Turbera de Saldropo en Zeanuri
¢ Mina de espato de islandia en Dima
o Corte estratigrafico (formacion de Eretza) de Bikotz-gane en Artea
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e Panoramica de 360° desde la cima de Urrekoatxa en Dima
e Arco natural de Gentilzubi en Dima

e Cuevas de Balzola en Dima

e Cabecera del rio Indusi en Dima

ANEXO V: CUANTIFICACION DE VIVIENDAS DEL MODELO EN EL MARCO-PROPUESTA, A 16
ANOS

CUANTIFICACION DEL MODELO

VIVIENDAS NETAS A 16 ANOS

A Crecimiento | B Reequilibrio C D

Selectivo de Interno Necesidad Segunda TOTAL

Modelo Endégena Residencia
MUNICIPIOS
Arantzazu 8 0 25 0 33
Areatza 20 0 108 0 128
Artea 20 0 52 13 85
Bedia 10 0 97 0 107
Dima 0 0 117 0 117
Igorre 307 0 319 0 626
Lemoa 85 0 291 0 376
Zeanuri 0 0 128 0 128
AF IGORRE 450 0 1137 13 1600

ANEXO VI METODOLOGIA PARA EL CALCULO DE LAS VIVIENDAS MAXIMAS PERMITIDAS EN LA
APLICACION MUNICIPAL, A 8 ANOS

METODOLOGIA DE CALCULO
MUNICIPIOS VIVIENDAS NETAS A 8 ANOS

A Crecimiento | B Reequilibrio |C D TOTAL

Selectivo de Modelo | Interno Necesidad Segunda

Endégena Residencia

Fuente
Arantzazu 4 0 14 0 18
Areatza 10 0 58 0 68
Artea 10 0 29 7 46
Bedia 5 0 53 0 58
Dima 0 0 62 0 62
Igorre 154 0 177 0 331
Lemoa 43 0 156 0 199
Zeanuri 0 0 68 0 68
AF IGORRE 226 0 617 7 850

Los componentes A), B) y D) son vinculantes.
El componente C), a ocho afos, debera ser concretado por cada uno de los municipios incluidos en el
ambito del Area Funcional de acuerdo con la siguiente férmula:

C = P/(TMF-0.24)- P/TMF
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Donde P y TMF son la poblacién y el tamafio medio familiar municipales en el afio a partir del cual se
realice el céalculo y la disminucion del tamafio familiar cifrada en una cuantia de 0,03 por afio constituye
una determinacion de caracter vinculante.

La suma de los cuatro componentes, sera la cuantia de viviendas maximas permitidas.

ANEXO VII: LIMITES A LA OFERTA DE VIVIENDAS EN EL MARCO-PROPUESTA, A 16 ANOS

LIMITES A LA OFERTA (16 ANOS)

OFERTA | OFERTA
TOTAL | TOTAL

MUNICIPIOS |  A*2 A*1,5 B*2 B*1,5 c*2 C*1,5 D*2 D*1,5
MAXIMO | MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO | MINIMO
Arantzazu 16 12 0 0 50 38 0 0 66 50
Areatza 40 30 0 0 216 162 0 0 256 192
Artea 40 30 0 0 104 78 26 20 170 128
Bedia 20 15 0 0 194 145 0 0 214 161
Dima 0 0 0 0 234 176 0 0 234 176
Igorre 614 460 0 0 638 478 0 0 1252 939
Lemoa 170 128 0 0 582 437 0 0 752 564
Zeanuri 0 0 0 0 256 192 0 0 256 192
AF IGORRE 900 675 0 0 2274 1706 26 20 3200 2400

ANEXO VIII: METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DE LOS LIMITES A LA OFERTA DE
VIVIENDAS PARA LA APLICACION A 8 ANOS

LIMITES A LA OFERTA (8 ANOS)
OFERTA | OFERTA
TOTAL TOTAL
MUNICIPIOS A*3 A*2 B*3 B*2 C*3 C*2 D*3 D*2
MAXIMO | MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO | MINIMO | MAXIMO MINIMO
Arantzazu 12 8 0 0 42 28 0 0 54 36
Areatza 30 20 0 0 174 116 0 0 204 136
Artea 30 20 0 0 87 58 21 14 138 92
Bedia 15 10 0 0 159 106 0 0 174 116
Dima 0 0 0 0 186 124 0 0 186 124
Igorre 462 308 0 0 531 354 0 0 993 662
Lemoa 129 86 0 0 468 312 0 0 597 398
Zeanuri 0 0 0 0 204 136 0 0 204 136
AF IGORRE 678 452 0 0 1851 1234 21 14 2550 1700

Los coeficientes a utilizar para obtener la oferta maxima y minima son 3 y 2, respectivamente
La metodologia de aplicacion se basa, por un lado, en la multiplicacién por los respectivos
coeficientes, 3 y 2, de los valores constantes de A, B y D. El valor de C, antes de ser
multiplicado por dichos coeficientes, debera ser recalculado por cada uno de los municipios
segun se indica en el ANEXO VI.
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ANEXO IX: OFERTA DE SUELO PARA ACTIVIDADES ECONOMICAS

Disponibilidad de suelo para actividades econdémicas en el AF de Igorre:

Area territorial | Planeamiento actual (Ha)
Suelo ocupado Suelo vacante Total

Arantzazu 7,80 0,00 7,80
Areatza 0,00 7,92 7,92
Artea 19,49 0,00 19,49
Bedia 18,43 0,00 18,43
Dima 9,56 460 (1) 14,16
Igorre 41,20 1,31 42,51
Lemoa 37,60 15,66 53,26
Zeanuri 1,58 0 1,58
Total 135,66 29,49 165,15

(1) Siempre y cuando se cumplan las condiciones establecidas por la Orden Foral 349/2.007

2012/180 (7/42)



BOLETIN OFICIAL DEL PAIS VASCO

jueves 12 de enero de 2012

ANEXO X: MATRIZ DE USOS EN SUELO PROTEGIDO: CATEGORIAS AGROGANADERA-CAMPINA

Y FORESTAL

SUELOS PROTEGIDOS: CATEGORIAS AGROGANADERA-CAMPINA Y FORESTAL

AGROGANADERA-CAMPINA

CAMPINA DE PAISAJE
ALTO VALOR RURAL DE FORESTAL
ESTRATEGICO | TRANSICION
PROTECCION AMBIENTAL
CONSERVACION
- Conservacion estricta 1 2 1
- Conservacion activa 1 2 1
- Actividades cientificas y de investigacion 2 2 2
MEJORA AMBIENTAL
- Regeneracion del medio 1 2 1
- Regeneracion del paisaje 1 2 2
OCIO Y ESPARCIMIENTO
RECREO EXTENSIVO
- Excursionismo y contemplacion 2 2 2
- Pequenas obras 2 2* 2*
- Escalada y actividades aeronauticas 2 2 2
RECREQ INTENSIVO
- Recreo concentrado 2* 2* 2
- Bafio y actividades nauticas
- Adecuacion de zonas de bafios 2* 2* 2*
- Camping 3 2+ 3
- Actividades ligadas a la circulacion de vehiculos de motor
- Circulacién excluidas carreteras principales 2" 2* 2
- Localizacién de circuitos especialmente adaptados 3 3 3
- Campos de golf 3 3 3
- Instalaciones deportivas aire libre 2+ 2+ 2+
- Actividades cientifico culturales con construccidn de instalaciones 2+ 2+ 2+
ACTIVIDADES CINEGETICAS Y PISCICOLAS
- Caza deportiva 2 2* 2*
- Pesca deportiva (continental) 2* 2* 2*
- Pesca y recoleccion: pesca, marisqueo y recogida de algas 2 2 2
EXPLOTACION DE LOS RECURSOS PRIMARIOS
AGRICULTURA
- Construcciones relacionadas con la explotacion agricola
- Almacenes para conservacion de utiles y productos 2 2 2
- Naves / almacenes para primera transformacion de 2 2 3
productos
- Vivienda ligada a la explotacién agropecuaria 2 2 3
- Practicas relacionadas con las explotaciones agricolas
- Extracciéon de agua para riego 2 2 2
- Quema de vegetacion 2 2 3
- Desecacién a través de relleno, extraccién de agua, 2 2 3
construccion de lezones, etc.
- Uso de productos fitosanitarios agricolas 2 2 3
- Cambios de uso de suelo: forestal a agricola 2 2 2
- Transformaciones de regadio 1 2 3
INVERNADEROS
- Instalacion del invernadero 2™ 2™ 3
- Almacenamiento y conservacion de Utiles y productos 2™ 2™ 3
GANADERIA
- Ganaderia extensiva 2 2 2
- Construcciones ligadas a la actividad ganadera

2012/180 (8/42)



BOLETIN OFICIAL DEL PAIS VASCO

jueves 12 de enero de 2012

- Cercados, bordas, abrevaderos

- Primera transformacién de productos

- Pascicultura y pastoreo

NIN|IN
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USO FORESTAL

- Uso forestal de proteccion: actividades silvicolas orientadas al
manejo y conservacion de las masas. Incluye los aprovechamientos
tradicionales sostenibles.

- Uso forestal productor: actividades silvicolas orientadas a la
explotaciéon de las masas.

- Construcciones ligadas al uso forestal

- Instalaciones para el manejo de las masas.

- Almacenamiento y conservacion de utiles y productos

- Primera transformacién de productos.

- Corta, quema y arranque de especies forestales

- Aprovechamientos forestales intensivos

- Roturaciones de suelos agricolas y forestales

- Repoblacion forestal autéctonas

- Repoblacién forestal aléctonas

NINININININININ
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INDUSTRIAS AGRARIAS

- Aprovechamientos ganaderos intensivos

- Construccion para primera transformacion de productos

- Industrias agroalimentarias de primera transformacion no ligadas a
una explotacion

wW|w
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ACTIVIDADES EXTRACTIVAS @

INFRAESTRUCTURAS

VIAS DE TRANSPORTE

- Redes viarias

2*

2*

2*

- Estaciones de servicio

2*

2*

2*

- Nuevos caminos y pistas forestales

2*

2*

2*

LINEAS DE TENDIDO AEREO

2*

2*

2*

LINEAS SUBTERRANEAS

- Gas, petréleo, saneamiento, etcétera

2*

2*

2*

- Telecomunicaciones, agua, energia eléctrica

2*

2*

2*

INSTALACIONES TECNICAS DE SERVICIOS DE CARACTER NO
LINEAL. TIPO A.

- Grandes superficies de estacionamiento al aire libre (>50
vehiculos)

- Grandes depdsitos y plantas de tratamiento de aguas y embalses

- Produccidn y transformacién de energia y gas

- Plantas depuradoras de aguas residuales y grandes depésitos

WWww

INSTALACIONES TECNICAS DE SERVICIOS DE CARACTER NO
LINEAL. TIPO B.

- Torres, antenas, estaciones emisoras-receptoras de radio, etcétera

2*

- Faros, radiofaros

2*

- Aparcamientos de pequefia dimensién (< 50 vehiculos)

- Accesos urbanos de entidad menor

NIW|IN|N

N[(W|ININ

2*

ESCOMBRERAS Y VERTEDEROS DE RESIDUOS SOLIDOS

- Plantas de tratamiento de residuos sdlidos y vertederos
controlados

- Residuos sélidos urbanos y asimilables

- Plantas de transferencia

- Residuos toxicos y peligrosos

- Escombreras y otros vertederos autorizados

- Vertido de materiales de dragado

W W IW(W|Ww
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USOS EDIFICATORIOS

CRECIMIENTOS URBANISTICOS APOYADOS EN NUCLEOS 3 3 3
PREEXISTENTES

CRECIMIENTOS URBANISTICOS NO APOYADOS EN NUCLEOS 3 3 3
PREEXISTENTES

EDIFICIOS DE UTILIDAD PUBLICA E INTERES SOCIAL

- Centros de acogida e informacion, ecomuseos, acuariums y 2% 2% 2%
similares

RESIDENCIAL AISLADO 3 3 3
INSTALACIONES PELIGROSAS 3 3 3

1: Propiciado: Usos que se corresponden directamente con el destino natural de los suelos sobre
los que se desarrollan, contribuyendo a su correcto funcionamiento.
2: Admisible. Usos sobre los cuales el planeamiento general puede decidir su admisibilidad o
incluso su prohibicion.
3: Prohibido: Usos no admitidos de forma expresa desde el presente Plan Territorial.
*Usos que el planeamiento general considere admisibles que deban desarrollarse exclusivamente
sobre suelo calificado como sistema general y/o sistema local.
Musos que el planeamiento general considere admisibles que tienen que respetar unas limitaciones
g?ra su implantacién. . .

Las Actividades Extractivas se regulan en el articulo 33 de la Normativa.

Algunos de los usos recogidos, se encuentran regulados por normativas sectoriales cuyo
cumplimiento es preceptivo, tales como el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas; la Norma Foral 3/1994, de 2 de junio, de
Montes y Administracion de Espacios Naturales Protegidos de Bizkaia; la Norma Foral 3/2007, de
20 de marzo, de modificacion de la Norma Foral 3/1994, de 2 de junio; asi como por la Norma Foral
11/97, de 14 de octubre, de Régimen Especifico de diversas especies forestales autdctonas.

La admisibilidad en la regulacién de usos propuesta, por tanto, estara condicionada por la
legislacion sectorial correspondiente.

LIMITACIONES A LOS USOS:

A continuacién se expresan las limitaciones a usos admisibles relacionados en la tabla precedente que
seran recogidas en los planeamientos municipales:

Camping:

Se entiende como uso de Camping el establecido a tal efecto en el Decreto del Departamento de
Comercio y Turismo 41/81 de 16 de marzo sobre Ordenacién de Campings del Pais Vasco y
Decreto 178/1989 de 27 de julio de modificacidn del anterior.

Sin perjuicio de lo establecido en dichos decretos, los campamentos de Turismo o Campings
cumpliran las siguientes condiciones:

e Se implantaran sobre suelos no inundables y areas no vulnerables a la contaminacién
acuiferos.

e Soélo podra desarrollarse sobre suelos calificados como Sistema General de Equipamiento
Publico

e La superficie maxima de actuacién es de tres hectareas (30.000 m2)
e Todas las infraestructuras necesarias para el correcto desarrollo del uso camping que se

implanten deberan desarrollarse como sistemas generales calificados por planeamiento
vigente.
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o Elsistema de saneamiento estara conectado a la red general de depuracién municipal
o El acceso se realizara a través de red viaria 0 de caminos publicos existentes
e Se situaran alejados del entorno de Bienes de Interés Cultural legalmente declarados o que
se les haya incoado expediente de declaracion en la fecha de solicitud de apertura del
camping
Instalaciones deportivas al aire libre:

Instalaciones estables o provisionales ubicadas en suelos aptos para su utilizacion y explotacion
agricola.

e Solo podra desarrollarse sobre suelos calificados como Sistema General de Equipamiento
Publico.

e Las construcciones admisibles seran sélo las vinculadas al desarrollo del deporte calificado,
excluyéndose las necesarias para el estricto mantenimiento de las instalaciones.

e Se respetara el arbolado y las plantaciones de todo tipo ademas de los procesos naturales
de regeneracion ecolégica.

e Se excluira la practica de juegos y deportes que causen dafios, deterioro o modifiquen el
entorno, asi como los que dificulten el uso comin de caminos publicos o senderos.

e Todas las infraestructuras necesarias para el correcto desarrollo del uso de Instalaciones
deportivas al aire libre que se implanten deberan desarrollarse como sistemas generales
calificados por planeamiento vigente.

Invernadero:
Instalacion de invernadero:

e Se implantaran sobre suelos no inundables y areas no vulnerables a la contaminacion
acuiferos.

e Todas las infraestructuras necesarias para el correcto desarrollo del uso invernadero que
se implanten deberan desarrollarse como sistemas generales calificados por planeamiento
vigente.

e La superficie maxima de la instalacion sera de 10.000 m2, permitiéndose una construccién
del 70% sobre la superficie total del suelo.

e Las instalaciones observaran un retranqueo minimo de cuatro metros a los linderos,

e Plantacion de barrera vegetal en todo su perimetro, salvo en los puntos necesarios para la
localizacion de accesos.

e Las instalaciones deberan contar con elementos necesarios para recoger el agua de lluvia y
la propia condensacién. Dichas aguas seran almacenadas y utilizadas posteriormente para
riego.

e Se establecera un Plan de eliminacion de los residuos agricolas, que debera llevarse a
cabo evitando toda influencia perjudicial para el suelo, vegetacién y fauna, la degradacién
del paisaje, la contaminacién del aire y las aguas, y en general todo lo que pueda atentar
contra el ser humano o el medio ambiente que le rodea.
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Almacenamiento y conservacion de utiles y productos:

e La superficie maxima de la instalacion de almacenamiento y conservacion de utiles sera del
5% de la superficie de la parcela, y se situara en el interior de la instalacion del invernadero,
respetando las mismas limitaciones de distancia a linderos y disposicién de barrera vegetal.

ANEXO XI: RELACION DE VIALES DEL AREA FUNCIONAL (Estado transformado con las actuaciones
propuestas).

a)

c)

Viales estructurantes:

— Conexién Boroa-Lemoa y variante hasta Apario (Autovia).

— N-240 entre Apario y la conexién por el norte con la variante de Igorre (Carretera
convencional).

- Variante de Igorre (Autovia).

— N-240 entre la conexion por el sur con la variante de Igorre y la conexion por el norte de
la variante de Zeanuri (Carretera convencional).

— Variante de Zeanuri (Autovia).

— N-240 entre la conexién por el sur de la variante de Zeanuri y el limite del Territorio
Historico (Carretera convencional).

Viales distribuidores urbanos:
- Viaurbana en la actual travesia de la N-240 en los nucleos de Bedia y Lemoa.
- Via urbana perimetral por el norte en el nucleo de Bedia.
- Viaurbana en la actual travesia de la BI-635 en el nucleo de Lemoa.
— Viaurbana en la actual travesia de la N-240 en los nucleos de Igorre-Arantzazu.
- Travesia perimetral de la BI-2543 en el nucleo de Dima.
- Travesia perimetral de la BI-3524 por el norte en el nucleo de Artea.

Viales distribuidores no urbanos:
- N-240 en Bedia y Lemoa exceptuando los nucleos urbanos (Carretera convencional).
- BI-635 en Lemoa exceptuando los nucleos urbanos (Carretera convencional).
- BI-2543 entre Igorre y Otxandio (Carretera convencional).
- BI-3524 y BI-3513 en Artea (Carretera convencional).

Viales capilares urbanos:
- Via urbana sobre la antigua N-240 (en el nucleo de Zeanuri).
- Via urbana sobre la BI-3530 (en los nucleos de Artea y Areatza).
- Via urbana sobre la BI-4545 (en el nucleo de Dima).

Viales capilares no urbanos:
- BI-3530 entre Artea y Zeanuri (Carretera convencional).
- BI-3542 entre Barazar y Otxandio (Carretera convencional).
- BI-4545 y resto de carreteras de menor entidad recogidas en la documentacion grafica.
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ANEXO XIl: ACCIONES ESTRUCTURANTES Y OPERACIONES ESTRATEGICAS

ACCIONES ESTRUCTURANTES
EJE DE MOVILIDAD ALTERNATIVA (AE.1.)

Localizacién de la accién y descripcion de la situacion inicial.

En el marco general del acercamiento del fenomeno de la movilidad a términos de sostenibilidad,
resulta necesario modificar el modelo de transporte en el Area Funcional, basado en el automoévil,
evitando de esta forma los problemas medioambientales que la situacion actual conlleva.

En la actualidad, existen casos en los que la accesibilidad a determinados ambitos de actividad esta
concebida de forma exclusiva a través de la red de carreteras.

Por otra parte, la ubicacion de los distintos asentamientos en los fondos de valle y la distancia entre los
mismos, ofrecen un potencial considerable para la utilizacion de modos de desplazamiento no
motorizados.

Objetivos y criterios estructurantes

Resulta de gran importancia, y constituye un objetivo de este plan en materia de transporte, el fomento
de redes alternativas a la movilidad motorizada que propicien el acceso a los distintos ambitos de
residencia y actividad mediante desplazamientos a pie y en bicicleta en unas condiciones de comodidad
y seguridad adecuadas.

El Eje de Movilidad Alternativa constituye el entramado de la movilidad no motorizada a lo largo del
area funcional, sirviendo como elemento estructurador de los recorridos que los diversos municipios
establezcan a nivel local. Por otro lado, y superando la escala del area funcional, hay que considerar la
importancia a nivel del entramado del Territorio Histérico posee el recorrido por Bedia y Lemoa, el cual
propicia la estructuracion entre importantes focos de actividad, como Galdakao y Amorebieta,
implicando a tres areas funcionales distintas (lgorre, Bilbao Metropolitano y Durango).

La implantacion del Eje de Movilidad Alternativa se realiza en alguna de las siguientes situaciones:

— Implantacién sobre suelos urbanos aprovechando calles cuyas dimensiones permitan la
incorporacion de los carriles-bici o la existencia de tramos vedados al trafico motorizado.

— Implantacion sobre ambitos limite a la ocupacién incorporando los correspondientes carriles-bici
en los proyectos afectados por la prevision de continuidad de los recorridos fijados.

— Implantacién sobre el medio rural. Se prevé el aprovechamiento de caminos existentes sobre
los cuales debera realizarse una adaptaciéon adecuada a las caracteristicas del entorno.

— En cualquiera de las situaciones resefiadas puede ser precisa la aparicién de tramos “exnovo”,
pudiendo estar vinculados a vias existentes paralelas a sus trazados o, por el contrario,
discurrir de forma independiente.

En este PTP se plantean unos criterios con el fin de conformar una trama de caracter esquematico para
los modos peatonal y ciclable que, mas alla de una concepcién puramente ludica de la red, pretende
dotarla de la capacidad de servir de intercomunicacion entre distintos ambitos de actividad y residencia,
debiéndose fijar por parte del planeamiento de desarrollo para cada caso la forma de convivencia entre
ambos modos de desplazamiento que parezca mas oportuna.

El recorrido establecido, no obstante, es coincidente en algunos tramos con el ltinerario Fluvial
Paisajistico, pues como consecuencia de las variables del territorio y la estrechez del valle esos tramos
acaban teniendo al doble funciéon de dar acceso de una manera sostenible a los diferentes ambitos
desarrollados como red de Movilidad Alternativa y permitir el acceso y disfrute del Ambito Fluvial
Paisajistico como elemento de la Malla Verde.

2012/180 (13/42)



BOLETIN OFICIAL DEL PAIS VASCO N.°8

jueves 12 de enero de 2012

Los criterios de estructuracion del recorrido del Eje de Movilidad Alternativa son los siguientes:

En el valle del Ibaizabal, en la zona industrial de Bedia se plantean dos ramales longitudinales,
uno siguiendo el curso del rio y un segundo, al otro lado de la N-240, por los suelos industriales
ya desarrollados que propician la continuidad de la trama, por Usansolo, hacia el Bilbao
Metropolitano. A lo largo del nucleo urbano de Bedia el eje, ya unificado, discurre de forma
baricéntrica y contintia en paralelo a la carretera general hasta bifurcarse de nuevo en Lemoa,
en donde uno de los ramales estructura por el norte distintos suelos, tanto desarrollados como
de futura ocupacion, mientras el otro sigue el curso del Ibaizabal hasta la confluencia con el
Arratia. Pasado el nucleo de Lemoa, hacia Amorebieta, la continuacion se realiza con un Unico
eje.

Bedia - Lemoa

Siguiendo el curso del Arratia aguas arriba, el Eje de Movilidad Alternativa se situa sobre el
trazado del camino existente por la orilla este, excepto en Tarabusi donde el eje se coloca de
forma contigua a la N-240 posibilitando el acceso a los suelos industriales existentes. Superado
el enlace a ejecutar en el extremo norte de la Variante de lgorre, la recuperacion de su travesia
viaria y la correspondiente recuperacion urbana de ese espacio, permite introducir la red
peatonal y ciclable por el centro del nucleo de Igorre y prolongarlo hasta Arantzazu.
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A partir de Arantzazu, apoyandose en caminos existentes y en la vialidad resultante de los nuevos
suelos industriales de Artea, se alcanza el nucleo de Artea. A partir de este punto, aprovechando la
adecuacion urbanistica a realizar, la red continua hasta Areatza y luego, de forma contigua a la

carretera BI-3530, hasta Zeanuiri.

\-I” i { S //_.:—\t. \\« !& L1

Artea-Zgénuri

Desde Igorre, aprovechando la vialidad generada por nuevos desarrollos, y de forma contigua a
la BI-2543 en el municipio de Dima, se propone la conexiéon de este nucleo con el eje que

recorre el valle.

Igof're-Dima
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Determinaciones vinculantes

— Esquema del Eje de Movilidad Alternativa recogido en la informacion gréfica del PTP.

— Los criterios de estructuracion del recorrido del Eje de Movilidad Alternativa explicitados en el
punto 1.1.2.

— Planificacion de desarrollo a través del planeamiento general o de la correspondiente figura de
ordenacion pormenorizada para las distintas clases de suelos en el ambito municipal.

— En las zonas limitrofes entre distintos términos municipales, cara a asegurar en los trazados la
continuidad establecida por el esquema definido en el PTP, la ordenaciéon pormenorizada
debera realizarse por los municipios implicados a través de la tramitacion conjunta o simultanea
de sendos planes de ordenacidn pormenorizada compatibilizados entre si.

— En los suelos cuya urbanizacion esté ejecutada el municipio debera asegurar la redactar la
continuidad del Eje de Movilidad Alternativa propugnada desde el PTP a través de la
concrecion de su trazado en dichos ambitos mediante la redaccion de la pertinente figura de
planeamiento.

— En los puntos en los que el eje de movilidad alternativa discurra junto a cursos fluviales en
zonas no urbanas se adoptaran medidas que contribuyan a favorecer la funcionalidad ecoldgica
del rio.

N-240 BOROA-LEMOA / N-240 VARIANTE LEMOA (AE.2.)
Localizacién de la accion y descripcion de la situacion inicial

La red viaria en el area funcional de Igorre esta constituida por un vial estructurador (la N-240) que
desde su confluencia con el gran corredor longitudinal a nivel del Territorio Histérico (A-8/N-634) en
Galdakao, fuera de la mencionada area funcional, por Bedia, Lemoa y a lo largo del valle del Arratia,
alcanza territorio alavés. Esta via es la principal unidon exenta de peaje entre Bilbao y Vitoria-Gasteiz,
recogiendo parte del trafico existente entre las dos capitales, particularmente de vehiculos pesados.

La conexidn Boroa-Lemoa y la Variante de Lemoa forman parte de las medidas que, cara a la mejora
de la conexién entre Bilbao y Gasteiz, estan previstas por el 2° Plan General de Carreteras del Pais
Vasco.

Objetivos y criterios estructurantes

La conexion Boroa-Lemoa, planteada como tramo de autovia, y su continuacién natural, la Variante de
Lemoa, propician la unién directa del valle de Arratia con el corredor viario A-8/N-634, el principal del
Territorio Histérico de Bizkaia, sin necesidad de incidir en las vialidades internas de los nucleos de
Bedia y Lemoa.

La operatividad de estas infraestructuras, al eliminar la mayor parte del trafico pasante, va a permitir la
urbanizacién de la travesia de la N-240 a su paso por Bedia y Lemoa con mejoras indudables de su
calidad de vida, por lo que la demora en la ejecucién de las mismas representaria un importante
obstaculo en la implantacién efectiva del modelo territorial propugnado desde este PTP.

El nuevo trazado se plantea elevado sobre la cota de las vias actuales, con las que conecta a través de
enlaces a desnivel, siendo su seccion de dos carriles por sentido de circulacion. Se han analizado los
puntos de atencion y se sefialan de modo genérico como cuestiones de interés a considerar en la
ejecucion de la nueva infraestructura:

a) Pena Lemoa: Reserva Estratégica para la union de los Parques Naturales con la Reserva
de Urdaibai.

b) Enlace de Lemorieta amable

¢) Mantenimiento del Caracter del Paisaje de lturriza

d) Evitar Afecciones al Cauce Natural del Arratia.

e) No comprometer la continuidad del Eje de Movilidad Alternativa.

Esta actuacion posibilita de forma notoria el abordar las reconversiones a vialidad urbana de las
travesias de Bedia y Lemoa.
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Imagen: Variante Boroa-Lemoa y carreteras principales.
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Determinaciones vinculantes

— Ejecucion de ambas infraestructuras, conexion Boroa-Lemoa y Variante de Lemoa, en los
primeros ocho afios de vigencia del PTP.

— Esquema de ambas infraestructuras, conexion Boroa-Lemoa y Variante de Lemoa, recogido en
la informacion grafica del PTP, la cual debera integrarse en la ordenacién estructural de los
distintos planeamientos municipales.

— La concreciéon del esquema, es decir, el trazado, y la ordenacion pormenorizada de las
infraestructuras sera objeto de su desarrollo a la escala adecuada que permita conocer la
planta, alzado y secciones de dichos viales, pudiéndose incorporar en el planeamiento general
municipal o remitirse a un plan especial.

— No comprometer la reserva estratégica para la unién de los Parques Naturales con la Reserva
de Urdaibai en Pefia Lemoa.

— Enlace de Lemorieta amable.

— Mantenimiento del Caracter del Paisaje de lturriza.

— Evitar Afecciones al Cauce Natural del Arratia.

— No comprometer la continuidad del Eje de Movilidad Alternativa.

VARIANTE DE IGORRE (AE.3.)
Localizacion de la accién y descripcion de la situacion inicial

La red viaria en el area funcional de Igorre esta constituida por un vial estructurador (la N-240) que
desde su confluencia con el gran corredor longitudinal a nivel del Territorio Historico (A-8/N-634) en
Galdakao, fuera de la mencionada area funcional, por Bedia, Lemoa y a lo largo del valle del Arratia,
alcanza territorio alavés. Esta via es la principal unidon exenta de peaje entre Bilbao y Vitoria-Gasteiz,
recogiendo parte del trafico existente entre las dos capitales, particularmente de vehiculos pesados.

La Variante de Igorre forma parte de las medidas que, cara a la mejora de la conexion entre Bilbao y
Gasteiz, estan previstas por el 2° Plan General de Carreteras del Pais Vasco.

Objetivos y criterios estructurantes

La variante de Igorre propicia el discurrir del trafico de la N-240 por el valle de Arratia sin la interferencia
que supone su paso por el interior del nucleo urbano y, junto a las actuaciones contempladas en la
A.E.2, la conexion directa de Arratia con el corredor viario A-8/N-634, el principal del Territorio Historico
de Bizkaia.

La operatividad de esta infraestructura, al eliminar el trafico pasante, va a permitir la peatonalizacion y
urbanizacién de la travesia de la N-240 a su paso por Igorre, por lo que la demora en la ejecucion de
las mismas representaria un importante obstaculo en la implantaciéon efectiva del modelo territorial
propugnado desde este PTP.

La variante de Igorre se plantea elevada sobre la cota de las vias actuales, con las que conecta a
través de enlaces a desnivel, siendo su seccion de un carril por sentido de circulaciéon. Su ejecucion va
a permitir mejorar notablemente la travesia de Igorre, constituyendo una condicidon previa necesaria
para abordar su reconversion a vialidad urbana. Sin embargo, existen afecciones, sobre todo en su
recorrido Sur, debiéndose considerar como cuestiones de interés a considerar en la ejecucion de la
nueva infraestructura:

a) Respeto al Barrio de Garakoi, y Economia de Medios

b) Respeto a la Topografia Manteniendo las mismas cotas del fondo de valle

¢) Mantenimiento de la puerta y silueta histérica de Igorre

d) Minimizacion de los costes paisajisticos

e) Ejecucion amable de los enlaces viarios, debida tanto a implicaciones paisajisticas como a
la cercania fisica a &mbitos urbanos consolidados.

f)  No comprometer la continuidad del Eje de Movilidad Alternativa.

Determinaciones vinculantes
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Ejecucion de la Variante de Igorre en los primeros ocho afios de vigencia del PTP.

Esquema de la Variante de Igorre recogido en la informacién grafica del PTP, la cual debera
integrarse en la ordenacion estructural de los distintos planeamientos municipales.

La concrecion del esquema, es decir, el trazado, y la ordenacion pormenorizada de las
infraestructuras sera objeto de su desarrollo a la escala adecuada que permita conocer la
planta, alzado y secciones de dichos viales, pudiéndose incorporar en el planeamiento general
municipal o remitirse a un plan especial.

Respeto al Barrio de Garakoi.

Respeto a la Topografia Manteniendo las mismas cotas del fondo de valle.

Mantenimiento de la puerta y silueta histérica de Igorre.

Minimizacién de los costes paisajisticos

Ejecucion amable de los enlaces viarios.

No comprometer la continuidad del Eje de Movilidad Alternativa.
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OPERACIONES ESTRATEGICAS

REMODELACION URBANA DE TRAVESIAS (OE.1.)
Localizacién de la accién y descripcion de la situacion inicial

Esta operacion estratégica del Plan Territorial Parcial consiste en, una vez liberadas de sus traficos de
paso, permitir el cambio de uso de las travesias urbanas aprovechando la existencia de un recorrido
alternativo exterior a los nucleos urbanos, en los casos de Artea, Areatza y Zeanuri, o la préxima
realizacion de un vial perimetral, en los de Bedia y Dima, o una variante, en los de Lemoa, Igorre y
Arantzazu.

Objetivos y criterios estructurantes

Constituye objetivo de este PTP la subsiguiente reconversion a vialidad urbana de los espacios
liberados. Esto tiene como fin ultimo, alli en donde en funcién de esta paulatina transformacion la nueva
realidad urbana lo vaya demandando, la limitaciéon o exclusion del trafico motorizado en las zonas de
maxima centralidad

Se urbanizaran las travesias urbanas liberadas para posibilitar el uso recreativo de dicha travesia en el
nucleo del municipio, utilizando las medidas adecuadas para permitir el paso de vehiculos sin perjuicio
para el peatén.

Las remodelaciones a llevar a cabo en el Area Funcional son las siguientes:

OE.1A. Nucleo urbano de Bedia

Partiendo de la ejecucién de la Conexion Boroa-Lemoa y la Variante de Lemoa (AE.2), se pretende
realizar una drastica transformacion de los aspectos que actualmente condicionan la vida del
municipio de Bedia; la liberacion de la servidumbre del trafico de la carretera general sirve de base,
mediante su integracién con los espacios de relacion ya existentes, para la creacion de un auténtico
centro urbano. La consecucion de este centro de la vida del pueblo debe de ir acompafiada de su
servicio por el transporte urbano. El replanteamiento de las conexiones entre los ambitos de
residencia y trabajo, facilitando los desplazamientos a pie y en bicicleta, deben suponer una
mengua en el uso del vehiculo privado y, en consecuencia, una mejora en las condiciones de uso
del espacio publico.

Dada la estructura fraccionada del nucleo urbano y el caracter de maxima centralidad de los
espacios a tratar, la transformacién a realizar, al tender a priorizar a los modos ciclable y peatonal,
bien pudiera precisar de reducir el nivel de trafico motorizado a un punto en el que resultase
necesario desviar la circulacién por una nueva via perimetral por el borde norte del nucleo central
de Bedia.
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OE.1B. Nucleo urbano de Lemoa

La operacion, partiendo de la ejecucién de la Conexiéon Boroa-Lemoa y la Variante de Lemoa
(AE.2), con la consiguiente liberacion de la servidumbre del trafico de los actuales ejes viarios que
representan la N-240, BI-635 y la BI-3526, pretende la integracién de los distintos ambitos de
desarrollo actual y futuro de esta localidad. Se facilitan los desplazamientos a pie y en bicicleta
conectando de esta forma los ambitos de residencia y trabajo, ademas de mejorar la accesibilidad
desde el centro de Lemoa a la estacion de ferrocarril, en donde se plantea un punto de
intermodalidad del transporte publico cuya funcionalidad supera el ambito municipal.

Lemoa

Dado su caracter de maxima centralidad, la recuperacion de estos ejes para la vida urbana se ve
implementada por la recuperacién de los margenes del rio como zonas verdes, debiéndose
considerar la idoneidad estos nuevos espacios urbanos para el enriquecimiento del tejido comercial
y la preferente localizacién en el mismo de los equipamientos.

El Eje de Movilidad Alternativa se propone en continuidad con los tramos de Bedia, estructurando el
conjunto de nucleos de distinto tipo ya existentes y de posible nueva implantacion.

OE.1C. Nucleo urbano de Igorre

La ejecucion de la Variante de Igorre (AE.3), con la consiguiente liberacion de la servidumbre del
trafico de la actual N-240 genera la aparicion de un eje de movilidad interna, entre Tarabusi y
Arantzazu, que sirve de base para el reforzamiento del centro urbano de Igorre. Teniendo en
cuenta que dicho eje, dadas sus dimensiones, es susceptible de su transformacién en un gran
boulevard arbolado, con la inclusién de espacios libres. Por otra parte, la entidad de Igorre como
cabecera del area funcional, con la consiguiente ubicacién de buena parte de los equipamientos en
ella previstos, hace que el espacio urbano resultante devenga en un centro de actividades que
supera el ambito municipal. Tal concepcién se ve reforzada por la posibilidad fisica de prolongacién
del eje hasta Arantzazu. Estas caracteristicas de maxima centralidad a nivel del area funcional
hacen que deba relacionarse de forma directa con dicho espacio el recorrido del transporte publico.
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El Eje de Movilidad Alternativa, en este nucleo, se propone formando parte del gran eje central urbano,
mientras que el ltinerario fluvial Paisajistico, discurriendo periféricamente al casco urbano y a lo largo
del curso del Arratia, sirve como elemento de acceso al medio circundante, propiciandose, ademas, la
conexion con el ramal que conduce a Dima.

Ademas del espacio central, se identifican también como espacios de remodelacion:

— La ribera del rio, mediante su recuperacion para el uso de la ciudad y la creacion de un
paseo peatonal arbolado. Se busca la recuperacion del contacto iglesia-rio, la recuperacion
del Arratia, muros, plataneros, en el centro del casco urbano, y minimizar el impacto que
pueden causar, en su caso, las necesarias obras de encauzamiento del rio.

— La gran llanura en el encuentro del Arratia y el Indusi, mediante la recuperacién de los
margenes de los rios y la creacion de piscinas de verano.

OE.1D. Nucleo urbano de Arantzazu

La ejecucion de la Variante de Igorre (AE.3), con la consiguiente liberacion de la servidumbre del
trafico de la actual N-240, genera la aparicion de un eje de movilidad interna que, mas alla de su
repercusion en el centro urbano de lIgorre, posibilita en Arantzazu una conexion directa con la
cabecera del area funcional. Teniendo en cuenta, ademas, que dicho eje se concibe como soporte
del transporte publico y de la movilidad ciclable y peatonal, se posibilita una importante
incorporacion desde el punto de vista funcional que, en lo que a la percepcion como entidades
urbanas se refiere, debera modularse con el fin de mantener la identidad diferenciada de ambos
nucleos. En este sentido en Arantzazu deberan tomarse medidas que refuercen la idea de
estructura urbana con personalidad propia, particularmente mediante la valoracion desde el disefio
de un espacio publico representativo con la ubicacion de los equipamientos propios del nucleo.
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Arantzazu

OE.1E. Nucleo urbano de Dima

Aunque no se estima oportuno, por el impacto que ello supone, la ejecuciéon de la variante
proyectada, la actual travesia es susceptible de acoger pequefias remodelaciones que garanticen
los transitos urbanos a ambos lados de la via.

Se estima necesario, en consecuencia, la creacion de una via perimetral de borde complementaria
que discurra por los suelos urbanos localizados al sur de la carretera BI-2543, evitando el trafico de
paso y la aparicion de la referida variante.

El Eje de Movilidad Alternativa, proveniente de Igorre, finaliza en Dima integrandose en su trama
urbana

Dima

OE.1F. Nucleo urbano de Artea

Estando situado el nucleo fuera del trazado de la N-240, el centro urbano se sitla sobre un cruce
de carreteras de carga de trafico muy limitada. Se sugiere la creacion de una via perimetral de
borde complementaria que discurra por los suelos urbanos localizados al norte del nucleo, con el fin
de establecer una conexion directa de las carreteras de Ugao y Orozko con el resto de la red viaria
sin afectar al centro de Artea.

Los dos ramales del Eje de Movilidad Alternativa, provenientes de Arantzazu y del nuevo poligono
industrial, se unifican en el nucleo de Artea, compartiendo trazado con la carretera BI-3530 que
conduce a Areatza. Sobre ésta, soporte ademas del transporte publico entre ambos nucleos, se
propone un nuevo ambito limite de ocupacién de media densidad ambito con el fin de cohesionar el
vacio existente entre ciertos nucleos rurales y el suelo residencial del nucleo central y corregir su
caracter semidisperso.
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OE.1G. Nucleo urbano de Areatza

Igualmente fuera del trazado de la carretera nacional, en el nucleo de Areatza la carretera BI-3530,
soporte del transporte publico y los modos ciclable y peatonal, pasa de forma tangencial a su Casco
Historico prolongandose hasta su encuentro con la N-240. Como parte de la intervencion que de
forma conjunta debe acometerse en el Casco Histérico de Areatza, se hace necesario plantear un
proyecto global de remodelaciéon urbana que atienda a la singularidad de sus espacios y que se
complementara con el impulso a la rehabilitacién de las edificaciones.

Areatza

OE.1H. Nucleo urbano de Zeanuri

Ejecutada la variante de esta localidad, se debe acondicionar la travesia urbana, ya liberada del
trafico de la N-240, rebajando sus rasantes y recuperando el viejo puente hoy oculto por las
multiples ampliaciones del cruce. Esta actuacion debe ser compatible con el transito del transporte
colectivo por el centro del nucleo urbano y con el uso ciclable, en la medida de que el Eje de
Movilidad Alternativa finaliza en Zeanuri procedente de Areatza.
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Zeanuri

Determinaciones vinculantes

OE.1A. Nucleo urbano de Bedia

Remodelacion del espacio urbano con creacion de un eje central mediante la reconversién
viaria de la N-240.

Creacion de, al menos, una via perimetral que desvie el trafico de paso.

Compatibilizacion de la recuperacion del centro urbano con el transito del transporte colectivo y
el uso ciclable.

Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:

- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

- AE.2 N-240 Boroa-Lemoa / N-240 Variante Lemoa.

OE.1B. Nucleo urbano de Lemoa

Remodelacion del espacio urbano con creacion de un eje central mediante la reconversién
viaria de la N-240, la BI-635 y la BI-3526.

Compatibilizacion de la recuperacion del centro urbano con el transito del transporte colectivo y
el uso ciclable.

Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:

- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

- AE.2 N-240 Boroa-Lemoa / N-240 Variante Lemoa.

OE.1C. Nucleo urbano de Igorre

Remodelacion del espacio urbano con creacidon de un eje central boulevard mediante la
reconversion viaria de la N-240.

Compatibilizacion de la recuperacion del centro urbano con el transito del transporte colectivo y
el uso ciclable.

Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:

- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

- AE.3 Variante de Igorre.
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OE.1D. Nucleo urbano de Arantzazu

e Remodelacién del espacio urbano con creacidon de un eje central mediante la reconversion
viaria de la N-240.

e Compatibilizacion de la recuperacion del centro urbano con el transito del transporte colectivo y
el uso ciclable.

e Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:
- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.
- AE.3 Variante de Igorre.

OE.1E. Nucleo urbano de Dima

e Compatibilizacion de la recuperacion del centro urbano con el transito del transporte colectivo y
el uso ciclable.

e Creacion de una via perimetral de borde que discurra por los suelos urbanos al sur de la BI-
2543.

o Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:
- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

OE.1F. Nucleo urbano de Artea

e Compatibilizacion de la recuperacion del centro urbano con el transito del transporte colectivo y
el uso ciclable.

e Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:
- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

OE.1G. Nucleo urbano de Areatza

e Compatibilizacion de la recuperacion del centro urbano con el transito del transporte colectivo y
el uso ciclable.

e Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:
- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

OE.1H. Nucleo urbano de Zeanuri

e Compatibilizacion de la recuperacion del centro urbano con el transito del transporte colectivo y
el uso ciclable.

e Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:
- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

ACCESIBILIDAD A AMBITOS ISLA (OE.2.)
Localizacién de la accién y descripcion de la situacion inicial

En la actualidad existen determinados ambitos que estan servidos Unicamente a través de carreteras
concebidas para su uso exclusivo o preferente por el automovil, representando su acceso por medios
de transporte no motorizados una tarea poco menos que imposible y, en cualquier caso, con un alto
nivel de riesgo. Esta operacion estratégica del Plan Territorial Parcial consiste en propiciar o facilitar a
dichos modos de desplazamiento la accesibilidad a dichos ambitos, situados respecto a los nucleos
residenciales a distancias facilmente salvables de forma ciclable y peatonal

Estos ambitos se situan en Bedia (S. Lorenzo-Murtatza), Lemoa (La Flecha y Mendieta-Pozueta) e
Igorre (Tarabusi).
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Objetivos y criterios estructurantes

Constituye objetivo de este PTP la implantaciéon de los elementos de acceso adecuados a los ambitos
sefalados en el apartado 2.2.1. Estos elementos deberan posibilitar, entre dichos dmbitos y los nucleos
residenciales mas proximos, la circulacion ciclable y peatonal por bandas destinadas especificamente a
tal fin. Estas infraestructuras, bien situandose de forma contigua a la plataforma viaria existente, bien
utilizando para ello un trazado especifico, deben conseguir una accesibilidad directa, evitando
recorridos superfluos, que sitden a la utilizaciéon de estos modos como una alternativa valida a la del
vehiculo a motor en la realizacién de los desplazamientos cotidianos.

Las actuaciones a llevar a cabo en el Area Funcional son las siguientes:

OE.2A. S. Lorenzo-Murtatza (Bedia)

La accesibilidad a este conjunto, que en si mismo constituye un Espacio de Regeneracion, queda
propiciada por el Eje de Movilidad Alternativa que, partiendo del nucleo de Bedia, en continuidad al eje
urbano resultante de la remodelacién sefialada en la OE.1A, se divide en dos ramales situados a
ambos lados de la N-240, sensiblemente paralelos a la misma. Por el este, el recorrido alcanza el
cementerio prosiguiendo por el borde de los suelos industriales existentes actualmente y alcanzando
los nuevos desarrollos previstos junto al limite de Galdakao. Por el oeste, atravesando la zona industrial
mas préxima al caso urbano, discurre paralelo al rio por suelos preservados de nuevos desarrollos
hasta el poligono de Murtatza posibilitando la continuacion de la red por Usansolo, ya en el municipio
de Galdakao, lo que supondria la estructuracién, a este nivel, entre dos municipios y dos areas
funcionales distintas.

Por otra parte, la travesia de la zona industrial del municipio de Bedia se vera afectada por la
desviacion de trafico a la conexion Boroa-Lemoa. Se remodelara incorporandose aceras y arboles, asi
como elementos de la circulacion (rotondas, pasos peatonales,...) acordes con la disminucion
considerable de trafico que se prevé, los cuales permitiran los movimientos transversales entre los dos
recorridos principales.

OE.2B. Mendieta-Pozueta (Lemoa)

La accesibilidad a estos poligonos, de entre los cuales Mendieta Sur constituye en si mismo un Espacio
de Regeneracién, queda propiciada por el Eje de Movilidad Alternativa.
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Tanto el conjunto de nudcleos de distinto tipo ya existentes como los de posible nueva implantacion
quedan de esta forma concatenados. En correspondencia a la disminucién considerable de trafico que
se prevé con la ejecucidon de la conexion Boroa-Lemoa se plantea, ademas de la incorporaciéon de
aceras y arboles, la de elementos de la circulacién (rotondas, pasos peatonales,...) que permitiran tanto
los movimientos transversales entre los dos recorridos principales como el acercamiento al cauce fluvial
como elemento de ocio.
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OE.2C. La Flecha (Lemoa)

La accesibilidad a este ambito queda propiciada por el Eje de Movilidad Alternativa partiendo del nucleo
de Lemoa en continuidad al eje urbano resultante de la remodelacion senalada en la OE.1B vy, superado
el mismo, posibilitar la continuacion de la red por Amorebieta, lo que supondria la estructuracion, a este
nivel, entre dos municipios y dos areas funcionales distintas y la apertura de Arratia hacia el
Duranguesado y Urdaibai.

Por otra parte, la travesia del poligono industrial de La Flecha se vera afectada por la desviacion de
trafico a la conexién Boroa-Lemoa, la cual posee un enlace entre éste y el casco de Lemoa, debiéndose
cuidar la relacion entre el Eje de Movilidad Alternativa y dicha travesia, procurando la adecuada
independencia de los usuarios de aquél respecto del trafico generado en ésta.

OE.2D. Tarabusi (Igorre)

La accesibilidad a este ambito queda propiciada por el Eje de Movilidad Alternativa. Tanto desde el
nucleo de Igorre como desde el de Lemoa, el eje discurre por la margen derecha del Arratia, cruzando
el rio poco antes de alcanzar esta zona industrial y discurriendo contiguo a la N-240 bordeando, en
consecuencia, y atravesando ademas el nucleo rural de Urkizu.
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Debe cuidarse la relacién entre el Eje de Movilidad Alternativa y la N-240, procurando la adecuada
independencia de los usuarios de aquél respecto del trafico generado en ésta.

Determinaciones vinculantes

OE.2A. S. Lorenzo-Murtatza (Bedia)

Consideracioén de la continuidad del Eje de Movilidad Alternativa por Usansolo hacia el Bilbao
Metropolitano.

Incorporacion en la travesia viaria de elementos que la permeabilicen y propicien tramos de
unién transversal entre los dos ramales del Eje de Movilidad Alternativa.

Coordinacion de las acciones sefialadas con las que se derivan de lo sefhalado en este PTP
para los Espacios de Regeneracion.

Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:

- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

OE.2B. Mendieta-Pozueta (Lemoa)

Incorporacion en la travesia viaria de elementos que la permeabilicen y propicien tramos de
union transversal entre los dos ramales del Eje de Movilidad Alternativa y entre éstos y la ribera
del Ibaizabal.

Coordinacion de las acciones sefialadas con las que se derivan de lo sefhalado en este PTP
para los Espacios de Regeneracion.

Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:

- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

OE.2C. La Flecha (Lemoa)

Consideracion de la continuidad del Eje de Movilidad Alternativa por Amorebieta hacia Durango
y Urdaibai.

Cuidado en la relacion entre el Eje de Movilidad Alternativa y la travesia viaria, procurando la
adecuada independencia de los usuarios de aquél respecto del trafico generado en ésta.

Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:

- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.
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OE.2D. Tarabusi (Igorre)

e Cuidado en la relacién entre el Eje de Movilidad Alternativa y la N-240, procurando la adecuada
independencia de los usuarios de aquél respecto del trafico generado en ésta.

e Las determinaciones vinculantes provenientes de las siguientes acciones estructurantes:
- AE.1 Eje de Movilidad Alternativa.

PUNTO DE INTERMODALIDAD (OE.3.)
Localizacién de la accidn y descripcion de la situacion inicial

La presente operacion estratégica se enmarca dentro del municipio de Lemoa, en concreto en el &mbito
de la estacion de ferrocarril del municipio.

Se considera de gran importancia la implementacion del transporte colectivo, no solamente con la
mejora de las prestaciones, tanto a nivel material como de servicio, de los distintos transportes
existentes, sino buscando sinergias entre los mismos.

Es una oportunidad del area la creacién de un sistema adecuado de intermodalidad que tienda a limitar

los recorridos por la red viaria al interior del area funcional y favorezca la utilizacion de la red ferroviaria
en los desplazamientos que superan este ambito.

; PUNTO DE INTERMODALIDAD j

(PASO DE LA VIA FERREA EN TRINCHERA,
NUEVA ESTACION DE TREN Y
PUENTE)

Objetivos y criterios estructurantes
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Se propone la creacion de un nodo de intercambio modal en Lemoa que relacione los sistemas de
transporte internos del Area Funcional (modos peatonal y ciclable, autobuses, automéviles privados)
con los sistemas de transporte publicos en relacion con el exterior (ferrocarril, autobuses), a partir de la
eficaz interconexién entre la estacion de ferrocarril, el casco urbano y las vias rodadas.

La competitividad del ferrocarril como oferta de transporte interurbano posibilitaria, ademas, establecer
una relacion de complementariedad con el autobus el cual podria ser preferentemente enfocado a los
desplazamientos de caracter mas local. En el caso del area funcional de Igorre, con un tipo de servicio
adecuado a la potencial demanda, propiciaria la captura de un tipo de movilidad que actualmente se
realiza por entero en vehiculo privado.

Para ello se propone:

e Creacion de un puente urbano en Lemoa, sobre el Ibaizabal, que conectase eficazmente el
nucleo urbano de Lemoa con la estacion ferroviaria.

e Construccion de un aparcamiento disuasorio vinculado al ferrocarril de suficiente capacidad que
quedase cercano a la estacién. Se puede utilizar la gran diferencia de cota de la carretera con
los terrenos de la vega del rio para crear un parking de varias plantas en semisétano, sin que
éstos quedasen en cota inundable.

e La adecuada conexion de todo el conjunto con las lineas de autobuses que circulan por el valle.

Asimismo, en los puntos de parada del transporte publico, deberan ser revisadas sus condiciones de
accesibilidad peatonal y en su caso dotados, en funcién de sus caracteristicas, de los elementos
necesarios para facilitar la intermodalidad con la bicicleta.

Esto supone la necesidad de remodelacion o implantacion de determinados elementos para adecuarlos
a la funcién de intermodalidad (aparcamiento de automoviles, adecuacion del acceso peatonal y
ciclable, espacios para estacionamiento de autobuses), asi como la creacion de un sistema de
transporte publico en el interior del Area Funcional acorde con el criterio de intermodalidad y el principio
de desarrollo sostenible. Por otra parte, la existencia de suelos industriales, en los que a la movilidad
derivada por los propios puestos de trabajo deberia sumarse la generada por los aparcamientos de
camiones en dichos suelos ubicados, es un factor mas a considerar en la eleccién de Lemoa como un
punto particularmente adecuado para la implantacién del nodo de intermodalidad.

Determinaciones vinculantes

La creacion de la estacién intermodal conllevaria:

e El paso de la via férrea en trinchera en Lemoa, tal y como esta previsto en la mejora del
trazado del PTS de la Red Ferroviaria.

e La creacién de un aparcamiento de suficiente capacidad que quedase cercano a la estacion,
con el fin de establecer una intermodalidad real.

e La creacién de un puente peatonal sobre el Ibaizabal que conectase eficazmente el nucleo
urbano de Lemoa con la estacion intermodal.

e La adecuada conexion de la estacién intermodal con las lineas autobuses que circulan por el
valles.

IMPLEMENTACION PATRIMONIO CULTURAL (OE.4.)

Localizacion de la accidon y descripcion de la situacién inicial

El PTP se hace eco de la necesidad de conservar el patrimonio cultural como elemento identificativo de
la identidad de los pueblos. A tal efecto, recoge los Bienes culturales protegidos por la Ley 7/1990, que

conforman el Patrimonio Cultural del Pais Vasco, a fin de que los planeamientos municipales y de
desarrollo los tengan en cuenta.
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En el Area Funcional de Igorre destaca el Casco Histérico de Areatza como elemento de gran valor
cultural y al respecto ha sido declarado como Bien Cultural Calificado en la categoria de Conjunto
Monumental en su doble vertiente de Bien Cultural Inmueble y Zona Arqueoldgica.

Si bien el Casco Historico de Areatza es el mas destacable de los elementos que integran el Patrimonio
Cultural del Area Funcional, no se trata del tnico, dado que hay multitud de elementos diseminados por
el territorio, bien conformando pequefios conjuntos de interés, bien como unidades aisladas, que
presentan un indudable valor histérico y que requieren también de medidas de rehabilitacion que
garanticen su conservacion y mantenimiento, pese a no tratarse de elementos expresamente
declarados en todos los casos.

Objetivos y criterios estructurantes

Con esta operacién estratégica lo que se pretende es salvaguardar el patrimonio histérico del Area
Funcional y rehabilitar los elementos del patrimonio que puedan desarrollar dindmicas de revitalizacion.

Esta implementacion del patrimonio cultural se concentra en dos aspectos:
¢ Rehabilitacion del Casco Histérico de Areatza
o Espacios de Rehabilitacion del Patrimonio

e OE.4A Rehabilitaciéon del Casco Histérico de Areatza.

Se deben adoptar criterios de rehabilitacion que posibiliten el aprovechamiento residencial y social,
para procurar que este singular tejido urbano se convierta en un espacio de convivencia. Ademas,
tratandose de un Casco Histérico que ya cuenta con un Plan Especial, debe procurarse emprender
iniciativas que impliquen también a actuaciones exégenas al propio Casco Histérico, pero
igualmente necesarias para la revitalizacion conjunta del entorno, y que ademas resulten
complementarias a las actuaciones enddgenas previstas en el Plan Especial.

Por otra parte, su particular belleza y su gran potencial ofrecen la oportunidad de recoger
actividades terciarias en muchos de sus edificios. Dichas actividades, con la consecuente
recuperacion de edificios concretos y del entorno en general potenciarian Areatza, dando a éste
nucleo la revitalizaciéon necesaria y el caracter preeminente que se merece. Al respecto se apunta la
posibilidad de ubicar un Telecentro.

Igualmente importante es promover a través de los mecanismos de rehabilitacion, el
aprovechamiento turistico del Casco Historico de Areatza, atendiendo a su inmejorable localizacion
en relacién con el Medio Fisico, como puerta de acceso al Parque Natural del Gorbea, y
entendiendo su patrimonio urbano como verdadero punto de atraccidn turistica en multiples
vertientes: turismo rural, cultural, etc.
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e OE.4B Espacios de Rehabilitacion del Patrimonio:

El PTP considera que tienen valores histéricos, culturales, arquitecténicos y paisajisticos dignos de
proteccién como espacios que conforman el caracter y el paisaje del Area Funcional y por el papel
que cumplen de foco de atraccion para el visitante, que contribuye de manera positiva en el
incremento de la riqueza de toda el area.

Estos constituyen una recomendacion a los planeamientos municipales para que siguiendo las
lineas apuntadas por el PTP adopten las medidas que crean oportunas en cada caso. Tal y como
se indica en la memoria, el PTP distingue:

1. Asentamientos de gran Valor Arquitecténico: Se refieren béasicamente a la tipologia
edificatoria, determinada por la arquitectura tradicional del valle.

Los obijetivos y criterios estructurantes para estos espacios son los siguientes:

o Conservacion de las tipologias, la proporcion, la altura y los materiales de la
arquitectura popular, tanto civil como religiosa

o Conservacion de la tipologia tradicional de vivienda unifamiliar o plurifamiliar,
manteniendo sus proporciones, su relacidon con el paisaje, su esquema interior, su

seccién y materiales.
o Conservacion de la ocupacion maxima habitual, en superficie y forma, en planta de los

caserios

2. Conjuntos de Interés General: Poseen valor desde el punto de vista de la morfologia urbana
o la ordenacion de la edificacion, siendo espacios de interés en la cultura popular del valle.
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Los obijetivos y criterios estructurantes para estos espacios son los siguientes:

o Mantenimiento de las caracteristicas propias en cuanto a ordenacién de la edificaciéon y
urbanizacioén evitando el trazado ortogonal o de cuadricula.

o Mantener el espacio unitario ante el caserio, evitando la urbanizaciéon acera-bordillo-
calzada, o el asfaltado que entrega al vehiculo todo el espacio urbano.

3. Recuperacion del Camino Histérico - Via Romana: Se recoge este elemento, basado en
estudios realizados por el historiador Teodoro Martinez, de interés desde el punto de vista
historico y cultural, denominado Camino Histérico-Via Romana y que se trata de un recorrido
que supuestamente tenia relacion con el Camino de Santiago. Se transcribe una descripcion de
su trazado asi como los elementos de interés que marcan su recorrido, con el fin de que cada
municipio por los que discurre, dentro de sus limites, pueda realizar los estudios pertinentes, y
en su caso, establecer las medidas oportunas para su puesta en valor.

Los obijetivos y criterios estructurantes para este recorrido son los siguientes:

o Recuperacion de este recorrido histérico como un itinerario de interés historico y
cultural atractivo para el visitante.

o Acometer rehabilitaciones de conjuntos, puentes presas y caminos, asi como la
rehabilitacion de caserios hoy en ruinas para albergues o bibliotecas y servicios.

Determinaciones vinculantes

Para el Casco Histoérico de Areatza

e Adopcion de criterios de rehabilitacion que posibiliten el aprovechamiento residencial y social
del mismo.

e Recuperacion de edificios concretos para albergar actividades terciarias como medida de
revitalizacion del Casco. Estudiar la posibilidad de ubicar un telecentro en concreto.

e Emprender iniciativas que impliquen también a actuaciones exogenas al propio Casco
Historico, complementarias a las actuaciones enddgenas previstas en el Plan Especial.

e Promover el aprovechamiento turistico del Casco Historico de Areatza, entendiendo su

patrimonio urbano como verdadero punto de atraccién turistica en multiples vertientes: turismo
rural, cultural, etc.
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CORREDOR FLUVIAL PAISAJISTICO (OE.5)
Localizacién de la accién y descripcion de la situacion inicial

El PTP, establece la necesidad de llevar a cabo en el AF una operacion integradora de los valores del
medio fisico, del medio rural, de los nucleos urbanos y del patrimonio histérico y cultural, localizada a lo
largo del fondo de valle.

Este corredor forma parte de la propuesta de Malla Verde como sistema integrado destinado a propiciar
la “permeabilidad del territorio” a la poblacién, buscando mecanismos para permitir el disfrute de la
naturaleza por los ciudadanos de forma compatible con la vocacion de los diferentes espacios.

En esta operacion, se apuesta ante todo por el mantenimiento de la actividad agricola del fondo del
valle, tanto por razones econémicas y de empleo, como, sobre todo, gestion de recursos naturales,
patrimonio construido, tramas basicas del paisaje y salvaguarda de la identidad del territorio. Todo esto
proporciona un indudable valor natural y paisajistico al corredor fluvial, en el que se intenta
compatibilizar el acceso al paisaje de los ciudadanos con el mantenimiento del caracter rural que otorga
su caracter al corredor fluvial.

Obijetivos y criterios estructurantes

Para la creacion de este corredor, se persigue obtener una propuesta de integracion del acceso y
disfrute de la poblacion de este entorno, con la minima intervencion, protegiéndose los prados que
conforman el fondo de valle, considerados de alto valor estratégico, en gran medida inundables y
garantes de la continuidad de la actividad agricola y ganadera.

Al mismo tiempo se seleccionan cuatro ambitos: En Igorre, en Artea, en Bedia y en Zeanuri, en los
cuales se podria actuar implantando equipamientos ligados al disfrute de la naturaleza y reforzar el
caracter de la malla verde. Se trata de ambitos inundables, donde es idénea la presencia de un
equipamiento de recreo mediante una actuacion blanda, creando areas de laminas de agua, a modo de
inundacion aprovechando el cauce fluvial para ello.
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Equipamiento ligado al cauce en Zeanuri Equipamiento ligado al cauce en Bedia

Por ultimo se propone un itinerario: «ltinerario fluvial paisajistico» como elemento de unién de todos los
elementos que conforman el corredor fluvial paisajistico. Este itinerario que va recorriendo puentes,
molinos, presas y otros elementos de interés cultural y paisajistico, permite al peaton el disfrute y
acceso al entorno natural del ambito fluvial paisajistico, en una actitud respetuosa con el medio fisico.
Asi, el itinerario se basa en caminos existentes, respetando parcelaciones agrarias, con el objetivo de
conservar tanto la actividad agropecuaria como el valor natural y paisajistico del corredor y mantener su
caracter.

Este itinerario es coincidente en algunos tramos con la Red de Movilidad Alternativa, pues como
consecuencia de las variables del territorio y la estrechez del valle esos tramos acaban teniendo la
doble funcion de dar acceso de una manera sostenible a los diferentes ambitos desarrollados como red
de Movilidad Alternativa y permitir el acceso y disfrute del Ambito Fluvial Paisajistico como elemento de
la Malla Verde.

Los criterios que regiran esta operacion estratégica son los siguientes:

e Salvaguarda del amplisimo ambito paisajistico configurado por el cauce del rio y todos los
prados adyacentes.

e Potenciar la singularidad de éste area.

e Mantener la actividad agropecuaria fomentando la continuidad de las explotaciones agricolas y
ganaderas integradas en este ambito.

e Proteccion de todos los prados sefialados en la operacién, aplicandoles la categoria de
Agroganadera y Campifia, subcategoria de Alto Valor Estratégico.

e Proteccion de los elementos de caracter natural (bosquetes de especies autdctonas, vegetacion
de ribera, etc.) y se recuperaran los que estan en estado de degradacion mediante acciones de
de mejora ambiental.

Proteccion y, en su caso, recuperacion de las margenes del cauce fluvial
Recuperacién y/o rehabilitacién de los elementos del patrimonio histdrico-cultural relacionados
directamente con el cauce fluvial (presas, molinos de agua y puentes) y con el area de la
operacion en general (casas-torre, palacios, caleros, caserios, nucleos de interés, conjuntos
arquitectonicos, calzadas, ermitas, etc.) que se consideren necesarios para potenciar el
atractivo del area y convengan para darle un uso recreativo o de otro tipo.
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e Integrar los elementos de valor rural, medioambiental, paisajistico y sociocultural del fondo del
valle en una operacion.

e Integracion del rio en las actuaciones de equipamiento recreativo realizadas en el cauce en el
punto o los puntos que se estimen adecuados.

e Crear un «ltinerario fluvial paisajisticon como elemento de uniéon de todos los elementos
basandose en caminos preexistentes, respetando parcelaciones agrarias.

e Armonizar la presencia de industrias e infraestructuras en el fondo del valle con los cultivos,
bosques y elementos de interés cultural, utilizando mecanismos para integrar la presencia de
suelos para actividades econdmicas actuales y futuros, con los valores ecoldgicos vy
medioambientales del corredor fluvial.

e Establecer un dmbito atrayente para el uso recreativo de cara tanto al interior como al exterior
del Area Funcional.

Determinaciones vinculantes

e La operacidn de Corredor Fluvial Paisajistico se basara en los objetivos y criterios establecidos
en el punto anterior

e Se protegeran los margenes bien conservados y recuperaran los margenes degradados del rio.

e Se integrara el rio en las actuaciones de equipamiento recreativo realizadas en el cauce en el
punto o los puntos que se estimen adecuados, en cualquier caso, imprimiendo un caracter
naturalizado al conjunto.

e El «ltinerario fluvial paisajistico» se trazard sobre caminos preexistentes, respetando
parcelaciones agrarias existentes.

e La creacién del ltinerario Fluvial Paisajistico se basara en el esquema recogido en la
informacion grafica del PTP, atendiendo los siguientes puntos:

o Planificacion de desarrollo a través del planeamiento general o de la correspondiente
figura de ordenacion pormenorizada para las distintas clases de suelos en el ambito
municipal.

o En las zonas limitrofes entre distintos términos municipales, cara a asegurar en los
trazados la continuidad establecida por el esquema definido en el PTP, la ordenacién
pormenorizada debera realizarse por los municipios implicados a través de la
tramitacién conjunta o simultanea de sendos planes de ordenacion pormenorizada
compatibilizados entre si.

o En los suelos cuya urbanizacién esté ejecutada el municipio debera asegurar la
continuidad del Itinerario Fluvial Paisajistico propugnada desde el PTP a través de la
concrecion de su trazado en dichos ambitos mediante la redaccion de la pertinente
figura de planeamiento.

SISTEMA DE CORREDORES ECOLOGICOS (OE.6.)
Localizacién de la accién y descripcion de la situacion inicial
Esta Operacion Estructurante, recogida como «Accion en el Medio Fisico» engloba:

a) El «Gran Sistema de Corredores Ecolégicos». Se distinguen dos categorias dentro de este gran
sistema:

e Corredor Principal o Regional, de unién entre el Parque Natural del Gorbea y Parque
Natural de Urkiola, que constituyen las dos principales zonas de interés ecoldgico,
reconocido ademas en la propuesta técnica de disefio de la Red de Corredores ecoldgicos
del Gobierno Vasco.

e Corredores Secundarios propuestos por el PTP, que pretenden a través de pena Lemoa
facilitar la unién norte de los parques Urkiola y Gorbea y plantear una futura conexion con la
Reserva de la Biosfera de Urdaibai.

2012/180 (38/42)



BOLETIN OFICIAL DEL PAIS VASCO N.°8

jueves 12 de enero de 2012

Los «Corredores Ecoldgicos de Pequefa Escala»: Serian las zonas afectadas por la creacion
de un corredor de bosque autdctono, con el fin de no sélo frenar la tendencia a la desaparicion
de las pequenas manchas de bosque autdctono sino reforzarlas y permitir su expansion y
posibilitar el intercambio genético.

Los Corredores de Pequefia Escala se han grafiado en el plano correspondiente como simples
lineas, diferenciados en funcién de su dificultad o fases de desarrollo, clasificados segun se
encuentren en las fases 1, 2, 3 o en Suelo Publico, tal y como se indica en la memoria.

El Corredor Fluvial Ecolégico: A diferencia del Corredor Fluvial Paisajistico que propicia el
acceso al paisaje y disfrute de la poblacién como accion vinculada a la Malla Verde, el Corredor
Fluvial Ecolégico, tiene como objetivo principal mantener la integridad ecoldgica del cauce para
permitir y potenciar el paso de flora y fauna. Es, por tanto, una acciéon de caracter ecoldgico,
evidenciando la necesidad de conservacion y recuperacion de las componentes
medioambientales de los cauces de los rios Arratia, Ibaizabal e Indusi, y de sus margenes, ya
que canalizan naturalmente el flujo de animales desde las cumbres hasta las zonas bajas y
permiten la comunicacion entre valles gracias a sus afluentes.
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Las acciones que componen el Corredor Fluvial Ecolégico y descritos en la memoria son las
siguientes:

e Margenes bien conservados.

e Margenes con necesidad de recuperacion.

e Continuidad de margen a garantizar con caracter natural.

e Continuidad de margen a garantizar con caracter urbano.

e Encauzamiento programado.

Objetivos y criterios estructurantes

Los objetivos generales de esta operacion estructurante para los tres tipos de corredores son los
siguientes:

e La comunicacion entre zonas de interés ecoldgico con el fin de:

- Permitir el intercambio genético entre poblaciones de fauna y flora aisladas.
- Minimizar los procesos locales de extincién de especies.
- Permitir la colonizacién de nuevas especies.

e Proteger y potenciar la biodiversidad en los bosques del Area Funcional.

Los criterios estructurantes son:

a)

b)

Para el Gran Sistema de Corredores Ecologicos:

e Posibilitar la unién por medio de grandes sistemas naturales, que cumplan la misién de
corredor ecolégico, de los parques naturales de Urkiola y Gorbea, a través de las llanuras de
Letona y Barazar, indispensable para el logro futuro de la Red de Corredores ecoldgicos de la
CAPV.

e Facilitar la creacién de una reserva estratégica para fauna y flora en Pefia Lemona, para desde
ese estratégico punto permitir que la fauna traspase los corredores fluviales y las barreras que
forman las infraestructuras, para lograr enlazar mediante los Corredores Secundarios con la
reserva del Urdaibai consiguiendo la union Gorbea Amboto-Ogofio (unién de las cumbres de la
divisoria con el Cantabrico).

Para los Corredores de pequefia escala:
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e Fomentar la union mediante especies autoctonas de agrupaciones de bosque similar todavia
conservadas.

Para el Corredor Fluvial Ecoldgico:

e Conservar y mejorar los cauces y en especial las riberas.
e Mejorar la calidad de las aguas.

Para todos los corredores en general:

Procurar favorecer el intercambio genético entre poblaciones de fauna y flora aisladas

Intentar prevenir y minimizar los impactos ambientales.

Potenciar la conservacion y, en su caso, restauracién de elementos de vegetacion natural
Fomentar la explotaciéon sostenible de los aprovechamientos agricolas, forestales, ganaderos y
cinegéticos.

e En los pasos a través de las infraestructuras, procurar aplicar medidas de mejora de la
permeabilidad transversal.
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Gran Sistema de Corredores Ecoldgicos
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